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Por cuanto el dia 4 de marzo de 1075, el Plenipotenciario de
Espafia, nombrado en buena y debida forma al efecto, firmé
en Londres el Convenic Internacional para la Seguridad de la
X;dlamilumane en el Mar, hechd en Londres el 1 de noviembre

Vistos y examinados los trece articulos y anexo que integran
dicho Convenio;

.Aprobado su texto por las Cortes Espafiolas y, por consi-
guiente, aqutorizado para su ratificacién, :

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en &l se dispone, como
en virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cum-
plirlo, cbservarlo y hacer que se cumpla y observe puntualmen-
te en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacién
y firmeza, mando expedir este Instrumento de Ratificacién fir-
mado por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infras-
crito Ministro de Asuntos Exteriores.

Dado en Medrid a dieciséls de agosto de mil novecientos se-
tenta y ocho. .

JUAN CARLOS R.

El Ministro de Asuntos Exterlores,
MARCELINO OREJA AGUIRRE
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CONVENIO INTERNACIONAL PAKA LA SEGURIDAD
DE LA YIDA HUMANA EN-EL MAR, 1974

-LOS GOBIERNOS CONTRATANTES,

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de Ia vida
humana en el mar estableciendo dé comin acucrdo puincipios y reglas uniformes

conducentes a ese fin, - B

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de lograr ese propdsito es Ia
conclasidn de un convenio destinado a reemplazar la Conveucién internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, teniendo en cuenta los
cambios ocurridos desde que ésta fue concertada, )

' CONVIENEN: -

ARTICULO T
Ol;ligaciones generales contraidas en virtud del Couvenio

a) Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer efectivas las disposiciones
del presente Convenio-y de su Anexo, el cual serd una parle intcgrante de
alqg‘él. Toda referencia al presente Convenio supondrd también una referencia
a nexo. PR

b) ‘Los Gobiernos Contratantes sc obligan a promulgar todas las leves,
deceretos, érdenes y reglamentos y a tomar todas las medidas que se precisen
para dar. al Convenio plena efectividad y asi garantizar que, desde cl punto de
vista dela seguridad de a vida humana, todo buque serd idoneo para ¢l servicio
a que se le destine. ' . -

ARTICULOQ 11
Ambito de aplicacion
El presente Convenio serd aplicable a los buques que tengan derecho 2

enarbolar el pabellon de los Estados cuyos Gobicrnos sean Gobicrnos
Contratantes,

. ARTICULOQ It
Lzyes, reglamentaciones

Los Gobicrnos Contratantes se obligan a facilitar al Sccretario General de

Ia Organizacion Consultiva Maritima Intergubernamental (en adelante lfamada

“Ja-Orgarizacion™) y a depositar ante él:

a) una lista de los organismos no gubcrnamentales con autoridad para actuar
en su nombre por lo que hace a la aplicacién de las medidas rclativas a Ia’

sepuiidad defa vidahumana en el mar, a fines de distribucion entre Tos Gobicrnos
Contratantes para conocimiento de sus funcionarios;

b) cliexto delas leyes, decretos, drdenes y reglamentos que hayan promulgado
acerca de las distintas cuestiones regidas por el preseate Convenio; -
€} un nimero suficiente de modelos de los certificados que libren de dcuerdo
con las disposiciones del presente Convenio, a fines de distribucién entre los
Gobiernos Contratantes para conocimiento de sus funcionarios.

ARTICULO 1V
Casos de fugr:a_ wayor

a)  Los Buques no sujetos a las disposiciones del presente Convenio al
emprendec un viaje determinado no quedarin sometidos a ellas si, por mal
1izepo o en cualquier otro caso de fuerza mayor, se ven obligados a desviarse
de Ja derrofa prevista,

D) Las personas que se encuentren a bordo de un buque en un caso de fuerza
mayor o a consceucacia de Ia obligacion impuesta al Capitdn de transportar
- naufrapos U Olras personas, no scrin tenidas en cuenta cuando se trate de
determinar si o cse buque le son de aplicacion las disposiciones del presente
Convenio. ~ '

ARTICULO V

Transporie de personas en caso de emergencia -

a) Cuando se trate de evacuar a personas en evitacién de unpeligro para la
. stzuridad de sus vidas, todo Gobierno Contratante podrd autorizar el
transporle en sus buques de un niimero de personas superior al que en otras
circunstancias permitiria el presente Convenio,

.b) . Tal autorizaciéa no privard a los otros Gobiernos Contralantes del’

ejercicio de ningun derecho de inspeccidn que les corresponda en virtud del
presente Convenio, fespecto de los buques asi utilizados que entren en sus
pucrios, .

¢) El Gobierno Confratante que concediere cualguiera de estas autorizaciones
hard llegar al Secretario General de la Organizacion la notificacién correspon-
diente aconpaiiada de una exposicion de las circunstancias del caso, .

~

ARTICULO VI
Tralados y convenios anteriores
a) . Ef presente Convenio reemplaza 'y deja sin clecto entre los Gobicrnos

Contr cs 12 Convencién internacional para la segutidad de la vida humana
en el mar, firmada en Loundres ¢l 17 de junio de 1960,

b) Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos relcrentes a la seguridad
de la vida humana cn el mat 0 a materias afines, actualmente vigentes entre

.mientos expucstos a continuacion,
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tos Gobicrnos que son Partes en cl presente Convenio, seguiran tenicndo pleniy
y completa vigencid durante los plazos convenidos respecto des
i) buques a los que no sea de aplicacion ¢l presente Convenio
ii) buques a los que sca de aplicacién el presente’Convenio, en lo ¢cone
cerniente a cuestiones que no estén expresamente regidas por él

¢) .No obstante, en los casos en que dichos tratados, convenios o conciertos
estén en pugna con las disposiciones del presente Convenio, prevalecerd lo
dispuesto en cste Ultimo.

d) Las cuestioneés que no sean objeto de prescripciones expresas en el presente
Convenio continuaran-sometidas a la legislacion de los Gobiernos Contratantes,

ARTICULO VII
Reglas especiales estublecidas por acuerdo

Cuando de conformidad con el presente Convenio sean establecidas reglas
especiales por acuerdo entre todos o algunes de los Gobiernos Contratantes,
tales reglas serdn lacilitadas al Secretario General de la Organizacidn a fines de
distribucién entre todos los Gobicrnos Contratanies.

ARTICULO VI
Enmiendas

a) El presente Convenio podrd ser enmendado por uno de los dos procedis

&) Enmlenda previo examen en ¢l seno de la Organizacions .
i) Toda cnmicnda propuesta por un Gobierna Contratante serd sometida
~ a la consideracién ‘del Secrctario General de la Organizacién y
distribuida por éste entre 1odos los Micmbros de a Organizacién y
todos los Gobicrnos Contratantes, por lo menos seis meses-antes de
que proceda examinarla, . .

if) Toda enmicnda propuesla y distribuida como se acaba.de indicar set§
remitida al Comité de Seguridad Maritima de¢ la Organizacién para
que éste la examine. - o :

ii) Los Gobicrnos Contratantes de los Estados, sean éstos Miembros o no
de la Organizacién, tendrin derecho a participar en las deliberacioncs
del Comité de Seguridad Maritima para el examen y la aprobacién de
las enmiendas. -

"iv) Parala aprobacién de las enmiendas se necesitard iina mayoria de do3
tercios de los Gobicrnos Contratlantes presentes y votantes en el
Comité de Seguridad Maritima, ampliado de acuerdo conlo estipulada
en el apartadoiii) del presente parrafo (y en adelante llamado “¢l
Comité de Scguridad Maritima ampliado™), a condicién de que um
tercio cuando menos de los Gobiernos Contratantes esté presente al
efecivarse la votacién. - !

v) Las enmicndas aprobadas de conformidad con lo dispuesto en ¢l
apartado iv) del presente pirrafo-serin enviadas por el Secretario

General de la Oreanizacion a todos los Gobicrnos Contralanies 3
fines de aceptacién,, .
vi) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio o al Capitule I de su
Ancxo se considerard aceplada a partic de la fecha en que la
hayan geeptadodos tercios de los Gobiernos Conlratanles.

2) Toda enmicnda al Ancxo.no referida al Capitulo I se considerard

aceptada:

aa) al término de los dos afios siguicnies a la fecha en que fue
enviada a los Gobiernos Contratantes a fines de acéptacidp; o
al término de un plazo diferente, que no serd inl'crigﬁr’ aun
aiio, si asi lo determina en el momento de su aprobacién una
mayoria de dos tercios de Jos Gobicrnos Comratgr}tes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Marilima
ampliado.

Si, no obstante, dentro del plazo fijado, ya més de un tercio de

los Gobiernos Contratantes, ya un nimero- de Gobiernos Cons

fratantes cuyas llotas-niercantes combinadas representen como

minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto dé la flota

mercante mundial, notifican al Secretario General de la Organizas

¢ion que recusan la enmienda, se consideracd que ésta no ha side

aceptada. .

vii)) 1) Toda enmienda a un articulo del Convenio ¢ al Capitulo I de su

_ Ancxocentrara en vigor, con respeclo a los Gobiernos Conlratantes

que la hayan aceplado, sejs meses despuds de Ia fecha en que se

considere gue fue aczptada y, con respecto a cada Gobierno

Contratante que la acepte despucs de esa fecha, seis meses después

- de la fecha en que In lnbiere aceptado ¢l Gobizrno Coniratante
de que se trate, ’

2) Toda enmiendn 2l Anexo no referida al Capitulo 1 entrard en
vigor, con rcapecto a todos Jos Gobicrnos Contratanles, €x
ceptuados los que la hayan recusado en virtud de lo previsto en’
¢l apartado vi) 2) del presente pirralo y que no hayan retirado
su recusacion, seis meses después de Ia fecha en que se considers
que fue sceptada, No obstante, antes de la fecha fijada para la

- ealrada en vigor de la enmicnda cualquicr Gobierno Contratante
podri notiticar al Secretario General de la Orgenizacién que se
exime de ia objigacién de darle clectividad durante 'yn periodo
n0 superior 2 un aiio, cotando desde Ia fecha de entrada en
vizor de la enmienda, o durante el periodo, mds largo que ése,
quc e el momento de Ja aprobacion de tal camienda pueda fijar
una mayoria de dos tercios de los Gobicrnos Contratantes
prosentes y volantes ¢t el Comité de Seguridad Maritima
ampliado, '

bb

=

-y

¢) Enmichda a cargo de una Conferencia:

i) " A solicitud de cualquicr Gobicrno Contralanle con la que se muesire
conforme un tercio cuando menos de los Gobicrnos Contratantes, la
Organizacion convocard una Conferencia de Gobiernos Contratantes
para cxaminar posibles enmiendas al presente Convenio,

ii) Toda enmicnda que haya sido aprobada cn tal Conferencia por una
mayoria de dos tercios de los Gobicrnos Contratantes presentes ¥
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vatantes serd civiada por el Secretario Gencral de 1a Organizacign
a todos los Gabiernos Contralantes a fines de nceplacion,

iii) Salvo que la Conferencia decida otrit cosy, se considerard que la
cenmienda ha sido aceplada, y entrard en vigor de conformidad con
los procedimicntos estipufados en los apartados vi) y vii) del parralo b)
del presente Articulo, a condicién de que las referencias que cn dichos
apartados se hacen al Comité de Seguridad Maritima ampliado se¢
enticndan como referencias a la Conferencia,

d) 3) El Gobierno Contratante que haya aceptado una enmicnda al Anexo
cuando ya aquélla haya entrado en vigor, no eslard obligado a hacer
extensivos los privilegios del presente Convenio a los certificados
librados en favor de buques con derecho a enarbolar el pabellén de
un Estado cuyo Gobierno, acogiéndose a lo dispucsto en el pirrafo
b) vi) 2) del ‘presente Articulo, haya recusado Ia enmienda y no haya
Tetirado su recusacién, excepto por cuanto tales certificados guarden
relacion con asuntos cubicrtos por la enmienda en cuestion, - .

i) EI Gobierno Contratante que haya aceptado una enmicnda al Anexo
cuando ya aquélia haya entrado en vigor, hara extensivos los privilegios
del presenle Convenio:a los certificados librados en favor de buques
con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado cuyo Gobierno,
acogiéndose a lo dispuesto en el parrafo b) vii) 2) del prescnie Articulo,
haya notificado al Secretario General de Ja Orzanizacion que se exime
de la obligacion de dar efectividad a dicha enmienda,

e) Salvo disposicién expresa en otro sentido, toda enmienda al presente
Convenio efectvada de conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo,
que guarde relacion con la éstructura del buque, serd aplicable solamente a
buques cuya quilla haya sid6 colocada, 0 cuya construccién se halle en una fase
equivalente, en la fecha de entrada en vigor de la enmienda ¢ posteriormente.

£) Toda declaracion de aceptacidn o recusacion de una enmier{da y cualquiera
de Ias notilicaciones previstas en el parralo b) vii) 2) del presente Articulo,
seran dirigidas por escrito al Sccretario General de’la Organizacidn, quien
informard a todos los Gubicrnos Contratantes de que se recibicron tales
€omunicaciones y de la fecha en que fueron recibidas.

£) El Secrctario General de Ta Organizacién informard a todos fos Gobiernos
Contratantes de la existencia de cualesquicra’ enmiendas que entren en vigor

&e conformidad con lo dispuesto en el presente Articulo, asi como de I fecha
de entrada en vigor de cada una,

ARTICULO .IX
.Firl_na, ratificacion, aceptacion, aprabticio’n ¥ adhesion

2) Elpresente Convenio estard abicrto a lafirma en Ia Sede de Ia Organizacién
desde ¢l 1 de noviembre de 1974 hasta el 1 de julio de 1975 y, después de ese
Pplazo, seguird abierto a la adhesién. Los Estados podrén constituirse en Partes
del presente Convenio mediante: ’

- i) firma sinTeserva en cuanto a ratificacién, aceptacién o aprobacidn; o

ii) firma a reserva de ratificacién, aceptacion o aprobacion, segnida de

ratificacién, aceptacién o aprobacion; o

iii) adhesion,
b). La ratificacién, accptacién, aprobacién o adhesién se efectuarin depesi
tando ante ¢l Secretario General de la Organizacidn el instrumento que proceda,

¢) El Secretario General de la Organizacién informard a los Gobiernos de -

todos los Estados que hayan firmado el presente Convenio o que se hayan
adiierido al mismo, de toda firma producida o del depdsito que se haya efectuado
de cualquier instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion ¢ adhesién y
de la fecha de tal depdsilo,

ARTICULO X
Entrada en vigor

e) FI presente Convenio entrari en vigor doce meses después de Ia fécha en
que por lo menos veinticinco Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen no menos del cincuenta por ciento del tonelaje bruto de la marina
mercante mundial se hayan constituido en Partes conforme a lo prescrito en
€l Articulo IX.

%) ‘Todo instrumento de ratificacién, aceptacidn, aprobacién o adhésién
dcpositada con_posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente
Convenio adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue
depositado. - .

¢) Todo instrumento de ratificacidn, aceptacién, aprobacién o adhesién
depositado con posterioridad a la fecha en que se baya considerado aceptada
wna enmienda-al presente Convenio en virtud del Articulo VIII, se considerard
referido al Convenio en su forma comendada, » .

ARTICULO XI. -
Denuncia

ﬁ) El presente Convenio podr4 ser denunciado por un Gébi.erno Contratante
en cualquicrmomento posterior ala expiraciénde un plazo de cinco afios a contar
de Ia fecha en que el Convenio haya enirado en vigor para dicho Gobieno.

b) La denuncia se efectuard depositando un instrumento de denuncia ante el
Sccreterio General de la Organizacion, el cual notificara a los demds Gobiernos
Contratantes que ha recibido tal strumento de denuncia, la fecha en que lo
recibid y la fecha en que surte efecto tal denuncia,

€) La denuncia surtird efecto transcurrido un afio @ partir de Ja recepcién,
por parte del Secretario General de la Organizacién, del instrumento de
denunciz, o cualquier otro plazo ruds largo que pueda sgr fijado en dxchd
instrumento.

ARTICULO XL
Depésifp y registro

n) Xl presente Convenio serd depositado ante el Secretario General de Ta
‘Organizacién, ¢l cual Temitird ejemplares auténticos certificados de aquél a los

Gobiernas de todes los Estados que hayan firmado ¢l Convenio o s¢ hayin
adherido al mismo,

. y . .\ . -
b) Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, el Secretario General

de la Organizacién remitira ef texto del mismo al Secretario General de las
Naciones Unidas a fines de registro y publicacién, de conformidad con el
Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas, - -

-
ARTICULO XIII
Idiomas
. El presente Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
ch_mo, espailol, francés, inglés y ruso, y cada uno de estos textos tendrd la
misma autenticidad. .Se harin traducciones oficiales a los idiomas alemén,
drabe e italiano, las cuales serdn depositadas junto con el original firmado.

EN FE DE 1O CUAL les iifrascritos, debidamente autorizados al efecto
por sus respectivos Gobiernos, firman el presente Convenio.

- HECHO EN LONDRES e¢l dia primero de noviembre de mil novecientos
selenta y cuatro. )

ANEXO

N

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES

- PARTE A-AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, ETC.

Regla i
Anbito de aplicacién

a) Salvo, disposicidn expresa en otro sentido, las presentes Reglas son
aplicables solamente a buques dedicados a viajes internacionales,

b) Encada Capitulo se definen con mayor precision las clases de buques a las

que ¢l mismo es aplicable y se-indica el alcance de su aplicacion,

Regla 2
Definiciones

A los efectos de las presentes Reglas, y salvo disposicidn expresa en otro
sentido se entenderd: .

- #) por “Reglas”, Ias contenidas en eI Anexo del presente Conveniog.

b) por “Administracién”, el Gobjerno del Estado cuyo pabelldn tenga
derecho a enarbolar el buque;

¢€) por “aprobado”, aprobado por la Administracidn;

d) por *“viaje intenacional”, un viaje desde un pais al que sea aplicablc el
presente Convenio hasta un puerto situado fuera de dicho pals, o viceversa;
€) por “pasajero”, toda persona que no sea:

i) el capitén, un miembro de la tripulacién u otra persona empleada u
ocupada a bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las
actividades del mismo; 'y

i) unnifio de menos de un afio;
f) por “buque de pasaje”, un buque que transporte & mis de 12 pasajeros:
g) por *buque de carga®, todo buque que no sea buque de pasaje;

h) por “buque tanque”, un buque de carga construido o adaptado para el
transporte a granel de cargamentos liquidos de naturaleza inflamable; :

i) por “buque pesquero®, un buque utilizado para la captura de peces,
ballenas, focas, mersas u otras especics vivas de la {auna y flora marinas;
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1 por “buque nuclear”; un bugue provisio de una instalacidn de encrgia
nudears ' .
8

k) ;;or *“buque nuevo®, todo buque tuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fasc equivalente, en Ia fecha de entrada cn vigor
del presente Convenio o posteriormente;

1) por “buque existente™, todo buque que no es un buque nueva;
m) por milla, una longitud igual a 1.852 metros 6 6.080 pies,

- Rogla‘s

- Excepciones A
2) Salvo disposicion ‘expresa en otro sentido, las presentes Reglas no seran
aplicables a:
i) buques de guerra y buques para el transporte de tropas;

ii) buques de carga de menos de 500 toneladas de arqueo bruto;

iii) buques carentes de propulsién mecdinica;

iv) . buques de madera de construccién primitiva; -

V) yates de recreo no-dedicados al trifico comercial;

vi) buques pesqueros. ’

b) Exceptuando lo expresamente prescrito en el Capitulo V, ninguna de’las

presentes disposiciones se aplicard a los buques que naveguen exclusivamente

por los Grandes Lagos de Amcérica del Norte y en el rio San Lorenzo, en los

parajes limitados al Este por una linea recta trazada desde el Cabo de Rosiers

3asé:3\°Wcst Point, en la Isla Anticosti y, al Norte de dicha Isla, por el Meridiano
e 63°.

- Repla 4
Lxenciones

a) Todo buque que no, esté normalmente dedicado a realizar viajes inter-
nacionales pero que en circunstancias excepcionales haya de emprender un
viaje internacional aislado, podri ser eximido ‘por la” Administracion del
cumplimiento de cualquiera de las- disposiciones estipuladas en las prescntes
Reglas, a condicién de que cumpla con las prescripciones de seguridad que cn
opinidén de Ja Administracién sean adecuadas para el viaje que haya de

emprender.
i

b)  La Adminisiracién podrd eximir a cualquier buque que presente curace:
-teristicas de indole innovadora del cumplimicnto de cualquiera de Jas disposi-
ciones incluidas en los Capitulos IL~1, 11 - 2, 111 y LV de las presentes Reglas,
si su aplicacion pudicra dificultar seriamente la investigacion encaminada a
perfeccionar las mencionadas caracteristicas y su incorporacién a buques
dedicados a viajes internacionales. No obstante, el buque que se halle en ese
caso habrad de cumplir con las prescripciones de seguridad que en opinién de la °
Administracidn resulten adecvadas para el servicio a que ¢sté destinado y que
por su indole garanticen la seguridad general del buque, ademds de ser

aceptables para los Gobiernos de fos Estados que el buque haya de visitar, La
Administracién que conceda cualquicra de “las excnciones aqui previstas
comunicard pormenores de las mismas y las razones que las motivaron a |a
Organizacidn, la cual transmitird estos datos a-los Gobiernos Contratantes a
fines de informacion.

Regla 5
Equivalencias

a) Cuando las presentes Reglas estipulen Ia instalacién o el emplazamiento
en un buque de algin accesorio, malerial, dispositivo o aparato, o de cierto
tipo dc éstos, 0 que se tome alguna disposicidn particular, la Administracién
podri permitir 1a instalacién o el emplazamiento de cualquier otro accesorio,
malerial, dispositivo o aparato, o de otro tipo de éstos, o que se tome cualquier
otra disposicion en dicho buque, si, después de haber realizado pruebas o
utilizado otro procedimiento conveniente, estima que los mencionados accesorio,
material, disposilivo o aparato, o tipos de éstos, o las disposiciones de que se
}:—ate, resultardn al menos. tan cficaces como los prescritos por las presentes
Reglas.

b) Toda Administracidn que, en concepto de sustitucidn, autorice el uso de
algtin accesorio, material, disposilivo o aparato, o de un tipo de éstos, o la
adopcion de una disposicién, comunicard a la Qrganizacién los correspondientes
pormenores junto con un informe acerca de las pruebas que se hayan podido
cfegtuar, y la Organizacion transmitird estos datos a los demds Gobiernos
Contratantes para conocimicnto de sus funcionarios. ’

PARTE B- RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICADOS
- Regla 6
. Inspeccion y reconocinienlo

. La inspeccidn y el reconocimiento de buques, por cuanto se refiere a Ia
aplicacién e lo dispuesto en las presentes Reglas y a la concesién de exenciones
respecto de las mismas, serdn realizados por funcionarios del pais en que esté
matriculado ¢l buque, si bien el Gobierno de cada pais podra confiar la ins-
peceidn y ¢l reconocimiento ya sea a inspectores nombrados al efecto, ya a .
organizaciones reconocidas por él. En todo caso, el Gobicrno interesado -
garantizard incondicionalmente la integridad y eficacia de la inspeccion o del
reconocimicnto efectuados.

Regla 7

Reconociiientos en buques de pasaje

a) - Los buques de pasaje serdn objeto de los reconocimientos indicados ..
continuacion:

i) un reconocimiento anles de que el buque entre en servicio}

u) un reconocimicnto periddico, realizado cada 12 meses;
W) reconocimicntos adicionales, segin convenga,

b) Los citados reconocimientos se realizardn del modo siguiente.

i) El reconocimiento previo a la entrada en servicio del buque com-
portard una inspeccion complela de su estructura, maquinaria y
equipo, incluidos el exterior de los fondos del buque y el interior y el
exterior de las calderas. Este reconocimicnto se realizard de modo que
garantice que la disposicién, los materiales y los escantillones de la
estructura, las calderas y otros recipicntes a presion y sus accesorios,
las méquinas principales y auxiliares, Ja instalacion eléctrica,. la
instalacién radioeléctrica, Yas instalaciones radiotclegrificas de lcs
botes salvavidas a motor, los aparatos radioeléctricos portitiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de prevencién, deteccion y extincion de incendios, el
radar, el esosonda, el girocompis, las escalas de préctico, las cscalas
mecénicas de prictico y demds equipo, cumplen con todas las prescrip-
ciones del presente Convenio y con las leyes, decretos, drdenes y -
reglamentaciones promulgados en relacién con el mismo por la
Administracion para los buques que realicen el servicio a que e bugue
en cuestion csté destinado. El reconocimiento serd también de tal
indole que garantice que la calidad y la tcrminacién de todas las
partes del buque y de su equipo son satisfactorias en todo respecio
¥y que el buque estd provisto de luces, marcas y medios de dar sefiales
acusticas y sefiales de socorro, tal como se prescribe en las disposiciones
del presente Convenio y en el Reglamento internacional para prevenic
los abordajes que esté en vigor.

i) El reconocimienio periddico comportard mna inspeccién de la
estructura, las calderas y otros recipientes a presién, las miquinas y cl
equipo, incluido el exterior delos fondos del buque. El reconocimiznto
se realizari de modo que garaptice que, por Jo que s¢ refiecre a a .
estructura, las calderas y otros recipientes a presion y sus accesorios,
las miquinas principales y auxiliares, la instalacién cléctrica, la
instalacién radiocléetrica, las instalaciones radiofelegrificas de los
botes salvavidas a motor, los aparatos radiocléctricos portitiles de las
embarcaciones de supervivencia, los dispositivos' de salvamento, los

" dispositivos de prevencién, deteccidn y extincidn de incendios, el radar,
el ecosonda, el girocompis, las escalas de priclico, las escalas
mecinicas de préctico y demis equipo, ¢l bugue se encuentra en cstada
satisfactorio y es adecuado para el servicio a que esti destinado, y que
cumple con. las prescripciones del presente Convenio y con las leyes,
decretos, 6rdenes y reglamentaciones promulgados en relacién con el
mismo por la Administracién. Las luces, marcas y medios de dar
sefiales acusticas y seilales de socorro que lleve el buque serdn tambiéit
objeto del mencionado reconocimiento a fin de garantizar que cumplen
con las prescripcioncs del presentc Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir les abordajes que csté en vigor.

iif). También sc cfectuari un reconocimiento. general o parcial, segin
dicten las circunstancias, cada vez que se haya producido un accidente.
0 que se descubra algin defecto que afecte a la seguridad del buque
o-a la eficacia o integridad de sus dispositivos de salvamento y
elementos andlogos, y siempre que se efectiien a bordo reparaciones

o renoviciohes importantes. El recotiocimiento serill tal que garantice
que se xealizaron de modo efectivo las repariciones o renovaciones
necesarias, que los maleriales utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y I calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el bugue cumple totalmente con las disposiciones del
presente Convenio y con el Reglamento internacional para prevenie
los abordajes que csté en vigor, y con las leyes, decretos, 6rdenes y
Teglamentaciones promulgados en relacidn con los mismos por la
Administracién.

¢) 1) .YLas leyes, decretos, érdencs y. reglamentaciones mencionados en el
pirrafo b) de la presente Regla scrdn tales que, desde cl punto de vista
de Ia seguridad de la vida humana, garanticen en todos los sentidos
quc ¢l buque es idéneo para realizar ¢l servicio a que se le destina,

i) Entre otras cosas, tales leyes, decreios, drdenes y reglamentaciones
sentardn las prescripciones que procederd observar en las pruebas
hidrdulicas iniciales y ulteriores, o en otras pruebas aceptables, a que
habra que someter las calderas principales y auxiliares, Jas conexiones,
las tuberias de vapor, los recipientes de alta presion y los tanques de
combustiole de los motores de combustién interna, asi como los
procedimicntos de prueba que hayan de seguirse y los intervalos que
medidrin entre pruebas consecutivas.

Regla 8

Reconocimientos de los dispositivos de salvamento
Y otro equipo de los bugues de carga B
Los disposilivos de salvamento, exceptuados Ia instalacién radiotelegrifica
de los botes salvavidas a. motor y el aparato radioeléctrico portitil de las
embarcaciones de supervivencia, el ecosonda, ¢l girocompds y los dispositivos
de extincidn ‘de incendios de los buques de carga a los que sean aplicables los
Capitulos 11 -1, 1-2, IIT y V serdn objcto de reconocimicntos iniciales y
wlteriores, tal como se eslipula para buques de pasaje en 12 Regla 7 del-presente
Capitulo sustituyendo Jos 12 meses que figuren en el parrafo a) ii) de dicha
Regla por 24 meses. En estos reconociniientos se incluirdn los planos del
sistema de lucha contraincendios en los buques nuevos, y las escalas de préctico,
9as escalas mecinicas de prictico, las luces, las marcas y los medios de dar
sefizles acisticas que lieven los buques nuevos y los buques existentes, a fin de
‘garanlizar que los buques cumplen con todas-las prescripciones del presente
Convenio y, cuando proceda, con el Reglamento internacional para prevenir
los abordages que csté en vigor.

Regla 9 e
Reconocimicntos de las instalaciones radioeléctricas
7 de radar en los buques de carga

Las instalaciones radioeléctricas y de radar de los buques de carga a los
que sean aplicables los Capitulos IV y V, y cualquier instalacién radiotelegréfica
de bole salvavidas a molor o aparato radioeléctrico portétil de embarcacién de
supervivencia, que se llcven en cumplimiento de lo prescrito en el Capltulo II1, -
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Seran objeto de reconocimientes inieiales y ulteriores, tal como s¢ estipula para
buques de pasaje en fa Regla 7 del presente Cupitulo,

Regla 10

Reconocimientos del casco, las mdquinas
y el equipo de los bugues de carga

El casco, las mdquinas y el equipo (sin que entren aqui los componentes en
relacién con los cuales se expidan Certificados de seguridad del equipo para
buques dc carga, Certificados de seguridad -radiotelcgrifica para buques de

. earga o Cerlificados de scguridad radiotelefénica para buques de carga) de todo
buque de carga serdn reconocidos al término de su construccién o instalacidm,
y a partir de cntonces con arreglo a los procedimientos y a la periodicidad
que la Administracion -pueda considerar necesarios para garantizar que el
estado de los mismos es satisfactorio én todos los sentidos. Los reconocimientos
serdn de tal indole que garanticen que la disposicién, los materiales y los
escantillones de la esiructura, las calderas y otros reeipientes a presién y sus
accesorios, las méquinas principales y auxiliares, las instalaciones eléctricas y
demds equipo son satisfactorios cn todos los sentidos para el servicio a que se
destine el bugque.

Regla 11
Mantenimiento de las condiciones comprobadas en ¢l reconocimiento

Realizado cualquiera de los reconocimicntos del buque previstos en lag
Reglas 7, 8, 9'y 10 del presente Capitulo, no se efectuard ningin cambio cn las
disposiciones estructurales, mdquinas, equipo, etc., que fueron ohjcto del
reconocimiento, sin previa sancion de Ja Administracion,

Regla 12
Expedicion de certificados

&) i) A todo buque de pasaje que cumpla con las prescripciones de los
Capitulos I1-1, IT-2, JII y 1V y con cualquier otra prescripeién
pertinente de las presentes Reglas se le expedira, tras la inspeccién yel
reconocimiento correspondientes; un certificado llamado “Certificado
de seguridad para buque de pasaje”,

i) A todo buque de carga que, sometido a reconocimiento, satisfaga lo
estipulado a este fin para buques de carga en la Regla 10 del presente
Capitulo, ademds de las prescripciones aplicables de los Capitulos
-1 Y II-2, sin_que entren aqui las relativas a’dispositivos de
extincion de incendios y a planos de los sistemas de lucha contrain-
cendios, se le expedird, terminado ese reconocimiento, un certificado
llama'do XCertificado de seguridad de construccién para buque de

_carga”,

iii) A todo bugue de carga que cumpla con las prescripciones pertinentes

de Jos Capitulos 11~ 1, II-2 y III y con cualquier otra prescripcion

pertinente de las presentes Reglas se Te expedird, tras Ja oportun
inspeceién, un certificado llamado “Certilicado de seguridad del

- equipo para buque de carga”. : . ’

A todo buque de carga con instalacién radiotelegrifica, que cumpla

con Ias prescripciones del Capitulo IV'y con cualgpier otra prescripcidn

pertinente de las presentes Reglas se le expedird, tras la oportuna
inspeccion, un certificado llamado “Certificado de seguridad radio-
telegrafica para buque de carga”,

v) A todo buque de carga con instalacién radiotelef¢nica, que cumpla

J con las prescripciones del CapituloTV.y ¢én cualquier otra préscripcién
pertinente de las presentes Reglas se le expedird, tras 1a_oportuna”
inspeccién, un certificado llamado “Certificado de seguridad radio-
telefénica para buque de carga’.

vi) Cuando a un buque Ie sea concedida una exencién acerde con lo
dispuesto en las presentes Reglas se le expedird un certificado llamado
“Certificado de exencidn”, ademds de los Certificados prescritos en el
presente parrafo. - v

vii) Los Cerificados de seguridad para buque de pasaje, de seguridad de
construccién para buque de carga, de ‘scguridad del equipo para
buque de carga, de seguridad radiotelegrifica para buque de carga,
de seguridad radiotelefdnica para buque de carga y deexencidn, seran
expedidos por la Administracién o por cualquicr persona u organizacién
debidamente autorizadas por aquélla. En todo caso la Administracién
serd plenamente responsable del Certificado, .,

.b) No obstante lo estipulado en cualquier otra disposicién del presente
Convenio, todo certificado que haya sido expedido en virtud de las disposiciones
de la Convencidn pata la seguridad de la vida humana en el mar, 1960, y de
conformidad con ellas, y que sca vilido cuando el presente Convenio entre en
wvigor respecto de Ja Administracién que hubiere expedido el certificado, con-
scrvard su validez hasta la fecha en que caduque de acuerdo con lo estipulado
en la Regla 14 del Capitulo I de aquella Conveneidn.

©) Los Gobicrnos Contratantes no expedirdn certificados en virtud de las

disposiciones de los Convenios o Convenciones para la seguridad de la vida

humara en el mar de 1960, 1948 & 1929, y de conformidad con ellas, después

de la fecha en que adquiera efectividad Ia aceptacion del presente’ Convenio
- por paste del Gobierno interesado.

=

iv,

Regla 13

_Eﬁ'pédicx’én de cerhﬁcazlq por ¢l Gobierno de un pafs
distinto del de matricula del bugque

Todo Gobicrno Contratante podré, a peticidn de la Administracién,
Eacer que un buque sea objeto de reconocimiento y, 51 estima que satisface las
prescripeiones de las presentes Reglas, expedir a este buque los certificados
pertinentes de conformidad con las prescnies Reglas. En tgdo certificado asi
expedido constard que lo fue a peticidn del Gobierno del pais en que cl buque
esté matriculado o vaya a scr matriculado. Dicho certificado tendrd la misma
fucrza y gozard del mismo reconocimiento que otro expedido en virtud de la
Regla 12 del presente Capitulo,

Repla 14

Validez de los certificados
a) Con excepcién del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga, ¢l Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado
de exencion, los certificados se expedirdn para un periodo que no exceda de 12
meses. Los Certificados de seguridad del equipo para buques de carga s¢
< expedirin para un periodo que no exceda de 24 meses. EI periodo de validez
de un Certificado de exenciéon no rebasard el del certificado al que vaya
referido. ' K
b) Cuando se realice un reconocimiento dentro de los dos meses que precedan
al vencimiento del periodo de validez inicialmente asignado a un certificado,
va sea éste un Certificado de seguridad radiotelegrifica para buque de carga o
un Certificado de seguridad radiotelefénica para buque de carga, expedido para
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, pero inferior
a 500 toneladas, dicho certificado podrd ser anulado y sustituido por otro
nueVo que caducard 12 meses después de la fecha de vencimiento del periodo
de validez inicialmente asignado. -

€) Sien lafecha de vencimiento de su certificado, un buque no se encuenlra
en un puerto del pais en que esté matriculado, la Administracién podra prorrogar
1a validez del certificado, pero esta prorroga sélo sera concedida con el fin de
que el buque pueda proseguir su viaje hasta ¢l pais en que esté matriculado
o en el que haya de ser objeto de un reconocimiento, y aun asi énicamente en
los casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo,

. d) Ningin certificado podrd ser prorrogﬂdd con ¢l citado fin por un periodo

superior a 5 mescs y ¢l buque al gue se le haya concedido la prérrogaiio quedard

autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al pais en que esté matriculado o
_al puerto- en el .que haya de scr objeto de reconocimicnto, a salir de dichos

Ppucrto o pais sin haber obtenido previamente un certificado nuevo. )

¢) Todo certificado’ ch no hava sido prorrogado en virtud deslas precedentes
dispesiciones de la presente Régla podrd ser prorrogade por la Administracién
para un peiiodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de venci-
miento indicada en el mismo, - ’

Regla 15.
Modelos de los certificados

a) Todos los certificados serdn extendidos en cl. jdioma o en los idiomas
oficiales del pais que los expida. ‘

b) En su forma los certificados se ajustarin a los modelos que se dan en el
Apéndice de las presentes Reglas. La disposicion tipogrifica de [os modelos de
certificados serd reproducida exactamente en los certilicados que se expidan
o en las copias certificadas de los mismos, y los pormenores consignados 1anto
en los certificados como en las copias cerfificadas irdn.en caracteres romanos
Y.con numeracion arabiga. :

Regla 16
Exhihicion de los eertificados

Todos los certificados o copias certificadas de los mismos que se expidan
en virtud de las presentes Reglas quedardn exhibidos en un Jugar del buque
bien visible y de ficil acceso.

Regla 17
Aceptacién de Jos certificados

Los certificados expedidos con la autoridad dimanante de un Gobierno
Conlratante serdn aceptados por los demds Gobiernos Contratantes para todos
los efectos previstos en ¢l presenta.Convenio. Los demds Gobiernos Contratantes
considerardn dichos certificados como dotados de la misma validez que los
expedidos por ellos,

Regla 18

. Circunstancias no previstas en los certificados

4) Sien el curso de un viaje determinado un buque lleva a bordo un nimero
de personas inferior al total declarado cn el Certificado de seguridad para *
buque de pasaje y, en consecuencia, de conformidad con lo dispucsto en las’
presentes Regias, pucde llevar un nimero de botes salvaVidas y- de otros
dispositivos de salvamento inferior al declarado en el certificado, el Gobierno,
Ja persona o Ja organizacion a que se hace referencia en las Reglas 12 y 13 del
presente Capitulo podrin expedir ¢l oportuno anexo. .

b) -En cste anexo se hard constar que, dadas las circunstancias de que se
trate, no se infringe lo dispuesto cn las presentes Reglas. El anexo ird unido al
certificado, al que sustituird en lo referente a los dispositivos de salvameato, y su .
validez quedard limitada exclusivamente a }a duracion del viaje concreto para
el cual fue expedido. . .

Regla 19
Visitas de inspzecion

Todo buque al que le haya sido cxpedido un certificado en virtud de las
Reglas 12 6 13 del presente Capitulo estard sujcto en los puertos de los demis
Gobicrnos Contraiantes a Ias visitas de funcionarios debidamente autorizados
por tales Gobiernos, en tanto que el objeto de esas visitas sea comprobar la
existencia a bordo de un certificado vélido. Tal certilicado sera aceplado a
menos que haya claros indicios para sospechar que el estado del buque o de su
equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado. En este
caso, €l funcionario que realice-la visita tomard las medidas necesarias para
pgarantizar que el buque no salga de puerto hasta que pueda hacerse a la mar
sin peligro para el pasaje ni la tripulacién. Cuando la visita origine una infervens
cién de la fndole que sea, el funcionario que realice aquélla informard inmediata-
mente por escrito al Cénsul del pais en que ¢l buque esté matriculado de todas
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126 greunstancia$ que dicron Iugar a que fa intervencin fucse considerada
accesaria, y s¢ pondri en conocimiento-de la Organizacién lo ocurrido,

Regla 20
Privilegios

No se podran recabar los privilegios del presente Cop¥enio en favor de
ningiin buque que no sea titular de Jos pertinentes certificados vélidos,

-

PARTE C-SINIESTROS
Regla2l *
Siniestros

a) Cada Administracién se obliga a investigar todo siEico sufrido por
cuzlqdier buque suyo sujeto 2 Ias disposiciones del presente Convenio cuando
considere que la investigacién puede contribuir a determinar cambios que
convendrfa introducir en las presentes Reglas,

b) Cada Gobierno Contratante se obliga a facilitar 2 Ia Organizacién la
informacién que sea pertinente en relacidén con las conclusiones a que se llegue
en estas investigaciones. Ningin informe o recomendacién de la Organizacidén
basados en esa informacin révelarin la identidad ni la nacionalidad de los
buques afectados, ni atribuirdn expresa o implicitamente responsabilidad alguna
2 ningun buque o persona. - . .

CAPITULO I[-1

CONSTRUCCION - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

" PARTE A - GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicaéia’n

a) 1) Salvo disposicidn expresa en otro sentido, el presente Capitulo se
aplica a los buques nuevos. :
i) Los buques de pasajey los buques de carga existentes deberdn cumplir

con Jas disposiciones signientes: .

1) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya copétruce
cién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor de la Convencidn internacional para la seguridad de la vida
lhumana en ‘el mar, 1960, o posteriormente, la Administracién
asegurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II de dicha Convencién a los bugues nuevos, tal como sg
definen éstos en ese Capitulo;

2) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construe-
cion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de entrada en
vigor del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1948, o posteriormente, pero antes de la fecha
de entrada en vigor de Ia Convencidn internacional para la
seruridad de la vida humana en el mar, 1960, la Administracién
ascgurard el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el
Capitulo II del Convenio de 1948 a los buques nuevos, tal como
se definen éstos en ese Capitulo;

3) respecta de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya construcs
cion se hallaba en una fase equivalente; antes de la fecha de
cntrada en vigor del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administracién asegurard el
cumplimiento de las prescripciones exigidas en el Capitulo II de
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo;.

4) en cuanto = las prescripciones del Capitulo 1[-1 del presents
Convenio no exigidas en virtud del Capitulo II de la Convencién
de 1960 y del Convenio de 1948, la Administracién decidird
cudles de ellas serin de aplicacién a los buques existentes, tal
como sc definen éstos en el presente Capitulo. !

iii) Todo bugtie cn que se-efectien reparaciones, reformas, modificaciones *
¥y Ja consiguicnte instalacién de equipo, seguira satisfaciendo cuando
menos las prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla
general, todo buque cxistente que se encuentre en ese caso no satisfars
en menor medida que antes las prescripeiones aplicables a un bugile

nuevo, Lus reparaciones, reformas y modificaciones de gran ime:
portancin y la consiguicnte instalacion de cquipo satistarin lag
prescripeiones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administrae
cion juzggue razonable y faclible, -

b) A los efectos del presente Capitulo: )

i) Por buque de pasaje nuevo se entenderd todo buque de pasaje cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, en Ia fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente, y todo buque de carga que sea transformado en buque
de pasaje en dicha fecha o posteriormente. Todos los demds buques de
pasaje serdn considerados buques de pasaje existentes, . {

ii) Por buque de carga nuevo se entenderd todo buque de carga cuya

i quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, después de la lecha de entrada en vigor del presente
Convenio, :

¢) Sila Administracion considera que 1a ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualess
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o c¢lases de buques que pertenczean al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen mds de 20 millas de Ja
tierra mds préxima, .

d) ‘Fodo buque de pasaje que de conformidad con la Regla 27 ¢) del Capitulo TIL

esté autorizado para llevar 2 bordo un nimero de personas que exceda de la

capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, deberd cumplir con lag”
normas especiales de compartimentado establecidas en la Regla § ¢) del presents

Capitulo y con las disposiciones especiales conexas que acerca de la permeabilie

dad se dan en la Regla 4 d) del presente Capitulo, a menos que, considerando

la naturaleza y las condiciones del viaje, la Administracién estime que basta

con dar curnplimiento a Io estipulado én las demds disposiciones de las Reglag

del presente Capitulo y del Capitulo 11 -2 del presente Convenio.

¢) En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para

+ transportar grandes numeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo,

como ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracién, si considera
que el cumplimiento de las prescripcianes exigidas en el presente Capitulo e
pricticamente imposible, podrd eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones a condicién de que

satisfagan lo dispuesto en:

i) el Reglamento ancxo al Acuerdo sobre.buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971, y

ii) el Reglamento anexo al Protocolo sobre espatios habitables en buques
-de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre en
vigor.

Regla 2 |
Definiciones
. tig los efectos del presente Capitulo, salvo disposicién expresa en otro
ntido: i

@) i) Linea de carga de compartimentado es la linea de flotacién utilizada
. para determinar el compartimentado del buque. -

ii) Linea de m3xima carga de compartimentado es la linea de folacion
correspondiente 2] calado miaximo permilido por las normas de com.
parlimentado aplicables,

b) Eslora del buque es la longitud de éste, medida cnire las perpendiculares
trazadas cn los extremos de fa linca de mixima carpa de compartimentado.

¢) Manga del buqug es Ja anchura midxima de éste fuera de micmbros, medida
en la linea de maxima carga de compartimentado o por debajo de clla.

d) Calado es la distancia vertical que media entre la linea base de trazado,

_en el centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate.

€) Cubierta de cierre es 1a cubierta mds clevada a que llegan los mamparos
estancos transversales,

f) Linca de margen es una linea trazada cn el costado a 76 mm. (3 pulgadas)
cuando menos por debajo de la cara superior de Ia cubicrta de cierre,

g£) La permeabilidad de un espacio viene indicada por la proporcién del
volumen de ese espacio que el agua puede ocupar.

El volumen de un cspacio que se exticnde por encima de la linea de margen
se medird- solamente hasta la altura de esta linca,
h) Por espacio de mdquinas se entiende el que, extendiéndose desde la linea
base de trazado hasta la linea de margen, queda comprendido entre los
mamparos estancos transversales principales que, situados en los extremos,
limitan los espacios ocupados por la mdquinas propulsoras principales y
auxiliares, las calderas empleadas para la propulsion y todas las carboneras
permancntes.

Si se trata de dna disposicidn estructural poco habitual, la Administracién
podrd definic los limites de los espacios de miquinas.
i) Espacios de pasajeros son los destinados al alojamiento y uso de los
pasajeros, excluyendo fos pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo,

A fines de aplicacion de las Reglas 4 y 5 del presente Capitulo, los espacios
destinados bajo la linea de margeh af alojamiento y uso de la tripulacidn serda

" considerados como espacios de pasajeros,

j)  En todos los casos los volimenes y las dreas serdn calculados hasta las
Ifneas de trazado.

PARTE B - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD* .

(La Parte B es solamente aplicable a los buques de pasaje, con excepcién
de la Regla 19, que se aplica también a los buques de carga.)

Regla 3
Eslora inundable

a) I;a eslora inundable en.cualquier punto de Ia eslora del buque se deters
minar4 por un método de calculo en el que s¢ tengan en cuenta la forma, o
taladoy las demas caracteristicas del buque.

® En lugar de Jas prescripciones de la presents Regla se podrén utilizar lag ‘“‘Reglas de

: compdg:lli-menladopy sl:\gilidad para buques de pasaje, cquivalentes a Ja Parte B del
Capltulo 11 de la Convencién internacional para la seguridad de la %ida humane en el mar,
1960",.aprobadas por Ia Organizacién medi la Resolugién A.265(VLID), @ condiclén
¢ que sean aplicadas ¢n su tolalidads
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En un buque yprovisto de una'cubier_fa corrida de cierrg, la eslora mundable
en un ptnto dado sera 1a porcién maxima de 1a eslora del buque, con centro
¢n tse punto, que pueda ser mur'\dada si ge dan la hipéfesis concretas senfadas
en.)a Regla 4 del presenfe Capitulo sin que ¢l binque se sumerja al punto de
que la linea de margen quede inmersa.

¢) i) Enunbuque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable
en cualquier punto podri ser determinada considerando una supucsta
linca de margen continua que en ninguno de sus puntos s¢ halle a
menos de 76 milimetros (3 pulgadas) por debajo de la cara superior
de la cubierta (en cl costado) hasta la cual se mantengan estancos los
mamparos de que se trate y el forro exterior.

ii) En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se halle
.. sensiblemente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los
mamparos, la Administracién podrd autorizar que dentro de ciertos
limites disminuya la estanqueidad de las porciones de los mamparos
que se encuentren por encima de la linea de margen ¢ inmediatamente
debajo de la cubijcrta superior.

Regla 4
Permeabilidad

2) Las hipdiesis concrelas a que se alude en la Regla 3 del presente Capitulo
hacen referencia a la permcabilidad delos espacios situados por debajo de la
linea de¢ margen. .

- Para determinar Ia eslora inundable se utilizard una permcabjlidad media
uniforme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por
debajo de la linea de margen que se indican a continuacién: .

i) el espacio de miquinas, tal como éste queda definido en Ja Regla 2
del presente Capitulo;

ii) la parte del buque situada a proa del espacio de miquinas; y
iii) la parte del buque sitvada a popa del espacio de mdquinas.

b) i) La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de
. mdquinas vendri delerminada por la [érmula

85 + 10 (“:\
v .
cn la que .

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan_ definidos en la Regla 2 del presente Capitulo, que
estén situados por- debajo de la linea de margen y queden
comprendidos entre los limites del espacio de maquinas;

€ = volumen de Ios espacios de entrepuente situados por debajo de
la linea de margen y comprendidos entre los limites del espacio
de miquinas, que estén destinados a contener carga, carbén o
pertrechos;

v = volumen total del espacio de mdquinas que quede por debajo
"de la linea de margen.

i}) En los casos on que se demuestre de manera satisfactoria para la
Administracién que la permeabilidad media determinada por un

cilculo efectuado directamente es menor que la resullante de la
formula, podré uiilizarse el valor obténido por ese-cdlculo directo,
A los fines de tal cilculo, Ia permeabilidad de los espacios de pasajeros,
1al como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del presente
Capitulo, se considerara igual a 95; Ja de todos los espacios de carga,
carbdn y pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo,
tanques de combustible y otros tanques tendra el valor que se apruebe
en cada caso.

€) Salvo en el caso previsto en el parrafo d) de la presente Regla, Ja permeabili«
dad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada a proa
(0 a popa) del espacio de miquinas vendrd determinada por 1a f6rmula
a
63 - 35 v
en Ja que
a <= volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios
quedan definidos en la Regla 2 del presente Capilulo, situados por
dcbajo de la linea de margen, a proa (o a popa) del espacio de
midquinas; y L
v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de [a linea de
margen, a proa (o a popa) del espacio de miquinas.
d) Cuando, de conformidad con lo dispuesto en 1a Regla 27 ¢) del Capitulo I1I,
¢l buque esté autorizado para llevar a bordo un ntimero de personas que rebase

Ja capacidad de los botes salvavidas de que vaya provisto, y en cumplimicnto-’

dc lo dispucsto en Ia Regla 1 d) del presente Capilulo deba satisfacer disposi-
ciones especiales, la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la
purte del buque situada a proa (0 a popa) del espacio de mdquinas vendrd
determinada por la formula b

95 =35 7

en la que
b = volumen de-los espacios sitnados debajo de 1a linea de margen y
encima de Ia parte superior de varengas, forro interiof o tanques
de rasel, segiin sca el caso, y utilizados, segin los servicios 2 que
hayan sido asignados, como espacios de carga, carboneras o tanques
de” combustible fiquido, pafioles de pertrechos, equipaje y correo,
cajas de cadenas y tangues de agua dulce, que sc hallen a proa (o a

popa) del espacio de médquinas; y

v = volumen total de Ja parte del buque situadd por debajo de la linea -

de margen, a proa (o a popa) del espacio de maquinas.
En ¢l caso dc buques destinados  servicios en que las bodegas de carga no
estén generalmente ocupadas por cantidades considerables q‘e mercancias, se
prescindira totalmente de los espacios de carga para calcular “b”,

€) En el caso de disposiciones estructurales poco habituales Ja Administracidn
podrd permitir o exigir que se calcule directamgnte Ja permeabilidad media
correspondicnte a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio
de miquinas. A los fines de cse célculo, la permeabilidad de los espacios de
pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2 del prescnte
Capitulo, se considerard igual a 95; la de los espacios de mdquinas, igual a 85;
1a de todos los espacios de carga, carbén y pertrechos, igual a 60; y la de los
tenques de doble foudo, tanques de combustible y otros tanques tendrd el
valor que se apruebe en cada caso,

) €uando un compartimiento situado en un entrepuente y cntre dos
mamparos transversales estancos contenga un espacio de pasijeros o de
tripulacion, todo el compartimiento, deducido cualquicr espacio “limitado
totalmente por mamparos de acero permanentes y asignado a otros fines, serd
considerado como espacio de pasajcros. No obstante, si ¢l espacio de pasajeros
o de tripulacidn de que se trate esta limitado totalmente por mamparos de zcero
permanentes, sélo serd necesario considerar como espacio de pasajeros el
espacio asi limitado. ) : .

Regla 5
Eslora admisible de los compartiniientos

a) Los buques se comparlimentardn.con la mixima cliciencia posible, habida
cucnta de la naturaleza del servicio a que se [¢s destine, El grado de comparti=
mentado variard con la cslora del buque y el servicio, de tal mado que ¢f grado
mids elevado de compartimentado corresponda a los buques de mayor eslora,’
destinados principalmente al transporfe de pasajeros. \

. h

b) Factor de subdivision. La eslora mdxima admisible de un compartimiento
cuyo centro s¢ halle cn un punto cualquiera de la eslora del buque sc obtiene
a partit de la eslora inundable, multiplicando &sta por un factor apropiado al
que se llama factor de subdivision, :

El factor de subdivision dependerd de In eslora del buque y, para una
eslora dada, variard segin la naturaleza del servicio a que se destine el buque,
Este factor disminuird de modo regular y continuo:

i) a medida que la eslora del buque aumente, y- .
i) partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados principal

mente al transporte de mercaicias, hasta llegar 4 un factor I3,.aplicable -
a los buques destinados principalmenie al transporle de pasajeros.

Las variaciones de los factores A y B vendrin dadas por las férmulas (I
y {10, consignadas a continuacidn, en las que L es la eslora del buque, tal come.
ésta queda dcfinida en la Regla 2 del presente Capitulo:

L en metros )
A=B20 018 (L= D16mis)enarenenreeernnio(l)

L en pies
A=y 20 1018 (L4306 mdy

L en metros
B=L3'342+o,1s EL=T796mi8 1eesierrerenserrnnnnn(il)

L en pies

100 .
. 100 1 P
I—13% + 0,18 (si L 260 6 miis)
&) | Criterio de servicio. Para un bu_c]qc de una cslora dada el faclor de subs

divisién apropiado se determinard mediante el cocficicntc de eriterio de gervicio

(en adelante Jlamado cocficiente de critetio) que dan las formul
luego consignadas, en Jas que: ) a 2s formulas (U1) y ([V),

Cs = cocficiente de criterio;

L =eslora del buque, tal como ésta queda definida en Ia Regla 2 del
"~ presente Capitulo;

M= voiumen del espacio de miquinas, tal como &ste queda définido en Iz
Regla 2 del presente Capitulo, agregandole el volumen de cualesquiera
tanques de combustible liquido permanentes situados por encima
del doble fondo y 2 proa o a popa del espacio de mdquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros que queden por debajo

de la Jinea de margen, tal como ésta queda definida en la Regla 2
del presente Capitulo;

V = volumen total dc la parfe del buque que quede por debajo de Ia
linea de margen;
P, = KN, donde: *
N = mimero de pasajeros en razén del cual se extenders el

. oportuno certificado en favor del buque, y
K tiene los siguientes valores:

- Valor de K
Eslora en metros y volimenes en metros cibicos 0,0561,
. Eslora en pies y voliimenes en pies ciibicos 0,6L

Cuando ¢l valor de KN sea mayor que Ia suma de P y ¢l volumen total de
195 espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de Ja
linea de margen, la cifra que se asignard a Py scrd Ia resultante de esa suma o la
correspondiente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aquél,

Cuando P, sea mayor que P,

Ca=72'v—+P—1‘__1—P‘......-'----------n-u.-n-.-.--.....(IH)

y en los otros casos,
Co=T2 M 4 2P

En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los volimenes se
p&edgag' hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslora
inundable.

d)  Normas para el compartimentado dé bugues nio comprendidos en el pdrrafo €)
de la presente Regla

i) El compartimentado a popa del rasel de proa de Ios buques cuya
eslora sea igual o superior a 131 metros (430 pies) y cuyo coeficiente de
criterio sea igual o inferior a 23, estard regido por el factor A, que da
la fétmula (I); el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual
0 superior a 123, por el factor B, que da la férmula (I1), y el de los
buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123,
por el factor F, que se obtiene por interpolacién ‘lineal entre los
factores A y B empleando la formula

(A —=B)(Ca—23)
= N —————
. F=A 100

.----n.u-------.u.n.-.-..(V)

B. O. del E.—Num. 144



B. O. del E—Num. 144

16 junio 1980

13387

°)

iif)

Sin embargo, cuando dicho criterio sea ipual o superiora 45y, a lu
vez, ¢l factor de subdivisién determinado por la [6rnla (V) sea igual
o inferior a 0,65, pcro superior a 0,50, el compartimentado a popa del
rasel de proa estard regido por €l factor 0,50,

Cuando el actor F sea inferior a 0,40 y se demuesire de manera
satisfactoria para la Administracién que es pricticamente imposible
adoptarlo para un compartimiento de miquinas, el compartimentado
de este espacio podra estar regido por un factor mayor, que, sin
embargo, no excedera de 0,40. !

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sca inferior a 131 metros (430 pies). pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea igual a §, sicado

S= 3.574 — 5L (L en metros) = 2.382 — 200 (L en pics)

13 34

estard regido por un factor jgual a Ja unidad; el de lps buques cuyo
coeficiente de crilerio sea igual o superior a 123, por &l factor B, que
da la férmula (11), y el de los buques cuyo coeliciente de criterio esié
comprendido entre S y 123, por ¢l factor F, que se obticre por
interpolacién lineal entre la unidad y ¢l factor B, empleardo la
férmula

_(L=B)YC,— )
IB -8

El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sca inferior a 131 metros (430 pies) pero no inferior a 79 metros
(260 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea infcrior 2 S, asi como ¢l d¢
todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 melros (260 pies),
estard regido por un factor igual a la unidad, a menos que, en
cualquicra de ambos casos, se demuestre de manera satisfactoria para
12 Adminisiracion que es pricticamente imposible adoptar este factor
para ninguna parte del buque, en cuyo caso la Administracida podri
permitir 1a suavizacion que estime justificada en la aplicacién de esta
norma, consideradas todas las circunstancias,

F=1

iv) <Lo dispuesto en cl apartado iii) del presente pirrafo serd también de

aplicacion a los buques para los que, sea cual fucre su eslora, se vaya
2 expedir un certificadé autorizindoles a transportar un nimero de
Pasajeros superior a 12, pero que.no exceda de

‘L2 Lt . o o
5 (en metros) = 7506 (en pics), o de 50, si este valor cs menor.

Normas especiales de compartimentado para los bugues que de conformidad
con la Regla 27 c) del Capitulo 111 estén autorizados para llevar a bordo un
niimero de personas que rebase Ia capacidad de los botes salvavidas de que
Yayan provistos y que en cumplimiento de la Regla 1 d) del presente Capitulo
deban satisfacer disposiciones especiales

i)

i)

1) Ed'el caso de buques destinados principalmente l transporle de
pasajeros, el compartimentado a popa del rasel de proa estar
regido por un factor jgual a 0,50 o por el factor determinado de
acuerdo con lo dispuesto en los pirrafos ¢) y d) de la presente
Regla, si-el valor de éste es inferior a 0,50,

2) En ¢l caso de buques de esta elase cuya eslora sea inferior it
91,50 metros (300 pies), si la Administracion cousidera que cs
practicamente imposible aplicar ese factor a4 un compartimicnto,
podrid permitic que I longitud de dicho compartimicnlo esté
regida por un factor mayor, con tal de quc éste sea el menor que
resulte posible y razonable aplicar, dadas las circunstancias.

Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o rio a 91,50 metros
(300 pics),-1a necesidad de que transporte carga en cantidades con-
siderables impide a efectos pricticos exigir que ¢l compartimentado
a popa del rascl de proa esté regido por un (actor que no exceda de
0,50, Iz norma de compattimentado aplicable serd determinada en
armonia con los incisos numerados del 1) al 5) que se dan a con-
tinuacion, a reserva de que cuando la Administracion juzgue que
ser{a poco razonable insistir en el cumplimiento rigido de esta norma,
cn el sentido que sea, podra autorizar otra disposicién de los mamparos
estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga menor
Ia eficacia general del compartimentado,

1) Serin de aplicacion las disposiciones del pirrafo c) de la presente
Regla, relativas al coeficiente de criterio, salvo por lo que respecta
al cilculo del valor de Py para pasajeros con litera, en el que K
tendrii como valor el definido en el parrafo ¢) de la presente
Regla 6 3,55 metros clibicos (125 pies ciibicos), st éste es el mayor
de wmbos valores; y para pasajeros sin litera, K tendrd un valor
de 3,55 metros cubicos (125 pics cibicos).

2) Elfactor B que figura en el pirrafo b) de la presénte Regla serd
sustituido por el factor BB, determinado por la (Srmula siguiente:
L ¢n metros

S
B =73

L cn pies

40,20 (L =556 mas)

BB = 2201020 (L= 150 6 mis)

3) Elcompartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
Ligual o .é‘uperiora 131 melros (430 pies) y cuyo coeficicnte
de criterio sea igual o inferior a 23, estard regido por el factor A,
que da la fSrmula (1) del parrafo b) de la presente Regla; el de los
buques cuyo coeliciente de criterio sea jgual o superior a 123,
perel factor BB, que da la formula consignada en el apartado i) 2)
del presente pdrrafo; y el de los brques cuyo cocficiente de
crjlerio esté comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que
se obtienc por interpolacién lineal entre los faclores A y BB,
ciipleando Ja férmula{:\v

. _ a _(A—BB)C:s—23)
FeA—o e = =0

aunque siell: a?or F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que
sc deberd utilizar serd 0,50 6 el calculado de acuerdo con lo

dispuesto en el pirrafo d) i) de la presente Regla, si &ste o8
menor,

4) " El compartimentado a papa del rasel de prou de las buques _éuya
eslora sea inferior 1 131 metros (430 pics), pero no inlerior 3
55 metros (180 pics), y cuyo cocliciente de criterio sea jpual a $y,

sicndo
S, = __3.712];— 2L (L en melros)
S, = 25%0——4[—' (L en pies)

estard regido por un factor igual a Ia unidad; el de los buques
cuyo coeficicnte de criterio sea igual o superior a. 123, por el
factor BB, dado por la [6rmula consignada en el apartado ii) 2)
del presente parrafo; el de los buques cuyo coeficiente de criterio
esté comprendido entre S, y 123, por el factor F, que se obtiene.

- por interpolacién lineal entre la unidad y el factor BB, empleando
la férmula: ’ :

_ (1L—BB)(Cs — S
123 — S, )
aunque si, en cualquiera de estos dos casos tlimos, el lactor asi

obtenido es inferior a 0,50, el compirtimentado podra estar regido
por un factor-que no exceda de 0,50.

‘F=1

5) El compartimentado a popa del rasel de proa de los buques cuya
eslora sea inferior a 131 metros (430 pics), pero no inferior. a
55 metros (180 pies), y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
a S;, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior 2
55 metros (180 pies), estard regido por un factor igual a la unidad,
a menos que se demuestre de mancra satisfactoria para ja
Administracién que es practicament¢ jmposible adoptar este
factor para determinados comparlimienlos, en cuyo caso la
Administracién podrd permitir, Tespecto de estos comparti-
ientos, la suavizacidn que estime justificada en la aplicacion de
esla norma, consideradas todas las circunstancias y con tal de
que ¢l compartimicento situado mits a popa y el mayor nitmero
posible de los compartimicntos situados a proa (entre el rasel de
proa y ¢l extremo de popa del espacio de miquinas) no tengan
una eslora superior a fa inundable,

Regla 6

- Normas especiales relativas al compartimeniado

a) Cuando enuna o varias parles de un buque los mamparos estancos lleguen
a una cubierta mis alta que en el resto del buque y se desec aprovechar esa
mayor altura de los mamparos para calcular la eslora-inundable, se podrin
utilizar lincas de margen distintas para cada una de dichas partes, siempre que:

« 1) los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la
cubierta correspondiénte a la linea de margen superior, y todas las
aberturas de la chapa del forro exterior situadas debajo de csta
cubierta en toda la eslora-del buque sean consideradas, a los efectos

de Ja Regla 14 del presente Capitulo, como si estuvigsen debajo de una
linea de margen; y que

i) los dos compartimientos adyacentes a l‘a\'(“bayoneta" (escalén) de Ja
cubierta de cierre queden dentro de los limites de la eslora admisible
correspondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademis,
su lonzitud combinada no exceda del doble de la eslora admisible
calculada sobre la base de la linea de margen inferior.

b) i) Lalongitud de un compartimiento podra exceder la eslora admisible
que se¢ determina aplicando las prescripciones de la Regla 5 del
presente Capitulo, siempre que 12 Iongitud combinada de cada par de
comparlimientos adyacentes, 2 los que es comun el compartimiento
en cuestion, no exceda de la eslora inundable o del doble de la eslora
admisible, si este valor es menor. .

ii} Si uno de los dos compartimientos adyacentes se halla situado dentro
del espacio de miquinas y el otro fuera de €, y si la permeabilidad
media de la parte del buque en que el segundo se encuentre dificre de
la del espacio de miquinas, la longitud combinada de ambos come
partimientos deberd ser ajustada a la permeabilidad media de las dos
parles del buque en que dichos compartimientos estén situados.

iii) “Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de sub-
division distintos, su longitud combinada sera dcterminada pro-
porcionalmente, :

¢) En los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros (330 piesy;,
tno de los mamparos transversales principales situados a popa del rasel de -
proa deberd quedar emplazado a una distancia de la perpendicular de proa no
mayor que 12 eslora admisible.

d) En un mamparo transversal principal podrd haber un nicho siempre que
todas las partes de €ste queden comprendidas entre dos planos verlicales
supuestos a ambos costados del buque y cuya distancia hasta la chapa del forro
exterior sca jgual a un quinto de Ia manga del buque, tal como ésta queda
definida cn la RegJa 2 del presente Capitulo, medida esa distancia perpendiculat-
mente al eje longitudinal, al nivel de la linea de méxima carga. de comparti-
“mentado. ) . -

Toda parte ds un picho que quede fuera de estos limites scrd considerada
como una bayoneta v esiard regida pot lo dispuesto en el pirrafo €) de la
presente Regla,

€) En un mamparo transversal principal podrd haber una bayoneta siempre
que se satisfaga una de las condiciones siguientes:

i) que Ia longitud combinada de los dos compartimientos scparados por
cl mamparo no cxceda del 90 por ciento de Ia eslora inundable ni del
doble de la admisible, salvo en buques cuyo factot de subdivision sea
superior a 0,9, cn los que Ia longitud combinada de esos dos coms
partimientos no cxcedera de la eslora admisible;

ii) que s¢ crec compartimentado adicional en la zona de la bayoneta,
para mantener ¢l mismo grado de seguridad que si el mamparo fuese
plano; L }

iii} que ¢l compartimiento sobre ¢l cual se extienda la bayoneta no exceda
de la eslora admisible correspondiente a una linca de margen trazada
4 76 milimetros (3 pulgadas) de la bayoneta, por debajo de &sta



13388

16 junio 1980

f) Cuando un mampare {ransversal princjpnl presente un nicha o una

bayonela, para la determinacion del compartimentado se le suslituird por un
mamparo plano equivalenic. ; :
o) -Si la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes,
o-centre los mamparos planos cquivalentes a los mismos, o entre.los planos

" transversales que pasen por las partes escalonadas mds cercanas de los
mamparos, ¢s inferior a 3,05 metros (10 pies) mds el 3 por ciento de la eslora
del buque, o 2 10,67 metros (35 pies), si esla magnitud es menor que la anterior,
se considerari que solo uno de dichos mamparos forma parte del comparti~
mentado del buque, tal como éste queda descrito en la Regla 5 del presente
Capitulo, N

1) Cuando un comparlimiento estanco transversal principal esté subdividido
a su vez; y pueda demostrarse de manera satisfactoria para la Administracion
que, tras una supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3,05
metros (10 pies) mds el 3 por ciento de 1a eslora del buque, o de 10,67 metros
(35 pies), si esta magnitud es menor que la anterier, no se inundard el volumen
total del compartimiento principal, cabrd aceptar una tolerancia proporcioial
en Ja eslora admisible que se exigiria para dicho compartimicnto si no estuviese

subdividido. En este caso el volumen supuesto para la'reserva de flotabilidad -

en el costado no averiado no serd mayor que el supucsto en ¢l costado averiado,

i) Cuando el factor de subdivisin prescrito sea igual o infedor 2 0,50, la
Iongitud combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excede=
14 de la eslora inundable. -

Regla 7
- Z_;‘s/abﬁidad de los buquies en caso de averia
2) . En todas las condiciones de scrvicio deberd disponerse de una estabilidad

al estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente aJa fase final
de inundacién de un compartimiento principal cualquiera del que se exija que

su longitud sca inferior a la eslora inumdable,

Cuando dos compartimienios principales adyacentes estén separados por
un mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas
en la Regla 6 ¢) i) del presente Capitulo, Ja estabilidad al estado intacto deberd
ser tal que penmita hacer frente a la inundacién de esos dos comparlimicntos.

Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pero
superior a 0;33, la estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permitd hacer
frente a la inundacién de dos compartimientos principales adyacentcs cuales-
quiera. - :

Cuando el [actor de subdivision prescrito sea igual o inferior a 0,33, Ia
eslabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer [rente a Ja
inundacién de tres compartimicritos principales_consecutivos cualesquiera.

-b) i) Lo prescrito en el pirrafo a) de la presente Regla serid determinada
mediante cdlculos acordes con lo que se dispone en los parrafos c),
d) y-f) de la presente Regla, en los que se tendrin en cucnta-las pro-
porciones y Jas caracteristicas de proyecto del buque, asi como la
disposicién y la configuracién de los compartimientos averiados. En la
realizacidn de estos cilculos se supondrd que el buque se halla en las

peores condiciones previsibles de servicio por lo que respecta a la
estabilidad, . :
i) si se proyecta instalar cublertas, forros interiores 0 mamparos longi-
. tudinales de estanqueidad suficiente para restringir en medida signifia-
cativa el flujo de agua, habrd que demosirar a la_Administracién
que en los cdlculos se han tenido en cuenta esas restricciones,
il En los casos en que la Administracién “tenga dudas respecto a la

estabilidad dindmica en caso de averfa, podra exigir que se lleve a
cabo la oporluna investigacién,

después de averia se adoplatdn, en general, Jas permeabilidades de volumen
¥ de superficie siguientes: -
. Tspacios . Permeabilidad
Asiznados a carga, carbén o pertrechos 60
Ocupados come alojamientos - : 95
Ocupados por maquinasia _ 85
Destinados 2 liquidos 06 95*

Habra que stporer permeabilidades de superficic mis elevadas para los
espacios que, siiuados en Jas inmediaciones de Ja flotacién después de averia,
o c:tén ocujados en proporcidn considerable como alojamientos o por
maquiraria, y para 1os espacios quc en general no contengan una cantidad
considerable de carga o pertrechos,

v
d) Sesepondrd que fas dimensiones de a averia son las siguientes:
i) extension longitudinal: 3,05 metros (10 pies) mds el 3 por ciento de-
Ia esiora del buque, 0 bien 10,67 metros (35 pies), si este valor es
inferior al anterior. Cuando el factor de subdivisién preserito sea
igual o inlerior a 0,33, s¢c aumentari la supuesta extension lonpitudinal
de la averid segin resulie necesario para que queden incluidos dos
mainparos estancos transversales principales cualesquiera que sean
consceutivos;  *° - .
ii) extensidn transversal (medida hacia el interor del buque, desde el
costzdo, perpendizularmente al eje longitudinal, al nivel de Ia linea
de mixima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto
de 1a manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2 del
presente Capitulo; y -

1)) exiensidn verlical: desde Ia linea base hacia arriba, sin limite;

iv) si una averia dé dimensiones mcnores que las indicadas en los
apartados i), ii) y iii) del presente parrafo originase condiciones peores
cn cuanto a escora o a pérdida de aliura metacéntrica, en la realizacién
d¢ los cileulos se lomard dicha averia como hipdtesis,

¢) La inundacidn asimélrica deberd quedar reducida al minimo con la
2dopeidn de medidas cficaces. Cuando sca necesario corregir grandes dngulos
de cscora, los medios que se adopten serdn automaticos en la medida de lo
posible, y, en todo caso, cuando s¢ instalen mandos para los dispositivos de
adrizamicato transversal, deberdn poder ser accionados desde encima de la
cubierta de cierre. Estos dispositivos, y sus'mandos, asi-como la escora maxima
quc pueda darse antes del -equilibrado, necesitaran la aprobacién de la

e
& De esigs dos valores, ¢l que imponga requisitos mis rigurosos,

N

¢) En la realizacién de los clculos necesarios para determinar la estabilidad

Administracidn, Cuando se_exijan disn_osi(i\'os de adrizamicato transversal, cl
tiempo_necesatio para lograr el cquilibrado no excederd de 15 minutos. Se
deberd facilitar al capitin del buque la inforimacién neeesaria respecto de los
dispositivos de adrizamiento lransversal.* ~

f) Las condiciones finales en que se encontrard el buque después de haber
sufrido averia y, si se ha producido inundacidn asimétrica, después de aplicadas
las'medidas necesarias para [ograr ¢l equilibrado, deberdn ser las siguientes:
i) en caso de inundacién simétrica habra una allura metacéntrica
residual positiva de 50 milimelros (2 pulgadas) como minimo, calculada -
por el método de desplazamiento constante;

- i) en caso de inundacién asimétrica Ip escora-tolal no excederd de
7 grados, si bien en siluaciones especiales fa Administracién podrid
permitir una escora adicional ocasi'pnada por el par asimétrico,
aunque en ninglin caso excederd Ia escora final de 15 grados; .

iii) en ningin caso se hallard sumergida la linca de margen en la fase
final de la inundacidn. Si se estima que la linca de margen puede
quedar sumergida en una fasc. infermedia 'de la inundacion, la
Administracion podra exigir que se realicen las investigaciones y se
adopten las medidas que juzgue necesarias para la scguridad del
buque; -

g) Se facilitardn al capitin los datos necesarios para que, en condiciones
normales de servicio, mantenga una cstabilidad al estado inlaclo suficiente parit
que el buque pueda resistir la averia eritica. Si s¢ trata de buques que deban
1lévar dispositivos de adrizamiento transversal, se informari al capitin de las
condiciones de eslabilidad en que se han basado Jos cilculos de la cscora y se
le advertira que si'cl buque sulfriese una averia en condiciones'menos favorables,
podria producirse una escora excesiva. ‘

-h) i) La Administracion no hari ninguna coneesién en cuanto a las
prescripciones felativas a la estabilidad después de averia, a menos
que se demugstre que, en cualquier condicidn de servicio, la altura
melacéntrica al estado intaclo necesaria para satisfacer dichas preserip-
ciones ¢s excesiva para cl servicio previsto, . .

ii) Solo en casos excepcionales se permitirf una suavizacidn en la
aplicacién de las prescripciones relativas a la estabilidad después de
averia, y esto siempre que, a juicio de la Administracion, las pros

orciones, la disposicién y las restantes caracteristicas del buque sean
as més favorables para la estabilidad después dc averia que de un
modo prdctico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de
que se trate,

Regla 8

[ Lastre

Cuando sea necesario utilizar agua como lastre, esta agua no se transe
Pporlara, en general, en tanques destinados a combustible liquido. Los buques
en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales tanques irin provistos

: .
. V?'as_e "R:vl:orscndgcién d; un m(::iodn uniforme pnl;-addar u limi a las di ici
relativas al adrizado en buques de pasaje”, aprobada porla Organizacion mediante Ia
Resolucién A.266(YIID), . - T » o P -

dc equipo separador de agua ¢ hidrocarburos que a juicio de Ja Administracidn
sca satisfaclorio o de otros medios que la Administracién considere aceptables
para_eliminar ¢l lastre de agua con hidrocarburos.

Regla 9
Mamparos de rasel y de espacios de maguinas, tineles de ejes, ete,

‘a) i) Todo buque llevard un mamparo dé rasel de proa o de colisién que
serd estanco hasta la cubicrta de cierre. Entre este mamparo y la
perpendicular de proa mediard una distancia no inferior al 5 poz ciento
de Ia eslora del buque ni superior a 3,05 metros (10 pies) ms ¢l 5 por
ciento de la eslora del buque. 4

i) Siel buque tiene 2 proa una superestructura de longitud considerable,
sobre el mamparo de colisién habré una prolongacin estanca a la,
intemperic que llegue a la cubierta Inmediatamente superior a la
cubierta de cierre. No ¢s necesario que esa prolongacion quede directas
mente encima dcl mamparo, si entre ella y Ja perpendicular de proa
‘hay una distancia igual por lo menos al 5 por ciento de la eslora del
buque y si a la parte de la cubicrta de cierre que forma la bayoneta se
le da una efectiva estanqueidad a la intemperie, :

b) Habrd asimismo instalados un mamparo del rasel de popa, y mamparos que
scparen-¢l espacio de mdquinas, segiin éste queda definido en la Regla 2 del
presenie Capitulo, de los espacios de pasajeros y de carga sjtuados a proay a
pora, y dichos mamparos serin estancos hasta la cubicrta de cierre, El mamparo
del sascl de proa podri, sin embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta
de cierre, sicmpre que con cllo no disminuya el grado de seguridad del bugue
en o que respecta a compartimentado,

¢) En todos los casos Ias boéinas irin encerradas en espacios estancos de.
volumen reducido. El prensacsiopas de la bocina.cstard situado en un tinel de

eje, estanco, o en un espacio eslanco separado del compartimiento de {a bocina -
¥y cuyo volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a

través del prensacstopas, 1a linca de margen no quede sumergida,

Regla 10°
Dobles fondos

a) Seproveerd un doble fondo que, si esto s compatible con las caraclerfsticas
de proyccto y la bucna explotacidn del buque, llegard desde ¢l mamparo del
rasel de proa hasta el mamparo del rasel de popa, o bien cubrira esa distancia
en ¢l mayor trecho posible. .

i) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 50 metros (165 pies) peco
inferior a 61 metros (200 pies) irdn provistos de un doble fondo que
por lo ‘menos se extienda desde el espacio de méquinas hasta cl
mamparo del rascl de proa, o hasta un punto tan cercano a este
mamparo como sea posible,

ii) Los buques cuya eslora sea cuando menos de 61 meiros (200 pies) pero
inferior & 76 metros (249 pies) irdn provisios de ua doble fondo por
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lo menos [uera del espacio de miquinas, doble fondo que llegard a los
mamparos de los raseles de proa y de popa, 0 a puntos tan cercanos a
estos mamparos como sea posible.

jii) Los buques cuya eslora sea jgual o superior a 76 metros (249 pies)
irdn provistos en el centro de un doble londo que llegue hasta los
mamparos de los rascles de proa y de popa, 0 a puntos tan cercanos a
€5t0s mamparos como sea posible, '

b) En los casos en que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura de
éste serd la que la Administracidn juzgue satisfactoria, y el forro interior se
prolongaré hasta™los costados del buque de mancra que proteja los fondos
hasta la curva del pantoque..Se considerard que esta proteccidn es suficiente
si ningiin punto de la linea en que se intersecan ¢l borde exterior de Ia plancha
marginal y la plancha del pantoque queda por debajo de*un plano horizontal
que pasc por el punto de interseccidn de la cuaderna de trazado, en el centro del
buque, con una linea diagonal transversal inclinada en 25 grados con respecto
a la linea base y que corte ésta en un punto cuya distancia a crujia sea igual a
la mitad de Ia manga de trazado del buque. :

c) Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a Jas
instalaciones de achique para bodegas y espacios similares no tendrin mis
profundidad que la neccsaria y en ningén caso una profundidad mayor que la
altura del doble fondo en el eje del buque disminuida en 457 milimetros
(18 pulgadas), como tampoco deberi ¢l pozo extenderse por debajo del plano.
horizontal citado en el piirrafo b) de Ja presente Regla. Sin embargo, en los
buques de hélice se permitirid que un pozo se extienda hasta el forro_exterior
en el extremo de popa del funel del eje. La Administracién podrd permitic
otros pozos (para el accile lubricante, v.g., bajo las méquinas principalés) si
estima que las disposiciones adoptadas dan una proteccion equivalente a la
F{ro;?orcionqdu por un doble fondo ajustado a lo estipulado en Ja presente
epla, :

d) No serd necesario instalar un doble fondo cn las zonas de comnpartimientos
estancos de dimensiones reducidas ulilizados exclusivamente para el transporte
de liquidos, siempre que a juicio de la Administracion esto no disminuya la
seguridad del buque si se produce una averfa en el fondo 0 en ¢l costado. -

€)  En ¢l caso de buques a los que sea aplicable lo estipulado en Ia Regla 1 d)
del presente Capitulo y que efectiien un servicio regular dentro de los limites
del viaje internacional corto, tal como éste queda definido en la-Regla 2 del
Capitulo 11T, la Administracion podra eximir de la obligacién de llevar un doble
fondo en cualquicr parte del buque compartimentada segin un faclor no
superior a 0,50, si a juicio.suyo la instalacién de un doble fondo en dicha parte
resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y con la buena
explotacién del buque, : [

Regla 11
Asignacion, marcado y registro de las lineas de carga de compartimentado

a) Para ascgurar el mantenimicnto del grado de compartimentado prescriio,
en los costados de} buque se asignari y se marcard una linea de carga que
corresponda al calado aprobado para el campartimentado. El buque cn ¢l que
haya espacios especiaimente adaptados de modo que puedan servir allernativas

‘
mente para el alojamicnto de pasajeros y el transporle.de carga, podri tener,
si los propietarios asi lo desean, una o mds lincas adicionales de carga, asignadas
Y marcadas en correspondencia con los calados de compartimentado que la
Administracién pueda aprobar para las distintas condiciones dé explotacion.

b) _Las lineas dé carga de compartimentado asignadas 'y marcadas quedardn
egistradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de
pasaje, empleindose la anotacién C.1 para designar la referida al transporte de
pasajeros como scrvicio principal, y-las anotaciones C.2, C.3, etc., para las
relativas a las demis condiciones de explotacién.,

©) El francobordo correspondienle a cada una de esas lineas de carga se
medird en la misma posicién y partiendo de la misma linéa de cubieria que los
francobordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional relativo
a lirieas de carga que haya en vigor,

d) Elfrancobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se
indicarén con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

€) En ningiin caso podrd quedar una marca de linea de carga de comparli-
mentado por encima de a linea de mixima carga en agua salada que determinen
Iaresistencia del buque y/o el Convenio internacional relativo a lineas de carga
que haya en vigor. .

) Sca cyal fuere la posicién de las marcas de lineas de carga de comparti-
mentado, no sc cargara el buque de modo que quede sumergida la marca de
linca de carga apropiada-parz la estacién y la localidad de que se irate, segin
determine el Convenio interracional relalivo a lineas de carga que haya en vigor.

g) En ningtin caso se corgard el buque de modo que, cuando se encuentre en
agua s 1, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentade
apropiada para ¢l viaje y las condiciones de servicio de que se trate,

Regla 12
Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, elc.

a) Todo mamparo eslanco de compartimentado, transversal o longitudinal,
estzri construido de manera que sea capaz de hacer frente, con un margen
adecuado de resistencia, a la presion debida a la mdxima altura de agua que
podria tener que soportar si ¢l buque sufricse una averia y, por e menos, a la
presion debida a una altura de agua que llcgue hasta la linea de margen. La
corstruccion de estos mamparos deberd ser satisfactoria a juicio de la
Adninistracion

b) i) Las bayonclas ¥ los nichos de los mamparos serdn estancos y tan
resisientes como Ja parte del mamparo en que se hallen situados.
ji) Cuando haya cuadernas o baos que alravicsen una cubierta o un
mamparo estancos, la estanqueidad de tales cubierta o mamparo
dependerd de su propia estructura y sin que para lograrla se haya
cmpleado madera o cemento, '

¢) :No cs obligatorioprobar los compartimicntos principales llenindolos de
agua. Cuando no sc efectiic esta prueba, seri obligatoria una prucba de
manguers, que serd efcetnada enla fase mis avanzada de instalacién de equipa

en ¢l buque, Fn todo caso se efectuard una inspeccidn minuciosa de Jos mamparos
estancos. . .

J) El rasel de proa, los dobles fondos (incluidas‘ las quillas de cajén) y los
forros interiores serdn sometidos a prueba ¢on una altura de agua ajustada a lo
prescrito en el parrafo a) de la presente Regla,

¢) Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del coms
.partimentado del buque serén probados en cuanto a estanqueidad con una .
altura de agua que llegue a la linea de mdxima carga de compartimentado,
o’bien con la altura que corresponda a dos tercios del-puntal, medido desdc el
canto superior de Ia quilla hasta [a linea de margen, en [a zona de los tanques,
si esta segunda altura es mayor; en ningiin caso, sin embargo, serd la altura de
prueba inferior a 0,92 metros (3 pies) por encima de la parte superior del tanque,

f) Las prucbas a que se hace referencia en los pirrafos d) y €) de Ia presente
Regla lienen por objeto asepurar que la disposicién estructural empleada a
fines de subdivision da compartimicntos estancos al agua, y no deben ser
consideradas como destinadas a verificar la idoncidad de ningiin. compartis
miento para ¢l almacenamicuto de combustible liquido o para otras finalidades
especiales, respecto de las cuales se podrd exigir una prueba de mayor rigor,
que dependera de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o en Jas
conexiones de éste,

Regla 13
Aberturas en los mamparos estancos

a) El mimero de aberturas. practicadas en los mamparos estancos serd el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la buena explotacion
del buque, Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos . de cierre satise
factorios, :

b) i) Cuando haya fuberias, imbornales, cables-eléctricos, ete., instalades
a través de mamparos estancos de compartimentado, se tomarin lag
medidas necesarias para mantencr integra la estanqueidad de dichos
mampares.

ii) Nose permitir instalar enlos mamparos estancos de compartimentado
vélvulas ni grifos no integrados en un sistema de {uberias.

iii) - No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles ca  ~
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado-.
donde el deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio-
afectaria a la integridad de estanqueidad de los mimparas.

) i) No se.permitird que‘haya, puertas, regiétros ni aberturas de accesos
1) .en el mamparo de colisién, por debajo de Ia linea de margen;

2) en mamparos {ransversales estancos que separen un espacio. de
carga de otro contiguo o de una carbonera permanente o de
reserva, con las excepciones seiialadas en: el parrafo 1) de I
.presente Regla,

i) Salvo en’el caso previsto en el apartado iii) del presente pérrafo, el
mamparo de colisidn sélo podrd estar perforado, por debajo de la
linea de margen, por una tuberia destinada a dar paso al fliido del”

tanque del rasel de proa, y & condicién de que dicha tuberia esté
provisia -de una valvula de paso siisceptible de ser accionada deste
encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado
al mamparo de tolisién en el interior del rasel de proa,

i) Si el rasel de proz estd dividido de modo que pueda contener dos
tipos distintos de liquido, la Administracién podrad permitir que el
mamparo de colisién sea atravesado debajo de Ia Jinea de margen por
dos tuberias, ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el
apartado ii) del presente pirrafo, siempre-que a juicio de Ja Administras
€ién™no exista otra solucién prictica que la de. instalar una segunda
tuberia y que, considerado el compartimentade suplemeniario
efectuado en el rasel de proa, se mantiene la seguridad del buque,

d) ) Las puerias estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles,
salvo en el caso previsto en el parrafo k) ii) de la presente Regla
Tespecto de puertas dg carbonera de entrepucnte.

il) Setomardn las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios
adccuados, para evitar que el carbén dificulte ¢l cierre de las puertas
estancas de las carboneras. :

€) En los espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y
auxiliares, con inclusion de las calderas utilizadas para la propulsion y todas
Jas carboneras pcrmanentes, no podrd haber mids que una puerta en cada
mamparo transversal principal, aparte de las.puertas que den a carboneras y
tinsles de ejes. Cuando haya instalados des o mds ejes, los tincles estarin -
conectados portun pasadizo de Jalercomunicacién. Si los ejes instalados son
dos, sélo habrd una puerta entre el espacio de maquinas y los espacios
destinados a tuneles, y sélo dos puerlas si los cjes son mds de dos. Todas estas
pucrtas serdn de corredera 'y estarin emplazadas de modo que su umbral quede
lo mds alto posible. El dispositivo manual para accionar estas pucrtas desde
una posicion situada encima de la cubierta de cicrre se hallara fuera de los
espacios de maquinas, si esto ¢s compatible con la correcta disposicion del
mecanismo necesario. '

f) i) Las puerlas estancas serin de corredera o de bisagra, 0 bicn de un
tipo andlogo. No se permitirdn las puerlas s6lo aseguradas con pernos,
ni las que se cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso,

i) Las puertas de corredera podrdn ser:
solamente accionadas a2 mano, o bien

- accionadas tanto a molor como a mano.
iil) Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto,
en tres clases: '
. Clase 1 - puerlag de bisagra; .
Clase 2 — puerlas de corredera accionadas a mano;
Clase 3 - puertas de corredera accionadas tanto a molor como a
mano. .

iv) Los medios de accionamiento de cualquier puerla eslanca, sea ésta del
tipo accionado a motor o no, deberan poder cerfar la puerta con el
buque cscorado 15 grados a una u otra banda.

v) En todas las clases de puertas estancas se instalardn ipdicadores que
sciialen, en todas lus posiciones de¢ accionamicnto dis¢e las cuales las
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pucrfas no sean visibles, sj &stas se hallan abierlas o ccrradas. Si
cualquiera de las puertas estancas, sea cual fuere la clase a que
pertenezea, no estd instalada de modo que pueda cerrarse de.sde.gn
puesto central de control, ird equipada con un medio de comunicacién
directa, ya sea mecénico, eléctrico, telefénico o de cualq'ul_er otro tipo
apropiado, que permita al oficial de guardia ponerse rapidamente en
contacto con ¢l encargado de cerrar la puerta segin érdenes dadas de
antemano,

g) Las puertas de bisagra (Clase 1) irdn provistas de medios de cierre répido,
como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del
mamparo,

h) Las puertas de corredera accionadas a mano (Clase 2) podran ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Deberd ser posible accionar el mecanismo
en la propia puerta por ambos lados, asi como también desde una posicién
accesible situada encima de la cubierta de cierre, uuhzand_o un dispositivo de
manivela de rotacién continua o cualquier otro que garantice en igual grado la
seguridad y que sea de un tipo aprobado. Cabrd suavizar el rigor de la prescrip-
cién de accionamiento desde ambos lados si la disposicion de los espacios
jmpide darle cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, el
tiempo necesario para lograr cl cierre completo de la puerta, con el buque
adrizado, no excederd de 90 segundos.

§). 1) Las puertas de corredera de accionamicenlo a motor (Clase 3) podran
' . ser de desplazamicnto vertical u horizontal. Cuando se requiera que
una puerta sca maniobrable a motor desde un puesto central de
control, el disposilivo correspondiente esfarii combinado de modo que
la puerta pueda ser accionada, igualmente a motor, desde ella misma
por ambos lados. La instalacion serd tal que la puerla se cierre
aufomiticamente si sc [e abre por mando de ubicacion local después
de que haya sido cerrada desde el puesto central de control,.y que
pucda quedar cerrada por sistemas de ubicacidn local que impidan su
apertura desde el puesto central de control. A ambos lados del
mamparo habrd manivelas de control local conectadas con el dis-
positivg motorizado e instaladas de manera que una persona que pase
por la puerta pueda manicner ambas manivelas en Ja posicién de
apertura sin que le sea posible poner involuntariamente en funciona-
miento el sistema de cierre. Las puertas de corredera accionadas
a motor estarin .provistas de un mecanismo manual susceptible
de ser manejado a ambos Jados de la propia puerta y desde una
posicion accesible que se halle encima de la cubierta de cietre, utili-
zando un dispositivo de manivela de rotacién continua u otro que
garantice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado.
Se proveerin medios que indiquen mediante sefiales acusticas que la
Pueria empezé a cerrarse y que seguira haciéndolo hasta haberse
cerrado por completo. La puerta tardard en cerrarse lo bastante
como para que la seguridad quede garantizada.

ii) Habrd por lo menos dos fuentes de energia independientes con
capacidad suficiente para abrir y cerrar. todas las puertas sometidas a
control; cada una de ellas bastard para accionar todas las puertas
simultineamente. Ambas fuentes de energia estardn controladas desde
¢l puesto central situado en el puente y provisto de todos los indica-
dores necesarios para verificar que cada una de eilas puede realizar
satisfactoriamente el servicio requerido.

i) Si se utilizan medios hidriulicos de accionamiento, cada fuente de
energia estard constituida por una bomba capaz de cerrar todas Jas
puertas en no mds de 60 segundos. ‘Ademds, para la completa ins-
talacién habra acumuladores hidriulicos de capacidad suficiente para
accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para cerrarlas,
abrirlas y cerrarlas. Se utilizara un fluido que no se ‘congele a ninguna
de las temperaturas a que quepa esperar que el buque tendrd que
operar. -

P D Las puertas estancas de bisagra (Clase 1) que pueda haber en espacios

de pasajeros y para la tripulacién y en compartimientos de scrvicio,
sélo estardn permitidas cuando se hallen por encima de una cubierta
cuya cara inferior, en su punto mds bajo, en el costado, esté por lo
menos 2 2,13 metros (7 pies) por encima de la linea de maxima carga
.. de compartimentado.

if) Las puertas estancas cuyos umbrales estér por encima de Ia linea de
maxima carga y por debajo dela que se acaba de indicar én el apartado
antcrior, serin de corredera y su accionamiento podra ser manual
(Clase 2), excepto en buques destinados a-viajes internacionales cortos
y para los que haya estipulado un factor dé subdivisién igual o
inferior a 0,50, en los que todas esas puertas serdn de accionamiento
a motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga refrigera-
dos, y los conductos de ventilacidn o de tiro forzado, atraviesen mis
de un mamparo estanco principal de compéartimentado, sus puertas
serdn de accionamicnto a motor.

k) i) Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la
mar y cuyos umbrales se hallen por debajo de la linea de méixima
carga de comparlimentado, serindel tipo de corredera. Se observarin
las prescripciones siguientes: :

1) cuands el-nimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los
tuneles de cjes) exceda de cinco, todas cifas y las de entrada a los
tiineles de ejes o a los conductos de ventilacién o de tiro forzado
serdn de accionamiento a motor (Clase 3) y podrin ser cerradas
simultidneamente desde un puesto central situado cn el puente;

2) cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles de
e:ies) haya mids de una pero no mds de cinco:

8) sl en el bugue no hay espacios-de pasajeros debajo de la
cubierla de cierre, todas las puertas citadas podrin ser de
accionamiento a mano (Clase 2);

b) sien el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta
de cierre, todas las puerlas. citadas serdn de acciomamicnto
mecdnico (Clase 3) y podrian ser Crradas simultaneamente
desde un puesto central situado en el pucnte;

3) en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas
estancas y éstas den al espacio de maquinas o se hallen en el
interior del mismo, la Administracién podra autorizar que ambas
sean $6lo de accionamiento manual (Clase 2).

8) Silas puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas
veces en la mar con objeto de nivelar el carbén estin instaladas
entre carboneras situadas en entrepuentes, por debajo de la cubierta

de cierre, serdn de accionamiento'a motor. De la aperlura y ¢l cierre
de dichas puertas quedara registro en el Diario de navegacién prescrito
por la-Administracién, C

1) ~ i) Si a juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los
mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en
entrepuentes se podrdn instalar puertas estancas cuya construczion
sea satisfactaria. Estas puertas podrin ser de bisagra o de corredera
(con o sin ruedas), pero no de iipo telemandado. Su emplazamiento
serd tan elevado y tan distante de las chapas del forro exterior como
resulté posible, pero en ningiin caso se hallardn sus bordes verticales
exteriores a una distancia de dichas chapas que sea inferior a un
‘quinto de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la
Regla 2 del presente Capitulo, midiéndose esa distancia perpendicular-
mente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de maxima
carga de compartimentado.

ii). Dichas puertas se cerrardn anfes de que empiece el viaje y se manten-

> drin cerradas en el curso de éste; la hora de apertura en puerto y la

de cierre antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registraran

en el Diario de navegacion. Si alguna de estas puertas ha de ser

accesible en el curso del viaje, estari provista de un dispositivo que

impida que nadie la abra sin aulorizacién. Cuando se proyecte ins-

talar puertas de este tipo, su nimero y la disposicion en que vayan

a quedar colo¢adas serin especialmente considerados por la
Administracién.

=

m) No sc permitird el emplco de planchas desmontables en otros mamparos
que los de los espacios de mdquinas. Tales planchas deberan estar siempre
emplazadas en posicién antes de que el buque se haga a la mar y no serin
desmontadas en el curso del-viaje, salvo en caso de urgente necesidad. Cuando
se les vuelva a colocar se tomarin las precauciones necesarias para que las
juntas queden estancas.

n) Todas las puerias estancas se mantendran cerradas en el curso de la navega-
cion, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija,
y estardn siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto.

0) i) Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el
alojamiento de la tripulacién con la cimara de calderas, para dar paso
2 tuberias o para cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos
transversales principales, serdn estancos y satisfarin las prescripciones
de Ia Regla 16 dei presente Capitulo. Como acceso a uno, al menos,
de los extremos de cada uno de estos troncos o tiineles, si se hace
uso de ellos como pasadizos en la mar, se utilizdrd un tronco que sea
estanco hasta una altura tal que el paso quede por encima de la linea
de margen. Para obtener acceso al otro extremo del tronco o finel

. podré utilizarse una puerta estanca del tipo que determine su emplaza-
miento en el buque. Dichos troncos o tincles no atravesardn el
primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo
de colision.

i) Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como conduclos de
tiro forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales
principales, la Administracidn estudiard la cuestién con especial
atencidn. ’

Regla 14
Aberturas en el forro exterior por debajo de la linea de margen

2) El mimero de abérturas practicadas en el forro exterior quedar4 reducido
al minimo compatible con las caracteristicas dé proyecto ¥ la buena explotacion

~ del buque.

b) La disposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cuales-
quijera aberturas practicadas en el forro exterior guardarin armonia con la
finalidad a que se destinen éstas y la posicién. que ocupen y, en términos
generales, deberdn satisfacer a la Administracién,

€) 1) Sien un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los portillos
queda debajo de una linea trazada en el costado del buque paralela-
mente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mas bajo por encima
de la linea 'de mixima carga de compartimentado, a una distancia de
ésta igual al 2,5 por ciento de la manga del buque, todos los portillos

de dicho entrepuente serin del tipo de cristal fijo. .
i) Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de
margen, salvo los que conforme a lo dispuesto en €l apartado i) del
presente parrafo deban ser del tipo de cristal fijo, estaran construidos
de un modo tal que nadie pueda abrirlos sin autorizaciéh del capitén,

iii) 1) Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los
portillos 2 que se hace referencia en el apartado ii) del presente
pirrafo esté por debajo de una linea trazada en el costado
del buque paralelamente a la cubierta de cierre, que tenga su
punto mds bajo por encima de la superficie del agua al salir el
buque de cualquier puerto, a una distancia de esa superficie igual
a 1,37 melros (4,5 pics) mas el 2,5 por ciento de la manga del
buque, todos los portillos de dicho entrepuente quedarédn cerrados
de manera que sean estancos, y trabados, antes de que el buque
se haga a la mar y no deberan abrirse hasta que ‘el buque arribe

_al puerto siguicnte. En la aplicacién del presente apartado se
podré hacer uso'de la tolerancia admitida para el caso de que el
buque se halle en agua dulce cuando esto proceda.

2) Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se

- cierren y sc traben antes de que el buque vuelva a hacerse a la
mar quedardn registradas en el Diario de navegacion prescrito
por Ja Administracidn,

3) Respecto.de cualquier buque que tenga uno o méis portillos
emplazados de modo que las prescripciones del inciso 1) del
presente ‘aparlado les scan aplicables cuando el buque esté
flotando a su linea de maxima carga de compartimentado, la
Administracion podrd fijar el calado medio limite al que estos
portillos tendrén el borde inferior por encima de la linea trazada
en el costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y
cuyo punto mis bajo quede por encima de la fiotacién corres-
pondiente 2 dicho calado medio, a una distancia de ella ignal a2

# 1,37 metros (4,5 pies) més el 2,5 por ciento de la manga del
buque, con cuyo calado se permitird por tanto que’el buque se
baga a la mar sin que haya habido que cerrar y trabar los citados
portillos, y que éstos se puedan abrir en el curso del viaje hasta
¢l puerto siguiente bajo la responsabilidad del capitin, En zonas
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tropicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio
internacional relalivo a lineas de carga que.h‘ayn en vigor, este
calado limite podra ser aumentado en 305 milimetros (1 pie).

d) En todos los portillos se instalardn tapas ciegas de bisagra de accién
sepura, dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y trabarlas con facilidad
y firmeza, haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del
buque desde la perpendicular de proa y por encima de una linea trazadg en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mds bajo
esté a una altura de 3,66 metros (12 pies) mis el 2,5 por ciento de la manga
del buque por encima de la linea de maxima carga de compartimentado, dichas
tapas cicgas podrén ser desmontables en alojamientos para pasajeros, que no
sean Jos destinados a pasajeros de entrepuente, a menos que el Convenio
internacional relativo.a lineas de carga que haya en vigor exija que sean
inamovibles. Eas citadas tapas désmontables se guardardn junto a los portillos
en que deban ser utilizadas. .

€) Los portillos, con sus tapas, que no hay%n de ser accesibles en el curso
de la navegacién, se cerrardn y quedardn asegurados antes de que el bugue se
haga a la mar, :

f) i) No se instalarin portillos en ninguno de los espacios destinados
- exclusivamente 2l transporte de carga o carbdn.

ii) Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al
transporte alternativo de carga y pasajeros, pero estardn construidos
de un modo tal que nadie pueda abrirlos ni abrir sus tapas cicgas sip
autorizacion del capitén.

ili) Si en dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas
ciegas quedaran cerrados en forma estanca y trabados antes de efectear
la operacién de carga, y tales operaciones de cierre y trabado scran
registradas en el Diario de navegacion prescrito por la Administracién,

g) No se instalardn portillos de ventilacién automitica en el forro exterior,
por debajo de la linea de margen, sin autorizacién especial de la Administraoién,

h) Se reducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias
y aberturas andlogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura
Para tantas tuberias de aguas sucias y conductos de olros tipos como sea
posible, ya recurriendo a otra modalidad satisfactoria. .

i) i) Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn

' provistas de medios cficaces y accesibles que impidan la entrada

accidental de agua en ¢l buque. No se utilizari plomo ni otros

materiales termosensibles para tramos de tuberia de tomas o descargas

situados en la parte exterior de las vilvulas emplazadas en ¢l casco, ni

para tuberias destinadas a ningiin otro fin, en puntos en que ¢l detcrioro

de tales tuberias ocasionado por un incendio originaria un riesgo de
inundacion. :

1) Exceptuando lo estipulado en ¢l apartado iii) del presente parraflo,
toda descarga separada que arrancando de espacios situados
debajo de Ja linea de margen atraviese el forro exterior, estard
provista de una valvula automilica de retencion dotada de un
dispositivo que permita cerrarla eficazmente desde encima de la
cubierta de cierre, o bien de dos vdlvulas automdticas de retencion
carentes de tal dispositivo y de'las cualcs la que ocupe Ja posicién

L
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mds clevada esté situada por encima de la linea de mdxima carga
de compartimentado, de modo que siempre resulte accesible a
fines de examen en circunstancias normales de servicio, y sea de
un 1ipo tal que en posicién normal esté cerrada.
2) Cuando se instale una vilvula dotada de medios positivos de
: cierre, su posicidn de accionamiento, situada por encima de la
cubierta de cicrre, serd siempre facilmente accesible, y se contard
con indicadores que sciialen si la.vdlvula estd abierta o cerrada,
iij) Lastomasde mary descargas, principales y auxiliares, que comuniquen
con’ miiquinas, estardn provistas de grifos y valvulas facilmente
accesibles e intercaladas entre las tuberias y el forro exterior o entre
las luberias y las cajas fijadas al forro exterior, .

j) i) Los portalones y las portas de carga y de carboneo instalados por

. debajo de la linca de margen tendrin la debida resistencia. Deberdn,

quedar cerrados y asegurados en forma estanca antes de que el buque

se haga a la mar y permanecerdn cerrados en el curso de la navegacion.,

i) En ningdn caso estarin situadas estas aberturas de modo que su

punto mis bajo quede por debajo de la linea de méxima carga de
compartimentado.

k) i) La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird
provista de una tapa eficaz. .

ii) Si esias aberturas interiores estin siteadas por debajo de la linea de
margen, Ja tapa citada serd estanca y, ademds, en el vertedor habrd
una vilvula automatica de retencion colocada en lugar accesible, por
encima de Ja linea de mdxima carga de compartimentado. Cuando no
s¢ esté haciendo uso del vertedor, tanto la vilvula como la tapa
permanccerin cerradps y aseguradas,

Regla 15

Construccion y priebas iniciales de puerias estancas, portillos, ele.

a) i) Eldisefio, los materiales yﬂa. construccion de todas las puertas eslancas
y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, vélvulas,

tuberias 'y vertedores de cenizas'y de basuras a que se hace referencia -

en las presentes Reglas, deberan ser satisfactorios a juicio de Ia
Administracién,

i) El marco de las puertas estancas verticales no tendrd en su parte
inferior ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que
impida que la puerta se cicrre perfectamente.

iij) Todos los grifos y vilvulas de las tomas de mar y descargas situadas
por debajo de la cubierta de cierre, y todos los accesorios emplazados
en la parte exterior de dichos grifos v vilvulas, serdn de acero, bronce
u otro material dictil aprobado. No s¢ utilizar4n hierro de fundicion
comin ni otros materiales andlogos. .

b) Toda puerta cstanca serd probada sometiéndola a la presién correspon-
diente a una altura de agna que llegue hasta la cubierta de cierre. La prucba
serit cfectuada con anicrioridad a la entrada en scrvicio del buque, antes o
después de que la puerta haya sido instalada,
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Regla 16

Construccion y pruebas iniciales de cubicrtas estancds, troncos estwicos, efe,

a) Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tuneles, quillas de cajén
y conductos de ventilacidn tendrin una resistencia igual 2 Iz de Jos mamparos
estancos sittados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estanceg
es0s elementos y las medidas tomadas para cerrar 1as aberturas que pueda haber
en ellos habran de ser satisfactorios a juicio de ]a Administracién. Los conductos
de ventilacidn y los troncos, estancos, llegarin cuando menos a la subierta de
cierre. :

b) Terminada su construccién, las cubiertas esiancas serin sometidas a
prueba con una manguera o bien inundindolas, y los tronces, tineles y con-
ductos de venlilacidn, estancos, 2 una prueba con manguera,

Regla 17
Integridad de estanqueidad por encima de la linea de margen

a) “La Administracién podri exigir que se tomen todas Ins medidas razonables
y pricticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que ¢l agua entre
y se extienda por encima de ]z\cubicna de cierre. Enfre esas medidas podrd
figurar la instalacion de mampadros parciales o de’ bulircamas.”Cuando se
instalen mamparos parciales y bulircamas en la cubierta de cierre, por ercima
de mamparos principales de compartimentado o en las inmediaciones de éstos,
irdn unidos al casco y a la cubierta de cierre por conexiones eslancas, a fin de
restringir el flujo del agua a lo largo de la cubierta cuando el buque esté escorado
a causa de una averia. Si el mamparo estanco parcial no esla en la misma
vertical que el mamparo que tenga debajo, se debera dar una eficaz estanqueidad
a la cubierta que los separe,

b) La cubierta de cierre u otra situada encima de aquélfa serdn estancas a fa
intemperie en el sentido de que, hallindose Ja mar en un estado normal, el
a2gua no pucda penctrar descendiendo. Todas Jas aberturas de la cubierta
expuesta a la intemperie tendrdn brazolas de altura y resistencia suficicntes y
estarn provistas dc medios eficaces que permitan cerrarlas ripidimente
haciéndolas estancas a la- intemperie, Se instalarin las portas de desagiie, las
amuradas abiertas y[o los imbornales necesarios para evacuar ripidamente el
agua de Ja cubierta de intemperie, sean cuales fueren las condicioncs
meteoroldgicas,

¢) Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de
cierre de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la linea
de margen responderdn a una concepcién y una construccin eficientes y
tendrén resistencia suficiente; considerados los espacios en que vayan instalados
¥ su posicién con respecto a la linea de méxima carga de compartimentao.

d) ‘Todoslos portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediatas
mente superior a Ia cubierta de cierre irin provistos de tapas interiores ciegas,
dispuestas de modo que ficil y clicazmente puedan quedar cerradas y aseguradas
de manera estanca.

Regla 18
Disposicién del circuito de achique en bugues de pasaje

8) .Todo buque iri equipado con una eficiente instalacién de achique que
permifa bombear y agotar, en todas las situaciones en que resulte posible
después de sufrido un accidente, ¥ ya se halle el buque adrizado o escorado,
cualquier compartimento estanco no. destinado permanentemente a contener
combustible liquido o agua. A este fin se necesitarin generalmente conductos
laterales de aspiracién, salvo en compartimientos estrechos situados en los

extremos del buque, en los que cabrd considerar que basta.con un solo conducto

de aspiracién. En compartimientos de configuracién poco corriente podran ser
necesarios conductos de aspiracion suplementarios. Se tomarén las medidag
oportunas para que en el compartimiento de que se trate el agua pueda llegar
a las tubcrias de aspiracion. Si la Administracién estima que la provisién de’

.medios de apotamiento en determinados compartimientos puede resultay
.contraproducente, podrd permitic que no se efectué tal provision, siempre que

los cdlculos realizados de acuerdo con las condiciones estipuladas en la
Regla 7 b) del presente Capitulo demuestren“que la seguridad del buque no
disminuird. Se instalardn medios eficientes para evacuar el agua de las bodegas
xefrigeradas.

b) i) Todo buque estara provisto de un minimo de tres bombas motorizadag
conectadas al colector de achique; una de ellas podra ir acoplada
a la miquina propulsora, -Cuando el coeficiente de criterio sea
jgual o superior a 30, se instalar4 ademas una bomba motorizada

independiente.
i) En el cuadro dado 2 continuacidn se resume lo prescrito en este
sentido: :
Inferior ‘Teualo
Cocficiente de criterio 230 superior a 30
Bomba accionada por Ia méquina prin-
cipal (recrmplazable por una bomba
independiente) 1 1
Bombas independientes 2 ‘3

iii) Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicjos
generales podrin ser consideradas como bombas de sentina motorizas
das independientes, .siempre que vayan provistas de las necesarias
conexiones con Ja instalacion de¢ achique,

¢) Siempre que sca posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en
distintos compartimientos estancos, dispuestos' o situados de modo que una
misma averia no pueda ocasionar ripidamerte Ia inundacién de todos ellos,
Si las miquinas y Jas calderas se hallan en dos 0 méis compartimientos estancos,
Jas bombas disponibles para el servicio de achique quedaran repartidas, dentro
de Io posible, entre dichos compartimientos,

d) En los buques de eslora igual o superior 4 91,5 metros (300 pies) o cuyo
cocficiente de criterio sea igual o superior a 30, s¢ tomardn las medidas necesarias
para que por lo mienos s¢ disponga de una bomba motorizada que quepa
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utilizar en todas Tas ciréunstancias ordinarias en que el buque puegia inundarse
hallindose en-la mar. Se considerard satislecha.csta prescripcion si:

i) unade las bombas exigidas es una bomba 'de emergencia c_lc un tipo
sumergible acreditado, cuya fuente de energia s¢ encuentre situada por
encima de la cubierta de cierre; o si

1) Jas bombas y sus fuentes de energla estin repartidas a lo Iargo de Ia
eslora del buque de un modo tal que, sean cuales [ueren jas con-
diciones de inundacién que cl buque deba poder afrontar, quepa
atilizar cuando menos una bomba situada-en -un compartimiento

. indemae. .

&) Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente
para los compartimientos de los raseles, cada una de las bombas de sentina

rescritas estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de
.ﬁas espacios que en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo a).de la presente
Regla deban ser agotados.

§) i) Toda bomba de sentina motorizada seré capaz de imprimir al agua
una ‘velocidad no inferior 2 122 metros (400 pics) por minuto en el
colector de achique prescrito. Las bombas de scntinq motorizadas
jndependicntes, situadas en espacios de miquinas, estardn provistas de
conductos de aspiracién directa en dichos espacios, aunque no se
exigiran mis de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando
haya instalados dos o mis de dichos conductos, al menos uno estard
a babor y otro a estribor. La Administracién.podrd exigir ‘que las.
bombas de sentina motorizadas independicntes situadas en otros
espacios tengan conductos de aspiracion dirccta separados. Los
conductos de aspiracién direcla estarin convenientemente dispuestos
y los instalados en un espacio d= méiquinas tendrin un diimetro no
menor que el prescrito para el colector de achique. : :

i) Enlacimara de calderas de los buques que quemen carbdn sc instalard,
ademés de los conductos de aspiracién prescritos en la prescnte
Regla, una manguera {lexible de aspiracién, de diimetro adecuado y
Jongitud suficiente, susceptible de ser. conectada a la aspiracion de
una bomba motorizada independiente,

g) 1) Ademis del conducto o de los conductos dc aspiracién directa
prescritos en cl parrafo ) de la presente Regla, en el cspacio de
maquinas habra un conducto de aspiracion directa que arrancando de
la bomba principal de circulacidn llegue al nivel de desagiic del
espacio de méquinas, y que esté provisto de una valvula de retencion.
El didametro de este conducto.serd por o menos igual a dos tercios del
didmetro del orificio de admisién de Ja bomba, si el buque lo es de
vapor, o igual al del orificio de admisién de la bomba, si se trata de
una motonave. :

i) Cuando a juicio de la Administracién la bomba principal de circulacién
no sea idonea para ese fin, se instalara un conducto de emergencia de
aspiracién directa que vaya desde la mayor bomba motorizada
independiente de que se disponga hasta el nivel de desagiie del espacio
de méquinas; cl didmetro de este conducto serd igual al del orificio
principal de admisién de la bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi. conectada superard a la de una de las bombas de sentina
exigidas, en ura medida que a juicio de la Administracién sca satis-
factoria. ’

i) Los véslagos de Tas fomas de mav y de Jas vilvulas de aspiracidn
directa se_prolongarin hasta un nivel que rebase ciaramenic el det
piso de Ja camara de miquinas,

iv) Cuando se utilice o se pueda utilizar carbén conio combustible ¥ entre
Yas miquinas y las calderas no haya ningiin mamparo estanco, desde
cada bomba de circulacién ajustada a o dispuesto en el apartado i)
del presente parrafo se instalard una descarga directa al mar, o bien
una derivacién que conduzea a la descarga de la bomba,

bh) i) Las tuberjas de las bombas prescritas para agotar los espacios de
carga o de maquinas serin completamente distintas* de las que .se
pucdan utilizar para llenar o vaciar los espacios en que se transporie
agua o combustible Jiquido. .

if) Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras
o de tanques de almacenamiento de ecombustible liquido, y en espacios
de calderas o de mdaquinas, con inclusién de los espacios en que se
hallen los tanques de sedimentacién o los grupos de bombeo .de
combustibie, serdn de acero o de otro material aprobado.

§)" Fldidmetro del colector de achizlue serd calculado utilizando las férmulas
dzadas 4 continuacién, si bien el didimetro interior real de dicho colzctor podra
ser el del tamaiio normalizado més proximo que la Administracion juzgue
aceptable: ’ :
d =1,68VL® 5 D) + 25
donde: d == difimetro interior del colector de achique, en milimetros,
L y B son, expresadas.en melros, la eslora y la manga del buque,
tal como éstas quedan definidas en la Regla 2 del presente
Capitulo, y -
D = puntal de trazado del buque, medido hasla la cubicrta de
cierre, en metros; . _

_ JLB+D),
d= /=750 T1

donde: d= diimetro interior del colector de achique, en pulgadas,
Ly B son, expresadas en pies, Ia eslora y Ja manga del buque, tal
como ¢stas quedan deiinidas en Ja Regla 2 del presente Capitulo, y
D = puntal de trazado del buque, medido hasta Ja cubicrta de
cierre, cn pies. ) .
¥l diametro de Tas tuberias de sentina ramificadas sera determinado aplicando
1as normas que Ia Administracién establezca, -

0 bicen

j) La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre
serd tal que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los
espacios de carga o de midquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomardn
medidas especiales para impedir que en ningn tanque profundo que tenpa
conexiones con las instolacienes de achique y lastrado penetre ileadvcmdarqentc
agua del mar cuando el tanque contenga carga, o que sea vaciado a través de
un ramal de sentina cuando contenga Jastre de agua.

k) Se tomarin las medidas necesarias para evitar la inundacién de un com-
partimiento servido por una tuberia de aspiracién de sentina en el caso de que
€sta se rompa, o se averie de algiin otro modo en otro compartimiento & causa
de abordaje o de varada, A tal fin, cuando en cualquicr punto de su recorrido

fa tubera esté a una dislancia del costado del buque inferior a un quinto do la
manga de éste (medida esa distancia perpendicularmente al cje longitudinal, al

. nivel de Ja linca de maxima carga de compartimentado), o en una quilla de

cajon, ird provista de una valvula de retencién en el compartimiento en el que
se encuentre el extremo de aspiracién, :

1) Todas las cajas de distribucidn, las vilvulas y los grifos coneetados a la
instalacién de achique ocupardn posiciones que en circunstancias normales
sean siempre accesibles. Estarin dispuestos de modo que, si se produce una
inundacién, una de las bombas de sentina pueda [uncionar en cualquier com-
partimiento; ademds, 12 averia de una bomba o de la tuberia que conecte ésta
al colector de achique, en la zona que qucda entre el costado y una linea trazada
a yna distancia de ¢ste igual a un quinto de la manga del buque, no debera
dejar fuera de servicio la instalacién de achique. Si no hay mds que un sislema
de tuberias comin a todas las bombas, los grifos y valvulas necesarios para
controlar los conductos de aspiracion de sentina deberdn poder ser accionados
desdé un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando-ademis de la
instalacién principal de achique exista otra de emergencia para el mismo fin,
ésta serd independiente de aquélla e ird dispuesta de modo que una bomba
pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una inundacidn;
en este caso solo sera preciso que los grifos y vilvulas necesarios para cl
funcionamiento’ de la instalacién de emergencia puedan ser accionados desde
un punto situado encima de Ja cubierta de cierre.

m) Todos los grifos y valvulas citados en el parrafo 1) de-Ia presente Regla
que puedan ser accionados desde un punto situado encima de Ja cubicrta-de
cierre llevaran sus mandos, en la posicién en que haya que manejarlos, clara~
mente marcados y provistos de indicadores que sefialen si dichos grifos y
valvulas estin abiertos o cerrados, :

Regla 19
Informacién scbre estabilidad para bugues de pasaje y l;uques de carga®

a) Todo buque de pasaje 0 de carza serd somctido, ya terminada su cons-
truccién, a una prueba destinada a determinar los clementos de su estabilidad,
Se facilitard al capitan toda la informacién que necesile para obtencr de modo
rapido y sencillo una orientacidn exacta aceica de la eslabilidad del buque en
diversas condiciones de servicio, envidndose un cjemplar también a la
Administracién,

b) Si un buque experimenta alteraciones que alecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitin, se hari liegar a éste también informacién con
las oportunas corrccciones. Si es necesario, el buque seri sometido a una
nueva prueba de estabilidad. :

¢) La Administracidn podra autorizar que respecto de un determinado buque
se prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos
basicos proporcionados por la prucba de estabilidad realizada con un buque
gemelo y que a juicio de Ja Administracidn sea posible, partiendo de estos

*  Véas: “Recomendaci6n de estabilidad al estado intacto para buques de pasaje y de carga
de menos de 100 metros de eslora”, aprobada por la Organizaci6 di Ia Resoluci
AJ62ES.1V), v Enmicndas & esta R id
medrante la Resolucidn A.206(V1I),

hod

, ap por la Organizacién

datos basicos, obtencr informacién de garantia acerca de Ja estabifidad del
buque no somelido a prueba, 3

d) La Administracién podrd asimismo aulorizar que respecto de un deter-
minado bugue o de ura clase de buques especialmente proyectados para el
transporle de liquidos o de mineral 2 grancl se prescinda de la prueba de
estabilidad, si la referencia a datos existentes para buques anilogos indica
claramente que las proporciones y la disposicién del buque harin que haya
sobrada altura metacéntrica en todas las condiciones de carga probables.

’

7 Regla 20

Planos para conirol de averias
Habri, expuestos de modo permanente, para orientacidn del oficial a cuyo
cargo esté el buque, planos.que indiquen claramente, respecto de todas las
cublertas 'y bodcgas, los mampards limite de los compartimicntos estancos,
las aberturas praclicadas en ellos, con sus medios de cicrre y'1a ubicacién de
los mandos correspondientos, ¥ qué medidas procede adoptar para corregir
cualquicr escora ocasionada por inundacidn. Ademads se facilitara a los oficiales
del buque folictos en los que figure esa informacion.
Regla 21
/
Mareado, y accionamierto e inspeceibn periddicos dz prertas estaneas, ete. .

a) La presente Regla es de aplicacidn a los buqlics nuevos y a los buques

_ existeates,

b) Semanalmente serealizarin ejercicios de accionamienio de puertas eslancas,
portillos, valvalas y mecanismos de cierre de imbornalces, vertedores de cenizas
y vertedores de basuras. En Jos buques cuya deracion de vigje exceda de una
semana, ‘antes de la salida de puerto sc llevard a cabio un ¢jercicio completo;
luego, en el curso del viaje se rezlizarin otros, a razén de enando menos uno
por semana. En todos los buques se accionarin a diario todas las puertas
cstancas dz funcionamicnto mecdnico ylas de bisagra situadas cn los mamparos
transversalés principales que se utilicen en Ja mar,

¢) i) Las puertas estancas y todos los mecanismos y Jos indicadores refa-
cionados con ellas, todas las valvulas cuyo cicrre sca necesario para
hacer estanco un compartimiento y todas las vilvulas de cuyo acciona-
miento dependa el funcionamicento de Tas inferconcxiones' para control
de averias, scrin inspeccionados periddicamente en la mar; al menos,
una vez por semana.
ii) ' “Tales vilvulas, pucrlas y mecanismos irin marcados de modo aproe
piado, a fin de que puedan ser utilizados con la migima seguridad.

Regla 22
Anotaciones en el Diario de navegacion

a)_ Le presente Regla es de aplicacién a 165 buques nuevos y a los buques
cxistentes. :

B. O. del E.—Num. 144
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1) - Las puerlas de bisagra, tapas desmontables, los portilles, portilones,
portas de carga y dc carboneo y demis aberluras que en cumplimento de lo
prescrito en Jas presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curfo de la
navegacion, se cerrarin antes de que el buque se haga a la mar. Las hbras en
que fueron cerradas y abiertas (si esto ltimo esta permitido por las presentes
Reglas) quedarin registradas en el Diario de navegacion prescrito’ por la
Adniinistracion, .

¢) En el Diario de navegacién quedard constancia de todes los ejercicios o

inspecciones prescritos en la Regla 21 del presente Capltulo, con referencia
explicita a cualesquiera defectos que hayan podido ser descubiertos.

PARTE C-MAQUINAS B INSTALACIONES ELECTRICAS*
(La Parte C es aplicable a los bugues de pasaje y a los bugues de carga)

. Regla 23 -
Generalidades

a) Las instalaciones eléctricas de los buques de pasaje serdn tales que:

i) los seryicios esenciales pam’la. seguridad sean mantenidos en las
diversas situaciones de emergencia; y :

i) la seguridad ge los pasajeros, de la tripulacién y del buque frente' a
Tiesgos de naturaleza eléctrica esté garantizada,

b) Los buques de carga deberdn cumplir con lo dispuesto en Jas Regla-s 26,
27, 28, 29, 30 y 32 del presente Capitulo. :

Regla 24
Fuchte de energla eléctrica principal en los buques de pasafe

2) Todo buque de pasaje en el que la erertid eléctrica constituya el tinico
medio de mantener los servicios auxiliares indispensables para Ia propulsién
¥ la seguridad, dispendré de dos grupos clectrégenos principales cuando menos,
-La entergia generada por estos grupos serd tal que aun cuando uno de ellos s¢
pare, sea posible asegurar el {uncionamiento de los servicios a que s¢ hace
referencia en Ja Regla 23 a) i)'del presente Capitulo. -

b) Enlos buques de pasaje en que s6lo exista una central generatriz principal,
el cuadro de distribucién principal estari situado en la misma zona prindipal
de contencidn de incendios. Cuando. exista mis de una central generatriz
principal se, permitird que haya un solo cuadro de distribucién principal,

® Véase “Recor dacién_sobre medidas de scguridad para cdmaras de maquinzria de
buques de carga que periddicamente no lleven tripulacién quedando entendido que dichas
did las mormalr necesarias para una sala de maquinas tripulada™,

6 d la Resolucidn A.21 1(VII),

Regla 25

p por la Org

Fuente de energiq eléctrica de emergencia en los bugues de pasaje

2) Porencimadela cubierta de cierre y fuera de los guardacalores de mAquinas

habrd una fucnte auténoma de énergia eléctrica de emergencia. Su ubicacidn
con respecto a la fuente o a las fuentes principales de energia eléctrica serd tal
que, de modo que a juicio de la Administracién sea satisfactorio, garantice
que un incendio a cualquier otro accidente sufridos en el espacio de miquinas,
tal como éste queda definido en la Regla.2 h) decl presente Capitulo, no
dificultarin el suministro ni la distribucion de encraiz para casos de emcrgencia.
No cstaré situada a proa del maimparo de colisién.

b) La cnergia disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la Administracién sean neccesarios, en una situacién de
emergencia, para la seguridad de los pasajeros y de la tripulacidn, dando la
consideracion debida a los servicios que puedan tener que funcionar simultinea-
merte, Se prestard una atencién especial al alumbrado de emergencia para los
puestos de cmbarco en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los
costados, y para todos los pasiilos, escalerds y salidas, asi como en los espacios
de mdquinas y en los puestos de control, tal como éstos quedan definidos cn la
Regla 3 r) del Capitulo IT - 2, y a las necesidades de la bomba de los rociadores,
luces de'navegacion y limpara de sefiales diurnas, si su funcionainiento depende
de la principal fuente de energia eléctrica. La energia deberd bastar para un
periodo de 36 horas, aunque en el caso de buques que regularmente realicen
viajes de duracion corta la Administracién podra aceplar un suministro menor
si a juicio suyo queda garantizado el mismo prado de seguridad.’

¢) La fuente de energia de emergencia podra ser:

i) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentacién
independients de combustible y un sistema de arranque aprobado; el
punto de inflamacién del combustible. utilizado deberd darse a una
temperatura no inferior a 43°C (110°F); o bicn

ii) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de emergen-
cia sin necesidad de recarga y sin experinrentar una caida excesiva de
tension.

d) i) Cuando la fuente de energia de emergencia sea un generador se debera
instalar una fuente temporal de energia de emergencia constituida por
una bateria de acumuladores de capacidad suficiente para: )

1) dar alumbrado de emergencia ininterrumpidamente durante
media hora; . .
2) cerrar las puerlas estancas (si son de accionamiento eléctrico),
" aunque no forzoszamente todas a la vez;
3) hacer funcionar los indicadores (si son de accionamiento eléetrico)
que sefialan si las puertas estancas de accionamiento mecinico
estdn abiertas o ccr.adas; y

4)  hacer funcionar nositivos de sclales actisticas (si son de
accionamiento ¢ ) que avisan de que las pucrtas estancas
de accienamicnto mecinico eslan a punto de cerrarse.

La instalacién serd tal que la fuente temporal de encrgia de emergencia

entre en accién awtomdticamente si ¢l suministro cléctrico principal

falla,
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i) Cuando la fuente de-energia de emergencia esté constituida por una
‘bateria .de acumuladores se tomarin las medidas necesatias pata
garantizar que el alumbrado de emergencia entre automaticamente en.
accidn si falla el suministro principal de alumbrado.

¢) En el espacio de maquinas, de preferencia en el quadro de distribucién
principal, se instalard nn indicador que sefiale si alguna bateria-de acumu- -
ladores instalada de copformidad con lo dispuesto en la presente Regla se est§
descargando,

f) 1) El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia de
emergencia serd-instalado tan cerca de ésta como resulte posible,

~ii) Cuando la fuente de energia de cmergencia esté constituida por un

. - generador, su cuadro de distribucion estard situado ¢n el mismo espacio

que ella, a menos que esto enlorpezca el buen functionamiento del
cuadro.

i) Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad
con lo dispuesto en la presente Repla quedara situada en ¢l mismo
espacio que el cuadro de distribucién de emergencia;

iv) La Administracién podri permitir que en condiciones normales de
funcionamiento el cuadro de distribucién de emergencia esté ali-
mentado por el cuadro de distribucién principal,

g) YLa completa instalacién de emergencia quedard montada de modo que
funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados y/o un ngulo
de asiento de 10 grados.

h) Se tomarin las medidas necesarias para verificar en pruebas periédicas la
- fuente de encrgia de emergencia y, si la hubiere, la fuente temporal de energia,
¥ en esa verificacion quedarin incluidos los dispositivos automaticos,

Regla 26
Fuente de energia eléctrica de emergencid en los buques de carga

8) Bugues de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000 toneladas
i) En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 5.000
toneladas habrd una fuente auténoma de cnergia de emergencia
instalada en una posicién que la Administracién juzgue satisfactoria,
por encima de la cubierta corrida superior y fuera de los guardacalores
de méquinas, de manera que su funcionamiento esté asegurddo si se
produce un incendio u otro accidente que haga que la instalacion
eléctrica principal falle, \ :

ii) La energia disponible serd suficiente para alimentar todos los servicios
que a juicio de la “Administracién sean necesarios, en una situacién,
de emergencia, para la seguridad de las personas que se hallen a
bordo; dando Ja consideracién debida a los servicios que puedzn tener
que’funcionar simultineamente, Se prestard una atencién especial:

. 1) al 2lumbrado de emergencia para todos los puestos de embarco

en botes salvavidas, tanto en cubierta como fuera de los costados,
Y para todos los pasillos, escaleras y salidas, asi como.en el
espacio de maquinas principales y en el espacio del grupoe

R ‘electrégeno. principal, _gh el puente de navegacién y en el cuarto
-de derrofa; : :

2) alsistema general de alarma;y

3) alasluces de navegacién, si son slo eléctricas, y a la limpara de
sefieles diurnas, si su funcionamiento depende de la fuente de
energia eléctrica principal, ’

Podra haber energia para un abastecimiento adecvado durante un

periodo de 6 horas. :

i) La fuente de energla de emersencia podré ser:

1) una bateria de acumuladores que pueda contener la carga de
emergencia sin necesidad de recarga y sin experimentar una caida
excesiva de tensién; o bien - :

2) un generador accionado por un motor apropiado, con alimentas
cién independiente de combustible y un sistema de arranque que
a juicio de la Administracion sea satisfactorio. El puntd de

_inflamacidn del combustible utilizado deberd darse a una tems
" ‘peratura no inferior a 43°C (110°F).

La completa instalacién de emergencia quedari montada de modo
que funcione aun cuando el buque tenga una escora de 22,5 grados
y/o un angulo de asiento de 10 grados.

v) Setomaran Jas medidas necesarias para verificar en prucbas periddicas
la completa instalacién de emergencia.

b) Bugues de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas
i) En los buque$ de carga de arqueo bruto inlerior a 5,000 toneladas
habrd una fuente auténoma de endrgia de emergencia instalada en
una posicién que la Administracién juzpue satisfactoria y que tenga
capacidad_suficiente para asegurar el alumbrado de los puestos de
arriado y los de estiba de los boles y balsas salvavidas prescritos en
Jos apartados ii) del parrafo a) y ii) y iii) del pirrafo b) de la Regla. 19
del Capitulo III, y para los demds servicios que la Administracion
pueda considerar necesarios, prestando la debida atencién a lo
dispuesto en Ja Regla 38 del Capitulo I11.
i) Dcberd haber energia para un abastecimiento cficicnte durante un
periodo de tres horas, cuando menos,
iii) Los buques aqui considerados deberin dar cumplimiento también a lo
;l{isp]ucsto en los apartados iii), iv) y V) del pirrafo a) de la preserte
7 Regla, ) .

iv

g

Regla 27

Precanciones contra descargas eléetricas, incendios de origen cléctrico y otros
riesgos del misma tipo ~

a) Buques de pasaje y buques dz carga )
i) 1) Tedas las partes metilicas descubicrlas de miquinas o equipo-
- eléctricos no destinados a conducir cortiznite, pere que a causa do
un defecto puedan conducirla, deberdn cstar puestas 2 masa
(al casco); y todos los aparatos cléetricos esjaran construidos @
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i)

i)

iv)

v

i)

vii)

¥iii)

instalados de modo que no haya riesgo de lesiones corporales en
su manejo normal,

2) Los armazones metilicos de todas las Imparas portdiles
eléctricas, herramientas del mismo tipo y aparatos anilogos
suministrados como parte del equipo del buque y cuya clasifica-
cion de régimen exceda del voltaje de seguridad que Ja’Administra-
cion fije, deberdn estar puestos a masa (al casco) por medio de
un conductor idéneo, a menos que s& tomen medidas de
precaucién equivalentes, como son la utilizacién de un aislamiento
doble o de un transformador aislador. La Administracién podra
exigir precauciones especiales complementarias para el empleo
de lamparas y herrainientas eléctricas y aparatos anilogos en
espacios humedos.

Yos cuadros de distribucién principales y de emergencia estarin
dispuestos de modo que resulten facilmente accesibles, tanto por
delante como por detras, sin peligro para los operarios. Los laterales;
la parte posterior y, si es preciso, Ja cara frontal de los cuadros de.
distribucién, contarin con la necesaria proteccién. Deberd haber
esterillas o enjarctados aislantes en las partes frontal y posterior
donde se estime que son necesarios. No se instalardn en la cara
fronta! de ningin cuadro de distribucién o panel de control las partes
descubiertas conductoras cuya tensién, en relacién a la masa (al casco),
exceda de la que la Administracién fijard.

I) Cuando se utilice ¢! sistema de distribucién con retorno por el
- casco se adoptaran precauciones especiales, que la Administracidir
habri de considerar satisfactorias.

2) En los buques tanque no se hara uso del retorno por el casco.

1) ‘Todos los forros metalicos y blindajes de los cables deberin ser -

.eléctricamente continuos y estar pucstos 2 masa (al casco). .

2) Cuando los cables no lleven forro metilico ni blindaje y exista
el peligro de que un fallo de naturaleza eléctrica origine un
incendio, la Administracidn exigird que se tomen las oportunas .
precauciones.

Los accesorios de alumbrado estarin dispuestos de modo que no se
produzcan aumentos de {emperatura perjudiciales para los cables ni
el calentamicento excesivo del material circundante.

La sujecién dada a los cables serd tal que evite el desgaste por friccién
y otros deterioros. ' .
Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra corto-
cifcuitos, como lo estara contra sobrecargas, salvo. por lo que respecta
a la aplicacién de la Regla 30 del presente Capitulo o a casos en que
Ja Administracién conceda una exencion. La intensidad de régimen
de cada circuito vendra indicada de modo permanente, asi como la
clasificacién o el'reglaje del adecnado dispositivo de proteccién contra
sobrecargas.

Las baterias de acumuladores irin convenientemente aljadas y los

comparlimientos destinados principalmente a contenerlas responderan
a una buena construccién y estaran ventilados con eficiencia,

b) Bugues de pasaje solamente

)

i)

. iﬂ)

)

vi)

)

Los sistemas de distribucidn esfardn dispuestos de modo que un
incendio declarado en cualquier zana principal de conlentién de

- incendios no obstaculice el desarrollo de los servicios esenciales en

ninguna otra zona principal de contencién de incendios. Se considerari
satisfecha esta prescripcién si los cables de.-alimentacién principales
y los de emergencia que atraviesen una zona cualquiera se hallan
separados entre si, tanto vertical como horizontalmente, en la mayor
medida posible,

Los cables eléctricos serdn de.un tipo pirorretardante que a juicio de.
Ja Administracidén sea satisfactorio. En determinados espacios del
buque la Administracién podrd exigir ademds otras medidas de
proteccién para los cables eléctricos, con miras a impedir incendios y
explosiones. .

En los espacios en que quepa esperar la acumulacién de mezclas
gaseosas inflamables no se instalara ningtin equipo eléctrico, a menos
que sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla, como ocurre por
ejemplo con un equipo antideflagrante.

Todo circuito de'al.u_mbrado instalado .en una carbonera o en una
bodega estara provisto de un interruptor aislador situado fuera de
cstos espacios.

Las uniones de todos los conductores, excepto las realizadas en
circuitos de comunicaciones a bajo voltaje, se efectuarin sélo en las
cajas de conexidn o de dérivacién. Todas estas cajas o los dispositivos
de cableado utilizados responderin a una construccién que evite que
desde ellos se propague el fucgo. Cuando haya que hacer empalmes

se seguird un procedimiento aprobado que permita conservar las .

propicdades mecanicas y eléctricas primitivas del cable.

La disposicién de los sistemas de cableado destinados a comunicaciones
interiores esenciales para la seguridad y para los sistemas de alarma
de emergencia seré tal que evite cocinas, espacios de miquinas y otros
espacios cerrados en los que haya un grave ricsgo de incendio, excepto,
en la medida en que sea necesario, para establecer comunicacidn con
dichos espacios o poder hacer llegar la alarma a su interior. En buques
cuyas caracteristicas de construccién y reducidas dimensiones impidan
satisfacer esta prescripcion se tomarin medidas, que la Administracién
liabri de considerar satisfactorias, que aseguren una firme proteccidn
en relacion con los cltados sistemas de cableado cuando éstos
atraviesen cocinas, espacios de miquinas y otros espacios cerrados en
los que haya un grave riesgo de incendio,

€) Bugues de carga solamente

En ninglin compartimiento asignado principalmente a baterias de acuriula-
dores se instalarin dispositivos que pucdan producir arcos eléctricos, salvo que
s¢ trate de dispositivos antideflagrantes,

Regla 28

Marcha airds

8) Bugues de pasaje y bugues de carga .
Todo buque tendrd potencia suficiente para daf marcha atris, de modo
auc ln maniobra correcla en todas las circunstanciag normales esté garantizada.

b) Bugues de pasaje sol ! .
En el reconocimiento jnicial que del buque se haga deberd queder
demostrada la aptitud de la maquinaria para invertir el sentido del empuje de
1a hélice en un tiempo adecuado, en condiciones normales de maniobra, para
que el buque, navegando a su velocidad maxima de servicio en marcha avante,
quede detenido, ’ ’

Regla 29
Aparato de gobierno*

8) Bugues de pasafe y bugues de carga
i) Todo bugue contard con un aparato de gobierno principal y un
aparato de gobierno auxiliar que a-juicio de la Administragién sean
satisfactorios.

ii) El aparato de gobierno principal tendrd la resistencia necesaria para
permitir el gobierno del buque a la velocidad maxima dé servicio. El
aparato de gobierno principal y la mecha del timén hakran sido
disefiados de modo que no sufran averia a la velocidad maxima de
marcha atrés. )

iii) El aparato de gobierno auxiliar tendrd la resistencia necesaria para
permitir el gobiernd del buque a la velocidad normal de navegacién
y podra entrar ripidamente en accidn en caso de emergencia,

iv) Si el timdn es de accionamiento mecanico, la posicion exacta en que
se_encuentre debera aparecer indicada en el puesto de gobierno
principal. : -
b) Bugues de pasaje sole te . .
i) El aparato de gobierno- principal deberd poder cambiar el timén
desde una posicién de 35° a una banda hasta otra de 35° a Ia banda
opuesta, con el buque navegando a su velocidad méxima de servicio
en marcha avante. Se podra cambiar el timén en 28 segundos, 2 la
velocidad mixima de servicio, desde una posicion de 35° a cualquiera

de ambas bandas hasta otra-de 30° a la banda opuesta.

ii) El aparato de gobicrno auxiliar debera ser de accionamiento mecinico
en todos los casos en que la Administracidn exija una mecha de
timén cuyo didmetro, a la altura de la caiia, exceda de 228,6 milimetros

.6 pulgadas).\ -

iii) Cuando los servomotores del aparato de gobierno principal, con las
conexiones correspondientes, vayan instalados per duplicado de un
modo que la Administracion juzgue satisfactorio, y cada uno de
dichos servomotores permita al aparato de gobierno satisfacer lo
dispuesto en el apartado i) del presente parrafo, no serd necesario
exigir un aparato de gobierno auxiliar.

iv) Cuando Ja Administracién exija que'la mecha del timén tenga un
diametro de mas de 228,6 milimetros (9 pulgadas) a_la altura de la
cafia, se deberd contar con un puesto de gobierno secundario,

¢ Véase “Recomendacién sobre mccanismo de direccién para grandes buques®, aprobada
por Ja Organizacisn mediante la Resolucién A.210(VI1). ;

empiazado en‘una posicidén que 2 juicio de la Administracién sea
satisfacloria. Los sistomas de telegobiernq instalados en los puestos
principel’y secundario de gobierno estaran dispuestos de modo q
Ta Admiristracion considere satisfactorio, en el sentido de que si fall
uro de ellos no desaparecera Ia posibilidad de seguir gobernando el
buque con ¢l otro,

V). Se instalarin medios que la Adminisiracién considere satisfactorios
para permitir la transmisién de drdenes desde el puente al puesto de
gobierno secundario.

€) Bugues de carga sole te

i) El aparato de gobierno auxiliar seri del tipo de accionamiento
mecanico en los casos en que Ja Administracidn exija que la mecha del
timén tenga un didmetro de mas de 355,6 milimetros (14 pulgadas)
ala altura de la caiia.

ii) Cuando los servomotores del aparato de gobierno, con las conexiones
correspondicntes, vayan instalados por duplicado de un modo que la
Administracidn juzgue satisfactorio, y cada uno de dichos servo-
motores satisfega lo dispuesto en el apartado iii) del parrafo a) de Ia
presente Regla, no serd necesario exigir un aparato de gobierno
auxiliar, con tal de que los servomotores y las conexiones duplicados
que funcionan conjuntamente satisfagan lo dispucsto en el apartado ii)
del parrafo a) de la presente Regla,

Regla 30
Aparalos de gobiernio eléctricos y elcctrohidriulicos™®

8) Bugues de pasaje y bugues de carga

. En un emplazamicnto que la Administracién considere satisfaciorio se
instalerdn indicadores del funcionamiento de los ‘motores que accionen los
aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos. :

") Bugues de pasafe (sea cual fuere su arqueo) y btiques de carga de arqueo bruto

fgual o superior a 5.000 toneladas

i) Los aparatos de govierno eléctricos o electrohidriulicos estarin
servidos por dos circuitos alimentados desde ¢l cuadro de distribucidn
priacipal. Uno de cstos circunitos podri pasar por el cuadro de distri-
bucién de emergencia, dado que éste exista. Cada circuito tendia la
capacidad necesaria para alimentar todos los motores que normal-
mente vayan conectedos a él y que funcionen simultineamente. Si en
el compartimicnto del aparato de gobierno hay instalados dispositivos

" de permutacion que permitan a uno u otro circuito alitnentar cualquicr
motor 0 combinacién de motores, la capacidad de cada circuito
deberd bastar para las condiciones de carga més extremas. La
separacién dada entre ambos circuitos en toda su longitud serd la
méxima posible. . '

i) Estos circuitos y motores estardn prolegidos solamente contra corto-
_circuitos, : ’

~

® Véase “Recomendacién sobre mccnnfsmp de dircecidn para grandes buques”, aprobada
por Ja Orgaaizacion mediants 1a Resolucién A210(YI1),
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©) Buques de carga de arqueo bruto inferior a 5.000 toneladas

i) Los buques de carga en los que la linica fuente de energfa sea eléctrica,,
tanto para ¢l aparato de gobierno principal como. para el auxiliar,
satisfaran lo dispuesto en los' apartados i) y ii) del parrafo b) de la
presente Regla, aun cuando si el aparato de gobierno -auxiliar estd
accionado por un motor destinado principalmente a otros servicios,
podra no ser aplicado lo dispuesto en el apartado ii) del parrafo b),
siempre que las medidas adoptadas a fines de proteccién satisfagan

" a la Administracién,

i) Los motores y circuitos alimentadores de mecanismos de gobierno
principal accionados por medios eléctricos o electrohidraulicos
estaran protegidos solamente contra cortocircuitos.

Regla 31
Ubicacion de las instalaciones de emergencia en los buguies de pasoje

La fuente de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia

contraincendios, las bombas de emergencia para ¢l achique de sentinas, las

baterias de las botellas de anhidrido carbénico destinadas a la extincidn de
incendios y demis instalaciones de emergencia esenciales para la seguridad del
buque no deberdn ser instaladas, en los buques de pasaje, & proa del mamparo
de colisién.

Repla 32
‘Comunicacién entre el puente y la cdinara de mdquinas

Los buques dispondrin de dos medios para la transmisién de drdencs
desde el puente hasta la cimara de miquinas, Uno de ellos sera un telégrafo de

maquinas, :

"CAPITULO T -2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION
Y EXTINCION DE INCENDIOS

PARTE A - GENERALIDADES*

Regla 1
Ambito de aplicacion

a) A los electos del presente Capitulo:

i} Por buque dc pasaje nuevo se entendera todo buque cuya quifla haya
sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente
en la fecha de entrada en vigor del prescnte Convenio o posterior:
mente, y todo buque de carga que sea transformado en buque de
pasaje a partir de la citada fecha. Todos los demés buques de pasaje
seran considerados buques existentes, :

ji) Por buque de carga nuevo se entenderd todo buque de carga.cuya,
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una [ase
equivalente, en Ja fecha de entrada en vigor del presente Convenio o
posteriormente. .

iif) Todo buque en que se efectien reparaciones, reformas, modificaciones
¥ la consiguiente instalacion de equipo seguira satisfaciendo cuando
menos Jas prescripciones que ya le eran aplicables antes. Por regla
gencral, todo buque existente que se encuentre en cse caso .satisfari

en no menor medida que antes las prescripciones aplicables a un
buque nuevo. Las reparaciones, reformas y modificaciones de gran
importancia y la consiguiente instalacién de equipo satisfarin las
prescripciones aplicables a un buque nuevo hasta donde la Administra-

cidn juzgue razonable y factible, -

b) Salvo disposicién expresa en otro sentido:

i) Las Reglas4 2 16de la Parte A del presente Capitulo serdn de aplica-
cién 2 los buques nuevos,

if) La Parte B del presente Capitulo se aplicar a los buques de pasajs
nuevos que transporten mas de 36 pasajeros. -

iif) La Parte C del presente Capitulo se aplicard a los buques de pasaje
nuevos que no transporten mas de 36 pasajeros.

i¥) La Parte D del presente Capitulo se aplicaré a los buques de carga

nueyos,
-

* Véase “Recomendacién sobre medidas de scguridad para cimaras de maquinaria de
buques de carga que periddicamiente no lleven tripulacion quedando entendido que dichas
medidas complementan las normalmente necesarias para una sala de maquinas tripulada™™;
aprobada por la Qrganizacion mediante la Resolucion A.211(VII),

v) La Parte E del preschte Capitulo se aplicard a los buques tanque
nuevos, :

¢) i) La Parte F del presente Capitulo se aplicard-a los buques de pasaje
existentes que transporten mis de 36 pasajeros.

ii) Los buques de pasaje existentes que no transporten mas de 36 pasajeros
y los buques de carga existentes cumplirin con las siguientes dis~
posiciones:-

1) respecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya conse
truccién se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor de la Convencidn internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1960, o posteriormente, la Adminis-
tracion asegurara el cumplimiento de las prescr\ipciones exigidas
en el Capitulo 1I de dicha Convencion a los buques nuevos, tal
como se definen éstos en ese Capitulo; {\\

2) Ttespecto de los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccion se hallaba en una fase equivalente, en la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para laseguridad
de la vida humana en el mar, 1948, o posteriormente, pero antes
de la fecha de entrada en vigor de Ia Convencién internzcional
para la seguridad de la vida humana. en el mar, 1960, la
Administracién asegurari el cumplimiento de las prescripciones
exigidas en el Capitulo II del Convenio de 1948 a los buques
nuevos, tal como se definen éstos en ese Capitulo;

3) rtespecto dé los buques cuya quilla fue colocada, o cuya cons-
truccidn se hallaba en una fase cquivalente antes de la fecha de
entrada en vigor del Convenio internacional para la_seguridad de
la vida humana en el mar, 1948, la Administracién asegurara el
cumplimicnlo de las prescripciones exigidas en ¢l Capitulo II de .
dicho Convenio a los buques existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo, X

d) Respecto-de cualesquiera buques existentes, tal como se definen éstos en
el presente Convenio, la Administracion decidird cuales de las prescripciones -
del presente Capitulo no exigidas en virtud del Capitulo II del Convenio de
1948 y de la Convencidn de 1960 serin de aplicacién, ademis de aplicar las
prescripciones estipuladas en el pirrafo ¢) i) de la presente Regli.

¢)  Sila Administracién considera que Ia ausencia de riesgos y las condiciones
del viaje son tales.que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de cualese
quiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podra eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que pertenezcan al mismo pais que la
Administracién y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de
la tierra mas proxima. ’ : :

En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para
transportar grandes nimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo,
como_ocurre con el transporte de peregrinos, la Administracion, si considera
que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente Capitulo es
practicamente imposible, podra eximir a tales buques, cuando pertenezcan a su
mismo pais, del cumplimiento de tales prescripciones 2 condicién de que
satisfagan lo dispuesto en: '

i) el Reglamenlo anexo al Acuerdo sobre buques de pagaje que prestan
; ,servicios especiales, 19715y
i) o ch[a;nenlo anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques

de pasaje que prestan servicios especiales, 1973, cuando éste entre
en vigor.

Regla 2
Principios fundamentales

Il objeto del presente Capitulo es exigir en los buques Ia mayor eficiencia
positle en Ia prevencidn, deteccidn y extincién de incendios. Los principios
fundamentales dados a continuacion informan Ias Reglas del Capituld y van
incorporados a ellas como procede en cada caso, teniendo en cuenta el tipo de
buque y la magnitud del riesgo dedncendio:

a) divisién del buque ¢n zonas verticales principales mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

b) separacidn entre los alojamientos y el resto del buque mediante mamparos
limitec que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

¢) uso restringido de materiales combustibles;

d) deteccién de'cualquier incendio en Ia zona en que se origine;

¢} confencidny extincién de cualquier.incendio en el espacio en que se origine;

f) proteccién de los medios de evacuacién y los de acceso a posiciones para -
combatir ¢l incendio;

£) -pronta dis:ponibilidad de Ios disposilivos extintofes;

h) reduccidn al minimo del riesgo de inflamacion de los gases emanados de
la ca:ga.

Regla 3
Definiciones
[ ]

A los efectos del presente Capitulo, salve disposicion cxpresa en otro
sentido:
a) “Material incombustible™ es el que no arde ni desprende vapores ias
flamebles en cantidad suficiente para experimentar la ignicién cuando se ls
calienta a 750°C (1.382°F) aproximadamente, caracteristica ésta que serd
zmostrada de modo satisfactorio para la Administracién por un procedimiento
de prucba reconocido®. Cualquier otro material serd considerado “material
combustible”. .

b) “Ensayo estindar de exposicién al fuego® es afuél-en que unas muestras
de los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se somecten en un horno de
pruchas a temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva
estandar tiempo-temperatura, La muestra tendra una superficie expuesta de no

® yiase “Recomendacion sobre un método de prucba para certificar la incombustibilidad
do los materiales de conslruccién naval”, aprobada por la Organizcién mediants a
Resolucion A270(VIL).
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v
menos de 4,65 metros cuadrados (50 pies cuadrados) y una altura {longitud,
si se trata de una cubierta) de 2,44 metros (8 pies), y guardard el mayor parecido
- posible con la construccién prevista, conteniendo, cuando resuite apropiado,
una unién por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene definida
' por una curva continua que pasa_per los siguientes puntos:

al finalizar los 5 primeras minutos: 538°C (1.000°F)

»  » » 10 » 3 5 704°C (1.300°F)
w w530, » & 843°C (1.350°F) -
n w60, »  $927°C (1.700°F)

©) “Divisiones de Clase “A’* son las formadas por mamparos y cubiertas que
- retinan las condiciones siguientes: .
i) ser de acero o.de otro material equivalente;

ii) estar convenientemente reforzadas; .

iii) estar constryidas de manera que impidan el paso del humo y de las
Nlamas hasta el final de una hora de ensayo estindar de exposicidn al
fuego; ' .

iv) estar aisladasicon materiales incombustibles aprobados, de manera

© que la temperatura media de la cara no expuesta no suba mis de
139°C (250°F) por encima de la temperatura inicial, y que la tem-.
. peratura no suba en ningln punto, comprendida cuaiquier unién que
pueda habermis de 180°C (325°F) por encima de la temperatura
inicial, en Jos-intervalos indicados a continuacidn:
Clase **A-60" 60 minutos
Clase “A-30" 30 minutos
Clase “A-15" 15 minutos
. Clase “A-0" 0 minutos
v) la Administragion podrd exigir que se realice una prucba con un
mamparo 0 una cubierta prototipos para ascgurarse de que ¢stos
satisfacen las prescripciones mencionadas en cuanto_a integridad y
elevacidn de temperatura®, -

.

d) “Divisiones de Clase “B” son las formadas por ‘mamparos, cubiertas,
¢iclos rasos y forros interiores que revinan las condictones Siguientes:

i) cstar construidas de manera que impidan ¢l paso de llamas hasta el
final de la primerymedia hora del ensayo estindar de exposicién ‘al
fuego; . : )

ii) tener un valor de aistamiento tal que fa temperatura media de Ta cara
no explesta no suba mis de 139°C (250°F) por encima de la tempera-
tura l_mcxal, y que la temperatura no suba en ningin punto, com-
prendida cualquier uriién que pueda haber, mis de 225°C (405°F) por-
encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a
continuacién:

. , Clase.*“B-15” 15 minutos

Clase “B-0" 0 minutos
iif) ser de materiales incombustibles aprobados, ademas de que todos los
materiales que se empleen en la construccién y el montaje de las
divisiones de Clase “B"™ habrdn de ser incombustibles, excepto cuando,

® Véase “Recc d.
de Clases “A"™ y **
(ES.IV) y A215(VID.

de conformidad-con lo dispuesto en las Partes C y D del presente
Capitulo, no esté excluida la utilizacién de materiales combustibles,

en cuyo caso éstos cumplirdn con la limitacién de elevacién de tem-
peratura especificada en el apartado ii) del presente parrafo hasta el

- final de la primera media hora del ensayo estindar de exposicién al

. fuego; "
iv) la Administracién podré exigir que se realice una prueba .con una
‘divisidén prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescrips
ciones mencionadasen cuanto a integridad y elevacién de temperatura®,

50 sobre procedimi de prucbas de incendio para Tas divisiones
*', aprobada pog la Organizacién mediante Ins Resoluciones A.163

€) TLas “divisiones de Clase “C”” estarn construidas con materiales incoms
bustibles aprobados. No es necesario que satis(agan las prescripciones relativas
al paso del humo y de las llamas ni 2 1a limitacién de Ia elevacién de temperatura.

f) “Cielos rasos o revestimientos continuos dé Clase *‘B” " son los cielos rasos
o revastimicntos de Clase “B’ que terminan dnicamente en una divisién de
Ciase “A” o “B” .

£) Siempre que aparezca la expresién “*de acero o de otto material equivalente’
sc en'enderd por “material equivalente”™ cualquier maferial que, por si o de-
bido 2l aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y de
“integridad equivalentes a los del acero al terminar la exposicion al fuego durante
el ensayo estindar (v.g., una aleacion de aluminjo aislada en forma adecuada),

) “Débil propagacion de la llama.” Expresién por la que se entenderd que
Ia superficie considerada impide en medida suficiente que las-llamas se pro-
paguen, caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio para la
Administracién por un procedimiento de prueba reconocido. .

§) “Zonas verlicales principales” son aquéllas en que quedan subdivididos el
cesce, las superestructuras y las casetas mediante divisiones de Clase “A” y
cuya longitud raedia no excede en general, en ninguna: cubiérta, de 40 metros
(151 pics). :

. .

j) “Espacios de alojamiento™ o *alojamientos” son los espacios piblicos,
pasillos, aseos, camarotes, oficinas, cimaras de la tripulacién, barberias, oficios
aislados, armarios de servicio y otros espacios semnejantes.

%) “Espacios piblicos” son las partes del espacio general de alojamiento
atilizudas como vestibulos, cornedores, salones y recintos semejantes de cardcter
permanente., :

1) “Espacios de servicio™ son las cocinas, los oficios principales, padioles
(excluidos los oficios aislZdos y los armarios de servicio), carterias y cimaras
de velores, talleres que no formen parte de los espacios de mdquinas, y otras
¢spacios semejantes, asi como los troncos que conducen a todos ellos.

m) “Espacios de carga’ son todos los utilizados para mercancias (incluidos -
los tanques de carga de petréleo), asi como sus troncos de acceso.

1) “Espacios de categorfa especial” son los espacios cerrados situados encima
© debajo de la cubierta de cierrc y destinados al transporte de vehiculos motori=
zados que lleven en sus depdsitos combustible para su propia propulsién,

® Viase “Recomendacién sobre protedimienlos de pruebas de incendio para Jas divisiones
de Clases “A” y “B" ", aprobada por la Organizacié d las ae3 Ad63
(Bs1V) y A215(V1).

- @) Cuapacidad total de las bombas contraincendios

B. O. del E.—Num. 144

espacios en los que dichos vehiculos pueden entrar y salir, cohducidos,— yalos
que tienen acceso los pasajeros.

0) “Espacios de Categoria A para méquinas™ son todos los que contienen:

i) motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal,
o para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta no
inferior a 373 Kw., o bien :

1

i) quier caldera alimentada con fueloil 6 instalacién de combustible
liquido, asi como los troncos de"acceso a todos estos espacios.

. p) “Espacios de miquinas” son todos Jos espacios de Categorfa A para

miquinas y todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas,
instalaciones de combustibie liquido, méduinas de vapor y de combustién
interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracién, estabilizacion, ventilacién y climati= -
2acidn, y espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos, ’

/ ) .
q) Por “instalacién de combustible liquido?” se entiende el equipo que sirve"

~para preparar el combustible que alimenta las calderas o los calentadores de

combustible para motores -de combustidn ‘interna; la expiesién comprende
cualesquicra bombas de combustible y filtros y calentadores de combustible que
funcionen 2 una presién manométrica superior a 1,8 kilogramos por centimetro

cuadrado (25 libras por pulgada cuadrada).

1) “Puestos de control” son los espacios ¢n que se hallan los aparatos de

. Tadiocomunicaciones o los principales aparatos de mavegacién o el equipo

electrogenerador de emergencia, o e los que estd centralizado el equipo
detector y extintor de incendios.

s) “Locales que conticnen mobiliario y enseres cuyo. riesgo de incendio es

. reducido.” A los efectos de Ja Regla 20 del presente Capitulo, los Iocales que

contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es reducido (ya se trate -
de camarotes, espacios piiblicos, oficinas u otras clases de alojamiento) son
aquéllos en los que:

i) todos los mucbles con cajones a estantes, tales como escritorios,
armarios, tocadores, burés o aparadores, cstin totalmente construidos
con materiales incombuslibles aprobados, aunque se puede emplear -
chapilla combustible que no exceda de 2 milimetros (f5 de pulgada)

R de espesor para Tevestir sus superficies utilizables;

i) todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estan .
construidos con armazén de materiales incombustibles; )

. i) todos los tapizados, cortinas y demds ornamentos textiles colgados:

tienen, en medida que la Administracién halle satisfactoria, unas
propiedades de resistencia a la propagacién de la llama no inferiores
2 las de Ja lana de 0,8 kilogramos por metro cuadrado (24 onzas por
yarda cuadrada); o

iv) todos tos revestimientos de piso tienen, en medida que Ja Administra~
cién halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a - la pros
Pagacién de la llama no inferiores a las de un material 'de lana similag
empleado para este mismo fin;

v)l‘ todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y
techos tienen caracteristicas de débil propagacién de la Hama.

) “Cublefta de ‘ciérre” es la cubierta mds elevada ‘hasta Ja cual llegan los

‘mamparos estancos transversales.
w)' “Peso muerto™ es la diferencia, expresada en ton=lzdas métricas, entre el

. desplazamiento del buque en agua de un pezo especifico de 1,025, corres-

poudiente a la flotacién de francobordo asignado de verano, y el peso del
buque vaclo, ~ ’

) “Peso del buque vacio”, valor que se expresa en toneladas métricas, es el
desplazamiento de un buque sin carga, combusiibie, acsite lubricante, agua de
lastre, agua dulce, agua de.alimefitacién de calderas en los tanqués ni pro-
visiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

w) “Buque dc carga combinado™ es un buque tangus proyectado para
transportar hidrocarburos o bien cargamentos sélidas granel,

Regla 4
Planos de lucha contra incendios.

Permanentemente habra expuestos en todos los buques nuevos y exbstentes,
para orientacién de los oficiales, planos de disposicion general que muestren
claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las distintas
secciones de contencién de incendios limitadas por divisiones de Clase “A’,
las secciones limitadas por divisiones de Clase “B” (si las hubiere) y detalles
acerca de 165 dispositivos de alarma, sistemas detectores, imstalacién de
rociadores (si la hubiere), dispositivos. extintores, medios de acceso a los
distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacién, con
detalles acerca de Ia ubicacidn de los mandos de parada de lo3 veniiladores, la
‘posicién de las valvulas de mariposa y los nimeros de identificacién de los
ventiladores que haya al servicio de cada seccion. O bien, si 12 Administracién
lo juzga oportuno, los pormenores que anteceden pueden figurar en un folleto
‘del que-se facilitard un ejemplar a cada oficial y del que siempre habrd un -
ejermplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se mantendrdn al
dia, y cualquier cambio producido serd anotado en cilos tan pronto como sea
positle. La exposicién contenida en dichos planos y folletos ird en el idioma
del pais a que pertenezca el buque. Si ese idioma no es el inglés ni el francés,
se acompafiard una traduccién a uno de estos dos idiomas. Ademis, las ins<

- trucciones relativas al mantenimiento y al [uncionamiento del equipo ©

instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incendios sc.con=
servardn, encuadernadas juntas y listas para ser utilizadas, en un sitio accesible,
Regla 5

Bompbas, colector, bocas y gueras contral

i) En los buques de pasaje las bombas contraincendios prescritas
deberan poder dar, a fines de extincién, un caudal de agua, a la
Ppresi6n sefialada mds adelante, no inferior a dos tercios del caudal
que deben evacuar las bombas de sentina cuando se les emplea en'.
operaciones de achique, -
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i) En los buqies dé carga Jos bombas contraincendiog pPescritas, aparte

de la de emergeneia, si la hubiere, dardn, a fines de extincién y a la
presidn exigida, un caudal de agua que excedg cuando menos en un
tercio el caudal que, segin la~Regia 18 deWCapitulo T1-1, debe
" evacuar cada una de las -bombas de sentina independientes de un

buquie de pasaje de las mismas dimensiones cuando se le emplee en
operaciones de achique, aun do no serd sario que en ningy
bugque de carga la capacidad tofal exigida de Ja$ bombas contraine
cendios exceda de 180 metros ciibicos por horay

b) Bombas contraincendios . .

> §) Las bombas contraincendios serdnde accionamiento independiente,
Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios
general’:s podrin ser comsideradas como bombas .contraincendios
siempre que no sean utilizadas normalmeate pard bombear come

bustible, y que si se les destina de vez en cuando a trasvasar o elevar

fueloil, estén dotadas de los disposi ivgs de cambio apropiados.

#) 1) En buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros, cada

+  una de las bombas contraincendios prescritas tendrd tina capacidad

no inferior al 80 por ciento de Ja capacidad total exigida dividida

por el nimero ininimo de bombas contraincendios prescritas;

en todo caso cada una de esas bombas podrd suministrar por lo

menos los dos chorros de agua requeridos. Estas bombas con«

. traincendios serin capaces de alimentar el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas,

Cuando el niimero de bombas instaladas sea superior al minimo
prescrito, la capacidad de las bombas adicionales habrd'de scr
satisfactoria a juicio de la Administracién,

2) En buques de todos los demds tipos, cada una de las bombas
contraincendios prescritas (con excepcién de las bombas de
emergencia prescritas por la Regla 52 del presente Capitulo)
tendra una capacidad né inferior al 80 por ciento de la capacidad
total exigida dividida_por el ntimero de bombas contraincendios
prescritas y en todo caso podra alimentac el sistema del colector
contraincendios en las condiciones estipuladas, :

Cuando el niimero de bombas.instaladas sea superior al prescrito;
su_xéwpacidad habra de ser satisfactoria a juicio de la Administra-
cién.

iil) Se instalarén valvulas de desahogo para todas las bombas contraine
cendios si éstas son capaces de desarrollar una presién que exceda
de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y mangueras,
JLa ubicacién y el ajuste de estas vélvulas serdn tales que impidan que
Ja presién sea excesiva en cualquier parte del sistema del colector
conLramoendios.’

€) Presién en el colector eontraincendios”

i) El didmetro del colector y de las tuberfas contraincendios ‘serd

- suficiente para la distribucién eficaz del caudal méximo de ague

prescrito respecto de dos bombas contraincendios [funcionando

- simultineamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo

caso bastard con que el difmetro sea suficiente para un caudal de
agua de 140 metros cibicos por hora,

if) Cuando las dos bombas descarguen simultineamente, por las lanzas
de manguera especificadas en el pirrafo g) de Ia presente Regla, cf
caudal de agua especificado en. el apartado i) del presénte parralo,
a través de cualesquiera bocas. contraincendios adyacentes, ‘se
mantendrén las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios:

Bruques de pasaje:

De 4.000 toneladas o mds de

3,2 kilogramos por centimetro
arquco bruto

cuadrado (45 libras por pulgada
cuadrada)

De 1.000 toneladas 0 mds de 2,8 kilogramos por centimetro
arquco bruto, pero sin llegara  cuadrado (40 libras por pulgada
4.000 toncladas cuadrada)

De menos de 1.000 toneladas de  La presién que la Administracién
arqueo bruto Jjuzgue suficiente

Braquies de carga:

De 6.000 toneladas 0 mds de 2,8 kilogramos por centimetro

arqueo bruto cuadrado (40 libras por pulgada
cuadrada) .

De 1.000 toneladas o mds de 2,6 kilogramos por ceatimetro

arqueo bruto, pero sin llegar a cuadrado (37 libras por pulgada

6.000 toneladas cuadrada)

De menos de 1,000 toneladas de La presién que la Administracién

, arqueo bruto Jjuzgue suficiente

d) Mdmero y distribucidn de las bocas contraincendios

El niimero y la distribucién de las bocas contraincendios serin tales que
por lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contrain-
ccadios, uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan
alcanzar cualquier paric normalmente accesible a los pasajeros o a Ia tripulacién
mientras el buque navega, :

€) Tuberlas y bocas contraincendios

i) No scempleardn para los colectores y bocas contraincendios materiales
que cl calor inutilice ficilmente, a no ser que cstén convenicnlemento
protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios cstardn situadas de
modo que se les puedan acoplar ficilmente las mangueras. En los
buques autorizados para transportar mercancias cn cubicrta las bocas
contraincendios $eran sicmpre, por su emplazamiento, Ficilmente
accesibles, y en lo posible las tuberias irdn instaladas de modo que no
haya peligro de que dichas mercancias Jas daiien. A menos que se

-disponga de una manguera con su lanza por cada boca contrain-
cendios, todos los acoplamicntos y lanzas de manguera serdn
completamente intercambiables,

{i) Seinstalard un grifo o una vilvula por cada manguera contraincendios,
de modo que en pleno funcionamiento de las bombas contraincendios
quepa desconectar cualquiera de las mangueras,

f) Mangueras contraincendios

Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados por la
Administracion y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua

alcance cualquicra de los puntos que puedan necesilarlo. Tendrin como
longitud mdxima la que la Administracion juzgue suficicnte. Cada manguera
estard provisia de una Janza y de los acoplamientos necesarios. Las mangueras
consideradas en el presente Capitulo como *mangueras contraincendios”, asf
como los accesorios y herramientas necesarios, se mantendran listos para uso
inmediato y colocados en lugares bien visibles, cerca de las conexiones o bocas
contraincendios. Ademés, en buques de pasaje que transporten mds de 36
pasajeros Jas mangueras estardn permanentemnente acopladas & Jas bocas
contraincendios en emplazamientos interiores.

g) Lanzas

i) A los efectos del presente Capitulo los didmetros normales de lanza
serin de 12 milimetros (1 pulgada), 16 milimetros (§ de pulgada) y
19 milimetros (3 de pulgada), o de medidas tan préximas a éstas como
resulte posible. Cabe utilizar didmetros mayores si la Administracién
Jjuzga oportuno autorizarlos.

i) En los alojamientos y espacios de servicio no serd necesario que el
didmetro de lanza exceda de 12 milimetros (3 pulgada),

iii) En los espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores ¢l didmetra
de lanza serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros
suministrados por la bomba més pequefia a la presién indicada en el
pdrrafa ) de la presente Regla, y no serd necesario que ese didmetrg
exceda de 19 milimetros (£ de pulgada).

iv) En los espacios de midquinas y otros andlogos en que pueda haber
derrames de aceite, las lanzas serdn adecuadas para rociar agua sobre
aceite, @ bien serdn lanzas de doble efecto.

h)  Conexién internacional a tierra

. Las bridas para la conexién internacional a tierra, exigida a bordo en
virtud del presente Capitulo, se ajustaran a Jas dimensiones normalizadas que
se especifican en el siguiente cuadro: . ’

Descripeién Dimensiones

Didmelro exterior 178 milimetros (7 pulgadas)

Didmetro interior 64 millmetros (24 pulgadas)

Diametro de circulo - .
de pernos 132 milimetros (53 pulgadas)

Ranuras en la'brida | 4 agujeros de 19 milfinetros (3. de pulgada) de didmetro, equi.
distantemente colocados en el circulo de pernos del didmetro
gn%do y prolongados por ‘une ranura hasta Ja periferia de la
rida - .

Espesor de la brida | 14,5 milimetros (fs de pulgada) como minimo .
Pemos y tuercas 4 juegos, 16 milimeiros (iddc pulgada) de didmelro y 50 milimetros

(2 pulgadas) de longitu

La conexién sers de un material adecuado para una presién de 10,5 kilogramog
POr centimetro cuadrado (150 libras por pulgada cuadrada). La brida serd
plana por un lado, y en el otro llevard permanentemente unido un acoplamiento

que se adaple a las bocas contraincendios y a las mangucras del buque. La

concxidn se guardard a bordo con una junta de cwalquicr maferial adecuadd-
pata una presidn de 10,5 kilogramos por centimetro cuadrado (150 libras por

pulgada cuadrada) y con cuatro pernos de 16 milimetros (# de pulgada) de
didmetro y 50 milimetros (2 pulgadas) de longitud y 8 arandelas,

Regla 6.
Cuestiones diversas

a) Los radiadores cléctricos, si los hubicre, serdn fijos y estardn construidos
de modo que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalardn
radiadores de este tipo-con elementos descubiertos en tal manera que puedam
chamuscar ropas, cortinas o materiales andlogos o prenderles fuego.

b) Noseutilizardn peliculas con base de nitrato de celulosa en las instalaciones
cinematogrdficas, :

Regla?
Exiintores de incendios®

a) ‘Todos los extintores de incendios serdn de tipo y concepcidn aprobados,
) Lacapacidad de los extintores portétiles de carga liquida prescritos no
excedera de 13,5 litros (3 galones) ni serd inferior a 9 litros (2 galones).
Los extintores de otros tipos serdn cquivalentes, desde cl punto de
vista de maniobrabilidad, a los de carga liquida de 13,5 litrog
(3 galones), y no menos eficaces que los de 9 litros (2 galones).

i) La Administracién determinari las equivalencias entre los extintores,

b) Se provecrdn cargas de respcto de acuerdo con lIas necesidades que fijo
1a Administracién,

©) No se permitirdn los extintores de incendios que a juicio de la Administras
¢cién emplecn un agente extintor que por si mismo o en las condiciones de uso
que quepa esperar, desprenda gases téxicos en cantidades peligrosas para el
ser humano.

d) EI dispositivo porlitil lanzacspuma estard formado por una lanza para
airefespuma, de tipo eductor, susceptible de quedar concctada al colector por
una manguera contraincendios, y un tanque portatil que contenga como minimo
20 litros (4} palones) de liquido espumégeno, mds un tanque de respeto. La
lanza podrd dar espuma apropiada para combatir un incendio producide en
un cargamento de hidrocarburos, a razén de, cuando menos, 1,5 metros cibicos
(53 pies ¢ubicos) por minuto,

€) Los extintores de incendios serdn cxaminados periédicamente y sometidos
a las pruebas que la Administracién determine,

f) Uno de los extintores portitiles destinados a scr utilizados en un espacio
deferminado cstard situado cerca de Ja cntrada a dicho espacio, N
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Regla 8
Sistemas fijos de extiitcidn por gas

a) No se permitird el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio
de la Administracion, ya sea por si mismo o en lag condiciones de uso que
quepa esperar, desprenda gases toxicos en cantidades peligrosas para ¢l ser
humano. .

b) Cuando se haya provisto lo necesario para jnyectar gas a ﬁnes de extincidn
de incendios, las tuberias que hayan de conducirlo llevarin vilvalas-de control
o grifos marcados de modo que indiquen claramente Jos compartimientos a que

llegan. Se tomarin Ias miedidas neccsarias para impedir que el gas penetre por -

inadvertencia en ningin compartimiento. Cuando los espacios de carga pro-
vistos de este sistcma se utilicen como espacios para pasajeros, la conexidn de
gas quedard aislada mientras sc haga uso de ellos en este sentido,

¢ El sistema de tuberias quedard dispuesto de- modo que asegure una
distribucion eficaz del gas extintor. .

d) i) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor en espacios
de carga; la cantidad de gas disponible serd suficiente para dar un
volumen minimo de gas libre igual al 30 por ciento del volumen
bruto del mayor de los compartimientos de carga susceptibles de
quedar aislados.

i) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extintor en los

espacios de Categoria A para miquinas, la cantidad de gas que se
lleve serd suficiente para proporcionar un volumen de gas libre que
cuando menos sea igual al mayor de los siguientes volimenes:-

1) el 40 por ciento del volumen bruto del espacio mayor, com-
prendido el volumen del guardacalor hasta un nivel en que el drea
horizontal del guardacalor sea igual o menor que el 40 por ciento
del drea horizontal del espacio considerado, medida a la distancia
media entre la parte superior del tanque y Ia parte inlerior del
guardacalor, o

2) el 35 por ciento del volumen total de! espacio mayor, com-
prendido el guardacalor.

No obstante, tos porcentajes mencionados pueden ser reducidos al 35y
al 30 por ciento respectivamente en los buques de carga de menos de

2.000 tox;ela_das de arqueo bruto. Si dos 0 mis espacios de Categoria A.’
para maquinas no esidn completamente separados enfre si, serdn.

considerados como constitutivos de un solo compartimiento,

i) Cuando el volunen del aire libre contenido en lTos recipientes de aire
de un espacio de Categoria A para miquinas es tal que su descarga cn
el interior de este espacio, en caso de incendio, puede originar una
grave disminucién en la eficacia de Ia instalacién fija contraincendios,
13 Administracién exigird que se provea una cantidad suplementaria
de anhidrido carbénico.

iv) Cuando se utilice anhidrido carbdnico como agente extititor, tanto en
.espacios de carga como en los-de Categoria A para mdquinas, no es
necesario que la cantidad de gas sca mayor que la mixima exigida
para el mayor de los espacios de cdrga o de mdquinas.

V) A los efectos del presente parrafo el volumen de anhidrido carbénico
se calculari a razén de 0,56 metros ciibicos por kilogramo (9 pies
ciibicos por libra).

vi) Cuando se utilice anhidrido carbénico como agente extintor en
espacios de Categoria A para Jniquinas, el sistema de fuberias fijo
serd tal que en no mds de 2 minfitos se pueda descargar el 85 por ciento
del gas dentro del espacio considerado. '

vii) Los compartimientos de almacenamiento de las botellas de anhidrido
+ carbdnico estardn situados en un lugar seguro, ficilmente accesible y
ventilado con la eficacia que la Administracién juzgue ‘suficiente. Se
. entrard en estos compartimientos preferiblemente desde una cubierta
de intemperic y sicmpre la entrada ser4 independiente de los espacios
protegidos. Las puertas de acceso serdn estancas al gas, y los mamparos
¥ cubiertas de separacién de estos compartimiéntos serdn estancos al

gas y estardn adecuadamente aislados.

e) i) Sienelbuque se produce un gas distinto del anhidrido carbdnico y del
vapor cuya utilizacidn se ajuste 2 lo estipulado en el parrafo ) de la
presente Regla, y de dicho gas se hace uso como agente extintor,
habra de tratarse de un producto gaseoso procedente de la com-
bustion del fueloil cuyo contenido de oxigeno, 6xido. de carbono,
elementos corrosivos y elementos combustibles sdlidos haya sido
reducido al minimo permisible.

i) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios a fin de proteger espacios de Caftegoria A para
mdiquinas, Ja protecei 5n que dé equivaldrd a 12 obtenida con el sisterna
fijo de anhidrido carbénico.

iif) Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo
contraincendios-a fin de proteger los espacios de ¢carga, la cantidad.-de
¢l disponible  serd suficiente para suministrar cada hora durante
72 horas un volumen de gas libre por lo menos igual al 25 por ciento
del volumen total del compartimiento mayor _protegido de este modo,

f) FEn peneral la Administracién no permilird el empleo de vapor ¢omo
agente extintor en sistemnas fijos contraincendios instalados en buques nucvoss:
Cuaado la Administracién permita emplear vapor, sélo se hard uso de Cste en
2onzs resiringidas como complenento del agente extintor prescrito y a cons
diciém de que la caldera o las. calderas disponibles para suministrar vapor

=ngan una cvaporacién de cuando menos 1 kilogramo de vapor por hora por
cada 0,75 metro cuibico (L libra de vapor por hora por cada 12 pies cubicos) del
volumen total del mayor de los espacios protegidos de estc modo: Ademas de
satisfacer las prescripciones que anteceden, los sistemas se ajustardn en todos
Tos aspectos 2 lo que determine la Administracién y responderin a criterios
satisfactorios para ésta,

£) Se proveerdn los medios precisos para que una sefial aciistica automatica
indique el envio del gas extintor a cualquier espacio habitualmenle accesible
para personal. La alarma sonara durante un tiempo suficiente antes de que €l
gas sea enviado,

1) Los medios de control de un sistema extintor fijo de este tipo serdn
ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el
menor ndnmero posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar
sislados por un incendio que se produzea ¢n el espacio prolegido.

Regla 9

Sistemas fijos de extincion de incendios. a base de espuma,
en los espacios de mdquinas

2) Todo sistema extintor fijo a base de espuma prescrito para espacios de

mdquinas podra descargar, por orificios fijos de descarga y en no mis de’
5 minutos, una cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de

150 milimetros (6 pulgidas) de espesor la mayor de las superficies en que haya

riesgo de que se derrame combustible liquido. El sistemna debera poder producic

espuma apropiada para extinguir incendios declarados en cargamentos de

hidrocarburos. Se proveerdn los medios necesarios para obtener una distribucién

eficaz de la espuma a través de un sistéma fijo de tuberias, con vilvulas y grifos

de control en los oportunos orificios de descarga, de modo que quepa dirigir
la espuma eficazmente, mediante rociadores fijos, hacia puntos en que, dentro

del espacio protegido, sea mayor ¢l riesgo de incendio. La relacién de expansién

de 1a espuma sera de 12 a 1 como méximo.

b) Los medios de control de todo sistema de este tipo serin ficilmente
accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el menor nimero
posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aislados por un
incendio que se produzca en el espacio protegido,

Regla 10

Sistemas fijos de extincién de incendios, a base de espuma de alta expansién,
- en los espacios.de mdquinas

a) i) Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansién prescrito
para espacios de miquinas podr4 descargar ripidamente, por oriiicios
de descarga, una cantidad de espuma suficiente para llenar ¢l mayor
de los espacios destinados a ser protegidos, a razén, como minimo,
de 1 metro (3,3 pies) de espesor por minuto. La cantidad de liquido
espumégeno disponible sera suficiente para producir un volumen de
espuma 5 veces mayor que el volumen del mayor de los espacios
protegidos de este modo. La relacién de expansion de l2 espuma serd
de 1.000 a 1 como maximo. ’ ’

i) La Administracién podrd aulorizar instalaciones y proporciornes de
. descarga distintas si considera que con éstas se consigue una pro-
teccién equivalente,

b) Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de
espuma y el niimero. de equipos productores de espuma serdn tales que a juicio
de ]a Administracién aseguren una produccién.y una distribucidn eficaces de la
espuma.

©) La instalacién de-los conductos de entrega de espuma del generador
quedara dispuesta de modo que un incendio declarado en el espacio protegido
no afecte al cquipo productor de espuma,

d) El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumégeno y
los medios de control del sistema serdn facilmente accesibles y de accionamiento
sencillo, y estardn agrupadoes én el menor nimero posible de puntos y en
emplazamientos no cxpucstos a quedar aislados por un incendio que se produzca
en. el espacio protegido, '

Regla 11

Sistemas fijos de extincién de ncendios por ‘aspersién de agua a presidn
en los espacios de mdquinas

a) -Todo sistema extintor fijo por asperéién de agua a presién prescrito para
espacios de miquinas estard dotado de boquillas aspersoras de un tipo aprobado.

b) El nimero y la disposicién de las boquillas habréan de ser satisfactorios,
a juicio de la Administracién, y asegurardn la distribucién eficaz del agua a una
razén media de por lo menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie
cuadrado) por minuto, en los espacios protegidos. Si se considera necesario
utilizar regimenes mayores de aplicacién, éstos habrdn de ser satisfactorios a
Jjuicio de-Ja Administracién. Se instalarin boquillas dominando las sentinas,
techos de tanques y dernds zonas sobre las que pueda derramarse el combustible
liquido, y otros puntos en que existan riesgos concretos de incendio en los
espacios de miquinas.

¢) Elsistema podrd estar dividido en secciones cuyas vélvulas de distribucién
cabri manejar desde puntos de ficil acceso situados fuera de los espacios que
se desee proteger y que no puedan quedar aislados ficilmente cuando se
produzca un incendio.

d) El sistema se mantendrd cargado 2 la presién correcta y Ia bomba que lo
abastezca de agua comenzaré a funcionar automaticamente cuando descienda la
presién en el sistema,

€) La bomba alimentari simultdneamente, a la ‘presién necesaria, todas las
secciones del sistema en cualquier compartimicnto protegido. La bomba y sus
mandos estardn instalados fuera del espacio o de los espacios protegidos. No
habrd posibilidad de que en el espacio o en los espacios protegidos por el
sistema de aspersion de agua un incendio inutilice dicho sistema. |

f) Xabomba podri ser accionada por un motor independiente de combustién
interna, pero si su funcionamiento depende de 12 energia suministrada por el
generador de emecrgencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la
Regla 25 6 en la Regla 26, scgin proceda, del Capitulo II-1 del presente
Convenio, dicho generador podrd arrancar automdticamente si falla la encrgfa
principal, de modo que se disponga en el acto de la energia necesaria para la
bomba prescrita en el pirrato e) de la presente Regla. Cuando la bomba
funcione accionada por un motor independiente de combustién interna, estard
situzda de modo que si s¢ produce un incendio en el espacio que se desca
proteger, el surpinislro de.aire para el motor no se vea afectado. -

£) Se tomarin precauciones para evitar que las quuillas se obturen con Jag
impurezas del agua o por corrosién de las tuberias, toberas, valvulas y bombas,
: N

Regpla 12
Sistemas automdticos de ro¢ladores, alarma y deleccidn de incendios

@) 1 Todo sistema automitico de rociadores,: alarma y deteccidn de
incendios que haya sido prescrito, podrd entrar en accidn en cualquier
momento sin necesidad de que la tripulacién Jo ponga cn funcionae
micnto, Serd del tipo de tuberias llenas, aunque pequeiias secgiones no
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pretegidas podrin ser del tipo de tuberfas vacias si Ta Administracion.

considera necesaria esta precaucién, Toda parte del sistema que pueda
quedar sometida durante el servicio a temperaturas de congelacién
estard adecuadamente protegida. Se mantendrd el sistema a la presidn
necesaria y se tomarin las medidas que ascguren un suministro
continuo de agua, tal como se exige en la presente Regla,

ii) Cada seccidn de rociadores estard provista de dispositivos indicadores
que automdticamente den seiiales de alarma visuales y acusticas en
uno o mas puntos cuando un rociador entre en accién. Estos indica~
dores sefialardn la presencia de todo incendio declarado en cvalquiera
de los espacios atendidos por ¢l sistcma y estardn agrupados en el
puente de navegacién o en el puesto principal de control contraiu-
cendios, donde habré el personal y el equipo que aseguren que toda
alarma emitida por el sistema sera recibida inmediatamente -por un
miembro responsable de la tripulacion. Los circuitos de alarma
estardn instalados de forma que indiquen cualquier averia producida

en el sistema, N

b) i) Los rociadores estaran agrupados en secciones separadas, con un
mdximo de 200 raciadores por scccién. Ninguna seccion de rociadores
servird a méds de dos cubiertas ni cstard situada en mds de una zona
vertical principal. No obstante, la Administracién podri permitir que
Ja misma seccién de rociadores sirva a mds de dos cubiertas o esté
situada en mis de una zona vertical principal, si considera que con
ello no se reduce’la proteccion contra incendios del buque.

if) Cada seccién de rociudores serd susceptible de'quedar aislada mediante

-~ un sola vélvula de cierre. La vilvula de cirre de cada seccién serd
facilmente accesible y su ubicacion estard indicada de modo claro y
permanente. Se dispondra de los medios necesarios para impedir que
las valvulas de cierre sean accionadas por una persona no autorizada,

iif) En la valvula de cierre de cada scccidn y en un puesto central se
instalard un mandmetro que indique la presién del sistema.

iv) Los rociadores serin resistentes a la corrosion dél aire marino. En los
espacios de alojamiento y de scrvicio empezarin a funcionar cuando se
alcance una temperatura de entre 68°C (155°F) y 79°C (175°F), pero
en locales taies como cuarlos de sccado, en los que cabe esperar una
alla temperatura ambiente, Ja de funcionamicnto de los rociadores se
pucde aumentar hasta en 30°C (54°F) por encima de la maxima
prevista para la parte superior del local considerado.

V) Juntq a cada indicador habrd una lista 0 un plano que muestre los
espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccion. Se dispondrd de instrucciones adecuadas para pruebas y

* operaciones de mantenimiento. ’

©) Los rociadores irdn colocados en la parte superior y espaciados segin
una disposicién apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de
. cuando menos 5 litros por metro cuadrado (0,1 galén por pie cyadrado) por
minuto sobre el drea tedrica de la zona que protegen. Tambidn cabrd que la
A_d:_mmslraclon permita el uso de rociadores cuyo caudal de agua, siendo
‘d}stmto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo mo sea menos
eficaz.

d i Se instalard un tanque de presién que tenga un volumen igual, como
minimo, al doble de la carga de agua especificada en el presente

apartado, Confendrd permaneniemente una carga de agua dulce
equivalente a l2 que descargaria en un minuto la bomba indicada en
el pdrrafo e) if) de la presente Regla, y la instalacién serd tal que en el
langue s¢ mantenga una presidn de aire suficiente para asegurar que,
cuando se haya descargado el agua dulce alinacenada en €, la presién
no serd mcenor en el sistema que la presién de trabajo del rociador
mis la presién debida a la altura de agua, medida desde el fondo del
tanque hasta el rociador mds alto del sistema. Existirin medios
adecuados para reponer el aire a presién y la carga de agua dulee del
tangue. Se instalard un indicador de nivel, de vidrio, que mue:z::c el
nivel correcto del aglia en el tanque.

ii) Deberd disponerse de medios para impedir que cntre agua de mar en el
tanque,

e) i) Sc instalard una bomba. mecinica independiente, sélo destinada a
mantener automdticamente la descarga continua de agua de los
rociadores. Comenzard a [uncionar automiticamente ante un descenso
de presion en el sistema, antes de que la carga permanente de agua
duice del tanque de presion se haya agotado completamente.

ii) La bomba y la instalacién de tuberias serin capaces de manicner la
presion mecesaria al nivel de rociador mis alto, de modo que se
asegure un suministro continuo de agua en cantidad suficicnte para
cubrir un drea minima de 280 metros cuadrados (3.000 pics cuadrados)
:Itg _u? imen de aplicacion especificado en el parrafo c) de la presente

ecla,

iify La bomba tendra en el lado de descarga una vilvula de prueba con
un tubo corto de extremo abierto. El drea efectiva de la seccién de la
vilvulay del tubo perinilird la descarga del caudal de bomba préscrito,
sin que cese la presion del sistema especificada en cl parrafo d) i) de
la presente Regla,

iv) La toma de agua de mar de la bomba estard situada, si es posible,
cn el mismo espacio quz la bomba, y dispuesta de modo que cuando el
buque salza a Ja mar no sca necesario cortar el abastecimiento de-
agua de mar para la bomba, como no sea a lines de inspeccion o
reparacion de dsta. .

oy . 2o

f) Ya bomba de los rociadores y el tanque correspondicnte esfaran situados
en un logar suficientemente alejado de cualquier cspacio de Categoria A para
mdquinas y fuera de todo espacio que cl sistema de rociadores haya de proteger.

£} Hebrd por lo menos dos fucntes de energia para la bomba de agua de mar
y el sistema automdtico de alarma y deteccién de incendios. Cuando las fuentes

de encrgia para la bomba sean eléctricas, consistirdn en un generador principal

y ‘una fuente de encrpia de emergencia, Para abastecer la bomba habrd una
conexién con el cuadro de distribucién principal y otra con el cuadro de
distribucién de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes
reservados exclusivamente para este fin,

Los alimentadores no atravesardn cocinas, espacios de miquinas ni otros
espacios ccrrados que presenten grave riesgo de incendio, excepto en la medida
en que sea nccesario Hegar a los cuadros de distribuciéon correspondientes,
¥ lermininin en un conmutador inversor automdtico situado cerca de Ja bomba
de los rociadores, Este conmutador perniitird el suministro de encrgia desde el
cuadro principal micntras se disponga de dicha energia, y estard proyectado de
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modo que si falla cse suministro, automdlicamente cambie'y dé entrada al
procedente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, cl

" principal y el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras,

irdn normalmente cerrados. No se permitird ningin otro conmutador en estos
alimentadores. Una de las fuentes de energia para el sistema de alarma y
deteccién de incendios lo serd de emergencia.. Si una de las fuentes de erergia

. para accionar la bomba es un motor de combustién interna, éste, ademds de

cumplir con lo dispuesto en el pirralo f) de la presente Regla, estard situado de
modo que un incendio producido en un espacio protegido no dificulte el
suministro de aire que necesita. -

h) Elsistema, en la parte que concierne a los rociadores, estard conectado al
colector contraincendios del buque por medio de una valvula de retencion con
cierre a rosca, colocada en la conexién, que impida-el retorno del agua desde
¢l sistema hacia el colector, l -

i) i) Se dispondrd de una vilvula de prueba para comprobar la alarma
automatica de cada seccién de rociadores descargando una cantidad
de agua cquivalente a la-de un rociador en funcioriamicnto. La vilvula
de prueba de cada seccién estard cerca de la de cierre de la misma
seceidn, ) .

ii) Se proveerin medios para comprobar cl luncionamiento automatico de
la bomba, dado un descehso en la presidn del sistema, | )

iii) En la posicién correspondiente a uno de los indicadores mencionados
en el parrafo ay ii) de la prescnte Regla habrd intcrruptores para
comprobar Ja alarma y los indicadores de cada seccién de rociadores.

j) Para cada seccidn del sistema se dispondrd de cabezales rociadores de
respeto, en el nimero que la Administracion considere suficiente,

Regla 13
Sisternas autoindticos de ajarma y deteccion de incendios

Prescripciones para buques de pasaje que transporten mis de 36 pasajcros

a) i) Todo sistema automilico de alarma y deleccion de incendios prescrito
- deberd poder catrar en accién en cualquicr momento sin nccesidad
de que la tripulacién Jo ponga en funcionamiento.

i) Cada una de las secciones de dstectorces estard provista delos clementos
- neceshrios para dar automiticamente una sefial de alarma visval y
acistica en uno o mds indicadores, si un detector entra’en funcionas
miento. Estos indicadores sefialaran Ja presencia de todo incendio
declarado. en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y
estarin centralizados en el pucnte de navegacién o cn ¢l pucsto
principal de control contraincendios, donde habri el pessonal y el
equipo que aseguren que toda alarma cmitida por el sistema serd
recibida immediatamente por un miembio responsable de la tripulaciéa.
El circuito de alarma estari instalado de forma que indique cualquicr
averia producida en el sistema, N .
b) Los detectores estarin agrupados en secciones distinta$, cada una de las
cuales abarcard como miximo 50 locales atendidos por el sistema.y estari
formada por un miximo de 100 detectores. Ninguna seceién de detectores darg

servicio 2 espacios situados en ambas bandas, babor y estribor, ni en'mis de
una. cubierta, como tampoco estard instalada en mis de una zona vertical
principal. No obstante, la Administracién podrd autorizar que una misma
seccidn abarque ambas bandas y mds de una cubierta, si considera que con ello

_mo disminuye fa proteccién del bugue contra los incendios.

€) Elsistema entrard en accién ante una anormal temperatura del aire, una.
concentracién anormal de humos u otros factores que derrancien un conato de
incendio en cualquiera de los espacios protegidos. Los sistemas sensibles a
variaciones en la temperatura del aire no empezaridn a actuar a menos de
57°C (I35°F) y empezardn a actuar a no més.de 74°C (165°F) cuando los
incrementos de temperatura hasta esos niveles no excedan de 1°C (1,8°F) por
minuto. En espacios de secado y andlogos con temperatura ambicnte normal-
mente alta, la Administracién podrd autorizar que la temperatura permisible
de funcionamiento aumente en 30°C (54°F) por encima de-la mixima prevista
para Ja parte superior de esos locales. Los sistemas que funcionen por variacién
en la concentracién de bumos entrardn en funcionamiento cuando la intensidad

-de un haz de luz transmitido- disminuya en la proporcién que determine la

Adrainistracién. La Administracién podra aceptar como buenos otros métodos
de funcionamiento igualmente eficaces. El sistema de deteccién no se utilizard
mds que para detectar incendios.

d) Los detectores podrén estar dispuestos de modo que accionen Ia alarma
mediante Ja apertura o ¢l cierre. de contactos o por otros métodos apropiados.
Se colocaran en posiciones elevadas, debidamente protegidas contra golpes y
posibles dafios. Serdn de tipo adecuado para [uncionar en un medio ambiente
_marino. Irdn colocados en puntos despcjados, lejos de baos o de otros elementos
que pucdan dificultar Ia llegada de los gases calientes o del humo al elemento
:sensible del detector. Los detectores que actian por cicrrc_de contactos serdn
‘de tipo estanco ¥ el circuito llevard un monitor capaz de sefialar anomalias.

€) Se colocari por lo menos un detecior en cada uno de los espacios que se
considere necesario proteger y no menos de uno-por cada 37 metros cuadrados
(400- pies cuadrados) de superficie de cubierta. En los espacios grandes los
‘detectores eslaran distribuidos segin una configuracién regular, ‘de manera que
ninguno de ellns diste mids de 9 metros (30 pics) de otro ni mis de 4,5 metros
.(L5 nies) de un mamparo, . :

f) El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema da
alarma y deteccién de incendios tendra al menos dos fuentes de energia, una
de las cuales scrd de emergencia. Para-el suministro de energia habré alimenta-
-dores distintos, destinados exclusivamente a este ‘fin. Estos alimentadores
llegarin hasta un conmutador inversor situado en e[ puesto de control

- corre-pondiente al sistema de deteccién. Los. cables estaran tendidos de modo
que no atravicsen cocinas, espacios de maquinas-ni 0tros espacios cerrados
que presenien grave riesgo de incendio, excepto en la medida en que sea necesario
dotarlos de detectores de incendios o llegar al interruptot apropiado.

.g) 1) Junto a cada indicador habri una lista o un plano que muestre Jos
: espacios protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada
seccion. Se dispondrd de instrucciones adecuadas para pruebas y
operaciones de mantenimiento. ,
i) Se pw\‘rceré 1o necesagio para comprobar el correclo funcionamiento
de los detectores y de los indicadores, .instalando medios con los que
“aplicar aire caliente o humo en las posiciones de los detectores.
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1) Para cada secciéni de detectores $é dispondrd de cabezales de respeto, en cl
nimero que la Administracion considere suficiente.

Prescripciones parn todos los demés tipos de buques i
j) “Todo sistema prescrito de deteccién de incendios deberd poder indicar
automaticamente la existencia o los indicios de un incendio, y localizarlo. Los
jndicadores se hallardn centralizados en el puente o en otros pugstos de control
.que estén dotados de una comunicacién directa con el pueate. La Administra-
cién podr4 autorizar que los indicadores estén distribuidos entre varios de esos
‘puestos.

j) En los buques de pasaje, el equipo eléctrico que_ée emplee para hacer
Tuncionar los sistemas prescritos de deteccién de incendios tendrd dos distintas
fuentes de energfa, una de las cuales lo serd de emergencia,

k) FEl sistema de alarma dars sefiales tanto actsticas como visuales en los
puestos de control a que hace referencia el parrafo i) de la presente Regla. Los
sisternas de deteccién de incendios para espacios de carga no necesitan dispoaer
de alarmas acusticas. '

Regla 14 -
Equipo de bombero

El equipo de bombero incluird:
8) Un juego de equipe individual compuesto de:

i) Ropa protectora, de un material que preserve la piel contra el calor
irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que
pudiera causar el vapor. Por su cara exterior serd impermeable. )

if) Botas y guantes de goma o de otro material que no sea electro-
conductor, ’ '

iif) Un casco rigido que proteja eficazmente contra impactos.

V) Una limpara eléctrica de sepuridad (linterna de mano) de un tipo
aprobado, con un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas.

v) Un hacha de un tipo que la Administracidn considere satisfactorio,

b) Un aparato respiratorio de un tipo aprobado, que podra ser:
i) Un casco antihumo o una méscara antihumo provistos de una bomba
de aire adecuada y un tubo flexible para aire, lo bastante largo como
.para alcanzar desde una posicién de la cubierta de. intemperie bien
distanciada de escotillas y puertas cualquier parte de las bodegas o de.
los espacios de miquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el
presente apartado se necesitase un tubo de mds de 36 metros (120 pies)
para aire, se empleard, ya para sustituirlo, ya para completarlo, segin
decida Ja*Administracion, un aparato respiratorio auténomo; o bien
i) un aparato respiratorio auténomo que pueda funcionar durante el
tiempo que fije la Administracién. -

Al cada aparato respiratorio se le dotard de un cable de seguridad ignifugo,
de resistencia y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un gancho
con muelle al armés del aparato 0 a un cinturén separado, con objéto de impedir,
que ¢l aparato se suelte cuando se maneje el cable de seguridad.

. Regla IS5
- .Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

En todos los buques nucvos ¥ en los existentes se mantendrén los dis-

posiiivos extintores de incendios en buenas condiciones de funcionamiento y

listcs para uso inmediato durante todo el viaje. -

‘chla 16 -
Aceplacion de equipo distinto del especificado

Cada vez que en el presente Capitulo se especifique para cualquier buque
nuevo o eistente un tipo determinado de dispositivo, aparato, agente extintor
o inslalacién, se podra utilizar cualquier otro lipo de dispositivo, aparato, etc.,
que a juicio de 1a Administracién no sea menos eficaz, .

PARTE B -MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAJE
QUE TRANSPORTEN MAS DE 36 PASAJEROS

Regla 17
Estruciura

. ¥l easco, las superestrucluras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
Jas casetas serdn de acere o de otro material equivalente.-A fines de aplicacién
6e o expresién ““de acero o de otro material equivalente”, dada como definicién
en Ja Regla 3 g) del presente Capitulo, la procedente “exposicién al fuego” s
@justard a Jas normas de integridad y aislamiento consignadas en las tablas de
la Regla 20 del presente Capitulo. Por ‘ejemplo, cuando se permita que la
intearidad al fuego de divisionss tales como cubiertas o mamparos de extremo
y lateraies de caseta sea igual a la de las divisiones de Clase**B-0";1a procedente
*exposicion al fuego™ serd de media hora. - I

Si alguna parte'de la estructura cs de aleasién de aluminio, se aplicardn las
siguicnles prescripcioness :

o) Elaislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de Ias divisiones
de Clases “A” y “B”, excepto los de estructuras que a juicio de la Administra~
¢ién no soporten carga, serd tal que la temperatura del alma del elemento
estructural no rebase la temperatura ambicnte, en ningin momento del ensayo
estindar de exposicién al faego que proceda realizar, en méds de 200°C (360°KF).

b) . Se prestard atencidn muy particular al aislamiento de los componentes

estructurales de aleacién de aluminio integrados en puntales, candeleros y otros

clementos de soporte nececarios en las zonas de estiba y arriado de los botes ¥

‘balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como al aislamiento de las divisiones
de Clases “A” y “B”, como garantla de que: :

i) enloselementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavis

das y a divisiones de Clase “A”, el limite para la elevacién de tem-

. Pperatura indicado en al parralo-a) de la presente Regla seguird siendo

observado al cabo de una horaj y :

ii) en los clementos necesarios para dar soportc“.a divisiones de Clase “B”,
¢l limile para la clevacién de temperatura indicade en el pirrafo 2)
de la presente Regla seguird siendo observado al cabo de media hora.

¢) Los techos y paredes de guardacalores d= los espacios de Cateforia _A.'para,'
.miquinas serdn de acero dcbidamente aislado, y sus aberturas, si 1as tienen,
estardn dispuestas y protagidas de modo que eviten la propagacién del fuego.

Regla 18
Zonas vertictles principales y zonas horizontales

a) El casco, las superestructuras y las caselas estardn divididos en zonas
verticales principales por divisiones de Cldse “A”. Habri el menor nlinero
posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios estarin
también constituidos por divisiones de la Clase “A”. El valor de aislamieato
de estas divisiones serd el indicado en las tablas de la' Regla 20 del presente
Capitulo.

) Enla medida de lo posible, los mamparos que limitan Ias zonas verticales
principales situadas por encima de Ia cubicrta de cierre estarin en la misma
vertical que los mamparos estancos de compartimentado situados inmediata-
mente debajo de Ia cubierta de cierre.

c) [Estos mamparos se¢ extenderdn de cubierta 2 cubierta, .hasta ¢l casco u
olras partes constitutivas de limites, - .

d) Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales
por divisiones horizontales de Clase “A” para formar una barrera adecuada
entre las zonas del buque provistas de rociadores y las que carccen de ellos,
las divisiones se extenderdn entre los mamparos de zonas verticales principales
adyacentes, llegando hasta el casco o los mamparos exteriores, v estarin aisladas
de acuerdo con los valores de aislamiento y de fntegridad al fucgo dados en la,
tabla 3 de la Regla 20 del presente Capitulo.
¢) En bugues proyectados para servicios especiales, como log transbordadores
de automéviles y de vagones de [errocarril, buques en los que la provisidéa de
mamparos de zonas verticales principales scria mcompatible con Ja aplicacion
propuesta -para ellos, sc instafarin, en sustitucién de esos medios, otros
cquivalentes para combatir y contener incendios, previa aprobaciéa expresa de
la Administracién. )
No ob:*~nte, si un buque ticne espacios de categoria especial, todos ¢llos
cumplirdn ¢ .. 135 disposiciones aplicables de la Regla 30-del presente Capitulo,
y en la mec:di n que tal cumplimiento esté en contradiccién con cl de otras

disposiciones de esta Parte del presente Capitulo, prevalecerin las disposiciones
de la Regia 30, ‘ P P

_Regla 19
Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

a) ngq?los' mamparos que no hayan de ser necesariamente divisiones de
Clase “A” serin, al menos; < Clasé “B” o “C", tal.como se estipela cn las

(Continuard.)

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

REAL DECRETO 3183/1979, de 21 de diciembre, por el
que se organiza el Patrimonio Comunal Olivarero.
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El presente Real Decreto tiene por objeto 14 organizacién

_con caracter de Corporacién de Derecho Publico de la Entidad

«Patrimonio Comunal Olivarero», en-desarrollo de las previsio-
nes que se adoptaron en el Real Decreto-ley treinta y uno/se-
tenta y siete, de dos de junio, a fin de garantizar la continui-
dad de los servicios de carécter técnico y la colaboracién con
la Administraciéon, que venia desarrollando esta Entidad, en
favor del olivar y sus productos. .

En su virtud, a propuesta de los Ministros de.Justicia. Ha-
cienda y Agricultura, y previa deliberacion del Conséjo de Mi-
nistros, en su reunién del dia veintiuno de diciembre de mil
novecientos setenta y nueve, ‘

DISPONGO:
Articulo primero. -

Primero.—Se reconoce al Patrimonio Comunal Olivarero la
condicién de Corporacién de Derecho Publico de estructura re-
presentativa - como organizacién de servicios y bienes propios
de los empresarios productores de aceituna de almazara y de
almazaras industriales agricolas y cooperativas.

Segundo.—La Corporacién, sin menoscabo del libre derecho
de asociacién profesional de sus gomponentes, constituird 6r-
geno de colaboracién con la Administracién en la ordenacién
del sector olivarero.’ o

Tercero.—Esta Entidad se regird por las prescripciones del
presente Real Decreto y por sus propios Reglamentos, que re-
gularan la composicién y funcionamiento de sus 6rganos y go-
zaré de personalidad juridica, plena capacidad de obrar vy pa-
trimonio propio. '

Cuarto.—Son fines de la Corporacién:

A) Colaborar con la Administracién, a través del Minis-
terio de Agricultura, en el cumplimiento y desarrollo de las nor-



