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representadas por medio de titulos, s¢ estampiilard cada uno de ellos,
expresando ia fecha del nombramiento y la duracidon de la agrupacion.
A tal efecto, los titulares de las acciones © su representante comun
deberdn presentar los titulos al cstampiflado en el plazo més breve
posible desde gue tavo lugar el nombramiento.

2. Si las acciones agrupadas estin representadas por medic de
anolaciones en cuenta, la Entidad encargada del registro contable, a
instancia de 1a Sociedad o de los interesados, procedera a consignar las
circunstancias expresada en el apartado anierior en Jas correspondienies
anolaciones.

Art. 10, Inscripcion del nombramiento-1. Lla inseripcion en el
Registro Mercantil del nombramiento de un miembro det Conscjo de
Administracidn por el sistema de representacién propercional no podrd
practicarse st previamente no se han cumplido las formalidades estable-
cidas en el articulo anterior.

El cumplimiento de dichas formalidades se acreditard mediante
certificacion librada por el Secretario del Conscjo con el visto bueno del
Presidente ©, en su caso, por la Sociedad encargada del registro de
anotaciones en cuenta. Las firmas habrdn de estar legitimadas notarial-
mente.

2. En cuanto al contenido de la inscripcién, se estard a lo dispuesto
en el articulo 140 del Reglamento del Registro Mercantil.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogados ¢l Decreto de 29 de febrero de 1952 y 1a Orden
de 5 de abril del mismo afio.

Dado en Madrid a 17 de mayo de 1991
JUAN CARLOS R,

El Menistro de Justicia,

TOMAS DE LA QUADRA-SALCEDO
Y FERNANDEYZ DEL CASTHLO

| MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

REAL DECRETO 82271991, de 24 de mayo, por el gue se
modifican los Inmites de operaciones a efectos del réginmen
de estimacion objetiva singular simplificada para 1991

13212

Ei articulo 103 del Reglamento del Impuesto sobre la Renta de las
Personas Fisicas, cuya redaccion fue actualizada por el Real Decreto
297/1988, de 30 de marzo, por el gque se modifican los limites de
operaciones a cfectos del Régimen de Estimacién Objetiva Singular
Simplificada en este Impuesto, dispone que los sefialados en el mismeo
s¢ modificaran en fa misma proporcidn en que se altere el importe del
salario minimo interprofesional.

E! Real Decreto 81171990, de 22 de junio, modificé los citados
limitcs parg 1990. Esta norma tuvo sy causa en ¢l Real Decreto
17071990, de 9 de febrero, en cuya virtud se fj6, para 1990, ¢l salario
minimo interprofesional. La ultima disposicion mencionada, tal y como
puso de manificsto su predmbulo, alierd en parte ef sisiema o estructura
de calculo del citado salario, o cual provocd la utilizacion, a efectos de
ia determinacién del rendimiento neto en estimacién objetiva singular
simplificada, de un salario minimo distinto del laboral que, s5in embargo,
mantuviese en términos porceniuales la fijacién del rendimiento neto.

El salaric mfmimo interprofesional ha sido revisado, para 1991, por
el Real Decreto 8§/1991, de 11 de enero, fijando un aumento del 6,5
por 100, lo-cual, por sf solo, obliga a la medificacién de los limites de
operaciones daf Régimen de Estimacion Objetiva Singular Simplificada.

El presente Real Decreto, sin embargo, no se Hmita a esa mera
adapiacidn porcentual, sino que, junto a la nmmusma v con obieto de
manicner la armonia entre las normas tributarias y las laborales, toma
en cuenta la alieracion estructural del cdlculo del salario minimo que en
su dia efectud el Real Decreto 170/1990, de 9 de febrero, considerando
junto af salario minimo diario un salario minimo anual y gratificaciones
extracrdinarias de treinta dias. Esto determina una modificacidn de las
cuantias limite superior al mero resultado de aplicar el tanto por ciento
de incremento previsio en las normas laborales a las cuantias fijadas a
efectos fiscales para 1990, Io que, sin embargo, en nada altera el importe
del rendimiento neto resultante. i

En su virtud, a propuesia del Ministro de Economia v Hacienda, de
acucrdo con el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de
Ministros cn su reunién del dia 24 de mayo de 1991,

DISPONGO:

Articalo 1.° E! limite del volumen znual de operaciones gue
establece cl articule 103.1 del Reglamento del Impuesto sobre la Renta
de las Personas Fisicas, aprobado por el Real Decreto 238471981, de 3
de agosto, gqueda fjado para e pericdo impositivo de 1991
en 7.909.000 pesctas.

El rendimiento neto de la actividad, a que se refiere ¢l apartado 2 del
mismo articulo, se determinard en 1991 por el imporie del salario
minima inferprofesional anual multiplicado por el coeficiente que
resulte de [a proporcién en que se encuentre ¢l volumen anual de
operaciones v ia cifra de 3,162,300 peseias.

DISPOSICION TRANSITORIA

. Aquellos sujetos pasivos acogidos al Régimen de Estimacion Obje-
tiva Singular en la modalidad simplificada, cuyo volumen anual de
operaciones durante el periodo mpositivo de 1990 hubiese excedido
de 7.198.000 pesetas sin superar la cifra de 7.909.000 pesectas, podran
prorrogar la aplicacion de dicha modalidad para la determinacion de sus
rendimientos durante 991,

DISPOSICION FINAL UNICA

E! presente Real Decreto entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacién en ¢l «Boletin Oficial del Estadow.

Dado en Madrid 2 24 de mayo de 1991,
JUAN CARLOS R. _

El Ministro de Economsia y Hacienda,
CARLOS SOLCHAGA CATALAN

COMUNIDAD AUTONOMA
DE MADRID

13213 LEY 3/1991 de 7 de marzo, de Carreteras de la Comuni-
dad de Madrid.

Aprobada por la Asambles de Madrid Ia Ley 3/1991, de 7 de marzo,
publicada en e} «Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid» mimero
68, de fecha 21 de marzo de 1991, se inscrta a continuacion el texto
correspondiente.

EL PRESIDENTE DE LA COMUNIDAD DE MADRID

Hago saber que la Asamblea de Madrid ha aprobado la siguiente Ley,
gue yo, en nombre del Rey, promulgo: .

EXPOSICION DE MOTIVOS

En virtud del articulo 148.1, punto 5, de 1a Constitucién Espaiola y
el articulo 26,5 del Estaiuto de Autonomia, Ja Comunidad de Madrid ha
asuniido sus competencias plenas relativas a las carreteras cuyo itinera-
rio se desarrolle integramente ¢n el territorio de la Comunidad de
Madrid. E! Real Deereto 946/1984, de 11 de sbril, lleva a la practica la
transferencia de las carreteras cstatales que por este motivo pasan a
depender de la Comunidad de Madrid, que 3 su vez se hace cargo de la
antigua red de carreteras de la extinla Diputacién de Madrid.

Por otro lade, como consecuencia de Ia culminacién del proceso de
transferencias de! Estado a las autonomias ea materia de carreteras se
promulga la Ley estatal 25/1988, de 29 de julio, de Carreteras y Caminos
del Estade, donde éstos quedan invemiariados en el «Catdlogo de
carreteras de la red de interés general det Estadow.

La Ley estatal lopicamente estd pensada para regular Ja red basica del
Estado que soporta gran parte del trafico por carretera, por lo que no
puede tener en cuenta las peculiaridades de las redes autondmicas que,
como la madrilena, tienen desde carreteras que pueden competir con las
estatales en materia de trifico hasta otras locaies que penetran capilar-
mente por todo & territoric de la Comunidad de Madrid y gue llegan
a tener pequenos traficos, sin que por eso dejen de ser imporianies como
{rabazon del territorio. Estas dltimas, evidentemente, no pueden sopor-
tar las mismas servidumbres o el mismo tratamiento que las grandes
vias.

Por clio se hace necesaric acorneter una Ley de Carreteras de Ia
Comunidad de Madrid que debe asumir las peculiaridades existentes en
¢l territorio madrilefio, donde, ademas de Madrid, capital del Estado,,
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extsic un drea metropolilana con problemas de transporte especialmenie
complejos v donde ¢l resto del territorio sigue padeciendo deficiencias
du estructura viana.

Con objeto de atender a estas razones, la presente Ley establece Ia
clasificacion de las carreleras madrilefias en tres redes: Principal,
secundaria v local,

D¢ este modo esta Ley se scpara de la estatal en el establecimiento
de las limitaciones a la propiedad, de acuerdo con la categoria de Ja red.

Ademads, como elemento nuevo de caracter progresista se incluye un
capitulo sobre plusvalias y expropiaciones que pretende dar un paso
adelante en ¢l cumplimienio del mandato constitucional que el aniculo
47 expone: «La Comunidad participara en las plusvalias que genere la
accion urbanistica de los entes pahlicos». :

CAPITULO PRIMERO

Disposiciones generales

_Articulo 1% El objeto de Ia presente Ley es la definicion de la red
viaria de la Comunidad de Madrid. asi como la regulacién de la
planificacion, proveccién, construccién, conservacion, financiacion, uso
v explotacion de la misma, cn el marco de su relacién con 1a ordenacion
territorial, el planeamiento urbanistico y el transporte.

Art. 2% Se consideran iniegrantes de la red viaria de la Comunidad
de Madrid;

a) La red de la extinta Diputacion Provincial de Madrid.

b) La transferida por la Administracion Central.

¢} Aquellas carreteras gue sean construidas por la Comunidad de
Madrid en ¢l ambito dec su competencia.

4y Aquellas carreteras estatales que cambien de titularidad, en
aplicacidn del articulo 4.2, 1. de la Ley 25/1988, de 29 de julio, de
Carrcteras.

A 3% 1. Se consideran carreteras las vias de dominio v uso
ptiblico proyvectadas y construidas fundamentatmente para la circolacion
de vehicalos automaviles,

2, Por sus caracteristicas de diseRo las carreteras se clasifican en
autopistas, autovias y carreleras convencionales.

3. Son autopistas las carreieras gue eslan especialmente proyecta-
das, construidas v sefializadas como tales para Iz exclusiva circulacién
de automéviles y retinan las siguientes caracterisiicas:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindanies.

b) No ser atravesadas al mismo nivel por otra via, linea de
ferrocaril o tranvia ni ser cruzadas a dicho nivel por servidumbre
alguna. -

¢y Constar de distintas calzadas para cada sentido de circalacién,
seperadas entre s por una franja de ferreno no destinada a la circulacién.,

4} No poder circular por ellas. peatones, ciclistas, iractores v
vehiculos no automoviles.

¢} Disponer de vias de aceleracion y desaceleracién en las incorpo-
raciones y sahidas a la autopista,

4. Son autovias ins carreteras que, no reuniendo todos los requisi-
tos de las autopistas. tiencn calzadas separadas para cada sentido de
circulactdn v himitacion de accesos a las propiedades colindantes.

5. Son carrcieras convencionales las que no reGnan l1as caracteristi-
cas seialudas en los apartados anteriores.

6. [s elemento funcional de una carretera toda zona permanente-
mente afecta a Ia conservacidn de la misma o a fa explotacidén del
servicio publico viario, 1ales como las destinadas a descanso, estaciona-
micnlo, auxilio v atencion mdédica de urpencia, pesaje. parada de
autcbuses y otros fines auxilinres o complementarios.

7. Son areas de servicio las zonas colindantes con las carreteras,
discriadas expresamente para albergar instalaciones v servicios destina-
dos a la cobertura de Ias necesidades de [a circulacion, pudiendo incluir
estacioncs de suministiro de carburanies, hoteles, restaurantes, talleres de
[CpAracion ¥ olros servicios andlogos dirigidos a facilitar la seguridad v
comodidad de los usuarios de las carreteras.

Ern los casos de nuevas carreieras, la Comunidad de Madnd
estableeerd, como clemento funcional de las carreteras, las Areas de
servicio que resulien necesarias para la seguridad v comodidad de los
usuarios, prolegiendo el paisaje y demas aspectos naturales def entorno.

En los demas casos. reglamentariamente se estableceran las distan-
cias mimmas cnire las dreas y las caracteristicas funcionales que
garanticen la prestacion de los servicios esenciales destinados a propor-
cionar la mayor seguridad y comodidad a los usuarios de las carreteras.

8. Los caminas de servicio y las vias construidas en ejecucién de
los planes de ordenacidén wrbana podrdn ser incorporadas al Catdlogo
viarso, por su caricter estralégico o bdsico., mediante acuerdo del
Cansejo de Gaobierno.

% Son caminos de scrvicios los comstruides v explotados por
Enuidades y Organismos piblicos como clementos auxiliares o comple-
mentarios de svs aclividades especificas. Cuando las circunstancias de
fos caminos de servicio lo permilan, y jo exija el interés general, deberan
abrirse al uso publico, segin su naturaleza v legislacién especifica. En

este caso, habran de observarse las normas de vtilizacién y seguridad
propias de las carrcieras v sc aplicard, si procede a efectos de indemniza-
cion, la ledgislacierz de capropiacion forzosa.

Arl. 4, Las carreteras de 1a Comunidad de Madrid se clasifican
en tres categorias: Red principal, red secundaria v red local.

2. La red principal, junto con 1a red estatal, atiende a las siguientes
funciones:

a) Canalizar ¢} trafico de largo recorrido v ef de trdnsito a fravés de
la Comunidad de Madrid v el drea metropolitana.

b} Asegurar la conexién entre los principales puntos bisicos del
territorio.

¢} Asegurar las conexiones de primer orden con los territorios
iimitrofes.

3. La red sucundaria tiene cardcter cbmarca[, complementando las
funciones de la red principal por medio de:

a} Canalizar el trifico de corto recorrido por si misma o hacia fa red
priacipal.

b)  Unir las cabeceras de comarca ¢ puntos de cierta entidad en ¢!
territoric no umido por la red principal. )

¢} Facilitar las conexiones de scgundo rango con los territorios
limitrofes,

¢} Configurar caminos alternativos a la red principal cuando el
trafico lo jusiifique.

e} Configurar una red que asegure una coberlura total y adecuada
al espacic regional.

4. La red local se forma por excluxién, estando integrada por las
vias que no forman parte de ka red principal. secundaria o estatal, y debe
servir de soporte a la circulacion intermunicipal ¥ a la conexion entre
los niicleos no situados sobre algunas de las redes antes definidas y éstas.

Esta red debe garantizar el acceso rodado a todos los niicleos de
poblacién en condiciones adecuadas. Servird también de soporte a la
explotacidn de recursos naterales, accesos a lugares de interés turistico
v oIros ol(}}je%ivc)s de cardcier similar.

Art. 5% La red viana de la Comunidad de Madrid serd de dominio
y uso publico.

CAPITULO TI

Planificacién, proyectos ¥y consfruccién

SECCION PRIMERA. DE LO5S PLANES DE CARRETERAS
DE LA COMUNIDAD BE MADRID

Art. 8.° 1. La programacién y realizacion de las obras de carreras
e infraestructura viaria deberan incluirse en el correspondiente Plan de
Carreteras, que constituye ] instrumento juridico de la politica sectorial,

A estos efectos, el plan deberd coniener las previsiones. objetivos ¥
pricridades de actuacton en las vias integradas cn las redes de la
Comunidad vy de las infraestructuras complementarias, en su caso.

Mo obstante fo anterior, s¢ podrdn realizar actuaciones © gjecutar
obras no incluidas en ¢l plan en casos de excepciona] interés o urgencia,
debidamente apreciadas por el Consejo de Gobierno.

2. Por su ambito territorial, los planes de carreras podrin ser
generales o zonales, segin afecien a todo o a una parnie del territorio de
fa Comunidad.

Art. 7.° El Plan de Carreteras incluind las siguientes determinaciones:

2y Fijacion de los objetivos y establecimiento de pripridades entre
ellos.

b} Definicion de los criterios aplicables a la programacidn, proyec-
cién y construccidn de los clementos que componen ¢l sistema vianio.

¢) Descripeion y andlisis de la situacion del catdlogo viario en
relacion con ¢l sistema general de transportes, el modelo territorial v las
principales variabies socioecondmicas., )

d} Criterios para la reserva de carriles o plataformas para . uso
exchusiva o preferente por el transporte piiblico.

e} Analisis de las relaciones entre la planificacién viaria y el
planeamiento territorial y urbanisitco, asi como la propuesta de medidas
que aseguren 1z coordinacion entre ambos planeamientos.

Adscripeion de los tramos de ia red a las distintas clases de vias
y redes definidas en esta Ley.
g} Definicion de criterios para la revision del plan.

Art. 8° 1. Lasdeterminaciones del Plan de Carreteras se desarro-
llaran en los siguientes documentos:

a) Memoria y estudios complementarios.

b) Planos de informacidn, estudios de planeamiento v proyectos, en
Su £aso.

¢} Normas sobre uso y defensa del dominio piblico viarie y sobre
seguridad vial.

d) Estudio econdmico-financiero. o

e} Pian de actuaciones, programado, al menos, en un cuatrienic.

Lo R = 3 i ER N LLE )
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2. Ei plan de actuaciones se articulard del siguiente modo

a} Creacion de infraestruciuras.

b} Acondxcmnamiemos

¢) Conservacion v mantenimiento.
d} Programas complementarios.

Art, 9.° La elaboracion y aprobacidn de! Plan de Carreteras se
ajustara al siguiente proccdimientor

1. Corresponde a la Consejeria de Politica Terntorial la formula-
cién de un avance del plan, en el que se recojan ias previsiones,
ohjetivos y prioridades a acometer, asi como también fas causas gue
5usufquen su elaboracion, que deberd someterse a informe de las
Corporaviones y Entidades publicas afectadas,

1. La Consejeria de Politica Territorial procederd a aprobar el
proyecto del plan, que someterd a informacion puablica, tras lo cual 1o
elevard al Conscio de Gobierno, junto con los informes v sugerencias
remitidos. para su aprobacion por Decreto.

3. Ua vcz aprobado por el Consgio de G{)bxerna el pian serd
remitido a 1a Asamblea de Madrid a2 los efectos de dar cumphimiento a
lo establecido en los nimeros 3 v 5 del aniculo 14 del Estatuto de
Autonomiza de la Comunidad de Madrid.

i

Ari. 10. La aprobacion de las dirccirices de ordenacién territorial
implicara la necessdad de'adaptar las previsiones y criterios del Plan de
Carreteras a las determinaciones de las propias directrices, cuando éstas
inluvan la formulacién y ejecucion de la politica sectorial de carreteras,
v cuando establezean los criterios para la localizacion y ejecucion de ia
infraestructuras y equipamienio del sistema de comunicaciones.

Art. 11, 1. " Fi Plan de Carreteras tendra caracter vinculanie para
las Administraciones Publicas y los particulares, que quedaran obligados
al cumpliento de las disposiciones sobre ordenacion viaria.

2, El plan tendrd una vigenciaz maxima de ocho afios, debiendo

revisarse cuando s¢ cumplan tas circunstancias previstas en €1, ¢ cuando

se aprueben por el Consgjo de Gobierno las directrices de ordenacion
territorial o los programss coordinados de actuacidn, en los términes
previstos en el articulo anterior,

3. El procedimiento de revision del plan se adecuara a lo estable-
cido para su aprobacién, cumpliéndose los mismos tramifcs,

4. Cuando por causas sobrevenidas no preistas en ¢f plan convi-
niera introducir modificaciones en el mismo, éstas ;)odran 58T INCOrpora-
das siguiendo los wamites del pmuedmucmo de revision del plan.

SECCIGN SEGUNDA. DDE LOS INSTRUMENTOS DE COORDINACION
ENTRE EL PLANEAMIENTO VIARIO Y EL PLANEAMIENTO FERRITORIAL

Art. 12, 1. En el dmbito de aplicacién de esta Ley, [a Comunidad
de Madrid v las Corporaciones Locales integradas en su territorio
tendran los deberes de reciproca coordinacion de sus actuaciones con
incidencia en el modelo v ordenacidn termtorial, asi como los de
informacion ¥ colaboracidon mutuas sobre las iniciativas y proyecios
pertinentes,

2. Las actuaciones y ejecucién de obras del Estado en materia de
infraestructura vial, que incidan en la ordenacién territorial o en el
pianeamicnto urbanistico, se gjustardn a lo esiablecide en la Ley
25/1988, de 29 de jubio, de Carreteras ¥ al resto del ordepamiento
juridico, garantizdndose en 1odo caso la unidad del sistema de comuoni-
cacién y los instrumentos necesarios de coordinacion de ambas compe-
iencias.

Art. 13. 1. El plan sectorial de carrcleras prevalecerd sobre la
ordenacion urbanistica en los aspectos relativos al sistema viario y de
comunicacioncs, siempre que no aliere la estructura general v orgdnica
del territoric.

2. La aprobacién del Plan de Carreteras exigird la revisidén o
modificacion de los insirumentos de planeamienato urbanistico, con ¢l
fin de integrar cntre las determinactones de los planes de ordenacion
urbana ias nuevas actuaciones y seluciones viarias conlempladas en el
plan sectorial, . .

Art. 14, 1. Los planes de carreteras no podran contener determi-
naciones urbanisticas, tales como zsignacién de usos, zonificaciones,
creacion de dotaciones y reservas de suelo o indicaciér de alineaciones.
En ningln casc podrd clasificar ef suelo o establecer eriterios que
condicionen su uso vy calificacion.

Sin perjuicio de lo establecido anteriormente, los terrenos
destinados por o plan a infraestructuras viarias v de la comunicacisn,
en suclo clasificado como urbanc, urbanizable o apto para Ia urbaniza-
cién, tendrdn ia consideracién wrbanistica de sistemas generales.

3. Eatre las determinaciones de los planes de ordenacion urbana
habrin de incluirse necesariamente los instrumentos quc garanticen la
conexidn de las obras de urbanizacién de los poligonos v unidades de
actuacion con el sistema viario y redes de ls Comunidad de Madrid.

4. En los supuestos de travesias ¥ tramos urbanos, el sefialamiento
de las alineaciones de las fachadas respetara la funcionalidad de la via
de comunicacién y garantizara la proteccion del dominio piblico viario.
Para ello, y sin perjuicio de que el Plan General de Ordenacién Urbana
schale 108 usos v distancias en 1a zona de proteccion, la zona de dominio

peblico serd siempre incluida como sistema general y objeto de especial
proteceion.

Art. 15, 1. La ordenacion de los tramos urbanos, varianies,
circunvalaciones y conexiones que permitan el acceso a los nucleos de
poblacién vendrd establecida en los Planes Generales de Ordenacién
Urbana o en las normas subsidiarias,

2. Ng obstante, el Plan de Carreteras podrd incluir, para Jos tramos
a los que se refiere el articulo anterior que sean de nueva creacion,
determinaciones sobre hmifaciones y prohzblcmnes en las zonas de
dominio publico ¥ proteccion, asi como el régimen de autorizacioncs de
abras v actividades en las citadas zonas, gue serdn de obligatoria
observancia para el planeamiento urbanistico,

3. A tal efecto, Ias determinaciones del Plan de Carreteras deberdn
incluirse en los Planes de Ordenacion Urbana.

Art. 16, . Los tramos urbanos, variantes, gircunvalaciones v
CONCKiones prevnstas en el articulo anterior, serdn clasificados en alguna
de las categorias de redes definidas en esta Ley.

2. El gjercicip de las competencias municipalces sobre los tramos
conexiones definidos en el articulo precedente se realizard con respelo
de los deberes de informacién v colaboracion con ia Comunidad de
Madrid. garantizandose la coherencia y unidad del sistema de comunica-
cion.

Art. 17. Una ver ejecutadas las obras de construccion de uma
variante de poblacidn, los tramos de carreteras y las travesias urbanas
2 las que sustiluyan aquéllas pasardn a sor de plena titularidad del
Municipio cn el que se encuentren locatizadas, correspondiéndole su
eonscrvacion y manienimieato, en los términos que sc fijen en un acta
que habrd de suscribirse entre la Comunidad de Madrid v el Municipio,

SecCiON TERCERA. ESTUDIOS Y PROYECTOS .

Art. 18. 1. Laaprobacidn del proyecto de carvetera u otra infraes-
tructura viaria [implicard la declaracion de utilidad puablica v ia necesi-
dad de ocupacion de lus bienes y adqmsscaoncs de derechos correspon-
dientes. a Jos fines de expropiacion, de ocupacion temporal o de
imposicion o modificacién de servidumbres,

2. La declaracién de wtilidad publica v la necesidad de ocupacion
se referird también a los bienes y derechos comprendidos en e replanteo
del pruyecio ¥ on las modiﬁcacicnes de obras gue pucdan aprobarse
;}Gslcnormeme

A los efectos indicados en los apartados anteriores. los provectos
de carreteras © infraestructuras viarias, v sus medificaciones, deberdn
comprender la definicién del trazado de las mismas v la determinacion
de los terrenos, construcciones u otros bienes o derechos afectados que
se estime prcc;so ocupar, o adquirir, para la construccién, defensa o
servicio de aqudilas ¥ la segunidad de ia circulacién.

Art, 19, 1. Los proyectos de aulopistas, autovias y nuevas carre-
teras deberan incluir un estudio de impacto ambiental v deberdn ser
informados preceptivamente por la Agencia de Medio Ambiente, Las
modificaciones del trazado de las carreteras existentes incluirin desde ia
fase dec estudio previe un anahsis y cvaluacion de los impacios
ambicatales previsibles.

2. Las areas de servicios que_se soliciten sobre lerrenos que sean
objeto de una especial proteccién de acuerdo con lo dispuesto en fa Ley
sobre Conservacion de la Naturaleza y de Ia Fauna y Flora Silvestre, o
en el planeamiento territorial, deberdn contar con la preceptiva evalua-
cién de impacto ambiental emitida por la Agencia de Madio Ambicnte
de fa Comunidad de Madrid.

Art, 20. No tendran la consideracion de nueva carrelera las dupli-
caciones de calzada, los acondicionamicntos de trazado, los ensanches
de plataforma, las mejoras de firme y, en general, todas aguelias otras
actuaciones que no supongan una modificacion sustancial en Ia funcio-
nalidad de las carreteras precxistientes.

CAn. 21. . Los estudios de nuevas carréteras se adaptarin al
siguienie proceso de plancamicnto;

a) Esiudio de planeamiento: Consistente en la definicidn de un
esguema vial en un determinado afo horizonte, asi como de sus
caracteristicas ¥y dimensiones recomendables, necesidades de swelo y
otras limilaciones, a la vista del plancamiento territorial y del trans-
porie.

by Estudio previo Consisiente en la recopilacion v analisis de los
dates necesarios para definir en lineas generales las diferentes solucioncs
de un determinade problema. valorando todos sus efectos y jerarqui-
zande en primera aproximacidn los impactos ambicntales previsibles.

¢) Estudio informativo: Consistente en la definicidn, cn lincas
gencrales, def trazado de la carretera, a efectos de que pueda servir de
base al expedicntie de informacion pﬂblica que s¢ Incoe, €n Su Caso.

d) Anteprovecto: Consistente en el estudio a escala adecuoada y
consiguiente evaluacion de las meiores soluciones al problema exisiente,
de forma que pucda plantearse la selucion 6ptima.

e) Provecto de trazado: Consistente en una definicidn detallada de
jos terrenos v biencs afectados por el provecto, asi como los centros de
poblacion, prodaccmn o enlace con o1ros medios de transporte a los que
afecte dicha via. conla Eusuﬁcacxon técnica correspondiente en todos los
Casos.
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fy Proyecto de con;lﬂiccién: Consistente en ¢l desarrolio completo
de la solucin aptime, incluyendo la preceptiva evaluaciéa de impacte
ambiental de acuerdo con la legislacion medieambiental especifica.

2, Para la cjecucidn de otras obras de carrcteras deberdn utilizarse
igs figuras anteriores que correspondan, moiivando la omision de las
figuras no cmpleadas.

3, Los estudios citados constardn de los documentes que reglumen-
tariamente so determinen,

SECCION CUARTA. CONSTRUCCION

Art. 22, 1. Cuando se trate de construir puevas carreteras o
varientes no incluidas en el plancamiente urbanistico vigente de los
nucleos de poblacidn a los que afecten, 13 Consejeria de Politica

Territorial deberd remitir ¢l estudio informative correspondicenie a las -

Corporaciones Locales afectadas, al objeto de que durante el plazo de un
mes examinen si el trazado propuesto ¢s el mas adecuado para el interés
general y para los iniereses de las Entidades locales a que afecte la nueva
carretera. {ranscurride dicho plazo y un mes mas sin que dichas
Entidades informen al respecto, se entenderd que estan conformes con
ia propuesta formulada.

Er caso de disconformidad. que necesariamente habrd de ser
molivada, el expediente serd resuelto nor ¢l Consejo de Gobierno de
Comunidad gue decidird si procede ciecutar el proyecio, y en esie caso
orderard la modificacion ¢ revision del planeamienio urbanistico
afectade. que debera acomodarse a las determinaciones del proyecto en
¢l plazo de un afio desde su aprobacion.

2. Acordada la redaccién, rovision o modificacion de un instru-
menio de plancamiento urbanistico que afecte a carreieras de la
Comunidad, el drgano competente para olorgar su aprobacién inicial
debeord enviar, con anteriondad a dicha aprobacion, ¢l contenido del
Proyecto a la Conscjeria de Politica Territorial, para que emiia en ¢l
plaro de un mes, ¥ con cardcter vinculante, informe comprensive de las
SUELTENCIas que cstime convenientes.

Si transcurrido dicho plazo ¥y un mes mds no se hubiera evacuado el
informe citado por la referida Conscjeria, se entenderd su conformidad
con cl mismo.

At 23 1. No estardn sujetas a previa licencia municipal las
obras de construccidn, reparacion ¢ conservacion de las carreteras o
infraestracturas viarias de titularidad de la Comunidad, sin perjuicio de
las técnicas ¢ instrumcentos de coordinacion previstos en esta Ley.

2. laejecucidn de vias municipales v la realizacion de obras en las
dreas de servicio y construccion de clementes complementarios de las
carrcieras se ajusiaran a lo cstablecido en la legiskacién urhanistica, asi
como 2 lo dispuesto en el sriiculo 84,1, b), de la Ley 771985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local

CAPITULO 1l

Financiacidn y explotacion

Art. 24, 1. La financiacién de las actuaciones en la red de
carreieras de fa Comunidad de Madrid se cfectuard mediante las
consignacionys que se incluyan en los presupuestos de la misma, los
recursos provinientes del Estado y de Jos Organismos nacionales ¢
internacionales y, excepcionalmente, de particulares.

2. Padrén ambién obicnerse recurses para financiar las actnacio-
acs mediante la imposicién de contribuciones especiales a los propieta-
rios de los wirenos que resubien especialmente beneficiades por la
creacién o mejora de las infracstructuras viarias, de-acuerdo con lo
establecido en ia legislacion aplicabile,

3. Asimismo, la Comunidad de Madrid podrd establecer la exac-
cién de unx tasa que grave la utilizacion especial del dominio pablico
viario, bicn por la peculiaridad o intensidad del uso, bien por la
capacidad de deterioro de’ los clementos configuraderes del dominio
viario.

4. Con especial referencia a las travesias y tramos urbanos, se
arbitrardn medidas e instrumentos de cooperacion con los municipios
afeciados, a fin de compartir las cargas y servicios entre las Adminisira-
cioncs afectadas.,

5. Las correleras que vayan a explotarse en régimen de gestidn
indirecta se financiardn mediante los recursos propios de las Sociedades
concrsionarias, los ajenos que ésias movilicen v las subvenciones que
pudicran otorgarse,

Art. 25, 1. Laexplotacion de las carreteras comprende Ias opera-
ciones de conservacion y mantonimiente, las actuaciones encaminadas
a la defensa de la via y a su mejor use. incluvendo las referentes a
sehglizacian, ordenacién de accesos y uso de las zonas de dominio
piblico y proteccion, asi como las de restauracién y proteccion
medioambicentales necesarias.

2. Los trabajos ordinarios y permanentes de mera conservacion y
mantenimicnio. gue se reaficen por los propios servicivs de la Comuni-
dad de Madnd, se efectuardn mediante periodicos libramientos a
justificar.

3. Leos importes de las sanciones ¢ indemnizaciones obtenidas por
Iz Comunidad de Madrid por danos y perjuicios causados en carreteras
v en sus elementos funcionales estardn afectados 2 1a conservacion de fas
carrcteras e infraestruciuras viarias, mediante la generacidn de créditos,
p?r wdéntica cuantia, en las aplivaciones presupuestarizs destinadas a tal
efecto,

Art. 26, I, Laclasificacion de las carrcteras de fa Comunidad, asi
como sus caracterisiicas 1éenicas, nomenclatars y numeracion v criterios
de definicidn, se efectnard mediante la aprobacion del Catdlogo Viario
de la Comunidad de Madnd.

2. El Catdlogo es un documento complementario de las determina-
ciongs y previsiones del Plan de Carreteras, en ¢l que se contendrd la
relacion de las infraestructuras viarias de la Comumidad de Madrid, su
titularidad v caracteristicas técnicas, de acucrdo con lo establecido en ¢l
niimero anterior. :

3. Su aprobacién se realizard simultdneamente con la del Plan de
Carreteras. Las modificaciones del Catdlogo a que diere lugar el
cumpiimiento de las previsiones del Plan se cfectuardn por orden de la
Consejeria de Politica Territorial, previo informe de las Emtidades
focales y Organismos afectados.

4. Constituyen -las. infraestruciuras complementarias del sistema
viario de la Comunidad de Madrid los terrenos e instalaciones destina-
dos & ordenar, mejorar o regularizar ¢l sisiema general de transpories ¥
comunicacioncs de la Comunidad de Madrid, tales como estaciones,
ceniros, intercambiadores, gparcamientos disuasorios v cualquier ofro
semejante, siempre que estén atribuidas a su competencia en virtud del
Estatuto de Autonomia y disposicipnes gue lo desarrolien.

Art. 27. 1. Las dreas de servicio se consiruirdn y explotaran de
conformidad con 1o establecido en la legislacion de expropiacion forzosa
v de contratos del Esiado,

2. Lascondiciones para ¢} otorgamiento de concesiones de dreas de
servicio se determinarén en un pliego general, gue serd aprobado por el
Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid.

3. La ejecucidn de las obras en ias dreas de servicio estardn sujetas
al deber de obtener previa licencia municipal, de acuerdo con lo
dispucsto ¢n ia lepisiacion de répimen del suelo v ordenacion urbana.

4. La Consejeria de Politica Territorial podra, asimismo, autorizar
la comstruccién de instalaciones complementarias al servigcio de la
carretera, que sean de iniciativa y titularidad privada, de conformidad
con los requisitos que reglamentariamente se establezcan.

Art. 28. 1. E! proyecto de realizacion de las areas de servicio,
esiaciones, conlros v demds infraesiructuras complementarias, habrin
de estar recogidos en los correspondientes planes o programas, y serd
semelido a informe favorable det Municipio en cuvo término municipal
s¢ asiente. Traascurrido un mes desde la recepeidn de la solicitud del
informe sin que ésie hubiere recaido, se entenderd que es favorable.

2. 8i la Corporacion Local no hubtere formulado objecion alguna
al provecto de construccidn de areas de servicios, estaciones, centros e
instalactones compicmentarias o hubiere dejade transcurrir el plazo
previsto en el ngmero anterior sin emitir ¢l informe, no podrin denegar
la licencia de obras para su consiruccién.

3. La aprobacion del provecto de construccion de las dreas de
servicio ¢ instalaciones complementarias, faculta al Ayuntamiento v a
los drganos competentes a autorizar {as obras de construccion, aunque
¢l terrene esluviera clasificado como suelo no urbanizable con sujecion,
en cste caso, al procedimiento establecido cn el articulo 43.3 de [a Ley
de Régimen del Suelo v Ordenscidn Urbanz, v a lo dispuesto en ¢l
articulo 15 de la Ley 471984, de 10 de {tcbrero, sobre Medidas de
Disciplina Urbanistica en ka Comunidad de Madrid.

CAPITULO IV
Use y defensa de las carreteras

Arl, 29, A los cfectos de la presente Ley se establecen en las
carrcteras lus siguientes zonas: De dominio piblico ¥ de proteccién.

Art. 30, 1. Son de dominio piblice los terrenos ocupados por las
carrelcras y sus clementos funcionales, ¥ una franja de ocho metros en
autepisias y autovias, ¥ tres metros en el resio de las carreleras, medidas
horizontales y perpendicularmente al eje de Ia misma, desde la arista
cxterior de la explanacion,

La arista exterior de la explanacion es la interseccion de talud de
desmonte del terraplén o, en su ¢aso, de los muros de sostenimicnlo
colindantes con ¢l terreno patural,

En los casos especiales de puentes, viaductos, tdneles, estructuras v
obras similares se podra fijar comeo arista exterior de la explanacién a
linea de proyeccion ortogonal del borde de las obras sobre of lerrenoc.
Sera en todo case de dominio pablico el suelo ocupado por los soportes
de la estructura, . : ]

2. FEn la zona de dominio pablico de ia carretera no podrd reahizarse
ninguna obra mas que las de accesoa la propia via, aquellas que formen

arie de su estructura, sehalizacion y medidas de seguridad, asi comg las
que roquicran la prestacién de un servicio publico de interés general,
previa autorizacion de la Consejeria de Politica Territorial. :
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Art. 31, 1. Con el fin de garantizar la seguridad vial, asegurar la

disponibilidad de Jos terrenos necesarios para la realizacion de obras de -

manicnimiento de las carreteras e instalaciones de sus servicios comple-
mentarios. asi como proteger los usos de los terrenos colindantes del
impacto de las vias, se establecerd unz zona de proteccion a ambas
mirgenes de cada carrctera. delimitada por dos lineas paralelas a las
aristas cxteriores de explanacion, a una distancia de 50 metros en
aulopistas v autovias, 13 metros en las carreleras integradas en la red
principal v 15 metros en el resto de las redes de la Comunidad de
Madrid. medidos desde la arista exterior de cxplanacion.

2. Sip perjuicio de las situaciones consolidadas, en Ia zong de
proteccion no se podran realizar obras de construccidn de nueva planta,
sustitucién o reedificacién, ni instalaciones fijas. ni gjecutar obras que
supongan una cdificacidn por debajo del nivel del terreno. ni instalar
lineas de alta tension, carteles o cualquier otro medio de publicidad.

3. No cbstanie, se podran efectuar en la zona de proteccidn, previa
autorizacion de la Consejeria de Politica Territorial, pequenas obras de
reparacion v conservacion de las existenies que no $UPONgan on NNgan
caso incremento de su valor, asi como levantar instalaciones ficilmente
desmontables v aqueilas otras destinadas al servicio de la carrctera.

Fn cstas zonas, los propietarios de los terrenos podrin libremente
semibrar v plantar sin maés resiricciones que las referentes a los
cerramicntos de sus fincas. Las plantaciones de arbolado estardn sujetas
& autorizacion. ' : o

4. Se podran autorizar ¢n esta zona cerramientos didfanos siempre

que no resulten mermadas las condiciones de visibilidad v seguridad. ni
supongan disminucion de las faculiades de los Grganos administrativos
en orden al cumplimiento de sus atribuciones, con relacion al dominio
publico viario.
3. €Cuande resulle necesario el retranqueo de los cerramientos de
fincas por exigencias derivadas de la construccidon de nuevas vias,
desdoblamiento de calzadas, ensanche de la plataforma u otros motivos
de interés publico, se podra gjecutar en las mismas condiciones
exisienics antes de la formulacion del proyecto de obra, en cuanto a su
estructura y distancia de la arista exterior de la explanacion, parantizdn-
dose en lodo caso que el cerramiento se sitie fuera de Iz zona de
dominie publico. - . .

6. Las Limitaciones anteriormenie senaladas no confieren a los
itulares de derechos reales sobre las fincas incluidas en Ia zona de
proteceién mingun derecho a indemnizacion., .

No obstante, la ocupacién de los terrenos para el emplazamiento de
instalaciones 0 la realizacion de actividades publicas, directamente
vinculadas con la construccion o mantenimiento de la carretera, y los
dafios v perjuicios que se causen por su utilizacién serdn indemnizables,
?t‘ conformidad cor lo establecido en la legistacion de cxpropiacién
orzosa.

7. Los propietarios de los terrenos situados en 1a zona de proteccion
estdn obligados & conservarlos ¢n condiciones de seguridad y ornato
publicos, debiendo ejecutar las obras nocesarias para manienerios en
aquellas condiciones cuando asf se ordene por ios 6rgancs competientes.

Art. 32, 1. La gjecucién de pequenas obras ¢ instalaciones provi-
sionales y 1a realizacion de cualquier otra actividad dentro de fa zona de
proteccion cstd sujeta al deber de obtencr autorizacion expresa por parte
de la Consejeria de Politica Territorial, cn los iérminos sehalados en el
articulo anterior.

2. En ningdn caso podran autorizarse obras o acluaciones que
disminuyan [a seguridad de la via, dificuiten la entrada cn la zona de
proteccion v la eventual ocupacién de los terrenvs o perjudiquen la
expianacién de la carretera.

3. No sec podrdn otorgar licencias arbanisticas para la realizacién de
abras y actividades en las zonas de dominio piblico o proteccién, sin
que previamente se hubicran obtenido Jas autorizaciones previstas en el
niimero } de este articulo, L o

4. La Consecjeria de Politica Territorial dencgara Iz autorizacion
referida, cuando la obra o uso del suelo solicitado no se ajuste a las
determinaciones del planeamiento urbanistico.

Art. 33, 1. El planeamiento urbanistico podra establecer la zona
de proteccidn en los supuestos de ierrenos clasificados como suelo
urbano y urbanizable programade, previo informe {avorable de la
Consejeria de Politica Terrttorial. - -

2. Cor{aspondc a los Municipios la compelencia para autorizar
obras o actividades en la zona de proteccién, en los casos en que fas
carreleras discurran por suelo clasificado como urbano o urbanizable
programado, previo informe de la Consejeria de Politica Territorial que
habra de versar sobre los aspectos viarios.

3. En los municipios que carezcan de planeamiento urbanistice, la
compeliencia para otorgar las autorizaciones a que se refiere el nimero
anterior corresponderd a la Consejeria de Politica Termitorial,

Art. 34 1. Fuera de los tramos urbanos. en las carreteras de la
Comunidad de Madrid, queda prohibida la colocacion de carteles u

otros elemenios publicitarios a menes de 100 metros del borde exterior
de la plataforma.

2. A los efecios de este articulo no se considera publicidad los
carteles que. previa autorizacion de la Consejeria de Politica Territorial,
informen al conductor_sobre el estado de la carretera y/o asuntos
relacionados con el trdfico.

_Art 35 L Los edificios © instalaciones existentes a la entradaen
vigor de costa Loy, stiuados en ia zona de proieccién delimitada con
arregle a lo dispucsio en osta Ley, tendran la consideracion de fuera de
ordenacion. a los efectos previstos en 1a legislacién urbanistica.

2. Enlos supuesios de travesias y tramos urbangs, las instalaciones
y edificios situados on la zona de proteccion sobre terrenos clasificados
como suele urbano o urbanizable programado, se regiran por las
determinaciones contenidas en ¢! plancamienio urbanistico, de acuerdo
con lo establecido en ¢} articulo anterior. ‘ )

Artt 36, 1. Serd necesaria en lodo case la autorizacion previa de
la Conscjeria de Politica Territorial para ¢} establecimiento de accesos
de cualguier clase en las vias gue componen el sistema viario de la
Comunidad.

2. La aperturg de conexiones y accesos a las vias, a que hace
referencia el numero anterior. deberd ser autorizada por la Consejeria de
Politica Territorial. La autorizacion solo se otorgari cuando se garantice
¢l mantenimiento de las caracteristicas funcionales de la via y ofrezcan
condiciones de scguridad adecuadas.

3. La ordenacion o reordenacion de los accesos a las carreteras
integradas en las redes de la Comunidad de Madrid podri realizarse
mediante provectos aprobados por la Consejeria de Politica Territonal,
previa informacidn publica, por cspacto de guince dias. La aprobacion
de los provectos de ordenacién vy reordenacidn de accesos llevard
aparejade la declaracién de necesidad de ocupacion de los biencs y
derechos necesarios para su elecucion, tode cllo de acuerdo con lo
establecido en la legislacién de expropiacion forzosa. :

La construccion de nuevos accesos y conexiones se realizard de

acuerdo con la normativa e instrucciones geométricas y constructivas
diciadas por la Consgjeria de Politica Termiorial :

4. Las conexiones v accesos a las vias, cuando éstas discurren por
suelo clasificado como urbano o urbanizable programado, se qpustardn
a lo establecido cn lds. determinaciones del Plan General, normas
subsidiarias o planes parciales. en su caso.

Art. 37. 1. La Comunidad de Madnd, en ¢l dmbitc de sus
competencias, podrd imponer, cuando las condiciones, sHuaciones,
exigencias técnicas o seguridad vial de las carreteras de fa Comunidad
o requicran. limiaciones lemporales ¢ permancntes a la circulacién en
ciertos tramos o partes de las carreteras, para determinados tipos de
vehiculos. Asimismo, podrd fijar las condiciones de las autdrizaciones
excepeionales que, €n su ¢aso, puedan olorgarse por el drgano compe-
tente y sefnizlizar 1as correspondientes ordenaciones de la circulacion.

2. Los supuestos de usos especiales y refterativos, con sobrecargas
de trafico en delerminados tramos de carrcteras, deberin ser objcto de
gutorizacion especial, en 1a que se establezea, entre otros requisifos, la
ohligacién de construir una garantia por cl importe del dado estimado
contradictoriamenie, en funcion def nomero de trafico diario.

1a obtencidn de la autorizacion para la uulizacion especial del
dominio viario esta sujeto al abone del correspondientie pregio piblico,
compiticndo al Consejero de Politica Territorial la {jacion de su
cuantia. La hquidacidn practicada podrd ser objeto de impugnacidn en
via econdmico-administrativa o, en st caso, .znie la Jurisdiccidn
Contencioso-Administrativa, - : - . .

. Art, 38, La Consejeria de Politica Territorial podrd establecer en
puntos estratégicos de la red de la Comunidad de Madrid instalacioncs
de aforos v estaciones de pesajes para conoacimiento v control de las
caracteristicas de Ia demanda de trafico sobre la infraestructura de Jas
carreteras. .

Art. 39, Queda terminantemente prohibide el vertido de residuos
sotidos v escombros en las zonas de dominie publico y proteccion de las
carreteras. El incumplimicato de esia prohibicion dard lugar a la
exigencia de las responsabilidades penales v administrativas a los
gutores y responsables de. esta infraccion, de conformidad con la
legislacion aplicable, :

Art. 40. 1. En ia zona de dominio publico de las carreteras podra
avtlorizarse discrecionalmente la utilizacion del subsuelo para la implan-
tacién ¢ consiruccién de las infracsiructuras imprescindibles para la
prestacion de servicios pablicos esenciales.

2 A al efecto, el 1hular del servicio piblico deberd solicitar la

correspundiente autorizacion a la Consejeria de Politica Territorial, de

avuerdo con el procedimiento que reglamentariamente se cstablezca.

3. Las autonzaciones podran ser revocadas por ia Conscieria de
Politica Territonial en cualquier momento. sin derecho a indemnizacion,
cuando resulien incompatibles con el Plan de Carreteras. ¢n los
supuesios en que se requicra para la ampliacidn, mejora o desarrollo de
la red wviaria. produzcan dados ecn el dominio publico, impidan se
utilizacion para aclividades de mayor interés pablico o menoscaben ¢}
uso publico. . :

4. El owrgamicnto de la autorizacidn devengard el pago del
correspondiente precio pablico por aprovechamicnto especial del domi-
nio.pablico, cuya cuamia habri de establecerse por la Consejeria de

Politica Territonial. :
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CAPITULG V

Plusvaliz v exprepiaciones

Art, 41, La Comunidad de Madnd desarrollard la normativa
necesana para que la mayor parte de las plusvalias generadas comao
consecuencla de la cosstruccidon ¢ mejorz de las carrcieras de Ja
Comunidad de Madrid revierta a elia mediante cesiones de terrenaos,
contribuciones especia!e_s y cualesquicra otros niecanismos compensato-
rios que eslime conveniente. :

Art. 42 La Comunidad de Madrid, a través de la Consejeria de
Politica Territorial, tendrd el derecho de tanteo v retraclo en las
transimisiones onerosas inter vivos de los bicnes situados total o
parcialmente en la zona de proteccién, a cuyo efecto debera notificarse
por escrito 2 la Administracion la transmision. Fl derecho de tanteo
podrd ejercerse en el plazo de tres meses y el de retracto en el de un afio,
ambos a contar desde la cerrespondiente notificacion, que comprendera
fas condiciones esenciales de la transmision.

Art. 43, 1. Las expropiaciones de los bienes y derechos afectados
par los proyectos de carreteras se efectuaran de acuerdo con lo dispuesto
en la Ley de Expropiacién Forzosa de 16 de diciembre de 1934, su
Reglumento de 26 de abril de 1957, y en la Ley de Reforma del Régimen
Urbanistico del Suelo.

2. Las expropiaciones a que dieren lugar fas obras concernientes a
las travesias, tramos urbanos de carrelera. variantes, circunvalaciones,
conexiones ¥ accesos a los ndcleos de poblacion, asi como las infraes-
truclurgs previsias o que se prevean en los Planes de Ordenacion
Urbana destinadas a completar el sistema general de comunicacion. se
realizard de acuerdo con las prescripciones de la normativa sobre
régimen del seelo y ordenacidn urbana aplicable.

3. En los supuestos 2 gque se refiere el apartado anterior, la
Admunisiracién expropiante se subrogara en la posicién juridica del
propietario expropiado a efectos de su derecho al aprovechamiento
urbanistico que corresponda a los terrenos, segun la ordenacion en viger.

Arn. 44 Er la tasacion de los terrenos expropiados no se
podrén incluir ias plusvalias generadas por la constmecion de la
carrelerg O via de comunicacién,

2. En las expropiaciones realizadas con sujecién a la normativa
<obre régimen del suelo y ordenacion urbana, la valoracion def terreno
se ofectuard on funcién def conjunto de derechos de contenido urbanis-
tico adquiridos, en 108 érminos fijados en la legislacion del régimen
urbanistico y valoraciones g} Suelo, que resulte de aplicacion.

El justiprecio se oblendrd aplicando & dicho valor las agregaciones y
deducciones previstas en la legislacion urbanistica v valoraciones del
sueio. .

CAPITULO VI

Infracciones y sanciones

Art. 45, 1. La vulneracion de las prescripciones contenidas en
esta Ley v la comisidn de cualguicra de las conductas tipificadas en este
articulo tendrdn la consideracion de infracciones.

2. Son infracciones leves: :

a} Realizar obras, instalacicnes o actuaciones no permitidas en las
zonas de dominio publico o proteccion de las carreteras, Hevadas a cabo
sin las autorizaciones o licencias requeridas, o incumptir alguna de las
prescripciones impuesias en las autorizaciones otorgadas, cuando pue-
dan scr objeto de legalizacién posterior,

b) Realizar en la explanacidn o en las zonas de dominio publico y
de proteccidn plantaciones o cambios de uso no permitidos o sin la
pertinente autorizacion o sin atenerse 3 las condiciones de la autoriza-
cion olorgada.

1. Son infracciones graves;

a) Colocar o verter, deatro de la zona de dominio publico v
proteceién, objetos, residuos sélidos, escombros o materiales de cual-
quicr naturaleza,

b} Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permmtidas en fas
ronas de dominio publico ¢ prefeccion de 1as carreteras, lievadas a cabo
sin las autorizacienes o licencias requeridas, o incumplir alguna de las
Proseripriones tmpuesias on las autorizaciones otorgadas, cuando no
fucra posible su legalizacidn posterior.

¢) Deteriorar cualquier elemento de la carretera directamente
relacionado con la ordenacidn, orientacion y seguridad de la circujacion.
o modificar intencionadamenie sus caracteristicas o situacion.

d)  Destruir. deteriorar, allerar o modificar cualquier obra o instala-
<ién de la carretera o de los elementos funcionales de la misma.

¢) Colocar o verter objetos o materiales de cualguier naturaleza,
que afecten a fa plataforma de la carreiera,

fi Realizar en 1z explanacion o en la zonz de dominio piblico
cruces aéreos o sublerrdneos no permitidos o sin la pertinente autoriza-
cién o sin ateperse a las condiciones de la avtorizacion otorgada.

g2} Establecer cualguier clase de publicidad o colocar carteles
informativos sin autorizacién de la Consejeria de Politica Territorial,
visibles desde la zona de dominio pablico,

4. Son infracciones muy graves: .

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permitidas enire
la arisia exterior de la explanacion y el Hmite exterior de la zona de
proteccién, lievadas a cabeo sin Ias autorizaciones ¢ licencias requeridas
¢ incumphr alguna de las prescripciones impuestas en las autorizaciones
otorgadas.

by Sustraer. detcriorar o destruir cualguier elemento de Ia carretera
dircctamente relacionado con la ordenacién, orientacion y seguridad de
fa circulacidon ¢ meodificar intencioradamente sus caracteristicas o
situacion. cuando se impida que el elemento de que se trate siga
prestando su funcion. .

¢} Destruir, deteriorar, alterar o modificar cualquier obrz o instala-
¢ion de la carretera o de los clementos funcionales de 12 misma cuardo
las actuaciones afecten a la calzada o a los arcenes.

d) Establecer, en lz zona de proteccidn, instalaciones de cualquier
naturaleza o realizar actividades que resuiten peligrosas, incdémodas o
insalubres parz los usuarios de la carretera, sin adoptar las medidas
pertinentes para evitarlo.

¢} Danar o deteriorar la carrctera circulando con exceso en el peso
maxime autorizado, de acuerdo con lo previsto en el articulo 140, ¢), de
la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transpories
Terrestres.

f) Colocar carteles informativos en las zonas de dominio piblico ¥
proteccién sin autorizacion de la Consejeria de Politica Territorial.

g} Las calificadas como graves ceando se aprecie reincidencia.

5. BSerin responsables de la infraccion jas personas fisicas o
Jjuridicas siguienies:

a} El promotor de ia actividad. ¢} empresario © persona que la
ejecuta v ef téenico direcior de la misma.

b} Er el supuesto de incumplimiento de las condiciones ¢ cldusulas
de un titulo administrativo, el titular de éste.

c} Enias infracciones derivadas dei otorgamiento de autorizaciones
que resulten contrarias a lo establecido en la Ley, vy cuvo gjercicio
ocasione dafios graves al dominio piiblico viario 0 a terceros, scrin
responsables los funcionarios o empleados de la Administracién Publica
que hubiere informado favorablemente su otorgamienio y las autorida-
des v miembros de los érganos colegiados que las hubieren otorgado.

Arl. 46.  Sin perjueicio de la sancidn penal ¢ administrativa que se
imponga, el infractor estard obligado a restituir y reponer las cosas a sa
estado anterior, con la indemnizacion de danos irreparables y perjuicios
causades, 2n ¢ plazo que se determine en la correspondiente resolucisn
de la Consejeria de Politica Territorial.

Art. 47, 1. El procedimiento para sancionar las infracciones z los
preceptos GC 23ta Ley se iniciara de oficio de acuerdo de la Consejeria
de Politica Territornial c6mg consecuencyi: (¢ denuncia formulada por
Agentes de la Autoridad, personal afecto al servicio oo 12 carretera o por
particulares. .

2. En los supuestos en gue los actos cometidos conira la carretera
© sus elcmentos pudicran ser constitutivoes de delito o falta, la Consejeria
de Politica Ternitorial pasara el tando de cuipa a la Autoridad judicial
competente y se abstendrd de proseguir el procedimiento sancionador
mientras ésta no se haya pronunciado. La sancién de la autoridad
judicial excluird [a imposicion de multa administrativa. De no haberse
estimado la existencia de delito o faha, Ia Consejeria de Politica
Territorial podrd proseguir el expediente sancionador con base en los
hechos gue Jos Tribunales hayan considerado probados.

Art. 48,
anos para las graves y muy graves y de un ano para las leves, a contar
desde su total consumacion. No obstante se exigird a restitucién de las
cOSAs ¥ Su reposicién a su estado anterior, cualquiera gue sea el tiempo
transcurrido.

Art. 49, 1. Las infracciones previsias en esta Ley serén sanciona-
das atendiendo a los dahos y perjuicios producidos, en su caso, al riesgo
creado y a la intenctonahdad del cawsanie o responsables, con las
siguicnles multas: :

Infracciones leves. multa de 50.000 a 200.000 pesetas.
Infracciones graves, multa de 200.00] a 1.000.000 de pesetas.
Infracciones muy graves, multa de LOBD.GOI a 25.000.000 de pesetas.

2. En los supuestos de infracciones por vertidos de escombros o
residuos sélidos, ademds de las sanciones de muita. la Direccidn General
de Transporics de la Consejeria de Politica Territerial podré retirar o no
renovar al transportisia la autorizacién o titulo administrative que le
faculta a ejercer la aclividad de transporte,

Con mdependencia de las multas previstas en el apartado
anerior, los drganos sancionadores, una vez transcurridos los plazos
sefialados en el requerimiento correspondiente, podran imponer mulias
cocrcitivas, conforme a lo establecido en ia Ley de Procedimiento
Administrativo.

fa cuantia de cada una de dichas multas no superard ei 20 por 100 .
de la mulia fijada para cada infraccién cometida,

El plazo de prescripcion de las infracciones serd de cuatro ~
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4. Tanto el importe de las multas como el de las responsabilidades
administrativas podran ser exigidos por la via administrativa de
apremio.

3. En el caso de que se acuerde la suspension de fa ejecucion de la
mulia o de la reparacion, el interesado estara obligado a garantizar su
1mporte para que la suspension sea efectiva.

6. Asimismo, podrd procederse a la eiecucidn subsidiaria por
cuenia del infractor v a su costa.

Art, 50. 1. La imposicién de sancicnes por infraccionss leves y
graves corresponderd a la Consejerfa de Politica Territorial v 1a de las
muy graves al Consejo de Gobierno.

2, Laimposicion de la sancién que corresponda serd independiente
de la obligacién de indemnizar los dafios v perjuicios causados, cuyo
importe sera fijado por la Consejeria de Politica Territorial.

- DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.—-El Consejo de Gobierno fijard reglamentariamente ias
carac}t_cristicas minimas gue deban cumplir las carreteras definidas en
esta Ley.

Segunda.—De acuerdo con 1a disposicion anterior, 1a Consegjeria de
Politica Territorial actlualizard el inventario de las carreteras de la
Comunidad, su denominacion ¢ identificacién, asf como la informacidn
sobre las caracteristicas, situacion, exigencias técnicas, estado, viabilidad
y nivel de utilizacién de las mismas,

Tercera.—El sistema nacional e internacional de todo ipo de sepales
cn las carrcteras de la Comunidad se aplicaré con arreglo a la legislacion
del Estado sobre la materia,

Cuarta.—El Gobierno de la Comunidad de Madrid podra actualizar
la cuantia de las sanciones previstas en ¢l articulo 49, atendiendo a la
variacion que experimente el Indice de Precios al Consumo.

Quinta.—En las carreteras de la Comunidad de Madrid, la normativa
cstalal se considerard supletoria de la presente Ley y sus reglamentos en
todos aquellos puntos ea que no se contradigan.

Sexta.-El Consejo de Gobierno de la Comunidad de Madrid aproba-
rd ¢l Reglamento General de ejecucion de la presente Ley en el plazo
mdximo de seis meses a partir de su promulgacion,

Martes 28 mayo 1991

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.-En fos supuestos en gue exista titularidad privada en la
zona de dominio publico de ias carreteras construidas actualmente, sdlo
se permitird al titular realizar en ellas cultivos y aprovechamientos que
no afecten g la visibilidad y seguridad del 1rafico circulatorio.

En cualquier caso, su mnclusién en la zona de dominio publico lleva
aparcjada la declaracion de utilidad publica, a los efectos de la
expropiacion forzosa,

Segunda,~1.os accesos y conexiones a las redes de fa Comunidad de
Madnd serdn objeto de una propuesta de remodelacién, con el fin de
ajustarse a las dejerminaciones de esta Ley.

Los accesos z fincas rasticas para uso agricola o vivienda unifamiliar
que no suponga ndcleo de poblacion, actualmente existentes, no esidn
sujeios a la obligacion cstablecida en el parrafo anterior.

Tercera.—Er tanto se procede a la clasificacion de Ias carreteras de Ia
Comunidad de Madrid, de acuerde con los criferios y calegorias de esta
Ley. v a su inclusién en el Caudloge Viario, se enlendera que la red
bdsica de primer orden vy la red metropolitana aclualmente existentes se
corresponden con la red principal; la red bisica de segundo orden con
Ea s'cEd sccundaria y 1a red local con la configurada en esta Ley como red
ocal.

DISPOSICION FINAL

La presente Ley entrard en vigor el dia de su publicacion en el
«Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid», debiéndose publicar en
el «Boletin Oficial del Estadow.

Por 1anto, ordeno a todos los ciudadanos a los gue sea de aplicacion
esta Ley que la cumplan y a los Tribunales vy Autoridades que
corresponda la guarden vy la hagan guardar.

Madrid, 7 de marzo de 1991,

El Picsidenie,
JOAQUIN LEGLIINA
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