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DISPOSICION TRANSITORiA

El régimen urbanistico transitorio aplicable al suelo no urbanizable
de especial proteccién hasta la aprobacion del Plan Especial de Protec-
cién previsio en el articulo 5 de la Ley 1/1984, de Ordenacién y
Proteccién de Areas Naturales de Interés Especial, serd el que prevé el

* Plan Provincial de Ordenacion de las Baleares para los elementos

. paisajisticos singulares. para €l sector situado entre la costa vy una
paralela a ésta a 500 metros de distancia, y el de los parajes-preservados
en area forestal para el resto del espacio.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.-Se autoriza al Govern de la Comunidad Auténoma a dictar
las disposiciones necesarias para la aplicacion y el desarrollo de esta Ley.

Segunda.~La presente Ley tendrd vigencia a partir del dia siguiente
al de su publicacién en el «Butlleti Oficial de la Comunitat Autbnoma
de les Illes Balears».

Palma de Mallorca, 31 de mayo de 1990,

JERONIMO 5A1Z GOMILA.

Consejera de Obwas Publicas
¥ Ordenacion del Territorio

© GABRIEL CANELLAS FONS,
Presidente

(Publrcadu en of «Boletin Oficial de la Connidad _Sadnenia de lus Isday Balearess ndmero 77,
de 26 de funio de 1990
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LEY 571990, de 24 de mayo, de Carreteras de la Comuni-
dad Auténoma de las Islas Baleares.

EXPOSICION DE MOTIVOS

El desarrollo del proceso de transferencias de competencias en
materia de carreteras del Estado a las Comunidades Auténomas motivd
la elaboracidn por el Gobierno de la nacion y.la posterior aprobacién por
las Cortes el dia 29 de julic de 1988, de una nueva Ley de Carreteras,
referida-a las de interés general del Estado, que deroga la anterior del dia
19 de diciembre de [1974, cuyo dmbito_ de aplicacién se exiendia a toda
clase de carreteras y, por esto, a las dependientes de las Comunidades
Auténomas y a las de los Entes de Administracion Local.

El vacio producido. por esta modificacion legal justifica plenamente
la redaccion de la Ley de Carreteras propia de la Comunidad Auténoma

- de las Islas Baleares, que abarca las redes dependientes del Gobierno, de
los Consejos Insulares y de los Ayuntamientos, teniendo en cuenta ia
competencia exclusiva de la Comunidad en materia contenida en e
apartado 5 del articulo 10 del Estatuto de Autonomia. .-

Hay que sefialar como primera nota distintiva de la Ley que se ajusta
tanto como ha sido posible a la estructura v al contenido de la Ley
estatal. Asi, la definicién de las carreteras, el tipo, las caracteristicas v los
elementos bdsicos se correponden pricticamente en su totalidad, v lo

"mismo-pasa con los estudios de planeamiento y con el desarrollo de la
tematica general de las medidas de defensa de la carretera.

Con ello se consigue conservar -las denominaciones tradicionales,
profundizar en las experiencias tenidas, mantener criterios que son
conocidos y respetados por usuarios, proyectistas y constructores y hacer
mas fecunda la colaboracién técnica entre las distintas Administraciones
y Entidades espafiolas vinculadas al sector.

En otro orden de cosas, la Ley aborda una clasificacion de las
carreleras de la Comunidad, que hace coincidir las condiciones de uso
de cada una con la adscripcidén administrativa correspondiente. Asi, las
carreteras con trafico de mas importancia cuantitativa o cualitativa se
integran en la red primaria, cha titularidad corresponde al Gobierno;
las que tienen como mision la distribucion del trafico en destinos
detallados forman las redes secundarias, de titularidad de los Consejos
Insulares, v, finalmente, las que dan apoyo a traficos puramente locales
forman parte de las redes locales y rurales, cuya titularidad ostenta el

-Ayuntamiento correspondiente. .

La Ley prevé la creacidn de un organismo autéonomo que se ocupe
de la administracion y la gestion de carreteras de distinta titularidad que
permita que, en el ambito relativamente pequeno de nuestra Comuni-
dad, se aprovechen al maximo los recursos, siempre insuficientes, con
los cuales se tiene que hacer frente al alto coste de construccién y
conservacion de las carreteras, al mismo tiempo que puede conseguirse
una coordinacién perfecia en la planificacion y explotacion.
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No se excluye la participacién en este Organismo de la A;iministfa- '

cion Central, en la linea de colaboracidon técnica y econémica que se
inicié desde el traspaso de competencias a la Comunidad Auténoma, al
no haber quedado ninguna carretera de interés general del Estado en el
archipiélago balear. C

La Ley pone el acento en la obtigatoriedad que las carreteras nuevas
o las mejores de las existentes que las modifiquen sustancialmente
respondan a un planeamiento global previo, en concreto que se
encuentren contenidas en el Plan Director Sectorial: también en este
Plan se ha de acometer una reordenacién de las carreteras a cada una de

las redes, ya que la distribucion hoy existente presenta disfunciones
claras respecto al papel asignado a cada una. . .

Queda patente en el texto la voluntad de contar con una informacion
completa de las obras planeadas o proyectadas, tanto las diversas
administraciones interesadas, como las personas que puedan verse
afectadas. Logicamente se prevén los mecanismos adecuados para que,
en caso de discrepancias, sea el criterio mas general el que pueda lievarse -
a cabo, de manera que la voluntad de unos pocos no impida el interés
de la mayoria. )

La Ley regula las afecciones de las carrcteras a las propiedades
colindantes, con un doble criterio: Per una parte, se mantiene la
sistematica de zonas, constituidas por franjas longitudinales de terrenos,
generalmente paralelas a las carreteras, cuya funcién y dimensiones
varien segin la categoria de la carretera y la situacién en el planca-
miento, esto en concordancia con lo que se exponia anteriormentie como
primera nota distintiva de Ja Ley, por otra, se ha tendido a simplificar
estas zonas tanto como sea posible, de acuerdo con la experiencia de
aplicacion en las islas. - L )

Es importante tambien destacar que esta experiencia permite tratar
diversos aspectos de las construcciones y actividades que se pueden
permitir en el entofno de las carreteras; de manera especifica acomodan-
dolas a la problemética insular; asi pasa con los cierres, los muros de
sostenimiento de mdrgenes, explotaciones comerciales y. turisticas, la -
construccién de nuevos accesos y la publicidad. ‘ -

En cuanto a la persecucién de las infracciones, la Ley fija el
procedimiento y detalla minuciosamente las faltas, asi como su califica-
cidn y sancién, con lo cual se pretende una tramitacién agil y clara y una
defensa contundente de fa carretera y'la seguridad dei usuanio.

CAPITULO PRIMERO

Disposiciones generales

Articulo 1. Es objeto de esta Ley ia regulacidn de la planificacion
y proyecto de las carreteras de las Islas Baleares, asi como su financia-
cién, construccién, conservacidn, explotacién y uso. .

Art. 2. 1. Se consideran carreteras las vias de dominio y uso

Gblico, proyectadas y construidas o adaptadas fundamentalmente para .

a circulacion de vehiculos automoviles. - . .

"2, Por las caracteristicas que presentan, las carreteras se clasifican
en autopistas, autovias, vias rapidas y carreteras convencionaies.

3. Son autopistas las carreteras que han estado especialmente
proyectadas, construidas y sehalizadas como tales para la exclusiva
circulacién de automdviles y que rednen las siguientes caracteristicas:

- a) No tienen acceso a ellas las propiedades colindantes.

b} No atraviesa a nivel ningin otro sendero, via, linea de ferrocarril
o tranvia, ni estdin atravesadas a nivel por ningin sendero, via de
comunicacion o servidumbre de paso.

¢) Consta de distintas calzadas para cada sentido de circulacion,
separadas entre si, excepto en puntos singulares o con caracler temporal,
por una franja o terreno no destinado a la circulacién o, en casos
excepcionales, por otros medios. .

4, Son autovias las carreteras gue, no reuniendo todos los requisi-
tos de las autopistas, tienen calzadas separadas en cada sentido de la
circulacién y limitactén total de acceso a las propiedades colindantes.

5. Son vias rdpidas las carrcteras de una sola calzada y con
limitacién total de acceso a las propiedades colindantes.

6. Son carreteras convencionales las que no reiinen las caracteristi-
cas propias de las autopistas, autovias y vias rdpidas.

Son dreas de servicio las zonas colindantes con las carreteras,
disenadas expresamente para albergar instalaciones y servicios destina-
dos a la cobertura de las necesidades de la circulacién y que pueden
mcluir zonas de estacionamiento y descanso, estaciones de suministro
de carburantes; bares, restaurantes, talleres de reparacion y otros
servicios andlogos, destinados a facilitar la seguridad y comodidad de los
usuarios de la carretera. . )

Art. 3. No tienen la consideracién de carreteras:

a) Las calles, es decir, las vias que discurren integramente por suelo
urbano y no forman parte de carreteras interurbanas. ’

b) Los caminos de servicios, entendiendo como tales los construi-
dos como elementos auxiliares o complementarios de las actividades
especificas de sus titulares, sean publicas o privadas. - '

Ar. 4. Para la correcta interpretacién de esta Ley, se definen los
elementos siguientes, sin perjuicio de que reglamentariamente se com-
pleten y detallen éstos y otros. - :

Acera es la zona longitudinal de la catretera, elevada o no, destinada
al paso de los peatones. - . .

Apartadero es el ensanchamiento de la'.calzada, destinada a la
detencidn -de vehiculos sin interceptar la circulacién por la calzada.

Arcén es la zona longitudional de la carretera libre de obstaculos
comprendida entre la arista exterior de la calzada y el borde correspon-
diente a la plataforma o la berma, si existe.
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Arista exterior de la calzada es el borde exterior de la parte de la
carretera destinada a la circulacién de vehiculos en general. Cuando
consta de diversas calzadas, la arista cxtenor es el borde derecho de ld
calzada externa.

Arista exterior de 1a explanacién es la :merseccnén del talud -de
desmonte, -del terraplén o, en su caso, de los muros de- sostemm:ento
colindantes con el terreno natural.

En los casos especiales - de puentes, viaductos, tineles, estructuras u
obras similares, se podra fijar como arista exterior de la explanac:on la
linea de proyeccidén ortogonal del borde de las obras sobre el terreno.
Cuando el terreno natural circundante estd dl mismo nivel que la
carretera, la arista exterior de la explanacmn ¢s el borde exterior de la
cuneta.

Berma es'la‘zona: 1ongltudmal de la’ carrelera comprendida entre la’

arista exterior de la calzada o gel-arcén, si existe, y ! borde correspon-
diente a la plataforma, destinada a la instalacién de elememos auxiliares
de la carretera.

Calzada es la zona de Ja. carretera destmada normalmente a la
circulacion de vehiculos.® Esta -constituida por ‘un cierto namero de
carriles entre los cuales se incluyen los de entrada y salida y los
adicionales para la espera y/o almacenamiento, asi come-1os destinados
a determinados tipos de vehiculos, -como los lentos” ‘§-de transporte
piblicc y también, eventualmente, de pistas para’ usuarios .especiales
como -por ejemplo ciclistas. = -

Vial de servicio es aguel vial con lrazado sensanemente paralelo a
una carretera con respecto 2-la cual tiene caricter secundario con
intersecciones con ésta solamente en algunos puntos y a la que tienen
acceso las fincas colindantes. -

Carril es cualquiera de:las bandas longltudmalcs en que se pucde
dividir la calzada; materializada o no, por marcas viales longitudinales,
-siempre que tenga anchura suficiente para permitir 1a circulacién de una
fila de automéviles que no sean motocicletas.

Carril especial es aquel cuyas caracteristicas de anchura, firme y-

- senalizacion se acomoden a una clase especxal de tréﬁco Blcu:letas,
trifico lento, ete. :

Carril de entrada. es el carnl auxiliar cuyo objeto es facﬂlta: la
- entrada de. los vehiculos protedentes de otra calzada, por el cual se
- puede conseguir una:velocidad similar a la de los que c:rculan por el
carri] al que pretendeniincorporarse.” -~

Carril- de salida es ¢l carril -auxiliar cuyo ob_]ezo es facthtar la salida
de los.vehiculos de una calzada de clrcu]acaon rapida, en ¢l.que se puede
reducir Ia velocidad cuando sea necesario sin perturbar la cu'cuiac:(’)n de
los otros vehiculos que continden eén dicha calzada, -

-Explanacién es' la_zona de terreno, ocupada realmente por la
carretera, sus limites son las aristas exteriores de la explanacion.

‘Mediana es 1a.zona longitudinal de la carretera de separacién enlre
calzadas f‘y no destinadas a la circulacion. . -

Plataforma es la.zona de la carretera desunada normalmeme al uso
‘de los vehiculos, formada por la calzada y los arcenes. Cuando la

carretera consta de diversas calzadas a cada una le corresponde una’

plataforma.

Travesfa es el tramo de carrelcra que d:scun'c por suclo urbano _

urbanizable programado o 'dpte para la urbanizacién.

Variante es la obra de modernizacién de una carretera que ‘afecta al
trazado horizontal o vertical, pero permite degar en serv:c:o el tramo de
la carretera antigua.

. Art, 5, 1. Las carreteras de las Islas Baleares se mtegran en las
redeés siguientes:

Red Primatia, constituida por las carretéras- por. donde dnscurren

- wdficos de .interés general de la. Comiinidad, por la importancia
cuantitativa -0 cualitativa que tienen, por comunicar. las principales
localidades o comarcas, l0s puertos 0.acropuertds y.por servir de base

& los principales ejes economicos, comerclales ¥ turisticos, ¥ que forman
en cada isla una red conexa.

‘ Red Secundaria en la que s¢ mcluyen aquellas carrcteras que, sin
_tener las caracteristicas de la- Red Primaria, sirven de comunicacion
intercomarcal en cada isla, o cumplen una funcién gue supera el dmbite
muinicipal distribuyendo el trafico por todo €l dmbito insular.

Red Local y Rural, constituida por aquellas carreteras cuya funcion |

se limita a dar: solucién al transpone viario’ preferentememe en el
ambito propio del término mumci?a
- 2. La titularidad de las redes Primaria y Secundana oorresponde a
la Comunidad Auténoma iy’ a los Consejeros Insulares respectivamente,
sin perjuicio de -lo que las leyes dc transferencua de competencias
establezean,
La administracion y gesuén de estas rcdes corresponde al organismo
que’ ostenta su titularidad. No' obstante, l]a” Comunidad Auténoma

podré, mediante Ley, crear-un organismo auténomo destinado a este fin, |-

. al que se podrdn adscribir, ademas de la red primadria las redes de
titularidad secundaria, $i asi lo apriieba el Pleno de los Consejeros
respectivos, asi como partlctpar otras Admmlstracwnes y Entidades
interesadas.
3. La titularidad, admmlstrac:én Y gestlon de las redes locales y
- rurales corresponde al Ayuntamiento respectivo: Los Ayumamtentos

podran realizar convenios con la Comunidad ‘Auténoma vy con los
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Consejeros, Insulares para la administracién y gestlén de sus redes y con -
¢l organismo que en su caso se cree. -
4. Los Ayuntamientos colindantes, las Mancomumdades y las

-autoridades urbanisticas, promoverédn los mecanismos de cooperacién

convenientes para asegurar una coordinacién de las redes de carretera
municipales respectivas.

Art. 6.° Las Administraciones bajo Ia coordinacién del Gobierno
de Ja Comunidad Auténoma mantendran un-inventario detallado de su:
respectiva red de carreteras, con detalle de sus condiciones. El Gobierno
promoverd la publicacion, periédicamente actualizada, de un Mapa
Oficial de Carreteras de la Comunidad Autdénoma de las Islas Baleaes,

donde se detallen las redes existentes. -

.

CAPITULO I

"Planificacién y proyecto

Art. 7.2 1. El Plan Sectorial, de Carreteras. definird las redés
primaria y secundaria, las previsiones de construccion de nuevas
carreteras y mejora de las existentes, asi como las determmacmnes
ba51cas de Jas redes locales y rurales.

“"Las dctermmacnones tontenidas’ en el Plan Director Sectonal de
Carreteras, asi.comp - los_estudios defimdos en los articulos 9.° 'y
siguientes, serdn mcorporadas a los Planes de "Ordenacion Urbana,
Plelmes Parciales y otros instrumentos de ordenacmn urbamsnca munici-
pales

2. La modlﬁcacmn de las redes puede producu‘se de la mguu:me
manera:

2.1 Por cambio de titularidad de las carreteras existentes, en vinud
de transferencias o acuerdo mutuo entre las Administraciones piblicas
interesadas, .

2.2 Por la integracion de carreteras de nueva- conslrucmfm

2.3 Por la desafeccion de tramos de carreteras.

Art. 8° 1. El Gobierno de la Comunidad Auténoma l-as

Entidades Locales deberdn coordinarse entre ellos en lo que se refiere a

las mutuas incidencias de sus carreteras, para garantizar la unidad del
sistema de comumcacmnes y armonizar los intereses pubhcos afcclados,
-utilizando los mecanismos legalmente establecidos.’ :

2. Los Ayuntamientos podran formular Planes Mumcnpalcs de

; carreteras gue definirdn sus redes v sus previsiones de modlﬁcambn y

ejecucion de nuevas carreteras.

Los Planes Municipales de carreteras estardn incluidos en el corres-
pondiente instrumento de planecamiento general del Munl(:lplo o bhien
tendran la forma-de Plan Especial, en desarrollo de aquél. - -

3. -Los planeamientos urbanisticos que afecten a carrelaras de la red

"primaria o secundaria o a sus zonas.de dominio piblico, reseva o

proteccion, serdn informados Preceptwameme por “los QOrganismos -
titulares de las-mismas, cuyo informe se consnderaré favorable si no se
emite en el plazo dée un mes. .

Art. 9.° Los -estudios de carreteras quc en cacla caso requleran Ja

_ejecucion de una obra, se daptardn a los sngulentcs upos, establecndos en

razdén de su finalidad:

a) Estudio de pianeamlento
- b} Estudio previo. - .
¢)  Estudio informativo. L
d) Anteproyecto. . . : .
e). Proyecto de contruccidn.
Proyecto de trazado, .
g) Plan especial de proteccion.

Art. 10. 1. Elestudio de plancamiento consiste en la deﬁmcaén de
un esquema vial de un determinado aio horizonte, asi como de sus
caracteristicas y dimensiones recomendables, necesidades de suelo y
otras limitaciones, a la vista del planeamiento territorial v de’ Iransporle
' 2. El estudio de planeamiento comprenderd como minimo:

".a). Exposicign y delimitacion. del objeto del estudio.
b).. Recoger, datos relativos a la estructura, ordenacién temtonal y

Vdem.apda fle irinsportes’y, Sy evalucién. - .

<) Analisis de 1a situacion actual con'la estructura socnoeconomlce,
ordenacion lerritorial y oferta y demanda vial y.de transpone en la Zona

del estudio. . .
). Previsiones . y fepercusiones socioeconomicas demanda de

“transporte a un determinado afio horizonte.

¢). Esquemas viales- posibles, comparacnon y selcccmn de los mas
recomendables. ... . ) .

Art. 11. 1. H esludlo previo consiste en la recopilacion yanéhsls
dé los datos necesarios para definir en lineas generales las diferentes
soluciones a un determinado problema. valorando todos sus efectos.
Incluira las valoraciones comparadas de los lmpaclos ambientales de las -
allcrnanvas propuestas. ‘

2. "El estudio previo comprendera como ‘minimo:

a) Expos:cmn del objeto del estudlo Y planeamlcmo del problema
a resolver
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b} Recoger los datos necesarios, tales como estudlos dc planca-
miento existentes, de trifico o de terrenos.’

¢) Andlisis de los datos anterioses.

-d)y Definicién en lineas generales de las d:fcrcmes ‘opciones para
resolver ¢l problema planteado.

e} Valoraciény cornparamon de las citadas opcnones ¢on inclusidén
en cada caso y con la aproximacién adecuada de los impactos ambiena-
-les, las expropiaciones y modifi cac1ones de scrv1dumbre ¥ serv1c1os
afectados.

f) Posibilidades de limitacion de acceso y sus consecuencias,

g) Seleccion de alternativas mds convenientes emrc las opciones
estudiadas.

Art. 12. 1. - El estudio lnformanvo consiste en la descripeion en
lineas generales del trazado de la carretera, a los efectos de que pueda
servir de base al expediente de lnformac:on publlca que se inicia en su
caso, -
2. El estudio informativo comprcndera como minimo:

a) Objeto del estudio y exposicion de las circunstancias que
justifiquen la declaracién de mteves gcncral de la carrelcra ¥y la
concepeidn global de su drazado:

b) Definicién en lineas geneérales, {amo gcogréﬁbas’ comofuncmna-
les. de todas las opciones de trazados estudladas B

¢} Analisis de las ventajas, inconvenientes y gasios de cada una de
las opciones y su impacto én los diversos aspectos del transporte,
teniendo en cuenta en los gaslos los de los terrenos, servicios y derechos
que puedan afectar en cada caso.

- d) Seleccion del trazado mds recomcndado como solucnén

Ar. 13, !. El antej Proyecio con51ste en el estudlo a.escala ade-
cuada y consiguiente evaluacion de las mejores soluciones al problema
planteado con criterios de conexidn, acceso, optimizacién de recursos,
consideraciones ambientales, de forma que se pueda concretar la
solucion dptima. .

" El anteproyecto, en general serd la fasc de pezfecc:onamxento del

estudio previo, en el cual, una vez decidida la solucién més conveniente.

a un determinado problema y fijados en el estudio, informativo su
trazado y caracteristicas funClonalcs se determme la solumdn técmca
mds adecuada. -

2. Encel caso que tenga que servir de base de una ulterior propuesta
de ‘gasto, constard como. minimo de los slgmemcs documemus

a). Memoria en la que.s¢ expondrin las necesndadcs a. satisfacer,
incluyendo los posibies elementos funcionales de la carteera, los factores
sociales, técnicos, econdmicos.y.administratlivos que se tienen en cuenta

-para plantear el problema a resolver.y la justificacion de la solucién que

se-propone desde los puntos de vista wcnico y econtmico, asi.como los’

datos bdsicos correspondwmes, con justificacién de los.precios com-
puestos adoptados. -~ -

Anexo a la Memona, donde deberin figurar los datos gcoiOglcos,
geotécnicos & hidrogriaficos en que se ha basado ]a eleccidn.

Criterios de valoracién de la obra y de los terrenos, derechos ¥
servicios afectados.
= b) Planes generales de trazado a escala no menor de 1 /5.000 y de
definicion general de tas obras de paso, secciones tipos y obras aceesorias
v complemeantarias.

¢) Presupuesios que comprenderdn medlcwnes aproxzmada.s y
valoraciones.

d) Un estudio relativo a la descomposlmﬁn dcl anteproyccto en
proyectos parciales.

e) Cuando la obra tenga que ser objeto de cxplotamén retribuida
serd necesario acompaiar los estudms relatlvos al régimen de unhza—
cién; ¥ posxblcs futuras- Ianfas :

3. Englcaso de que el ameproyecto no tenga por objeto scrwr de
base a una propuesta de gasio o cuando ¢l anteproyecio haya sido
precedido por un estudio previe informativo, se podri prescindir en el
mencionado estudio de los faciores sociales, economicos y administrati-
vos a que se refiere €l apartado a)del panto 2-lo ¢ que no ‘quiere decirque
en el mismo no se tenga que buscar’la’ soluc:é mag eé‘onfmiica demro
de'las técnicamente acéptablés, - 2

‘Art. 14, 1. El proyecto de construcclén consiste en ¢l dcsanollo
completd de la solucion optima con el detalle necesario para hacer
factible 'su construccién y posierior explotacién y el detalle de las
medidas correcioras de los impactos ambientales previstos. |

2. Elproyecto de consturccién se redactara con los datos y detalles
necesarios que permitan ejecutar las obras sin inervencion del autor o
autores del documento.

En todo caso en la elaboracién y redaocnon del proyecto. se
tendrdn en cuema las prescripciones gque, sobre esta materia contiene Ia
legislacién de contratacién de la Comunidad Auténoma y del Estado.

4. Deberdn constar como minimo los siguientes documenlos

a) Memoria que considere las necesidades a satisfacer ylos’ factores
de 10do orden a considerar, con descripeion v justificacion de la solucién
proyectada; tendrd en cuenta ademds la futura explotacion de la
carretera, incluyendo los elementos funcionales, previsiones de accesos,

P

en rclacnén con el cmomo de la carretera ¥y su esténm o nobeva
ordenacién de los existentes.

Anexos a la Memoria en los que se inciuirin los datos topograﬁcos,
geoldgicos, geotécnicos, cdlculos y estudios que se vayan utilizando en
¢l proyecto, y que Jjustifiquen e identifiquen el trazado y caracteristicas
elegidas.

eg:\slmlsmo en su caso, se incuird esmdm de los desvios de
circulacién durante las obras, medidas para garantizar la seguridad vial
en este periodo y en el tramo de carretera afectado y seﬂahzaclén a
colocar durante la ejecucion de las obras.

Entre los anexos figurard la relacién de bienes, derechos y servu:los

afectados y el plano parcelario, asi como los documentos necesarios para

promover las autonizaciones administrativas previas a la ejecucion.

También figurard entre los anexos a la Memoria un programa del

posible desarrollo - de los traba_uos, en tiempo Yy coste Gplimos con

caréctcr indicativo, asi como la clasificacién que de acuerdos con el

Registio ha de osteniar el empresario para ejecutarios, -
b) Planos que describan grificamente todos y cada uno qle los
clementos de la carretera proyectada.
) Pliego_de prescripciones técnicas
las caracteristicas de los matenalcs yla
pago de las obras.
d)
parciales eventuales y-generales en todo caso. |
- e) -Cuando las obras tengan que ser objeto de explotaclén retnbu:da
se acompafaréd los_estudios econdmicos y -administrativos sobre el
regxmen de ut:.hzacnén y tarifas ‘que tengan que aplicarse.

amcularcs en el que se fuen
rma y ejecucion, medicién y

5, " En los proyectos de obras de conservacion podran reducn'se en
extension los documemos -exigidos para los proyecios de constmccnén

‘e incluso suprimirse los que resulten-inmecesrios, siempre que ios

restantes sean suficientes para definir, ejecutar y valorar las obras que

Tesupuesto con mediciones, cuadros de precios, prcsupuestos,

comprenda, y-que s¢ hayan previsto las. soluciones de las repercusiones -

a la circulacion durante la ejecucién de las obras.
Art. 15, L

El proyecto de wrazado es la parte del proyecto de’

construccién que, contiene los aspectos geométrios de éste, asi como. la.

- definicién concreta de los bienes y derechos afectados.

2. El proyecto de trazado comprendera 0omp minLmo: . -
- a) Memona donde se describa ¥ Jusuﬁquc 1d solucién adoptada, de

-manera que quede faera de toda duda el cardcter definitivo del trazado

proyectado, v la seguridad de que ro se veré afectado por estructuras..

afirmado y obras oomplc‘mentanas.

Anexos a la Memoria-en la que s mcluuﬁn todos los datos que__

identifiquen y justifiquen el trazado y las caracteristicas elegidas.

Documentos necesarios para promover ias autonzamoncs adrmms-_

1ratwas previas a la ejecucion de obras.
Relacién concreia € individualizada de: 168" bxcneg
dos, con la descnpcaéu matenal de los nnsmos cn
¢larios.  ©
b) "Planos de trazado, en los cualcs se aprecie el tcrreno a ocupar
por las obras 'y las restantes caracteristicas generales de la- carrctera
c) Prcsupuesto a mvel de anteproyecto - _ .

derechos afecta-

nlanos de plama ¥

3 En un documento scparado para uso exclusivo ¥ rcscrvado deia

Administracion, se mc]mra [ célculo de la valoracnén de las expropia-
tiones precisas.

Artle. 1. H Plan Especm] de protwclén consiste en la definicién
de un conjunto de actuaciones para la defensa de la.wabuldad, ia
segnéndad o la estética de una carretera y su éntorno.

La redaccién de un Plan Especial de protection dé una urretcra )

tendré que ajustarse a lo especificado en la legistacion del suelo,

“ Ar. 17. 1. La elaboracion de estudios, anteproyectos y obras’ de
carretera, asi como la conservacion y explotacién de éstas, se llevard a
cabo, en el 4mbito respectivo de sus competencias, directamente o bajo

la difeccién de Ingenieros de Caminps, Canales y- Puertos y de.
Ingenieros Técnicos de Obras Pablicas, adstritos los unos y los otros al.

drgano gestor oorrespondaente cuando se trale de carreteras gestionadas
por la Administracidn, sin perjuicio de la intervencion de profesionales
de otras titulaciones que sea nccesana en ﬁmcmn de la cormple_ndad de
éstos,

2. La aprobacién de-los cstudws ¥ proyectos se llevard a cabo pof

la autoridad competente del orgamsmo gestor de la carretera, salvo lo
que se dispone en el articulo |

3. Los estudios y proyectos que mcluyen travesias tendran’ que ser
objeto-de informe, previo 2 la aprobacién, por parte del Ayuntamiento
afectado, que dispondrd del plazo de un mes para emitirlo, Si no se
producia se le podrd otorga

contado'a partir de la ﬁnahzaclén del anterior, Agotados ambos plazos

T un sefundo plazo también de un mes.

se considerard que existe conformidad con el proyecto. por parte del_

Ayuntamiento.

4, ' Los proyectos y anteproyoctos de nueva’ carrctera, modlﬁcacusn'

o ampliacién de autopistas y autovias, las duplicaciones de calzada, asi
‘como las variantes y los acondicionamientos que supongan cambios de
trazado en una Jongitud acumulada-de més de 3 kilometros o que
afecten parajes de especial proteccion, tendrdn que ser ohjeto de una
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evaluacién -de impacto ambiental,-elaborado y tramitado de conformi-
dad con la normativa vigente. : )
. 5. -Los proyectos de nuevas carretras convencionales o modificacio-
- nes importantes de las existentes incluirdn detalle de las dreas necesarias
para el buen ¥ confortable funcionamiento de los servicios publicos de
transporte, ireas para paradas, puntos de espera y carriles especificos si
son aconsejables. . o
. Ar. 18. 1. La aprobacion de proyectos de carreteras contenidas
en ¢l Plan Director Sectorial implicara la necesidad de ocupacion de los
bienes y ia adquisicion-de los derechos correspondientes a los fines de
expropiacion, de ocupacion temporal o de imposicién o modificacién de
servidumbres. . : .
2. La declaracién de utilidad publica-y-la necesidad de ocupacitn
se ha de referir también a los bienes:y a los derechos derivados del

replantec del proyecto y de las modificaciones- de -obras que puedan.

aprobarse posteriormente. .

3. . A los efectos indicados en los apartades anteriores, los proyectos
de carreteras v sus modificiones han de comprender la definicion del
trazado-de éstas v la-determinacién de los terrenos, las construcciones
u otros bienes o derechos que se.consideren necesarios ocupar o adguinir

- para la construccion, la defensa o el servicio de aquéllas v.la seguridad
de la circulacion, asi como la relacién de propietarios titillares de los
bienes o derechos afectados. FE . : :

‘CAPITULO Il
Construccion y financiacién

\

- Art. 19, 1. Unicamente podrin construirse nuevas carreteras,
duplicaciones de calzada ¢ varianies de travesias, de las redes primaria
o secundaria, cuando éstas hayan sido previstas en el Plan Director
Sectorial de Carreteras. No tendran consideracién de nuevas carreteras
los acondicionamientos de trazados, Jos ensanchamientos de plataforma,
las mejoras de firme ¥, en %eneral, las actuaciones que no supongan
variacion sustancial de la funcionatidad, ni de Ia geometria de la
carretera preexistente, - :
-~ 2. Para la construccién de nuevas carreteras, duplicaciones de
calzada y variantes, se han de someter al trimite de informacién piblica

. durante el plazo de un mes.&! estudio oportuno, el anteproyecto o &l
proyecto mediante la exposicion de éstos en la Consejeria o en el
Consejo Insular de gue se trate, y también .en los Avuntamientos
afectados, previo. anuncito en el .«Boletin Oficial de la Comunidad
Auténoma de las Islas. Baleares» y, como minimo, en un diario de
4dmbito insular. . .

3. Simultaneamente a la informacién piiblica, se han de someter el
estudio, el anteproyecto o'el proyecto a informe de las corporaciones
locales afectadas. Transcurrido este plazo ¥ un mes mds, si no se hubiese
preducido el informe, éste se entenderd };vomhle_ e

4. En caso de discrepancia entre el organismo titular o gestor de la
carretera y uno o mas de los Ayuntamientos afectados, la aprobacién

definitiva del estudio, el anteprovecto o proyecto corresponderd al-

Consejo de Gobierno. - ) .

Art, 20. 1. Las expropiaciones de bienes y derechos y también la
imposicion de las servidumbres necesarias para la_construccién de
carreteras s¢ regirdn por la vigente Ley de Expropiacion Forzosa,

- 2. Las expropiaciones a que den lugar las obras de travesias,
quedarin sometidas a las prescripciones de la k
_En los casos a que se refiere ¢l punte anterior, In-Adminisiracidn
expropiante se.subrogard en-la posicion juridica del propietario expro-

piado, a los efectos de su derecho al provechamiento urbanistico que-{

corresponda a los terrenos segin-la ordenacién en.vigor. .

Art. 21. . 1, Lafinanciacién de las obras de carretera ird a cargo de
-1a Administracion quelas promueva, mediante los recursos que con este
fin haya -consignado en los Presupuestos correspondientes, de los
Tecursos que provengan de otras Administraciones Pablicas, Organis-
mos nacionales, comunitarios, internacionales y, excepcionalmente, de
los particulares. : - .

Se¢ podrin establecer acuerdos de colaboracion entre. distintas
Administraciones para la financiacién conjunta de obras en las diversas
redes, bien mediante acuerdos: concretos, bien mediante €l estableci-
miento de un fondo comiin en un organismo gestor de las mismas.

3. Con caricter” excepcional “se -podrd -contar con . financiacidn |

privada pafa las actuaciones en las carreteras .de gestion directa 'y
iambién las que sean-objeto de gestién mediante concesién administra-
tiva. : ’ ) )

4. Las aportaciones a la financiacion de las obras de carreteras
realizadas por- particulares o por-Administraciones Publicas entre si,
pueden adoptar las formas siguientes:

a) Aportaciones en dinero. : :
b} . Redaccion de estudios, anteprovectos 0 proyectos.
¢} Aportaciones .de terrenos necesarios, temporal o. definitiva-
mente, para las obras. - L :
Aportaciones de material 0 equipos.-
e} Ejecucién parcial de obras ‘
fy Compromiso de mantenimiento de las mismas.

islacidn urbanistica. -

Art. 22, La explotacion de la carretera comprende las operaciones
de conservacién y mantenimiento de i2 misma, incluyendo la senaliza-
cion, ordenacion de acceso, ordenacion del trifico v del uso vy activida-
des que se hagan en.las zonas de dominio pablico, reserva y-proteccién,

Art. 23. 1. La conservacion de la carretera $¢ encargard . al
organismo que desarrolle la administracion y gestion de la red en que se
encuentre integrada, incluidas las condiciones de ambiente y estéuca de
las mismas.

2. No obsiante, en las tfavesi{is cuya explol_acién corresponda a la
Comunidad Auténoma o al Consejo Insular, serd preceptivo el informe

municipal para la modificacion de la ordenacién del trifico y se
procedera de la misma forma a la-descrita en el articulo 17.3. |

3. Las autorizaciones paraJa realizacién de toda clase de actuacio-
nes en las travesias, exceptuando las de conservacién y ordenacién del
trafico citadas antes, las dard ¢l Ayuntamiento, previo informe favorable
del organismo gesior de la carretera, que se referird exclusivamente a
aspecios contemnplados por esta Ley. En caso de discrepancia entre una
y otra Administracion, resolvera el Consejo de Gobierno o ¢l Pleno del

-Consejo Insuiar segan la red de que se trate.

Arl. 24. 1, . El trifico por las carreteras de las Islas Baleares serd
libre y gratuito para‘toda clase de vehicuios.que cumplan las normas de
circulacién vigentes.

2.- Con cardcler excepcional s¢ podrin imponer peajes a los

vehiculos para pasar por una carretera o0 por una seccion singular de

ésta. Las tarifas se han de-aprobar por el Consejo de Gobierno opor el

Pleno del Consejo Insular que ostente su titularidad, | .

Ar.25. 1. "Laexplotacién de las carreteras puede hacersé también
por particelares; mediante cualquiera de los sistemas de gestion indi-
Tecta contemplados en la legislacion de contratos del Estado, con las
peculiaridades que se deriven de la de la Comunidad Auténoma y de la
de Régimen Local. i e .

2. Las concesiones administrativas para {a construccidn, conserva-
cion y explotacidon de carreteras se han de regir por lo que dispone la
legislacion especifica. . : . o

Art. 26. 1. No podrd realizarse ninguna obra gque modifique o

- altere la carretera v los elementos complementarios de ésta, por persona

o entidad publica o privada distinta del organismo a cargo del cual se
encuentre la gestion y administracion, sin su autorizacidn. =

Se entiemge por carretera y elementos complementarios de ésta la
calzada o calzadas, la mediana, Ios arcenes, las bermas, las obras de

tierra en que s¢ desarrollen, las obras e instalaciones de drenaje y

desagile, las obras-de fibrica, los muros, los elementos de sefalizacion -

vertical y horizontal, los elementos de alumbrado, las barreras, las
balizas, la jardineria, los elemenios ornamentales y las dreas de servicio.
2. En los punios de contacto entre dos carreteras de distinta

los organismos implicados. . .
- En caso-de discrepancia prevalecera el criterio sustentado por el
organismo-titular de 1a via de interés mds general. _ :
Art.27. .En las-carretéras de dreas residenciales o turisticas
travesias en que sea factible, se dispondrdn camriles para ef .t

_titularidad, la ejecucién de obras deberd contar con la autorizacion de

en las
fico de

yicicleta.s. de manera que se impida su uso por vehiculos automoviles. .

CAPITULO V'~
Zona de deminio publico, reserva’y proteccion

© - Art. 28, 1. -Los proyectos de carreteras; en funcién de la categoria
y del 1razado, han de definir las dos lincas que a cada lado de la calzada
a de las calzadas enmarcaran la-zona de dominio pablico que tendra que

-ser necesariamente expropiada, destinada a contener todos los elemen-
105 basicos y complementarios -de la via y también las necesidades

anexas a ésta, como jardines, -dreas de.descanso, drcas de servicio,

-miradores, zonas destinadas a almacenamiento, pesaje, mediciones de.

aforos y olras operaciones de conservacion. . S .

2. 'En las carreteras construidas, ademis de las superficies existen-
tes, la ‘zona. de ‘dominio publico podrd incluir aquellas que sean
necesarias para Un mejor servicio, tales como las citadas en ¢l apartado
anterior, mediante la elaboracién y ejecucién del proyecto correspon-

“diente y el €xpediente-dé expropiacién -oportuno.

Ar. 29. Las zonas de dominio piblico que deberadn incluirse en los
proyectos:de obras de nuevas cameteras, las'duplicaciones de-calzada, las
~variantes y los acondicionamientos que supongan cambios de trazado en
mas de 3 kilometros, excepto justificacion en contrario, serdn las

- comprendidas entre dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la

explanacion y a una-distancia de éstas de:
a) 8 metros para vias de cuatro o mas carriles. L
b) 3 metros para vias de dos carriles de las redes primaria y

secundaria, . S
¢) 1 metro para vias de dos carriles de las redes local o rural.

Art. 30. 1. Los planes de carreteras o los urbanisticos que
incluyan carreteras deben fijar. en su caso, una zona de reserva para
ampliacion o mejora de las carreteras, cuya anchura minima ‘serd:

a) 100 metros para vias de cuatro o mas carriles.
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b) 50 metros para vias de dos camlcs de las redes pnma.na y
secundaria,
©) 25 metros para.vias de dos carriles de las rccles local o rural.

Las anchuras descritas se incrementaran en un 50 por 100, cuando
se trate de carreteras de nuevo trazado.

En la zona de reserva se prohibiri la ejecucién de cualquier tipo de
obra o instalacién que no sean las de mera conservacion de las existentes

v también cualquier otra ciase de actividades que puedan elevar el valor
del suelo, excepto los de cultivos agricolas.

2. Realizadas fas obras que motivaron la definicidn de ia zona de
reserva, ésta dejard de ser vigente, siendo de aplicacién a la carretera las
zonas de proteccion descritas ep.esta Ley.

Art. 31, 1, Se define como zona de proteccidn de la carretera la
comprendida entre dos lineas longitudinales paralelas a las aristas de
explanaciéon y.a una distancia de éstas de: .

a) 25 metros en carreteras de cuatro 0 mas camles

b) 18 metros en las carreteras de dos carriles de las redes primaria -

v secundaria.
¢} 8 metros en las carreteras de dos ‘carriles dc las redes local [
rural. ‘

En la zona de proteccion no se rodran realizar obras ni se permitiran
mds usos gue los compatibles con la seguridad vial, previa autorizacion,
en cualquier caso, del organismo gestor. En todo caso se podrd autorizar
la wilizacion de Ta zona de proteccion por razones de interés general o
cuando lo requlera ¢l mejor servicio de la carretera. Serdn indemnizables
la ocupacion de la zora de proteccién y los dafios ¥ perjuicios que se
ocasionen por su utilizacién.

2. Ademis de lo que se preceptia en los apartados anteriores, serd
preceptivo el informe del organismo titular de la carretera para la puesta
en marcha de cualquier actividad nueva o modificacién de la existente
que surjz en el entorno de la carreiera y que la pueda afectar directa o
indirectamente en las zonas limitadas por unas lineas longitudinales
paralelas a las aristas exteriores de la explanacién y a una distancia de:

. a) 100 metros en carreteras de cuatro O mds carriles.
b) 50 metros en carreteras de dos carnles de las redes primaria y
secundaria
¢} 25 metros en carreteras de dos carriles de las redes local o rural,

Art. 32, 1. En las travesias, los planes urbanisticos establecerin
las zonas de dominio publico, reserva y proleccién que coincidirdn en
una sola. En los suelos con edificacién consolidada en mads de un 25 por
100 en uno o ambos margenes, coincidirin con las almcac;ones
existentes, excepto £n puntos singulares, .

" En los suelos en los cuales la edificacion no esté consolidada en un
25 por 100 pueden preverse vias auxiliares, jardines, pantallas antirrui-
dos v otros elementos que eviten el contacto directo de la poblacién
residente y el tréfico de trdnsito. El correspondiente plan decidird su
inclusién o no en la zona de dominio piblico.

En las travesias serd preceptivo el informe del orgamsmo titular
o gestor de la carretera para cualquier actividad que pueda afectar z la
zona definida como de dominio publico, como construccién o modifica-
ci6n de accesos, variaciones de gdlibo, remodelacion de clementos de la
explanacion o complemcntanos de Ja misma, cambios en el régimen de
desagiie o drenaje, incidencia en la estructura, firme, sefializacion o
seguridad de la calzada .

3. La construccion, conservamén explotacion de Jas obras e
instalaciones de las wravesias sera compctcncxa municipal, excepmando
aguellas ‘ggxgldlas por fa funcionalidad de la carretera.-

-~ Ar. .
carrelera, en las zonas definidas en los articulos anteriores debera contar
con la autorizacién del organismo titular o gestor de la misma, sin
perjuicio de otras autorizaciones pertinentes.’

2. Las obras y actividades en las citadas zonas no podrin afectar a
la seguridad del trafico y deberdn mantener como minimo las condicio-
nes previas de visibilidad y geometria.

Ademids de las condiciones senaladas, la ejecucwn deobras de
cualquier ciase en el entorno de ung carrclera sc debe sormeter a las
limitaciones siguientes:

a) Las labdres agnco]as no tendrin ninguna restriccion fuera de la
zona de dominio publico, excepto en el caso de que, con ellas, pueda
verse comprometido el trafi ico; er concrelo, serd preceptiva la autoriza-

cioén del organismo titular de la carretera para la plantaciéon o tala de .

arbolado y [a recogida y evacuacién de los productos cuando se realicen
a una distancia menor de 3 metros de la ansta de la explanacién vy ésta
pueda verse afectada, y el interesado deberi presentar una memoria
descriptiva de las actividades que prevea y de las medidas a tomar para
- preservar la seguridad del usuario de la carretera.
Se prohiben los riegos gue, con vientos inferiores a 30 kilémetrns por
hora puedan afectar a la calzada.
- b) Los cierres de las propiedades colindantes deberdn situarse fuera
de la zona de dominio piblico v 2 no menor de 3 metros de la arista
exterior de 1a explanacién. Las paredes tendran una altura maxima igual

La ejecucién de obras de coalquier clase en una

a la mitad de la distancia a gue estén sxtuadas de la referida . arista ..

exterior de la explanacion.

En la red locai o rural y, excepcionalmente, en otras carreteras en las
cuales se justifique por razones especiales, s¢ autorizaran cierres con
enrejado, alambradas o clcmenms vegetales, 2 una distancia no inferior -
a | metro.

c) Las obras de m0v1mlento de tierras y explotaciones mineras,
construcciones de pozos, piscinas, se deberdn realizar fuera de la zona
de proteccién, los movimientos de tierra, cuya finalidad sea exclusiva-
mente la adecuacién del terreno para la explotacion agncola u otras
similares que sean admisibles en la. zona.de proteccion, podrin
autorizarse siempre que no afecten negativamente a las condiciones de
trazado de la via ni el libre curso de las aguas y que esten fuera de la
zona de dominio publico.

d) Se podré autorizar la construccién de aparcamientos en superfi-
cie a una distancia mayor de 3 metros de la arista de explanacién,
siempre que estén fuera de la zona de dominio publ:co y que el acceso

v las obras auxiliares sean autorizables.

e) Las conducciones eléctricas, hidrdulicas y sarmlarcs enterradas de
interés piblico podrin auvtorizarse a una distancia no inferior a los 3
metros de la arista de explanacién de la carretera, fuera de la zona de
dominio piblico. Bajo Iz calzada, los cruces deberdn realizarse por la
solera de las obras de fébrica existentes, en galerias o tubos dispuestos
previamente a este objeto o construidas con medios que no alteren el
firme; excepcionalmente, podrdn autorizarse rasas en la calzada por
razones de extrema urgencia o necesidad o previamente a upa obra de.
renovacion del firme existente. En las travesias, las coﬂducciones
deberan it debajo de las aceras o las zonas con dicho destine siempre
gue sea posible.

Los tendidos aéreos de cualquier tipo deberdn estar a una
distancia minima de una vez y media la altura de sus elementos de
sustentacién en el lado exterior de la calzada v fuera de-la zona de
dominio publico. Los ¢cruces deberan dejar un géhbo de.6 metros; 10s
elementos de apoyo de las lineas de alta tensidn no podrén autorizarse
en fa zona de proteccxon.

g) No podrin autorizarse edificaciones de nueva construccion ni

-ampliaciones o reconstrucciones . de -las existentes en la zona de

proteccidon,  En los edificios existentes solamente se han de autorizar
obras de-conservacion que no supongan la consolidacién. En cuanto al
cambio de uso de las edificaciones existentes en la zona de proteccién
que afecten al trafico de las carreteras, se deberd justificar su utilidad
para ¢l usuario y las medidas a tomar en cuanto a acceso, vias de
servicio, aparcamientos, sefializacion, que las hagan permisibles.

h} Las instalaciones dcpomvas no se autorizarin con cardcter
permanente en la Zona de. proteoclén

i} - Las instalaciones turisticas y comcmlales se podrian autorizar con
cardcter discrecional en la zona de proteocnon, cuando sean de caricter
provisional y moévil.

j} En las zonas de reserva contenidas en estudms y proyectos
aprobados, deben prohibirse todas las obras que puedan encarecer su
expropiacién, excepto las de cultivo agricola y las de mera conservac:on

de las edlﬁcacnones e instalaciones existentes.

4. Los cierres en general deberdn conservar 1a tipologia tradicional
de la zona en que se ubiquen.

La construccién o reconstruccién de muros diferentes de los que
forman la parte estructural de las carreteras se¢ podrin autorizar en. la
zona de proteccidn cuando sean destinados al sostenimiento del terreno
para usos agricolas. En’ este caso, deberdn respetarse las tipologias
tradicionales. .

En ¢l caso de que la amphauén apertura o reforma de una carretera
implique la destruccién de paredes secas y «marges», éstos serin
recanstruidos por la Administracién actuante en caso de renuncia a la

‘c.:orrespondlcne indemnizacion por parte del propietario.

Art. 34. Fl organismo titular de la carretera podrd autorizarel paso -
de las conducciones aéreas -0 subterrdneas de interés piblico entre el
borde de la zona de dominio piblico y la de proteccién, y deberd
notificar a los propietarios de los terrenos afectados y al a:rcndatano, en
su caso, la resolucién de ocupar sus terrenos con expresion cierta o
aproxunadn de la superficie. E:?el plazo, de la finalidad a que se destina
y de la designacién de la Entidad beneficiaria. Esta resolucién scra
inmediatamente ejecutiva. :

La indemnizacién de esta servidumbre se regird por la vngente
legisiacién de expropiacién forzosa, cuyo cumptimiento por la entidad
beneficiaria, a cargo de la cual correran las indemnizaciones, debe
garannzar el orgamsrno titular de la carretera.

Art. 3 Se prohibe la construccién de nuevos accesos en las
carreteras de IasI redes primaria y secundaria, exc:rto en el caso de que
se justifique ante el organismo titular o gestor de la carretera que éstos
cumplen simultineamente las siguientes condiciones:

a) La inexistencia de otro acceso en la propiedad de que se trate,
~ b) La imposibilidad- de realizarlo por otro cammo ©- por otra
carretera local proxima,

Que la scglregacmn de la finca en cuestién sea anterior al 2] de
d1c1embre de 1974, fecha de pubhcamén y entrada en v:gor de la
Ley 5171974, de Carreteras.
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2. En fas travesias no se autorizarin mas accesos que los contem-
plados en los instrumentos urbanisticos-en vigor. -

3. Administracion titular de
autorizar €] uso, ia construccion o la- modificacién de un- acceso, un
estudio de las condiciones del mismo o un proyecto redactado- por
técnico competente en casos de incidencia importante en la carretera.

4. Cuando a juicio de! organismo titular de la carretera sea
necesario, se podré formular un proyecto de reordenacién de accesos en
un tramo de la misma, que obligard a la Administracién y a los
particulares; éstos deberdn correr con los gastos de la parte de las obras
que afecten la propiedad respectiva, -

Art. 36, Se prohibe la publicidad que sea visible desde ia zona
de dominio pubhco ‘de la carretera, excepto en las travesias de

poblacién, en las cuales la publicidad estard sometida a las Ordenanzas -

Municipales y deberd situarse fuera de la zona de dominio publico y no

afectar la senalizacidn, la iluminacién y el balizamiento de la carretera. -

Los planeamientos municipales deberdn adaptarse a esta normativa.
No se considera publicidad a los efectos de-esta Ley: -

a) La rotulacién informativa de las vias.

b) Los carteles que sefialen lugares de mterés publnoo, no comercia-
les, v con los formalos que se autoricen. -

¢) Las indicaciones de orden general que sean de utilidad para el
usuario, tales como la informacién sobre talleres, restaurantes, comer-

cios, exposiciones, ferias, celebraciones, siempre que no contengan .

nombres comeraales, que resulten transntonas © que tengan caracter
excepcional.

d) Los rétulos o las marcas comerciales que se dispongan en el
edificio o en las mstalacmnes ancxas en las que se desarrolle la actividad
anunciada.

3. En 1odos los casos, para ia colocacnén de cualquier clase de cartel
o reclamo, en la carretera o el entorno, serd preceptiva la autorizacién
del organismo titular o gestor de la misma que debe atender, ademds de
io expresado anteriormente, a que las condiciones de f'orma 050,
sitvacién o iluminactdn no puedan ser peerdlcmlcs para ¢l wrdfico ni
para los valores estéticos del entorno.

Art: 37. 1. Podrén autorizarse edificaciones e instalaciones para
venta de combustible vy elementos afines en la zona de protecci6n, de
acuerdo con la leglslacwnuespecmm y con las siguientes normas:

a) La distancia rmmma ‘entre accesos a estas instalaciones debe ser

de 500 metros en. el mismo senudo del trifico; s¢ podrin autorizar

: mstalac:ones més préxlmas entrc si, con aocesos umﬁcados o desde vias

dc ser\ncw existentes, -
.~ 'b) "No podrin auiorizarse estas mstal,acmncs a mcnos de 500
metros de una interseccidn; excepto en travesias.

“cy En autopistas y autovias de nueva construccion 1as mstalacmnes-

_de venia de combustible estardn snuadas en-las dreas de servicios. -

Art 38. 1. En Tas autapastas y ‘autovias, el ofganismo ‘titular o
gestor de las mismas deberd expropiar los terrenos necesarios para la
construccién de un 4rea de servicio y podrd. hacerlo con ¢l mismeo
proyecio de construccion’.de la via .o bien, con ggstenondad previa-
mente al concurso piblico que necesariamente de
fa construccmn y explotacion del 4rea en régimen de concesién.

En el caso de que una carretera convencional sé transforme en-

autopista o autovia, el proyecto deberd contemplar las formulas de

transformaci6n o indemnizacién de los serwcnos exlstenles, asl como la -

dlSpOSlClOl‘l de los nuevos.

L CAPI'I'ULO V[
Contml, m{nociones y snncmnes

' An.. 39. Son mfraccxones contra la carretera la reafizacion de obras,

instalaciones o actuaciones sometidas a informe de acuerdo con esta Ley .
en las zonas de reserva, proteccion, dominio piiblico u otras reguladas

en esta Ley sin autorizacién: o el mcumphmlemo de algunas de las
condiciones de la misma, la alteracion, el deterioro o la destruccion de
la carretera o de los elementos compiementarios de ésta, tal como se
define ¢n la presente Ley, y las afecciones a cualquier carretera por suso
0 explotaciones incorrecias del entorno,
Art. 40. L,
leves, graves y muy graves. .
Son infracciones leves aguellas derivadas de obras, instalaciones
o actuaciones realizadas sin el informe ¢ autorizaci6n preceptivos o las
que incumplan alguna de sus condiciones, que sean legalizables y
siempre que, una vez denunciada la lnfraocxén, se proceda a legalizarlas
en.un plazo no superior a dos meses. También lo son el lanzamiento o

¢rsonas o las cosas.:
Son infracciones graves:

las

a} Las referidas en el altimo parrafo del apartado antenor no-

legallzadas en plazo,

b) La realizacion de obras, ms!alacnones ¥ acmamones realizadas
sin el mforme © autorizacién preceptivos 6 que incumplan algunas de
las condiciones lmpuestas ¥ Gue no sean legahzab es.
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la carretera podrd exigir para |

T4 CONVOCarse para’

Las infracciones’ contra Ja carretera se clasifican en-

“el vertido de objetos desde los vehiculos, cuando no haya pchgro para

¢} El lanzamiento o vertido de objetos desde los vehiculos, cuando
haya peligro grave para las personas o las cosas.

d) La alteracion, el deterioro o la destruccidén de la carretera o de
uno cuaiguiera de los elementos complementarios definidos-en esta Ley.

e) La colocacidn o el vertido de objetos, materiales de. cualguier
tipo o basuras, en'la zona de proteccion de la carretera.

La afeccion al trafico de manera eventual e inadvertida,
mediante la emisién peligrosa de particulas, humos, gases, ruidos o
actividades similares, la invasién de la calzada por animales incontrola-
dos o el derribo de murds, ed:ﬁcacxones o construccmnes en estado de
ruina.

4. Son lnﬁ'accmnes Mmuy graves:

a) La ejecucxon ‘de -cualquler obra ‘en la zona de protccclén que

.pueda poner en peligro la seguridad del tréfico.
- b} - La construccion, reconstruccién o ampliacién de construcciones

y edificaciones en Ja zona de proteccion,

¢) La realizacion de obras, instalaciones y actuaciones realizadas
sin el informe © la autorizacién preceptivos o que incemplan alguna de
las condiciones xmpuestas en la zona de domlmo piiblico, que no sean
legalizables.

d)} La colocacisn o ¢l vertido de cbjetos, de materiales de cualquier
tipo O de basuras en la zona de dominio piblico de 1a carretera.

e) La afccc:lén consciente y permanente al trafico de la carretera por
la emision osa de particulas, humos, olores, gases, ruidos o
actividades sum ares; la invasién de la calzada por animales incontrola-
dos o ¢l derribo de muros, edificaciones o construcciones en ¢stado de
ruina que hayan sido objeto de requerimiento previo.

La reincidencia en cualquiera de las calificadas. como graves.
g) - Circular con pesos o cargas superiores g los limites autorizados.

Art. 41. El procedimiento sancionador. serd el establecido en la
legislacion vigente de procedimiento administralivo,

Art. 42. Las denuncias de las infracciones contra la carretera v
su entorno podrén ser formuladas por los agentes propios del organismo
titular o gestor de la carretera, por algin 6rgano de otras Admlmstrac:lo-
nes, por los agentes de policia ¢ por los particulares.

2. Los funcionarios encargados de la vigilancia del uso y explota-
cién de la carretéra’ propios del organismo fitular o gestor de ésta
tendran la consideracién de agentes de la autoridad y sus manifestacio-
nﬁs dardn fe, excepto prucba en contrario, en las denunc:las ‘hechas por
ellos. .
3. 'Enlas denuncnas gue deben ser por escmo, debe hacerse constar,
siempre que sea posible, el dia, Ia hora y el tugar en que se produjo o
se advirtio el hecho depunciado, la cantidad estimada del daho
producido ¥ todos Tos datos 'y.las pruebas que ayuden a aclararlo. -

Art 43 17 Cuando la infraccién afecte la zona de dominio

‘publico y consmﬁya a juicio del organismo titular o gestor de la carretera

un rlesgo cierto para el trifico, éste podrd ‘actuar de inmediato para
eliminar ¢l citado riesgo y pasard el cargo corréspondiente al mfraclor,
sin que és1e tenga derecho a mnguna 1ndemn1mc16n .

" En particular, podrd: . .

a% Remover cualqmer obstéculo ﬁ_jO o mévxl
b). Inmovilizar cualquier clase de vehiculo.
- ¢} Demoler cierres, muros, fibricas de cualquier npo, elememos de
sustemacwn metalicos o de madera, terraplenss o escolleras.:

. d} -4 lenar y compactar zanjas, POZos y exXcavaciones.

¢) Eliminar conducciones o tendidos aéreos o subterraneos

Cerrar accesos.
g) Suprimir cualquier tipo de publicidad,

2. 'Si el riesgo para el wifico es tnminente,’ proviene dc una zona
exterior a'la de‘doiinio piblico ¥ no son suficientes para eliminarlo las
medidas que se podrin adoptar en ésta, se puede utilizar el procedi-
miento descrito ¢n el apartado amenor cualqulera que sea la situacion
del origen del pelrgro

" Art, ‘44, '1.7 Cuando se haya denunciado'la mfraccmn, ¥ con
independencia”de " ld instruccién del correspondiente cxpedlente el

.Orgamsmo utul!ar g gestor de la carretera dlspondrzi

a) La parahzamon»mmedlam de’ ia obra, si la dcnunc:a ha sido
realizada por agentes de la autoridad, o
. b) La.orden de comprobacién de la mfraccwn d.enunmada si ha
sido realizada por particulares.

2. “Una vez comprobada Ia mfrabclon en el. plazo mé:umo de dos
meses, ¢! Organismo titular o gestor de Ia carretera debera adoplar una
de las siguientes soluciones: 2

a) Dar un plazo de un mes para que el afectado inicie el expedlentc
de legalizacién de las obras o actuaciones.

_b)" .Si estas.obras o actuaciones no fueran legahzables, dar un plazo
maximo de un mes para demolerlas.

¢) Demoler:las obras ¢ instalaciones ¢ lmpcdlr dcﬁmtwamente los
usos no autorizados o que no s¢ ajusten a las congiciones -de la
autorizacién -por cuenta del’infractor, si no lo hublere hecho él, en el
plazo- senalado en el apanado antenor
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_Art. 45. 1. Cualquiera -que sea la infraccién cometida, el Orga-
nismo titular o gestor de la carretera, una vez instruido el expediente,
procederd a sancionarla, de acuerdo con los criterios sxgulcmcs:

a) Infracciones leves, multa de hasta 250.000 pese
b} Infracciones graves, multa de 250.001 a 1. 000000 de
) ¢} Infracciones muy graves, multa de 1.000,001 a 25.
pesetas.

2. la competencxa para 1mponer las sanciones ‘es la mgumme

a) En las redes locaies o rurales v secundarias se debe su_;etar alo
que dls%one en la vigente legislacion sobre régimen local. -
la red primaria la competencm corresponde a las mgmemes
autoncIAdes

1. Al Director. gcncral de Obras Pubhms para mfracmones leves
2. Al Consejero de Obras Pubhcas y Ordenamén del Tcmtonopara
las infracciones graves.
Al Consejero de Gobernacién para las muy gra’ves

ese1as,

Contra las resoiuciones del Director general dé Obras Pﬁbhcas se’

podrd interponer recurso de alzada ante el Consgjero. ..

Contra las resoluciones del Consejero se podra mtérponer de
alzada ante el Consejero de Gobernacion. Contra las resoluciones de éste
solamente sc¢ podrd interponer recurso de repos1c16n previo al conten-
cioso-administrativo,

Art, 46, Sin perjuicio dc las medldas contemdas en el arucul-:r

anterior, en ¢l supuesto dé que no se atienda 2 la‘'orden de suspension
de los actos contrarios 0 que supongan una infraccién a esta Ley, el
Organismo titular o gestor de la carretera podrd imponer una multa
inicial de 25.000 pesetas, si se trata del primer incumplimiento de la

orden de suspension, v, en caso de reiterar este incumphimiento y hasta’

que no s¢ produzca la suspensién total ordenada, quincenalmente se
impondran sanciones que aumenten la cuantia de Ia multa impuesta en

el periodo sancionador inmediatamente anterior en la misma cantidad:

de 25.000 pesetas.

.. Art. 47, Laimpo

dicnte de la obligaci6n de indemnizar los dafios y pefjuicios causados en

La claarrctera, cuyo lmporle serd fijado por el Organismo titular o gestor
e la misma. -

Art. 48. En los supuestos en que los actos cometidos oonlra ia-

carmrelera o sus elementos complementarios puedan ser constitutivos de

delito o faha, el Organismo titular ¢ gestor de la carretéra pasari la parte

de culpa a la autoridad judicial competenie y se abstendra de proseguir

- el procedimiento sancionador mientras ésta no se haya pronunciado; ia

sancién de la aitoridad 3ud1cml excluird la lmposu:lén de multa

administrativa. Si no se habia estimado la existencia de delito o falta, la

Administracién
hechos que los Tribunales hayan ‘considerado probados.

- Art. 49. El plazo de prescripcién de las-infracciones muy graves v

graves contra la carretera es de cuatro aitos, y de un aio las leves,

excepio las cometidas conira el domlmo piiblico, que son lmpnescmdx-

*bles.. .

Las obras e mstalacnoncs no legahzadas construidas en la zona de
proteccién de una carreiera quedardn calificadas como fuera de ordena-
cién, Las realizadas con posterioridad a la vigencia de esta Ley serdn
consideradas, ademds, como rcahzadas en contra del planeamnemo
exlstente

DISPOS[CIONES ADICIONALES

anera -Los conflictos entre Administraciones rcsponsablcs de
competencia relativas a las carreteras de las islas Baleares serdn resueltos
por.el Consejerc de Gobernacién, a propuesta de cualquiera de éslas,
habiendo oido todas las partes implicadas,

Segunda.-Las carreteras de las islas Baleares deben atencrse a la
normativa técnica basica dictada por la Administracién del Estado,

singularmente en lo que se refiere a la ordenacion del trafico yva la:

sefializacidn.
Tercera. —Reglamentanamentc se establecerén las’ hmnacm 53 Ia

_circulacion en las carreteras de 10s diversos 1ipos de -véhiculos.
Cuaria.-En las carreteras de momana, el Consegjo de’ Gobernacién

podra decretar la reduccion de la anchura de las zonas de- dominio,

proteccién y reserva de la carretera.

Quinta.-El Gobernador de la Comunidad Auténoma de las Islas
Baleares podra actualizar, mediante decreto, iz cuantia de las sanciones
previstas en el articulo 45 de esta Ley. e

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.~Las lineas fijadas en los instrumentos de planeamiento
vigentes, con la funcién de delimitar dreas inedificables para la construc-
cion o modificacion de carreteras, pasardn a ser los hmnes de la zona
de reserva tal como se define en esta Lc}r

Segunda.-En el plazo de un aiio desde la entrada en vigor de esm Ley
se deberd retirar toda la publicidad, de acuerdo con lo que establece el
articulo 36, sin.que esta medida dé derecho a indemnizacion.

000 de

sicién de la sancién correspondiente serd indepen-

rd proseguir el expediente sancionador en base a los

Tercera.—Hasia quc 0 se apruebe ¢l Plan Director Sectorial, }as redes
primaria, secundaria y local o rura] serdn las que hoy son de titularidad
de la Comunidad Auténoma, de los Consejercs insulares y del Ayuma-
miento, respectivamente. .

DISPOSICIONES F[NALES

Primera.-Se autoriza al Gobernador para dictar las dlsposmones
necesarias para el desarrollo y aplicacion de la presente

Segunda.—En 1o no previsto en esta Ley y en las dlsposwlones que la
desarroller: ¥ en cuanto no se opongan a las mismas serd de apllcamén
subsidiaria Ia legislacion estatal sobre la materia.

Tercera.~Esta Ley entraré en vigor el dia siguiente al de su publica-
cién en el «Boletin Oﬁcxal de la'( mumdad Auwnoma de las Islas
Balearesy.

Palma de Mallorca, 24 de mayo de 1990

JERONIMO SAlZ, GOMILA .

Consejero de Obras Publicas
y Omlenaﬂdn del Territorio’

GABR]EL CANELLAS FONS
_ Presidente

ff’ﬁbhcndﬂ enel «Bolm‘n of cml de iz € allmlmdad Iumnumu dc fnu hfa.s Bu.fmr(.w mitmers 77,
L, de 26 duuma de 1990) o

1852 LEY 6/1990, de .6 de jinio, de modific cacxén de la Ley
o 1 2/] 98§ de 17 de novtémbre de Campos de Golf.. .

E!. PRESIDENTE DE LA COMUNIDAD AUTONOMA
DE LA ISLAS BALEARES

Sea notorio .a todos los ciudadanos que ¢l Parlamento de las Islas
Baleares ha aprobado y yo, en nombre del Rey, ¥ de acuerdo con lo-que
establece ¢l articulo, %’)(2 del Estatuto de Autonomxa, tengo a blen
promulgar la siguiente Ley. .

EXPOSICION DE MOTlVOS

El articulo 5 de 1a Ley 12/ 1988, sobre Campos de Golf establece las
necesarias limitaciones a la ubicacién de dichas instalaciones en orden
a la presefvacitn de nuestros espacios naturales. Dicha prcservamén estd
encomendada, en general, a diversas figuras legales o de plancamiento
que pueden dlfenr no solo en el rango, sino én el contenido de 12 propia
proteccién, que debe ser acorde precisamente con los cbjetivos que se
pretenden -y que puedén ser distintos en cada uno de los espacios
naturales. Asi, vemos que en el inventario abierto de JICONA, que junto
con el estudio del INESE sirvié de base a la «Propuesta de actuacién
relativa a las Areas Naturales de Balearets formulada por el Govern de
la Comunidad Auténoma actualmente en estudio por el Parlamento,
mcluyen tanto espacms singulares de alcance termtorial limitado como
espacios complejos —sierra de Tramontaiia, en Mallorca, y Els Amunts,
en Eivissa, cuya proteccion no puede pasar por una limitacion absoluta °
de la actividad econémica, ya que en e¢llos sé engloban municipios
completos. Consecuentemenie, parece procedente adecuar las determj-
naciones que régulan la pmtecclén a los objetivos concretos que con ello
s¢ persiguen, obviando generalizaciones no pretendidas-en la definicion
de las fdrmulas genéricas de planeamiento utilizadas para la proteccion.

Articulo 1. Elarticulo 5'de la Ley 12/1988, de 17 de nov:embre, de
Campos de Golf, tendrd ia siguiente redaccion:

No podrin promoverse la construccién de campos de golf en
aquellas zonas donde las férmulas legales de proteccién o el planea-
miento territorial o urbanistico de cualquier clase no lo permitan. -

2. En las dreas clasificadas como parajes preservados o con grado
de proteccion similar,: inicamente se permitird la_construccion del
campo, g €N ningun caso de la oferta complemeniaria. -

¢l caso de tala, incendio o destruccién de la Zona forestal el
mular o titulares de la explotacwn cstarén oblxgados a su recuperacion
y reforestacion.y - )

' DISPOSICIONES FINALES

Primera.—Quedan derogadas todas las disposiciones legalcs y-regla-
mentarias que s¢ opongan & lo que se dispone en-esta Ley,

Segunda.—Se faculta al Govern para. que dicte las disposiciones
reglamentarias que considere oportunas para desarrollar esta Ley.

Tercera.—Esta Ley entrard en vigor a los veinte dias de haberse
publicado en el «Boletin Oﬁcml de la Comunidad Autdnoma de las Islas
Baleares».
. Por tanto, ordeno a todos los ciudadanos guarden este Ley y que los
Tribunales y las autoridades a los que corresponda la hagan guardar.

Palma de Mallorca, 6 de junio de 1990.
JERONIMO SAIZ GOMILA,

Conscjero de Obras Publicas
y Ordenacién del Ternloﬂo

GABRIEL LANELLAS FONS
: Presidente

(Publicada on t'f «Boletivt Oficial de-la Comunidad twdnmna de lax Islas Balvaress neimere 78,
©.de 28 de juniv de 1990)



