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En la pagina 46772, anexo IV, apartado 2, la segunda
columna de la tabla debe entenderse publicada de la
siguiente forma: «P < 100 (*)»; «P < 100 (*)», «P < 15»;
«T5 < P < 30m «30 < P < 100 (" y «P < 100 (*).

En la pdagina 46772, anexo IV, apartado 2, quinta
columna de la tabla, tercera linea, donde dice: «Cent.
€/kW y mes»; debe decir: «Cent. €/kWhnx.

En la pagina 46772, apartado 2, sexta columna de
Ia6tgbla, séptima linea, donde dice: «6,81»; debe decir:
«6,9 T».

Enlapdagina46772, primera columna, anexo V, penul-
tima tarifa, donde dice: «Tarifa G.4 Nivel de tensién de
72,5 kV y < 145 kV»; debe decir: «Tarifa G.4 Nivel de
tension > de 72,5 kV y £ 145 kV».

En la pagina 46773, primera columna, anexo VI, linea
segunda, donde dice: «... Reglamento de punto de medi-
da...»; debe decir: «... Reglamento de puntos de medi-
da..».

En la pagina 46773, primera columna, anexo VI, apar-
tado 2, primer concepto, cuarta linea, donde dice: «(1h
< periodos < 7 dias)»; debe decir: «(1Th < periodos <
7 dias)».

En la pagina 46773, primera columna, anexo VI, apar-
tado 2, segundo concepto, cuarta linea, donde dice:
«(8 dias < periodos £ 1 mes)»; debe decir: «(8 dias <
periodo < 1T mes)».

En la pagina 46773, primera columna, anexo VI, apar-
tado 2, dltimo concepto, tercera columna de la tabla,
ultima linea, donde dice: «981,819», debe decir:
«961,619».

COMUNIDAD AUTpNOI\/IA
DE CATALUNA

LEY 19/2000, de 29 de diciembre, de Aero-
puertos de Cataluna.

2351

EL PRESIDENTE DE LA GENERALIDAD DE CATALUNA

Sea notorio a todos los ciudadanos que el Parlamento
de Cataluna ha aprobado y yo, en nombre del Rey y
de acuerdo con lo que establece el articulo 33.2 del
Estatuto de Autonomia de Catalufia, promulgo la siguien-
te Ley 19/2000, de 29 de diciembre, de Aeropuertos
de Catalufa.

PREAMBULO

El transporte aéreo se ha convertido en las ultimas
décadas de este siglo en una pieza fundamental en el
desarrollo espectacular de las relaciones comerciales y
de ocio, en un entorno cada vez mas globalizado.

El elemento infraestructural de esta modalidad de
transporte, los aeropuertos, constituye un centro ope-
rativo de primer orden. Tanto el emplazamiento como
las capacidades de los aeropuertos son determinantes
para la adecuada operativa del transporte aéreo.

En el marco competencial actual establecido por los
articulos 9.15 y 11.8, del Estatuto de Autonomia de

Cataluiia, y el articulo 149.1.20 de la Constitucién, Cata-
luna cuenta, por un lado, con un conjunto de infraes-
tructuras aeroportuarias calificadas actualmente de inte-
rés general y, por otro, con instalaciones, generalmente
de titularidad privada, que no tienen atribuido dicho
caracter.

La necesidad de contar con un sistema aeroportuario
que responda adecuadamente a las necesidades de
transporte aéreo en las vertientes comerciales y turisticas
requiere disponer de una normativa propia reguladora
de esta competencia asumida estatutariamente, que
garantice que el trafico aéreo se lleve a cabo con la
seguridad, fluidez, regularidad, eficacia y economia que
le son exigibles. Se excluye de dicho ambito de regu-
lacion un tipo de aerédromo, el helipuerto, porque cuenta
con una norma especifica, laLey 11/1998.

La presente Ley se estructura en seis capitulos, que
abarcan todos los aspectos que deben ser objeto de
regulacién para lograr el objetivo descrito.

El capitulo | contiene los aspectos generales, entre
los que cabe destacar los principios de sostenibilidad,
respecto al medio ambiente y aplicabilidad de la eva-
luacién de impacto ambiental que deben estar presentes
en todas las actuaciones relativas al sistema aeropor-
tuario. Asimismo, se enuncian las definiciones y clasi-
ficaciones que contribuyen a hacer comprensible la
norma.

El capitulo Il estd dedicado a los aspectos relativos
a la planificacion, tanto en el aspecto urbanistico como
en el propio y especifico del sector aeroportuario, enmar-
cado en la figura del Plan de aeropuertos de Cataluna,
instrumento de ordenacion territorial que tiene como
objeto la determinacién de las grandes lineas de orde-
nacion y desarrollo del sector, con prevision de posibles
emplazamientos de las instalaciones.

En esta linea de actuacién, el capitulo lll describe
el Plan director con que deben contar los aeropuertos
y aerédromos a fin y efecto de delimitar su zona de
servicio, estableciendo las superficies y espacios que la
componen y las actividades que pueden llevarse a cabo
en ella.

Una vez fijado el marco general, el capitulo IV deter-
mina los requerimientos para el establecimiento de aero-
puertos y aerédromos, tanto en lo relativo al proyecto
correspondiente como a la iniciativa publica y privada
para este tipo de actuaciones.

Un aspecto a destacar de la presente Ley, por su
caracter innovador, es el relativo a la gestién de los aero-
puertos y aerddromos. En este sentido, el capitulo V
de la Ley tiene un enunciado suficientemente amplio
que admite que estas infraestructuras publicas puedan
ser gestionadas en cualquiera de las formas de gestion
directa o indirecta que establece la legislacion de con-
tratos de las administraciones publicas. Es especialmente
destacable la previsién de la creacion de una entidad
gestora de caracter mercantil que asumiria la direccion,
gestion y administracion de la instalacion.

El dltimo capitulo se dedica a las cuestiones relativas
a la inspeccién y al régimen sancionador, y se tipifican
las diversas conductas que son infracciones a los pre-
ceptos de la presente Ley.

De la parte final de la Ley cabe destacar la prevision
que realiza la disposicion transitoria, que otorga a los
titulares de aeropuertos y aerédromos un plazo de un
ano para adaptar las instalaciones existentes en el
momento de la entrada en vigor de la presente Ley a
los nuevos requerimientos que establece.
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CAPITULO |
Aspectos generales

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. El objeto de la presente Ley es regular la pla-
nificacion, construccién, gestién, utilizacién y régimen
de policia de los aeropuertos y aerédromos, tanto en
lo relativo a los servicios esenciales como a los com-
plementarios, que son competencia de la Generalidad
de Catalufia, y definir los instrumentos adecuados para
promover el establecimiento de nuevos aeropuertos y
aerodromos cuando sea necesario.

2. Lapresente Ley es de aplicacion a los aerodromos
y aeropuertos que no tienen la calificacion estatal de
interés general.

Articulo 2.  Principios.

El establecimiento y desarrollo de los elementos que
componen el sistema aeroportuario catalan estan sujetos
a los principios de desarrollo sostenible, respeto al medio
ambiente, aplicabilidad de la evaluacion de impacto
ambiental y equidad territorial y social.

Articulo 3. Definiciones.

1. Se entiende por aerédromo un area definida de
terreno, horizontal o inclinado, o de agua, que incluye
los edificios, instalaciones y equipamientos necesarios
y que esta destinada, totalmente o parcialmente, a la
llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

2. Se entiende por aeropuerto el aerédromo dotado
de instalaciones permanentes y servicios al alcance del
publico para atender de manera regular el trafico aéreo,
permitiendo el estacionamiento y la reparacién del mate-
rial aéreo a la llegada y salida de pasajeros y carga.

3. Se entiende que forman parte de los aeropuertos
y aerédromos las infraestructuras de cariz aerondutico
que les prestan servicio de apoyo.

Articulo 4. Clasificaciones.

1. Los aeropuertos y aerédromos que regula la pre-
sente Ley se clasifican, por razéon de su titularidad, en
publicos y privados.

2. En cuanto al uso o destino, los aeropuertos y
aerédromos regulados por la presente Ley son de uso
general si cualquier operador puede utilizar sus insta-
laciones mediante la contraprestacion econémica corres-
pondiente, y son de uso privado si las instalaciones sélo
pueden ser utilizadas por sus titulares o por los ope-
radores especificamente autorizados por éstos.

Articulo 5. Elementos y caracteristicas técnicas.

Deben determinarse reglamentariamente, sin perjui-
cio de lo que, con caracter general, dispone la presente
Ley, las caracteristicas técnicas, elementos, servicios y
otros requisitos que con caracter minimo deben tener
los aeropuertos y aerédromos regulados por la presente
Ley, en funcién de su naturaleza o destino y siempre
de acuerdo con el que, al respecto, establece la nor-
mativa que les es de aplicacién.

Articulo 6. Autoridad Aeroportuaria de Cataluia.

La Autoridad Aeroportuaria de Catalufha es el ente
que debe determinar la politica estratégica, los objetivos
y el plan de negocio aeroportuarios y deben informar
del Plan de aeropuertos de Cataluna.

CAPITULO I
La planificacion

Articulo 7. Plan de aeropuertos.

1. El Plan de aeropuertos de Cataluna es un ins-
trumento de ordenacion del sector aeroportuario catalan
en el marco de las directrices de la ordenacién territorial
y tiene por objeto que el Gobierno de la Generalidad
determine las grandes lineas de planificacién, ordena-
cion, promocion y desarrollo del sector aeroportuario
y la prevision de los emplazamientos de los aeropuertos
y aerédromos, con sujecidén a los principios de soste-
nibilidad y respeto al medio ambiente.

A este efecto, el Plan de aeropuertos debe definir
las necesidades en funcion de la demanda y determinar
las prioridades de actuacién para lograr un equilibrio
territorial, definiendo la dotacién y el tipo de equipa-
miento que corresponde a cada ambito territorial, las
necesidades de suelo, los parametros y dimensiones que
se han de cumplir y los requerimientos para la loca-
lizacion. También debe incluir las previsiones econémi-
cas correspondientes.

2. ElPlan de aeropuertos de Catalufia tiene caracter
de plan territorial sectorial, de conformidad con la Ley
23/1983, de 21 de noviembre, de Politica Territorial,
y debe tener en cuenta las directrices de ordenacién
del territorio cataldn. En la tramitacién de dicho Plan,
es vinculante, respecto a las materias de su competencia,
tanto el informe del Departamento de Medio Ambiente
como el de la autoridad aeronautica estatal.

3. La evaluacion del despliegue y actualizacién, si
procede, del Plan se realiza cada cinco afos.

Articulo 8. El planeamiento urbanistico.

El planeamiento urbanistico debe calificar los terrenos
necesarios para el establecimiento de un aeropuerto o
aerddromo, como sistema general aeroportuario de titu-
laridad publica o privada, segun corresponda. Este debe
tener en cuenta las superficies a desarrollar por un Plan
director, segun establece el articulo 11 de la presente
Ley.

Articulo 9. Previsiones econdmicas y financieras del
Plan director.

El Plan de aeropuertos debe establecer las previsiones
econdmicas y financieras para cada uno de los equi-
pamientos existentes y futuros, tanto en lo relativo a
los gastos de capital como a los de funcionamiento.
Dichas previsiones deben constar, si procede, en los pre-
supuestos de la Generalidad de Cataluna.

CAPITULO Il
El Plan director y la zona de servicio

Articulo 10. El Plan director.

Los aeropuertos y aerédromos deben contar con un
Plan director que ha de definir las grandes directrices
de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta que
alcance la maxima expansiéon previsible y ha de tener
por objeto la delimitacion de la zona de servicio del
aeropuerto.
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Articulo 11.
director.

La elaboracion y aprobacion del Plan

1. La elaboracion del Plan director corresponde a
la Autoridad Aeroportuaria de Catalufia o a la Direccion
General competente en la materia, que deben contar
con la participacién de los entes locales afectados, segun
debe determinarse reglamentariamente, si la iniciativa
para la construccién y explotacién del aeropuerto o aeré-
dromo corresponde a la Generalidad. Si la iniciativa
corresponde a una entidad local, es ésta la que debe
elaborar el Plan director.

2. En el proceso de elaboracion del Plan director
deben solicitarse los informes preceptivos de las admi-
nistraciones competentes en las materias relacionadas
especialmente con la navegacién aérea, el trafico y trans-
porte aéreos, la ordenacion del territorio, y el urbanismo
y medio ambiente. Si los informes mencionados no se
emiten en el plazo de tres meses a contar de la recepcion
de la propuesta, se entiende que son favorables, excepto
en los casos en que sea incompatible con el planea-
miento urbanistico y teniendo en cuenta que el informe
de la Administracién General del Estado en materia de
navegacion aérea, trafico y transporte aéreos tiene carac-
ter vinculante.

3. La aprobacion del Plan director corresponde al
Consejero del Departamento competente en la materia.

4. La aprobacion de los planes directores de los
aeropuertos lleva implicita la declaracién de utilidad
publica, a los efectos expropiatorios, de los bienes y dere-
chos de titularidad privada comprendidos dentro de la
delimitacién de la zona de servicio.

5. Los planes directores deben contener informa-
cion sobre las servidumbres aeronduticas, incluidas las
acusticas, para poder ser aprobadas por la Administra-
cion competente.

6. Los documentos que deben conformar el Plan
director y las especificaciones del mismo deben deter-
minarse reglamentariamente.

Articulo 12. La zona de servicio.

1. El Plan director debe definir una zona de servicio
que incluya las superficies necesarias para llevar a cabo
las actividades aeroportuarias y tareas que resulten com-
plementarias, asi como los espacios de reserva que
garanticen la posibilidad de desarrollo y crecimiento del
conjunto.

2. La zona de servicio se destina principalmente a
la prestacion del servicio aeroportuario. La utilizacion
y explotacién de la zona de servicio deben realizarse
de acuerdo con las prescripciones de la presente Ley
y las normas que la desarrollan y con el planeamiento
urbanistico.

Articulo 13. Delimitacion de la zona de servicio.

El Plan director de un aeropuerto o aerédromo debe
contener la delimitacion concreta del perimetro de la
respectiva zona de servicio aeroportuaria, con los espa-
cios de reserva correspondientes y en los términos
siguientes:

a) Las superficies necesarias para llevar a cabo las
actividades de trafico y transporte aéreos y de movi-
miento de aeronaves, con las areas de seguridad corres-
pondientes; para la estancia, reparacion y suministro de
las aeronaves; para las terminales e instalaciones de
recepcion o despacho de viajeros y mercancias; para
los servicios a pasajeros y a empresas de transporte
aéreo; para las vias terrestres de acceso y las areas de
estacionamiento de vehiculos; las instalaciones e infraes-
tructura necesarias para las aeronaves destinadas a la

extincion de incendios forestales; para la coordinaciéon
de los servicios de prevenciéon del riesgo en el recinto
Yy, en general, para todas las que sean necesarias para
la mejor gestién del aeropuerto.

b) Los espacios de reserva que garanticen la posi-
bilidad de desarrollo y expansién de la instalacién y que
deben comprender todos los terrenos que previsiblemen-
te sean necesarios para garantizar en un futuro el
desarrollo correcto de la actividad aeroportuaria.

Articulo 14. Otros usos e instalaciones.

El Plan director puede incluir dentro de la zona de
servicio, sin perjuicio de lo dispuesto por los articu-
los 11y 12 para la utilizacion y explotacion de la misma,
usos de instalaciones que comportan el desarrollo de
otras actividades complementarias, comerciales, indus-
triales, hoteleras, culturales y de formacién, depor-
tivas, ludicas y recreativas, siempre que la localizacién
de dichos usos de instalaciones dentro del aeropuerto
sea justificada o conveniente en relacion al trafico
aeroportuario, por la naturaleza de los servicios que pres-
tan a los usuarios del aeropuerto, el volumen del trafico
aéreo existente, y también espacios destinados a equi-
pamientos.

CAPITULO IV

Establecimiento y modificaciéon de aeropuertos
y aerédromos

Articulo 15. La formulacion y ejecucion de proyectos.

1. El establecimiento, las ampliaciones y modifica-
ciones relevantes de aeropuertos y aerodromos, de titu-
laridad tanto publica como privada y de uso tanto general
como particular, requiere la formulacidon del proyecto
correspondiente.

A tal efecto, se considera modificacién relevante la
transformacién de un aerédromo en aeropuerto, el cam-
bio de la clave de referencia OACI, la conversion de
la pista de vuelo visual en instrumental y el incremento
de las superficies edificadas en los porcentajes que
deben determinarse reglamentariamente.

2. El proyecto debe incluir, en todos los casos:

a) La acreditacion de la compatibilidad de la ins-
talacion en relacion al espacio aéreo, emitida por la auto-
ridad aeronautica estatal y la compatibilidad con la orde-
nacion del territorio y el planeamiento urbanistico muni-
cipal.

b) Las condiciones técnicas, en especial las relativas
a la zona de servicio, sobre servidumbres aeronauticas,
instalaciones y dimensiones de las superficies delimi-
tadoras de obstaculos exigibles por la normativa apli-
cable en esta materia.

c¢) Un estudio de impacto ambiental.

d) El contenido del Plan de autoproteccion, tal como
establece lalLey 4/1997, de Proteccion Civil de Catalunia,
y demads documentos que deben determinarse reglamen-
tariamente.

3. Los proyectos deben prever la incidencia de las
obras aeroportuarias en las zonas inmediatas y el estudio
de la accesibilidad de las instalaciones.

4. Debe establecerse reglamentariamente el proce-
dimiento para tramitar y aprobar los nuevos aeropuertos
y aerédromos o para ampliar o modificar de manera
relevante los existentes. En cualquier caso, debe tenerse
en cuenta, como minimo, un tramite de informacién
publica, el informe de las Administraciones locales afec-
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tadas y demas Administraciones con competencia sobre
la materia y la evaluacion de impacto ambiental.

5. Corresponde al Gobierno de la Generalidad la
aprobacion definitiva de los proyectos que suponen la
construccion de nuevos aeropuertos y aerodromos, asi
como la de los proyectos de ampliacion o modificacion
relevante de los existentes.

6. El conjunto de edificaciones que se construyan
en la zona de servicio aeroportuaria y las que tengan
relacion con las actividades comerciales, culturales,
deportivas, lidicas o recreativas a que se refiere el ar-
ticulo 13 estadn sometidas a la licencia municipal previa,
de acuerdo con la legislaciéon urbanistica.

7. Las obras de infraestructura y superestructura de
los aeropuertos y aerodromos publicos no estan some-
tidas a los actos de control preventivo municipal a que
se refiere el articulo 220 de la Ley 8/1987, de 5 de
abril, Municipal y de Régimen Local de Catalufia. La eje-
cucion de dichas obras, siempre que se haga de acuerdo
con los proyectos aprobados, sélo puede ser suspendida
por la autoridad judicial.

8. En el caso de los aeropuertos y aerédromos pri-
vados, tanto las obras de infraestructura y superestruc-
tura como las edificaciones estdn sometidas a la licencia
municipal previa, de acuerdo con la legislacion urbanis-
tica.

Articulo 16. Iniciativa publica.

1. El Gobierno de la Generalidad, de acuerdo con
los criterios del Plan de aeropuertos de Catalufia y el
planeamiento urbanistico, construye y explota los aero-
puertos y aerédromos, asi como los servicios comple-
mentarios, por si mismo o en colaboraciéon con otras
entidades publicas o privadas, en cualquiera de las for-
mas permitidas por la Ley. En los mismos términos, las
entidades locales pueden construir y explotar aeropuer-
tos y aerddromos, de conformidad a las condiciones fija-
das en cada caso por el Gobierno de la Generalidad.

2. El Gobierno de la Generalidad puede adoptar
todas las diversas formas de participacion, promocion
publica y fomento en materia aeroportuaria.

Articulo 17. Convocatoria de concursos.

1. El Gobierno de la Generalidad y los entes locales,
de acuerdo con lo dispuesto por el Plan de aeropuertos
de Cataluna, pueden convocar concursos publicos con
los siguientes objetos:

a) La seleccion de proyectos de construccion de
aeropuertos y aerédromos.

b) El otorgamiento de una concesién para la cons-
truccion o la construccién y explotaciéon de un aeropuerto
o un aerédromo, y también de sus servicios comple-
mentarios.

2. La tramitacion de los concursos a que se refiere
el apartado 1 debe realizarse de acuerdo con lo esta-
blecido por la normativa reguladora de la contratacion
de las Administraciones publicas.

Articulo 18. Iniciativa privada.

1. El Gobierno de la Generalidad, de acuerdo con
el Plan de aeropuertos de Catalufia, puede otorgar auto-
rizaciones administrativas para construir, explotar, ges-
tionar y ampliar aeropuertos y aerédromos a personas
fisicas o juridicas, con sujecién a lo dispuesto por la
presente Ley, sus Reglamentos y las condiciones espe-
cificas que se fijan en la autorizacién.

2. Para otorgar esta autorizacidon a que se refiere
el apartado 1, los promotores deben presentar el pro-
yecto constructivo, ajustado a lo establecido por el ar-

ticulo 14, las licencias municipales correspondientes y
demas documentos que se determinen por via regla-
mentaria.

3. Debe establecerse reglamentariamente el proce-
dimiento para otorgar la autorizacién a que se refiere
el apartado 1, que debe tener en cuenta, como minimo,
un trdmite de informacién publica, el informe de los entes
locales afectados y las Administraciones con competen-
cias aeronduticas y medioambientales y la evaluacién
de impacto ambiental.

4. La autorizaciéon a que se refiere el apartado 1
debe introducir, si procede, las medidas correctoras y
preventivas necesarias relativas al impacto ambiental y
debe fijar las condiciones necesarias para el desarrollo
adecuado de la instalacion.

5. El plazo para emitir la resolucidon de autorizaciéon
correspondiente es de seis meses desde la aceptacion
de toda la documentacién necesaria solicitada por el
ente competente. Trascurrido dicho plazo, si no se ha
dictado resolucion expresa, se entiende que es estimada.

CAPITULO V

La gestion de los aeropuertos y aeré6dromos

Articulo 19. Formas de gestion.

1. Los aeropuertos y aerédromos de titularidad
publica objeto de la presente Ley, y los servicios com-
plementarios de la actividad de los mismos, son ges-
tionados en cualquiera de las formas de gestion directa
o indirecta permitidas por la legislacidon de contratos de
las Administraciones publicas.

2. Los aeropuertos y aerédromos de titularidad pri-
vada son gestionados por los respectivos propietarios,
en la forma que estimen pertinente, con sujecién a las
condiciones fijadas en la correspondiente autorizacion
y en el Plan director.

Articulo 20. Entidad gestora.

1. El Gobierno de la Generalidad, de acuerdo con
lo establecido por el articulo 18, puede encargar la ges-
tién de los aeropuertos y aerédromos de titularidad publi-
ca y de sus servicios complementarios a una entidad
gestora de caracter mercantil, en la forma que estime
pertinente y en los términos establecidos en la legislacion
aplicable en materia de contratos de las Administracio-
nes publicas. En dicha entidad gestora, deben estar
representadas las entidades locales afectadas que hayan
expresado su voluntad en este sentido y también pueden
estar representadas las Camaras Oficiales de Comercio,
Industria y Navegacién de Cataluia y otras entidades
vinculadas a la actividad aeroportuaria y al territorio.

2. La entidad gestora del aeropuerto o aerédromo
de titularidad publica asume las funciones de dirigir, ges-
tionar y administrar la instalacion, para lo cual cuenta
con las atribuciones siguientes:

a) Elaborar proyectos.

b) Ejecutar, dirigir y controlar las inversiones en
infraestructuras aeroportuarias, asi como explotar y con-
servar las instalaciones del aeropuerto o aerédromo.

c) Coordinar, explotar y gestionar los servicios de
seguridad aeroportuaria y también otras dependencias
e instalaciones de navegacién aérea en el ambito aero-
portuario, sin perjuicio de las competencias de la Admi-
nistracion General del Estado.

d) Proponer la aprobacion de las tasas de derechos
aeroportuarios.

e) Cualquier otra que le sea atribuida por la Gene-
ralidad de Catalufia.
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f) Proponer al Departamento competente en la
materia el establecimiento de servidumbres aeronauti-
cas.

fg Proponer al Departamento competente en la
materia el otorgamiento de las concesiones y autoriza-
ciones para utilizar el dominio publico aeroportuario.

h) Velar por el cumplimiento de las normas de segu-
ridad fijadas por la OACI.

3. La entidad gestora del aeropuerto o aerédromo
asume las obligaciones siguientes:

a) Asegurar que las instalaciones aeroportuarias
sean construidas, conservadas y renovadas de acuerdo
con las necesidades del transporte aéreo.

b) Tomar las medidas necesarias para salvaguardar
la seguridad de las personas y bienes afectados por su
servicio.

c) Llevar a cabo las inspecciones de sus propios
servicios para asegurar su eficacia.

d) Mantener las instalaciones aeroportuarias en las
condiciones adecuadas de respeto al medio ambiente
y de acuerdo con la normativa relativa a la contaminaciéon
acustica.

e) Cualquier otra que le sea impuesta por el Gobier-
no de la Generalidad.

Articulo 21. Comité de usuarios.

Los aeropuertos de Cataluina deben contar con un
Comité de usuarios, formado por representantes de los
usuarios o de sus organizaciones representativas. A tal
efecto, tiene la consideracion de usuario cualquier per-
sona fisica o juridica que transporte por via aérea via-
jeros, correo o carga, con origen o destino al aeropuerto
de que se trate y, en general, la que desarrolle actividades
econdmicas significativas dentro del aeropuerto.

También deben integrar el Comité de usuarios los
representantes de los entes locales afectados por la ins-
talacion vy, si procede, los representantes de entidades
asociativas vinculadas a la actividad aeroportuaria.
Articulo 22. Registro de Aeropuertos y Aerodromos.

1. El Departamento de Politica Territorial y Obras
Publicas debe disponer de un Registro de Aeropuertos
y Aerdodromos de Cataluina, en el que debe figurar la
informacioén técnica aerondutica correspondiente a cada
una de las instalaciones existentes.

2. Las inscripciones que figuren en el Registro de
Aeropuertos y Aerddromos deben comunicarse a la auto-
ridad aerondutica estatal y al ente local correspondiente.

Articulo 23. Tasas de derechos aeroportuarios.

El Departamento de Politica Territorial y Obras Publi-
cas, a propuesta de la entidad gestora de un aeropuerto
o aerédromo, debe analizar las tasas de derechos aero-
portuarios y fijar los maximos, teniendo en cuenta el
equilibrio territorial y las posibilidades de desarrollo del
aeropuerto o aerédromo.

CAPITULO VI

Inspeccién y régimen sancionador
Articulo 24. Inspeccion.
El Departamento de Politica Territorial y Obras Publi-

cas ejerce la actuacién inspectora para garantizar las
disposiciones establecidas por la presente Ley, mediante

el érgano que la tenga atribuida por via reglamentaria.
A tal efecto, debe contar con la colaboracién del muni-
cipio competente en el territorio donde se encuentra
la instalacion aeroportuaria.
Articulo 25. Infracciones.

1. Son infracciones administrativas las acciones y
omisiones que contravienen las obligaciones que esta-
blece la presente Ley.

2. Las infracciones de la normativa reguladora de
los aeropuertos se clasifican en muy graves, graves y
leves.

3. Son infracciones muy graves:

a) El establecimiento de aeropuertos o aerédromos
sin la autorizacién preceptiva.

b) Elincumplimiento de las condiciones que se esta-
blecen en la autorizacidon destinadas a garantizar la segu-
ridad de la instalacion.

c) Elincumplimiento de las condiciones que se esta-
blecen en la autorizacién destinadas a garantizar la pre-
servacion del medio ambiente, siempre y cuando no
estén ya tipificadas como infraccién administrativa en
otras normas.

d) Las modificaciones en las instalaciones sin la
autorizacion preceptiva.

e) La negativa u obstruccién, debidamente acredi-
tadas, a la actuacion de la inspeccién que impida el
ejercicio de las funciones que tenga atribuidas por Ley
o reglamentariamente.

4. Son infracciones graves:

a) El incumplimiento de las condiciones fijadas por
la autorizaciéon, excepto que deban calificarse de muy
graves.

b) El estado de conservacion inadecuado de las ins-
talaciones autorizadas si afecta a su correcto funciona-
miento.

c) La negativa u obstrucciéon, debidamente acredi-
tadas, a la actuacion de la inspecciéon cuando no se
den las circunstancias definidas por el apartado 3.e).

5. Es una infraccion leve la falta de conservacién
de las instalaciones autorizadas si no afecta a su correcto
funcionamiento.

Articulo 26. Sanciones.

1. Lasinfracciones muy graves son sancionadas con
multas de 3.000.001 pesetas (18.030,37 euros) hasta
30.000.000 de pesetas (180.303,63 euros). Las infrac-
ciones graves son sancionadas con multas de 250.001
pesetas (1.5602,54 euros) hasta 3.000.000 de pesetas
(18.030,36 euros). Las infracciones leves son sancio-
nadas) con multas de hasta 250.000 pesetas (1.502,53
euros).

2. La comision de las infracciones muy graves pue-
de implicar, ademas de la sancién pecuniaria que corres-
ponda, la clausura de la instalacién vy, si procede, la revo-
cacion de la autorizacion.

3. Las sanciones se graduan segun su incidencia
en la seguridad, el dafio causado, la intencionalidad y
reincidencia.

4. El procedimiento para imponer las sanciones fija-
das en este capitulo debe ajustarse a lo establecido por
las normas de procedimiento administrativo aplicables
a la Generalidad.

5. La competencia para imponer las sanciones a
que se refiere la presente Ley corresponde al Depar-
tamento de Politica Territorial y Obras Publicas, que debe
ejercerla mediante los érganos que la tengan atribuida
por via reglamentaria.



4118 Viernes 2 febrero 2001

BOE nim. 29

6. Las infracciones y sanciones de la legislacion
reguladora de los aeropuertos prescriben de acuerdo
con lo establecido por el articulo 132 de laLey 30/1992,
de 26 de noviembre, de Régimen Juridico de las Admi-
nistraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo
Comun.

Disposicién transitoria primera.

Los titulares de aeropuertos o aerédromos existentes
en el momento de la entrada en vigor de la presente
Ley disponen de un plazo maximo de un afo para regu-
larizar su situacion.

Disposicién transitoria segunda.

En el plazo de un mes, el Gobierno de la Generalidad
debe hacer publica la relacion de las instalaciones aero-
portuarias de Cataluna, drea en que es de aplicacion
la presente Ley y su clasificacion segun los términos
del articulo 4 de la presente Ley.

Disposicioén final primera.

Se faculta al Gobierno y al Consejero o Consejera
del Departamento competente en la materia a adoptar
las disposiciones necesarias para desarrollar y aplicar
la presente Ley.

Disposicioén final segunda.

Esta Ley entra en vigor al mes de su publicacion en
el «Diario Oficial de la Generalidad de Catalufian».

Disposicion final tercera.

1. El Gobiernoy el Consejero o Consejera del Depar-
tamento competente en la materia deben adoptar las
disposiciones necesarias para el desarrollo y aplicacién
de la presente Ley en el plazo de seis meses de su
entrada en vigor.

2. ElPlan de aeropuertos de Cataluia debe ser apro-
bado inicialmente en el plazo maximo de un afio a partir
de la entrada en vigor de la presente Ley.

3. El despliegue reglamentario de la presente Ley
debe tener en cuenta, especialmente, las condiciones
técnicas de las instalaciones destinadas a proteger el
medio ambiente, en el marco de las competencias de
la Administracion de la Generalidad.

Por tanto, ordeno que todos los ciudadanos a los
que sea de aplicacion esta Ley cooperen en su cum-
plimiento y que los tribunales y autoridades a los que
corresponda la hagan cumplir.

Palacio de la Generalidad, 29 de diciembre de 2000.

PERE MACIAS | ARAU,
Consejero de politica Territorial
y Obras Publicas

JORDI PUJOL,
Presidente

(Publicada en el «Diario Oficial de la Generalidad de Cataluria» nimero 3.303,
de 11 de enero de 2001)

23562 LEY 20/2000, de 29 de diciembre, de Crea-
cion del Instituto Catalan de las Industrias

Culturales.

EL PRESIDENTE DE LA GENERALIDAD DE CATALUNA

Sea notorio a todos los ciudadanos que el Parlamento
de Cataluna ha aprobado y yo, en nombre del Rey y
de acuerdo con lo que establece el articulo 33.2 del

Estatuto de Autonomia de Cataluna, promulgo la siguien-
te Ley 20/2000, de 29 de diciembre, de Creacién del
Instituto Catalan de las Industrias Culturales.

PREAMBULO

Las industrias culturales de un pais son percibidas
hoy no sdlo como un factor de progreso econdémico,
sino también como la via para garantizar la presencia
de productos culturales propios, es decir, de presentar
la creatividad y el punto de vista propios en el mercado
cultural universal. Cataluna tiene un alto nivel de con-
sumo de productos culturales y cuenta con una industria
cultural importante, aunque repartida de manera desi-
gual entre los diversos sectores. Mientras en determi-
nados sectores la industria catalana tiene un buen nivel
de desarrollo, en otros campos hay que hacer un esfuerzo
para incrementar el potencial de nuestra produccion
industrial. Por otra parte, las transformaciones tecnol6-
gicas que impactan en las industrias culturales justifican
también la adopcion de politicas publicas que, respe-
tando la normativa europea sobre libre competencia, pro-
muevan la consolidacion de la industria catalana en los
sectores donde estd bien desarrollada y faciliten su for-
talecimiento en los &mbitos en que haga falta.

El Instituto Catalan de las Industrias Culturales debe
ser el organismo mediante el cual la Generalidad de Cata-
luia, con la participacién de los sectores culturales impli-
cados, lleve a cabo las politicas de apoyo a las empresas
culturales destinadas a reforzar el tejido industrial de
Cataluna en este ambito. Por medio de este nuevo orga-
nismo, deben coordinarse las politicas que la Generalidad
va lleva a cabo con estos mismos objetivos y deben
destinarse nuevos esfuerzos y recursos para ampliarlas
y profundizarlas. El objetivo de dar apoyo a las industrias
culturales, que debe coordinarse con las politicas de apo-
yo a la creacién cultural y llegar a ser un elemento mas,
también debe llevarlo a cabo el Departamento de Cultura
de la Generalidad. EI @ambito de actuaciéon del Instituto
es el de las industrias culturales en conjunto, incluyendo,
por lo tanto, la actividad industrial en el sector audio-
visual, en el de las editoriales, en el de la prensa, en
el multimedia, en el discografico y musical y en el de
las artes escénicas y visuales, ademads de dar apoyo a
las empresas que se dedican a otros ambitos de pro-
duccidn y difusion artistica y cultural. El Instituto debe
centralizar las politicas en relacién a estas industrias que
se llevan a cabo desde los diferentes Departamentos
de la Generalidad. La presente Ley precisa y desarrolla
las funciones del Instituto y establece que, para llevarlas
a cabo, éste puede formalizar convenios con otras enti-
dades, constituir o participar en sociedades mercantiles
y conceder ayudas publicas. En la regulacién de los 6rga-
nos de gobierno del Instituto Catalan de las Industrias
Culturales, la presente Ley establece la participacién de
los diferentes Departamentos de la Administracién que
tienen relacion con las industrias culturales, y también
de los diferentes sectores que integran estas industrias.
Con ello se pretende asegurar la participacion de los
diferentes agentes implicados, garantizando la preemi-
nencia de los representantes publicos.

Cataluna tiene los dos elementos basicos que son
necesarios para hacer un salto adelante en el terreno
de las industrias culturales: creatividad cultural y tejido
industrial. El Instituto que ahora se crea debe constituir
un instrumento que, partiendo de esta realidad ya exis-
tente, ayude a reforzarla y a proyectarla hacia el futuro.

Articulo 1. Naturaleza y régimen juridico.

1. El Instituto Catalan de las Industrias Culturales
es una entidad de derecho publico, con personalidad



