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Segunda.-La presente Ley entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacion en el «Boletin Oficial de Canariasy.

Por tanto, ordeno a todos los ciudadanos 2 los que sea de aplicacion
esta Ley, cooperen en su cumplimiemie y que los Tribunales y
autoridades a los que corresponda fa cumplan v hagan cumplir.

Santa Cruz de Tenerife, 30 de abril de 1991, B
LORENZO OLARTE CULLEN
Presidente del Goborno

(Puboady en o « Belotor Oficial de Canariase mimero 61, de 1 de mave de 1981, correccidn
e errees on of «Bolerin Gficid de Cancriasy sianicrs: 70, de 24 de maye de 1991}

16277 LEY 9/199], de 8 de mavo, de Carreteras de Canarias.

El Presidenie del Gobierno:

Sea notorio a todos [os ciudadanos que el Parlamento de Canarias ha
aprobado y vo, en nombre del Rey v de acuerdo con 1o gue cstablece el
articulo 117 del Estatuio de Autonomia, promulgo y ordeno la
publicacion de la siguiente Ley: La promulgacion de la Ley 2571988, de
29 de julio, de Carreteras, cuyo alcance se circunscribe a las carreteras
estatales, vy Ios efectos derogatorios que la misma produjo explicitamente
con respecto a la antigua Ley 5171974, de 19 de diciembre, de Carreteras,
origind un cierto vacie legislative en el plano de la administracién de las
carreleras no cstatales, esto es, en el de ia totalidad de las redes viarias
de Canarias, habida cucnia de gue en el Archipiélago todas las
compelencias en materia de carreteras pertenecen estatutariamente a la
Comunidad Auténoma.

La promulgacion de la Ley 2/1989, de 15 de febrero, de Normas
Provisionales para Carrcieras de Canarias, intentd paliar el referido
vacio vy eostablecié  (Disposicién Final Primera) la obligacion del
Gobicrno de Canarias de remitir al Parlamento en el plazo de seis meses
¢l Proyecto de una Ley de Carreteras de Canarias. La presente nace,
pues, con ¢l propésito mmediate de cumplis esta prescripeién legal.

De otro modo, el proceso de estructuracién institucional vigente
aciualmente en Canarias, en especial por lo que atafie al papel v dmbito
de competencia de Jos Cabildos Insulares, estd afectando a la organiza-
cidn tradicional de las redes de carrcieras canarias. La antigua distincion
entre carreteras del Estado (entre las que se encontraban las redes bdsicas
competencia det M.O.P.U. v muy secundariamentie las promovidas por
otros organos, como fueron IRYDA y el ICONA), carreicras de los
Cabildos Insulares y carreteras locales o municipales, se alterd con el
proceso de transferencias del Estade a Iz Comunidad Autdnoma, al
pasar 2 la csfera de competencias de ésta todas las vias originariamente
administradas por ¢l Ministerio de Obras Piblicas y Urbanismo. Esta
alteracion competencial constituyé s6lo una elapa intermedia en el
proceso de transformacion de 12 gestion de las carreteras del Archipié-
lago, proceso en el que la Ley 1471990, de 26 de julio, de Régimen
Juridico de las Administraciones Publicas de Canarias supuso un hito
adicional al contemplar la transferencia a Cabildos Insulares de compe-
tencias de la Comunidad Auténoma en materia de carreteras.

Consecuentemente, y cn linea con 1al proceso, la presente Ley de
Carreteras de Canarias recoge la distinicién entre vias regionales,
insulares y municipales. Las primeras constituiran las redes de cardcter
bdsico en ¢l esquema viario de cada isla, por cubrir los itinerarios
fundamemtalmente de sus transportes interiores. Las redes insulares
estardn formadas por las carreteras originariamente de los Cabildos
Insulares, a las que se afiadirdn las de 1a Comunidad Auténoma que les
scan transferidas. Carreteras municipales serén de titularidad de los
municipios. .

Por lo demas, se ha procurado seguir las determinaciones de ia Ley
2371988, de 29 de julio, de Carrcteras, tanto en lo que se refiere a la
zspecificacion de los distintos tipos de vias {autopistas, autovias, vias
rapidas y carreteras convencionales) como en los varios aspectos
técnico-juridicos relativos a la carretera y sus zonas {de dominio publico,
de scrvidombre o de afeccion) y tramos especiales (travesias, tramos
urbanos, redes arteriales y demas).

Se propugna desde esta Ley la mayor severidad en la proteccion de
ia carrciera. en consonancia con lo regulado en la legisiacion estatal. Et
fucric incremento de las sanciones pecuniarias, la prohibicion, salvo
=xcepciones, de todo tipo de publicidad en Ia carretera; 1a prohibicion
de practicar accesos en nuevas carreleras y otras estipulaciones en la
nisma linca constiluyen oiras tarias manifestaciones del espiritu de
:ndurecimicnio ¢n el régimen protector de 1a carretera v de Ja seguridad
Je su circulacion que se ha pretendido introducir en ella.

En ¢l plano de Ia interaccion entre los ndcleos urbanos v la red viaria,
1 propdstio es establecer una minima coordinacién entre fa Administra-
ion competente en materia de carreteras v los municipios y su
sanificacién urbanistica, de suerte gue ambas partes quedan obligadas
1 informarse mutuamente sus iniciativas, asi en el caso de construccion
ie una nueva carretera en su tramo urbano como en el de preparacién
e un nueve instrumenio planificador que afecte a una carretera, que

requenti un informe de la Consejeria compesenie o el Cabildo Insular
afectado.

TITULC PRIMERO

Disposiciones generales

Articulo 1.° Uno.-Es ohjeto de Iz presente Ley la regulacidn de la
actividad de planificar, proycctar, construir, conservar, financiar, usar y
explotar las carrcieras de Canarias.

Dos.—A los efectos de esta Ley, se consideran carreteras las vias de
dominio v uso publico destinadas fundamentalmentc a la circolacion de
vehiculos gutomoviles. i

Tres.-Por sus caracteristicas, las carreteras se clasifican en autopistas,
autovias, vias rdpidas y carreferas convencionaies. . n

Cuatro.~Son autopistas las carreteras destinadas a la circulacion
exclusiva de automoviles con arregio a las siguienies caracteristicas:

a} Disponer de condiciones geométricas, asi como de pavimenta-
cion, trazado. visibilidad y sefalizacion que garanticen las mgjores
condiciones de seguridad para la conduccién a altas velocidades,
independientemente de que éstas puedan ser limitadas.

b) Tener impedido el acceso a las mismas desde los terrenos
colindantcs tanto para peatones como para animales. Los automoviles
podrin acceder a ellas, en tramos distanciados, como consecuencia del
desarrollo de cruces a distinto nivel, debidamente visibles v sefializados,
mediante carriles paralelos de aceleracion vy desaceleracion.

¢} No existir en tode su trazade ningiin cruce al mismo nivel con
otra via, sean cuales fueren las caracteristicas de ésta.

d) Disponer, para cada sentide de la circulacién, de distintas
calzadas, separadas entre si por una franja de lerreno no destinada a la
circulacion que contenga una barrera fisica para impedir el paso de una
calzada a otra, salvo ¢n puntos singulares justificados o con cardeter
ternporal y excepcional. :

Cinco.-Son autovias aquelas carreteras que, cumpliendo todos los
requisitos determinados para las autopistas, sin embargo admiten cruces
al mismo nivel con otras vias asi como accesos de automéviles desde
terrenos colindantes de forma limitada y debidamente visibles y
sefializados,

Seis.-Son vias répidas aquellas carreteras que rednen las mismas
caracteristicas de las autovias, pero con una sola calzada. -

Siete.-Son carreteras convencionales aquellas gue por sus caracteris-
ticas no puedan ser clasificadas en ninguno de los apartados anteriores.

. Ocho.-Son dreas de servicios las zonas colindantes con las carreteras
disefiadas especialmente para albergar instalaciones y servicios destina-
dos a 1a cobertura de las necesidades de los vehiculos ¥ personas que
transitan por ellas, en las que se pueden incluir conjutita o separada-
mente -estaciones de suministros de carburantes, hoteles, restaurantes,
talleres de reparacidn y otros servicios andlogos destinados a facilitar
seguridad y comodidad. : .

Nueve.-Reglamentariamente se estableceran las caracteristicas peo-
métricas, de pavimento, visibilidad, trazado, accesos, sefalizacidn, y de
los diferentes clementos complementarios gue sean obligados para cada
obra de carretera, asi como las Hmitaciones de velocidad y de los
distintos tipos de vehiculos que puedan circular por cads una de cllas.
. Art.2° Uno.-Las carreteras de Canarias se clasifican en regionales,
insulares y municipales, segin corresponda su titularidad a la Comuni-
dad Autonoma, a los Cabildos Insulares o a los Ayuntamicntos,
respectivamente.,

Dos.—En cualquier caso son carreleras regionales las que cumplan los
requisitos definidos en el articulo siguiemte. i ,

Tres.—Las carreieras que transcurran por mas de un término munici-
pal! no podrin ser clasificadas como municipales.

Cuatro.-Las carreteras construidas por particulares en ejecucién de
planes de ordenacion urbana o para el servicio de nucleos urbanos se
considerardn carreteras municipales, una vez que hayan sido cumpli-
mentadas las condiciones de recepeion impuestas por la legislacién de
régimien del suelo ¥y normativa urbanistica aplicable.

Cinco.—Aquellas carreteras construidas para 1a satisfaccion de una
especifica funcion de transporte y que solo de modo accesorio.atiendan
necesidades generales de comunicacién. quedan excluidas del ambito de
apheacion de la presente Ley.

Art. 3.0 Se definen como carreteras de interés regional aquellas que
cumplan en su lotalidad o en 1ramos determinados al menos uno de los
stguignies requisitos:

a} Entenderse como via de circunvalacién de una isla.

b} Aquellas de largo recorride que unan puntos distantes de la via
de circumvalacion y comuniquen, ademds, con importantes nicleos de
poblacion o actividad econdmica, todo ello proporcionaimente z la
superficie y poblacion de cada isla.

¢} Las que comauniquen la capital de la isla o las vias descritas en
los puntos a) y b) con puenos y aeropuertos de interds general.

d) Las que comumaquen la capital de la isla o las vias descritas en
los punios a) y b) con centros de especial interés por su actividad.
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Art. 4° Las carreteras de interés regional segun la definicion del
articulo 3.% de la presente Ley podrdn ser declaradas de interés general
2 los efectos de incluir su financiacidn en los créditos correspondienies
de os Presupuestos Generales del Estado como compensacion del hecho
insular, de acuerdo con el Régimen Econémico v Fiscal para Canarias.

Art. 5.° Uno.-Las carreteras quedan bajo la exclusiva competencia
y responsabitidad de cada organismo administrador correspondiéndole
a éste su planificacién, proyecto, construccién, conservacién, manteni-
miento, senalizacion, uso y explotacion, asi como, si fuese necesario, la
ampliacién del nimero de sus calzadas, acondicionamiento de trazado,
ensanches de plataforma, mejoras de firme o ¢jecucién de variantes.

Dos.~El Gobierno de Canarias, por razén de los principios de
eficacia, economia, descentralizacion y maxima proximidad a los
ciudadanos, y de conformidad con lo previsto en la Ley 14/1990, de 26
de julio, de ivlégimen Juridico de Ias Administraciones Pablicas Cana-
rias, podra delegar con cardcter excepcional en los respectivos Cabildos
Insulares el gjercicio de todas o algunas de las competencias descrifas en
el apartado anierior, con las excepciones contempladas en el articu-
1o 10.2 de la citada Ley.

Art. 6. A los efectos de lo dispuesto en esta Ley, en ningin caso
tendrdn la consideracién de nuevas carreteras las duplicaciones de
calzada, los acondicionamientos de trazado, los ensanches de plata-

forma, las mejoras de firme v las variantes, y, en general, todas aqueilas -

otras actuaciones sobre carreteras ya existentes que no supongan una
madificacion de su clasificacidn a tenor de las definiciones contenidas
en el articulo 1.° )

Art. 7.9 Uno.~Coordinadamente con los respectivos Cabildos Insu-
lares v Ayuntamientos, la Consejeria competente confeccionard vy

mantendrd actualizadoe el Caidlogo de las Camreteras de Canarias que
comprenda su denominacién e identificacién, asi como la informacién
sobre las caracteristicas, situacidn, exigencias, viabilidad y limitaciones
en Ia utilizaci6n de las mismas.

- Dos.-Estas carveteras se identificaran mediante criterios establecidos
reglamentariamente de acuerdo con un sistema de siglas que las ordene

msuiarmecr‘ne sefialando también su titularidad.
Art. 8 no.~A los efectos de esta Ley no tendrdn la consideracién
de carreteras: . -

a) Las vias que componen las redes de comunicacion interior de los

ntcleos urbanos o de éstos entre si, en el dmbito de un mismo rmino
municipal y definidas como calles en su correspondiente planeamienio
urbanistico, vy aquellos tramos que atraviesan poblaciones aunque su
titularidad no sea municipal.

Los caminos de servicios gue sean de la titularidad del Estado,
de sus Entidades auténomas, de la Comunidad Autdnoma, de las
Entidades jocales y demds personas de derecho piblico.

¢) Los caminos construidos por personas privadas con finalidad
andloga a los caminos de servicio.

Pos.~8e consideran caminos de servicio los construidos como
elementos auxiliares o complementarios de las actividades especificas de
sus titulares, a quienes corresponde atender a todos los gastos que
ocasione, su. construccion, reparacién y conservacion. Cuando las cir-
cunstancias que concurran en fos caminos de servicio fo permitan y lo
exija el interés publico, éstos deberdn abrirse al uso general, segin su
naturaleza y legislacion especifica.. En este caso, habrdn de observarse las
normas de wtilizacion y seguridad propias de las carreteras y $¢ aplicara,
si procede, 1z Lay de Expropiacién Forzosa a efectos ¢ indempizacidn.

Art. 9.8 Uno.-Corresponde al Gobierno de Canarias:

1} Coordinar la actividad de las distintas Consejerias en cuanto
pueda afectar al orden viario,

2) Elaborar el Plan Regional de Camreteras, de acuerdo con io.

dispuesto en esta Ley. . .
3) Ejercer cuantas funciones s le atribuyen en !a presente Ley.

Dos.-En- todo case corresponde al Gobierno de Canarias fijar las
directrices de coordinacién y planificacion general en materia de
carreteras, a fin de garantizar {3 coherencia y funcionalidad del sistema
integral viario del Archipiélago.

Art. 160.° Uno.-En relacién con las carreteras regionales, corres-
ponde a Ia Consejeria competente.

1. Planificar y programar su proyecto, financiacion y ejecucion,

2. Aprobar los estudios y proyectos ¢n sus distintos niveles.

3. Ejercer las facultades necesarias para su construccion y posterior
mantenimiento y conservacion.

4. Ejercitar Ia policia administrativa que requiera el uso y defensa’

de Ja carretera.

Dos.-Corresponde 2 la Consejeria competente dictar las normas
técnicas en materia de planificacion, proyecto, construccidn, conserva-
¢ion y explotacién de toda clase de carreteras.

Tres.~Corresponde a los Cabildos Insulares y Ayuntamientos sjercer
sobre sus propias redes de carreteras insulares y municipales, respectiva-
mente, las mismas facultades que tiene conferidas el Gobierno de

Canarias para la red de carreteras regionales en virtud del apartado
Uno.—puntos 13, 2} y 3) de este articulo, asi come otras que pudieran
sobrevenirles como resuliado de cada proceso de transferencias y que no
estin especificamente imposibilitadas para ello, segin lo preceptuado en
ia presente Ley, ) ]

Cuatro.-La Consejeria competente, los Cabildes Insulares y los
Ayuntamientos podran celebrar convenios para la_administracion,
gestion y financiacién en lo referénte a redes arteriales, travesias ¢
niersecciones entre las distintas redes de carreteras.

Art, 11.% El sistema internacional de sedales de carreteras se
aplicard en todas las redes del Archipiflago con arreglo a la legislacion
del Estado sobre esta materia.

TITULO 1I
Régimen de las carreteras

CAPITULO PRIMERO
Planificacidn, estudios y proyectos

Art. 12.° Uno.-El Ptan Regional de Carreteras comprenderd las
previsiones, objetivos, prioridades, v cuanta otra determinacién se
considere precisa asegurar ¢l establecimiento, desarrollo y funciona-
miento de todas las carreteras de Canarias, independientemente de las
administraciones a que pudieran adscribirse. También establecer las
redes de carreteras regionales, msulares -y municipales asi como los
criterios para la medificacidn posterior de estas redes por cambio de
titularidad o nueva construccion. . .

Dos.-El Gobierno de Canarias elaborard e¢l Plan Regional de
Carreteras, debiendo someter su ‘froyecm a informacién publica por
espacio dc dos meses, comunicindolo expresamente a todos los Cabil-
dos Insulares y Ayuntamientos del Archipiélago, los cuales dispondrin
de un mes mds para expresar su opinién. Tras ello, y efectuadas las
correcciones que, en virtud de las alepaciones presentadas, estimase
convenientes, el Gobierno lo remitird al Parlamento de Canarias como
Proyecto de Loy, adjuntando la totalidad de su expediente administra-
tvo, . i

Tres.-Los Cabildos Insulares podrdn redactar sus respectivos planes
insulares de carreteras siguiendo las determinaciones del Plan Regional
en lo que afecte a sus respectivos Ambitos. Las propuestas, para su
efectividad, deberan ser aprobadas por el Gobierno de Canarias
mediante Decreto, previo informe de las Consejerias afectadas, con
arreglo a las disposiciones vigentes. L E

Art. 13. Uno.-La aprobacién de proyectos de carreteras implicard”
la declaracién de utilidad piiblica y la necesidad de ocupacion de los,
bienes y adquisicién de derechos correspondientes, a los fines de ia
expropiacién, de ocupacién temporal o de imposicién o modificacion de .
servidumbre. . L

Dos.~La declaracion de utilidad poblica y la necesidad de ocupacion
se referird también a los bienes y derechos comprendidos en ¢l replanteo

-del proyecto incluyendo 1a denominada zona de dominio publico, asi

como en las modificaciones de obra que puedan aprobarse posterior-»
mente, -
Tres.-A los efectos indicados en los niimeros anteriores, los proyec-
tos de carreteras y sus modificaciones deberdn comprender ¢l trazado de
la misma v la determinacion de los terrenos, construcciones u otros
bienes o d);rechos que s estime preciso ccupar o adquirir para la
construccidn, defensa o servicio de aquélla y para la seguridad de la
circulacién. . .
Art. 14, Uno.-Los estudios que, en cada caso, requiera la ejecucidn
o modificacién significativa de una carretera se desarvollardn segun el
siguiente procedimiento: : 4

a) Estudio de planeamiento: Consiste en la definicién, entre todos
los posibles, del esquema vial mas adecuado a un determinado afio
horizonte, asi como de sus caracteristicas y dimensiones recomendables,
necesidades de suelo y otras limitaciones, a la vista de los planes
territoriales, urbanisticos, de transporte y de carreteras. Se tendrd en
cuenta, para su defensa, el territorio comprendido en los Espacics
Naturaies Protegides de Canarias. ) . i

b} Estudio previo: Consiste en la recopilacion y andlisis de los dates
necesarios para definir, en lineas generales, las diferentes opeiones para
¢l adecuado desarrollo de la actuacién que se pretende, valorando todos
sus efectos y seleccionando las més adecuadas. .

¢} Estudio informativo: Consiste en la definicidn, en lineas genera-
les, de las caracteristicas y justificacion de la actuacién propuesta como
mas recomendable para el interés pablico y de Ias restanies opciones
estudiadas, a efectos de que pucda servir de base al expediente de
informaciGn piblica que se incoe en su caso. :

Dos.-Los provecios que, en cada caso, requieran la giecucion o
modificacion significativa de una carretera se desarrollardn segin el
siguicnte procedimiento:
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a} Anteproyecto: Consiste en la redaccién de documento iéenico a
escala adecuada v consiguiente evaluacion de las mejores propuestas, de
forma que pueda concretarse la solucion optima.

b) Proyecto de trazado: Consisie en la redaceidn de documento
téenico y definicion concreta de los aspectos geométricos de Ia solucién
adoplada, asi como de os bienes y derechos afectados por la misma.

¢) Proyecto de construccién: Consiste en el desarrolio compleio de
ha solucién adaptada, con el detalle mecesario para hacer factible su
construccién y posterior exnlotacion.

Tres.-Los estudios y proyectos de carreieras constaran de los

decumentos que reglamentariamente se delermine y se redactaran con
sujecion a las normas técnicas vigentes aplicables en cada caso.

Art. 18, las carreteras quedan sometidas a los procedimientos v
caiegorias de evaluacion contenidas en la Ley 11719590, de 13 de julio.

de Prevencién de! Impacto Ecologico. La evaluacion se realizard cuando
¢l proyecto alcance como minimo el nivel de anteproyecto. .

CAPITULO I
Cﬁns&nocién

Art. 16, Uno.-En el caso de construccion de nuevas carreteras
regionales o insulares, o tramos de ellas, asi como modificaciones
significativas de las existentes, no recogidas en el Plancamiento Urbanis-
tico Municipal vigente, la Administracién que la promueva deberd
remitir el correspondiente estudio, que permita una correcta interpreta-
cion de lo provectado, a las Corporaciones Locales afectadas, dispo-
niendo éstas de dos meses para devolver el informe gque estimen
pertinente acerca del trazado, caracteristicas y comveniencia de la via
prevista. Transcurrido diche plazo sin que exista contestacién, se

cntenderd otorgada la conformidad. En caso de existir disconformidad;

resolverd el Gobierno de Canarias.

En el piazo de dos meses a partir de la aprobacion definitiva del
prayecto de una carretera, las Corporaciones Locales afectadas deberdn
proceder a iniciar el trimite de modificacion de sus. respectivos
planeamienioss urbanisticos, adaptdndolos a las nuevas circenstancias.

Dos.=En la tramitacion de cualquier figura de planeamiento urbanis-

: tico, o dc sus modificaciones o revisiones, que afecten a cameteras

regionales ¢ insulares, asi como a las determinaciones del Plan Regional.
o de los Planes Insulares, el Grgano competente para otorgar su
aprobacion inicial debera notificar preceptivamente, con anterioridad a
dicha aprobacién, el contenido del planeamiento previsto a la Consejeria
competente en materia de carrcteras del Gobierno de ias, asi como
al respective Cabildo Insular, disponiendo éstos del plazo de dos meses
para devolver informe sobre los aspectos que estimen convenientes.
Transcurrido dicho plazo sin que exista contestacidn, se enienderd
otorgada la conformidad por parte de la administracién que no lo
hubiese hecho.

En el casc de existir disconformidad por parte del Gobierno de”

Canarias o del Cabildo Insular con las determinaciones previstas por el
plancamiento en tramitacion, 3{ ¢l frgano actuante no hubiese rectifi-
cado en ¢l seatido demandado al proceder al posterior trdmite de
aprobacién inicial, aquél quedari en suspenso hasta la modificacion y
nueva aprobactén, cuando al tomar conocimiento de la persistencia en
los planteamientos iniciales la Adminisiracion contrariada decida comu-
nicar ¢l cardcter vinculante de su iniciativa, lo cual habrd de hacerlo
constar fehacientemente durante los preceptivos periodos de informa-
cion publica y audiencia expresa, :

Tres.—El texto de la publicacion de la aprobacion definitiva del
plancamicnio urbanistico en el «Boletin Oficials, deberd contener
preceptivamente ta descripeion detallada del cumplimiento de todos los
requisitos exigidos en los apartados anteriores de este articulo, sin lo
cual no se entenderd aprobado y en vigencia.

Cuatro-Los informes descritos en los apartados anteriores, no
supondrdn, en ningln caso, la aceptacién de compromises presupuesta-
1103 por parte del drgano informante, :

Cinco.~Para los municipios que carezcan de planeamiento urbanis-
tice vigenie, la aprobacion definitiva del proyecio de una carretera o
variante gue afecte a su 1érmino, supondrd Ia obligacién de incluirla en
los documentos de planeamiento que s elaboren con posterioridad.

" Seis.~Con independencia de la informacién oficizl a que se refieren
los apariados anteriores, se Hevara a cabo en la forma prevista por fa Ley
de Procedimienic Administrative un trdmite de informacion piblica
durame un periodo minimo de treinta dias. :

Art. 17, Por consiituir obras de utilidad publica, las actuaciones
relativas a carreieras regionales o insulares no estardn sujetas a licencia
municipal, si estuviesen comempladas en la forma proyectada en fos
documentos de plancamiento urbanistico municipal vigenies o, no
estandelo, se havan cumplido los requisitos establecidos en ¢l apartado
Uno del articulo anterior.

Art 18, Uno.~La expropiacion de bienes v derechos v, en su caso,
la imposicidn de servidumbres necesarias para la construccion de las
carreteras se efectuard con arreglo a la Lev de Expropiacion Forzosa,

Dos.~Las expropiaciones a que dicran lugar fas obras en travesias y
en los tramaos de carrelera 2 gue sc refiere el titulo 1V de ia presente Ley,
quedaran sometidas a las prescripciones de la normativa legal sobre
régimen del suclo v ordenacion urbina, . . .

Art, 19, Las acias de ocupacidn y de pago v los acios admimnstrali-
vos -de imposicion, modificacion o extincion forzesa de servidumbre
serdn titulo bastante para la inscripeion o toma de razon en el Registro
de Propiedad v en los domds registros piblicos, en 1a forma y con los

efectos previsios en el articule 53 de la Ley de Expropiacion Forzosa,

CAPITULO 111
Financiacién

Art, 20. Une.~La firanciacion de la aciuacién en unz carretera se
efectuara mediante las consigraciones que a ta]_cfecto s¢ incluvan en los
presupuestos gencrales del ente 2 la que esié adseri:a, mediante los
recursos que provengan de otras administraciones pablicas de Organis-
mos nacicnzles o internacionales v, excepcionalmenie, de particulares—

Dos.~lgualmente, la financiacion de la construccion de carreteras
podra producirse mediante contribuciones especiales en fa forma y con
los requisitos contenidos en el articulo sigusente.. .

Art. 21.  Uno.-A propuesia conjunta de las Consejerias de Hacienda
; de la competente en materia de carreteras, el Gobierno de Canarias
podra acordar el establecimiento de contribuciones especiales para la
construccién y reforma de carreteras regionales © para Sus agegsos o
caminos de servicio en los términos previstos en el articulo 26 de la Ley

_Generat Tributaria. :

Dos.-La regulacion de la contribucion determinard, en todo caso, tos
aspectos materiales y formales de aplicacion de ta misma conforme a los
principios establecidos en el presente articulo. . .

Tres.-Serdn sujetos pasivos de esias contribuciones especiales quie-
nes se beneficien de modo directo de las carreteras, 2ccesos 0 CAMINOS
de servicio, y, especialmente, los titulares de las fincas y establecimien-
105 colindantes. o o

Cuatro.-La base imponible se determinard por el siguiente porcen-
taje de coste total de las obras, incluido el justiprecio de las expropiacio-
nes, excepto en cuanto el sujeto pasivo sea titular del bien expropiado,
en cuyo caso s deducird la parte correspondienie del justiprecio:.

Con cardcter genéral, hasta ef 25 por 100.

En los caminos de servicio, hasta el 30 por 100.

En los accesos de uso predominantemente particular para un
dcterminado conjunto de fincas rusticas y nicleos de poblacién existen-
tes, hasta el 90 por 100.

Cinco.~Para la cuantificacién de las cuotas que deberén satisfacer los
sujetos pasivos se atendera a criterios objctivos, tales como la longitud
de ia Hinea de colindancia con la carretera, la superficie de la finca, su
destino, proximidad y acceso a la via y a las actividades o instalaciones
mercantiles o industriales.

CAPITULO IV
Expletacién

Art, 22, Uno-La explotacion de las carmreteras comprende las
operaciones de conservacion y mantenimiento y las actuaciones encami-
niadas a la defensa de la via y a su mejor uso, incluyendo las referentes
a Ia sefializacion, la ordenacién de accesos vy a regulacian del uso de las
zonas de dominto piblico, de servidumbre y de afeccion.

. Dos~Cada carretera serd explotada directamente por su titular y su
utifizacion serd graluita.

Art. 23, Uno.~El titular de una carretera facilitard la existencia de
las dreas de servicio necesarias para la comodidad del usuario y el buen
funcionamiento de la circulacion.

Dos.~Reglamentariamente, se establecerdn Ias distancias minimas
entre las mismas y sus caracteristicas funcionales, de forma tal que sc
garaniice la presiacion de los servicios esenciales, asi como la seguridad
y la comodidad de la circulacién y Ja proteccion del paisaje y demas
elementos del entorno.

Tres.—Las areas de servicio podran ser explotadas mediante cual-
quiera de los sistemas de pestién indirecia de Jos servicios pibiicos que

_establece 1a Ley de Contratos del Estado.

TITULO NN
Uso v defensa de Ia carretera
CAPITULO PRIMERO
Limiteciones de Ia propiedad
Art. 24. A los efectos de Ia presente Ley sc establecen en las

c?negqms ias siguientes zonas: De dominio piblice. de servidumbre y de
afeccidn.
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Art. 25, Uno.-Son de dominio pablico los terrenos ocupados por
las carreteras v sus clementos funcionales v una franja de terreno de
ocho metros de anchura a cada lado de 1z via en autopisias, autovias,
vias rapidas y carreteras de interés regional. y de tres metros en ¢l resto
de las carreteras, medidos horizontal v perpendicularmente al eje de la
misma desde la arista extenior de Ia explanacion.

Se enticnde por ansia exterior de la explanacion la interscccion con
el terreno natural del talud del desmonte, del terrapién o, en su caso. de
i0s muros de contencidén colindantes,

En los casos de puentes, viaductos, tupeles. estructuras u obras
similares se fijard como arisia extenor de la explanacidn la linea de
proyeccion oriogonal del borde de las obras sobre el terrenc. Serd en
1odo caso de dominio publico el terrena ocupado por 10s soportes de la
estructura si éstos sosbrepasaran dicha arista exterior,

Daos.~Es elemento funcional de una carretera toda zona permanente-
mente afecta a la conservacidn de la misma o a la explolacion de
servicios pablicos viarios, tales como los destinados a descanso, estacio-
namiento. auxilio y atencién médica de urgencia, pesaje, parada de
guaguas y otros fines auxtliares o complementarios.

Tres.-MNo podrdn realizarse obras en la zona de dominio publico de
{as carreteras sin previa autorizacion del titular de l1a misma, el cual, sin
perjuicic de otras competencias concurrentes, solo podrda concederlo
cuand? asi lo exija la prestacion de un servicio publico de interés
general. .

Art. 26. Uno.-La zona de scrvidumbre de las carTeteras consistird
en dos franjas de terreno delimitadas interiormente por ¢l borde de la
zona de dominig publico definido en el articulo anterior y exteriormente
por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de Ia explanacion.

Dos.-En la zona de servidumbre no podrin realizarse obras ni se
permitirdn més usos que aquellos que sean compatibies con la seguridad
vial, previa aulorizacion, en estos supuestos, del titular de la carretera
¥ sin perjuicio de otras competencias concurrentes. .

Tres.-Se ‘permitirdn, no obstante, sin necesidad de autorizacidn
alguna y en precario, actividades agrarias y obras de cerramiento didfano
para proteccion de fincas nisticas, siempre que sean compatibies con la
seguridad vial,

Cuatro.-El titular de la carretera v el Ayuntamiento, en su caso,
podran utifizar ¢ autorizar 1a wtilizacién de 1a zona de servidumbre por
razrones de utilidad piblica o interés social ¢ cuando lo requiera el mejor
servicio de la misma.

Cinco.—Seran indemunizables la ocupacién de la zona de servidumbre
v los danos v periuictos que se causen por su utilizacion. o

Art. 27. Uno.-La zona de afeccién de una carretera consistira en
dos franjas de terreno situadas a ambos fados de la misma, delimitadas
interiormente por el borde de la zona de servidumbre y exteriormente
por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de Ia explanacion.

Dos.-Para gjecutar cualquier tipo de obras e instalaciones fijas o
provisionales, cambiar el uso o destino de las mismas y talar drboles en
Ia zona de afeccidn se requerird la previa autorizacién del titular de la
carrgtera, sin perjuicio de otras competencias concurrentes,

Tres.-En las construcciones o instalaciones ya exisientes en la zona
de afeccin, podrdn realizarse obras de reparacion y mejora, previa
autorizacion correspondiente, una vez constatados so finalidad v conte-
nido, siempre que no supongan aumento del volumen de la construc-
¢idn, o que si lo suponen tengan por objcto la instalacion de servicios
esenciales de cocina y bafio en una vivienda previamente habitada, y sin
que el incremento de valor que aquéllas comporten pueda ser tenido en
cuenta a efecios expropiatorios, todo ello sin perjuicio de las demds
competencias concurrentes.

Cuatro.—La denegacién de la autorizacion deberd venir fundada en
las previsiones de los planes y proyectos aprobados de ampliacién o
variacidn de la carretera en un ﬁp.lturo no superior a los diez ados.

Art. 28. Uno.-La linea Hmite de edificacion, a ambos lados de la
carretera, ¢s aquélta desde 1a cual y hasta 1a carretera queda prohibido
cualquier tipo de obra de construccion, reconstruccién o ampliacion, sin
perjuicio de [o establecido en el articulo 27, apartado tres.

Dos.-Dicha linea limite se medird horizontalmente a partir de la
arista exteriot mds préxima de la calzada. entendivndose portal el borde
de ia franja destinada a la circulacidon de vehiculos en general.

Tres~En ningdn caso la linca limite de edificacion sobrepasari el
borde exterior de la zona de afeccion. o

Art. 29, Lo dispuesto en los articulos 25, 26 v 27 se entiende sin
perjuicio de lo establecido en el titulo cuario de 1a presente Ley.

Art. 30. El Gobiemo de Canarias, atendiendo 2 las circunstancias
socio-econémicas o topograficas, fijard para cada carretera o tramo de
clla las dimensiones de las zonas de servidumbre y de afeccion definidas

en esta Ley. La suma de ambas deberd ser de 22 metros para las,

autopisias ¥ autovias y no podrd superar los 17 metros para las vias
ripidas y carreteras de interés regional, y Jos 8 metros para el resto de
las carreteras. Asimismo, el Gobierno de Canarias, oidos los Ayunta-
micntos respectivos, fijard la linea limite de edificacion para cada
carretera o tramo de eila, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 47
de la presente Ley.

Excepcionalmente, si hubiere razones que lo aconsejaren, el
Gobierno de Canarias podrd eliminar alguna de Ias zonas de proteccion

de carreteras. exceplo 1a de dominio publico, sin afectar a las distancias
mdximas tolales.

Art. 31, Uno.-Fuera de los tramos urbanos de 1as carreteras queda
prohibido realizar cualquicr tipe de pablicidad dingida al usuario de la
carretera.

Daos.-A los eiectos de lo establecido en el parrafo anterior. no se
considerard Fublécidad los caricles informativos sobre ejecucion de
obras y aguéllos inherentes a la correcta senalizacion de la circulacion,
su oricniacion v su seguridad.

Art. 32, La autorizacidn para ejecutar obras de cualquier tipo en las
roras de dominio publico. de servidumbre o de afeccion comprenderd
inexcusablemente el condicionade 1écnico que regule cuantos aspectos
de las mismas hayan de iencrse en cuenta a fin de proteger Ia plataforma
y las estructuras de la carretera v la seguridad de su circulacién.

Art. 33, En las carreteras que atravicsen arcas residenciales o
turisticas ¥ en las travesias en que sca factible, se dispondrin carriles
para ¢l trafico exclusivo de bicicletas. .

Art. 34, En la zong comprendida hasta la linea limite de edifica-
cion, se podri proceder 3 la expropiacion de los bienes existentes,
entendiéndose implicita la declaracion de utilidad publica siempre gue
exista previamente un proyecto aprobado de trazado o construccién
para reparacion, ampliacién o conservacion de la carretera.

Art. 35. Uno,-Sobre las zonas de dominio piblico, de servidumbre
o de afeccion, el titular de 1a carretera dispondra Ia inmediata paraliza-
cidn de las obras y Ia suspension de los usos no autorizados o que no

" se ajusien a las condiciones establecidas en la autorizacidn, adoptando

una de ias resoluciones siguientes:

a) Cuando fas obras o usos no scan legalizables, en el plazo de
quince dias, si no lo hubiese hecho el infractor, el ttular procederd a
reponer al estado primitive las zonas afectadas a costa de aquél.

b} Cuando fueren legalizables, a instancia del infractor, procedera
a instruir en el plazo de quince dias ¢l oportuno expediente para la
eventual legalizacion de las obras o instalaciones autorizadas o de los
usos que se adapten a 1a normativa aplicable.

Dos.-La adopcion de estos acuerdos se hard sin perjuicio de las
sanciones vy responsabilidad de todo orden que resulien procedentes.

Tres.-5i el titular de la carretera fuere un Ayuntamiento y en €l plazo
de un mes desde que fuese advertido de la infraccion, no hubiera
procedido & la paralizacion de las obras o suspension de los usos no
autorizados ¥ a Ia posterior reposicion al estado primitivo, el Cabildo
Insular o, en su Caso, ¢l Gobierno de Canarias quedara subrogado en las
actuaciones. Si el titular fuese un Cabildo Insular, ante los mismos
supucstos, 1a subrogacién corresponderd al Gobierno de Canarias,

Art. 36. Uno.—géi titular de una carretera podrd regular jos puntos
de acceso a elia, Hmitdndolos con cardcter obtigatorio a los lugares en
que resulicn mads convenientes en atencion 2 Ia seguridad y comodidad
de la circulacign,

Dos.-Asimismo, dicho titular gueda facultado para reordenar ios
accesos existentes al objeto de mejorar 1z explotacion de I3 carrelera ¥
ia seguridad vial, pudiendo expropiarse a tal fin los terrenos que sean
necesarios.

Tres.~Cuando los propietarios o usufructuarios de una propiedad
cofindante con una carreiera soliciten un acceso no previsto, v siempre
que el mismo sea de interés pablico, el titular de la misma podra
convenir con ellos la aportacién econdmica que les corresponda a fin de
proceder a su construccion mediante financiacion compartida.

Cuatro.-Salvo por motivo de interés piblico o en el caso de una via
de servicio, no se autorizard ¢ acceso directo de las propiedades
colindantes a las nuevas carreteras o a los nuevos tramos de calzada
correspondientes a éstas, incluso cuando se trate de variantes de ndcleos
de poblacion, de trazado o de ramales de enlace.

Cinco.-En ¢f desarrollo de nuevas urbanizaciones, los promotores de
as mismas dcberdn proveer l0s pasos peatonales a nivel o a distinto
nivel que fueren neécesarios, zonas de parada de vehiculos de transporte
piblico, barreras antirmaido, semafonizaciones v demas equipamientos
requeridos por la zona edificable colindante con la carretera.

CAPITULO 1]

. Uso de las carreteras

Art. 37.  Unoc.-Sin perjuicio de lo establecido et otras disposicioncs.
v cuando situaciones especiales, cxigencias técnicas o la segunidad vial
1o requieran, el titular de una carretera podrd imponer, con cardcier
excepcional. limitaciones temporales a fa circulacion de todos o Ciertoc
tipos de vehiculos o usuarios en determinados tramos o partes de la
misma.

Dos.~Del mismo modo, el ttular de 1a carretera podrd autorizar urn
uso especial de la via en supuestos tales como transporte de vehiculos
especiales, celebracion de pruebas deportivas o festejos pubticos u otros
semejantes.

Art. 38. Para conocimiento de lds caracteristicas de la demanda de
trifico sobre la infraestructura de las carreteras, sus titwlares podrirn
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nstalar o autorizar la instalacién de estaciones de aforo y de pesaje en
sintos estratégicos de la misma. :

CAPITULO Il

Infracciones y sanciones

Art. 39, Se consideraran infracciones:

a} La realizacion de obras, instalaciones o actuaciones no permiti-
dzs en Ins zonas de dominio publico. de servidumbre o de afeccion de
ia carretera, ¢l lievarlas a cabo sin las autorizaciones o licencias
requeridas o el incumplimienio de algonas de las prescripciones impues-
tas en las autorizaciones otorgadas. .

b} La sustraccion, deterioro o destruccién de cualquier elemento de
ia carretera relacionado con la ordenacién, orientacion y seguridad de fa
circulacion tales como sefiales, seméforos, balizas, vallas, barreras, hitos,
malecones, barandillas y similares, o la moedificacion intencionada de
sus caraclerisiicas o situacion. .

¢y La destruccion, alteracién o modificacién, de forma directa o
indirecta, de cualquier obra o instalacién de la carreiera o de los
clementos funcionales de 1a misma.

d) La colocacion o vertido, directa o indirectamente, dentro de la
zona de dominio publico de objetos materiales de cualquier naturaleza,
asi como basuras y desperdicios en las carreteras y zonas de dominio

iblico.
P e) El establecimiento, incluse fuera de la zona de afeccion de la
carretera, de industrias, almacenes, depdsitos o instalaciones de cual-
guier naturaleza o la realizacién de alguna sctividad que resulte
peligrosa, incdmoda o insalubre para los usuarios de la carretera, sin
adoptar las medidas necesarias para evitaro,

iF)’ El establecimiento de cualquier tipo de publicidad dirigida al
usuario de la carretera.

g} El deterioro de Ia carretera por circular con pesos o cargas que
excedan los maximos auiorizados.

Art. 40. Uno.~Las infracciones tipificadas en el articule anterior
serdn consideradas leves, graves o muy graves. Tendrin el caricter de
leves las que no ocasionen daflos en la carretera y sus elementos
funcionales no supongan riesgos para la seguridad de la circulacion
rodada y peatonal y no se aprecie en ellas la intencion de causar dafios
a la via o sean legalizables. Serin consideradas de cardcter grave las que
afecten & la seguridad de esa circulacion, entrafien danos sobre la
carretera o sus elementos funcionales o conste intencionalidad por parte
del infractor. Serdn faltas muy graves las que impliquen riesgos ciertos
¢ inmediatos para la integridad de las personas que se sirven directz o
indirectamente de la via o suponga reiteracién o reincidencia por parne
del infractor. :

Dos.~El procedimienio para sancionar las infracciones a los precep-
105 de esla Ley se iniciard de oficio o como consecuencia de denuncia.
Las denuncias de los particulares s6io podrin dar lugar a la incoacion
del oportuno expediente sancignador cuando se formulen por eserito y
en ellas conste inequivocamente fos datos personales ¥ el domicilio del
denunciante. :

Tres.~El procedimienio sancionador se adaptarg a lo prescrito en e}
iiwlo VI, capitulo 11, de la Ley de Procedimiento Administrativo.

Cuatro.-En los supuestos en que los actos cometidos contra la
carretera o sus elementos pudieran ser constitutivos de delito o falta, el
titular de la misma pasard ¢l tanto de culpa a Ia jurisdiccién competenie,

Cinco.~En los casos en que sea de urgencia la reparacién del dadio
sufrido por la carretera para devolverla a sus condiciones de normal
servicio, el titular de la misma procedera 3 su inmedizta reparacion,
pasando seguidamentie e} coste de lamisma al causanie de los dafios para
su abono, todo ello de conformidad con el procedimiento que regiamen-
tariamente se establezca. - - .

Art. 41, Uno.-Las infracciones a que se refiere el articulo 40 serdn
sancionadas atendiendo a los dafos y perjuicios ocasionados, ¢, en su
caso, bos riesgos creados v a la intencionalidad del causanie, con arreglo
a las siguientes multas:

- Infracciones leves: Multas de 10.000 a 250.000 tas.

- Infracciones graves: Multas de 250.001 a 2.000.000 de pesetas.

- Infracciones muy graves: Mulas de 2.000.00) a 35.000.000 de
pesetas. ‘

Dos.-Con independencia de las multas previstas en el apartado
anterjor, jos Organos sanciohadores, una vez transcurridos los plazos
sefiafados en el requerimiento correspondiente, podran imponer multas
coercitivas, conforme a lo estabiecido en Ia Ley de Procedimiento
Administrativo. La cuantia de cada una de dichas multas no superard el
20 por 100 de las multas fijadas para la correspondiente infraccién.

Ari. 42, Uno.-En las carreteras regionales, la imposicion de sancio-
nes por infraccicnes leves corresponderd al Director general compelente
en materia de carreteras; las graves al Consejero competente en materia
de carreteras, y las muy graves al Gobierno. En las carreteras cuva
titularidad corresponda a los Cabildos Insulares o z los municipios, [as

faluas leves y graves serdn sancionadas por €l Presidente de la Corpora-
cidn respecliva vy las muy graves por €l Pleno de la Corporacion.

Dos.~En cuslquier caso, 1a imposicion de Ia sancién que correspondsa
serd independiente de la obligacion de indemnizar los danos y perjuicios
causados, cuyo importe serd apreciado por el 6rgano del que depende la
explotacidn de la carretera. . )

Art. 43, El plazo de prescripcién de las infracciones muy graves
contra la carretera es de cuatro afios v de un afio Jas leves,

TITULO 1V
Redes arteriales y tramos urbanos

Art. 44. Los tramos de carreteras que discurran por suelo urbanc o
estén incluidas en una red arterial se regirdn por las disposiciones del
pr(;_scngf titule y por las demads contenidas en e$ta Ley, en lo gue resulten
aplicables,

Art. 45. Uno.-Se entenderd por red arterial de una poblacion o

po de poblaciones al conjunto de tramos de carreteras actuales o

uturos que establezcan de forma integrada la continuidad y conexion de
los distintos itinerarios de carreteras v proporcionen ¢l adecuado acceso
a las mismas.

Podrdn formar parie de Ia red de carreteras regionales los tramos de
red arterial que proporcionen continuidad y conecten entre si los
itinerarios regionales o presten €l debido aceso a un nicleo de poblacién
desde un itinerario de este tipo. -

Dos.~8e considerardn tramos urbanos aquélios de las carreteras que
discurran por suc¢lo clasificado como urbano por el correspondiente
planeamiento urbanistico. Se considerard travesiy la parte del ramo
urbano en el que existan edificaciones consolidadas a ambos lados de
clia en, al menos, las dos terceras partes de su longitud y un entramado
de calles en, al menos, unc de sus mérgenes.

Arl. 46. Uno-Toda actuacidn en una red arnerial se cstablecerd
previo acuerdo entre las distintas Administraciones Piblicas interesadas
v de forma coordinada con el planeamiento urbanistico.

Dos.-A falta de acuerdo, 1a Consejeria competente podrd planificar
¥ giecutar las actuaciones necesarias en los tramos de una red arterial

ue forme o pueda formar parte de la red regional de carreteras v el
-abildo Insular correspondiente en Jos de una insular,
Tres.-En todo caso, podrdn utilizarse los procedimientos legaimente

eslablecidos para asegurar la colaboracién y coherencia de actuaciones

en una red arerial en materia de inversiones y de prestaciones de
servicios, .

Art. 47. Uno.—En los tramos de carreterz que discurran total o

%grcialmentg por niicleos de poblacion, la linea limite de edificacion se

ijard atendiendo a la seguridad viaria mediante la ordenacidn de los
mdrgenes y ¢l adecuado control de accesos, de acuérdo con el tipo de
carretera, Teniendo en cuenta las condiciones indicadas, la linea lmite
de edificacion podrd situarse a distancia inferior a la establecida en
general para la carrejera, siempre que lo permita ¢l correspondiente
planeamiento urbanisiico ¢ lo solicite asf el Ayuntamiento correspon-
diente v o autorice ¢l titutar de la carretera. Cuando exisia espacio para
ello se establecerd una franja ajardinada de separacién de la carretera
que sirva de proteccién a la zona edificable.

Dios.~Cuando los terrenos situados en margenes de carreteras ‘sean
clasificados como urbanizables, se debera contemplar, ademas de las
condiciones indicadas en ¢l apartado anterior, la proteccidn de la ealidad
de vida en las futuras urbanizaciones, mediante el establecimientio de
una frenja ajardinada de separacién de la carretera que proteja a los
usuarios de 1z zona urbana de los ruidos y contaminacion producidos en
ia carretera. . .

Art. 48. E! otorgamiento de licencias para usos y obras en las zonas
de dominio piblico, de servidumbre y de afeccion de los tramos de una
carretera gue discurran por suelo clasificedo como urbano o correspon-
dan a una travesia, compele al Ayuntamiento correspondiente previo’
informe preceptivo def titular de la misma.

Ari. 49, Uno.-La conservacion de todo tramo de carretera que
discurra por sucio urbano 0 constituya una travesia corresponde al
titular de la misma.

Dos.-Siempre que no se interrumpa un iinerario, v sin que hayan
de perder su cargcter de vias dedicadas al trafico rodado, las carreieras
regionales e insulares o tramos determinados de ellas se podrin entregar
a los municipios respectivos ¢p ¢l momento en gque adquieran la
condicion de vias urbanas, El expediente se promoverd a instancia del
Ayuniamiento interesado y serd resuelto por el Gobierno de Canarias o
nor el Cabildo Ensular correspondiente.

Tres.-No obsiante o cispuesto en los puntus anteriores, la Conseie-
ria competente. fos Cabildos Insulares vy las Corperaciones municipales
interesados |odrin converr lo gque estimen procedente en orden a la
mej r conservacion y funcionalidad de tales vias.

Art. 50. La utilizacién de ias carreteras en jos tramos urbanos, y de
modo especial en 1as travesias, s¢ ajustard, ademds de a lo dispuesic en
el ttulo tercero de esta Ley, a las prescripciones del Codigo de la
Circuiacién v a las normas de cardcter municipal.
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Art. 51.  La Consejeria competente y las demds Administraciones
Publicas deberdn coordinar, en el ejercicio de sus respectivas competen-
cias, los intereses publicos concurrentes y sus zonas de influencia
reguladas en este titulo y, de modo especial, en cuanto atada a Ja
seguridad de la circulacion y al servicio ofrecido por las carreteras.

DISPOSICION ADICIONAL

El Gobierno de Canarias podra actualizar por Decreto las cuantias de
las sanciones previstas en el articulo 41 de esta Ley.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.-Uno. Hasta tanfo se apruebe el Plan Regional de Carrete-
ras, ¢l Gobierno de Canarias establecers mediante Decreto la relacidn de
carreleras de interés regional de conformidad con lo previsto en el
articulo 3.° de 1a presente Ley. Esta relacidn podrd modificarse mediante

‘Decreto-enlos siguientes supuestos: - . §

a) Cambio de titularidad de una carretera existente, a iniciativa del
Gobierno, cuando la misma guede vinculada por sus caracteristicas a ia
consideracion de interés r_ﬁonal. ) .

b) Cambio de litularidad de una carretera existente, en virtud de
peticion de un Cabildo, cuando 1a misma pueda ser desvinculada de su
consideracion de interés regional.

€} Construccion de nuevas carreteras por parte de la Comunidad’

. Autonoma, por si o en colaboracién con otras Administraciones
Piblicas, que tuviesen-la consideracion de interés regional.

- JDos... Mieniras no se apruebe el Plan Regional de Carreteras, los
Cabildos podrén elaborar sus respectivos planes insulares de carreteras
que -deberan ser aprobados por el Gobierno de Canarias, mediante
Decrefo.”En- cuglquier caso, quedan sometidos a su modificacion
posterior por lgarte del Plan Regional de Carreteras.

_ Segunda.~Ha

continuard aplicindose, en lo que no se oponga a 12 misma, el vigenie
Reglamento General de Carreteras. . ’

Tercera.-En tanto no dé fin el proceso de transferencias en materia
de carreteras regulado por la Ley 1471990, de 26 de julio, de Régimen

-Juridico de las Adminisiraciones Pablicas Canarias, 1a red de carreteras
regionales estard formada g:r todas aquelias carreteras cuya titularidad
corresponde a la Comunidad Auiénoma.

sta tanto se dicte el Reglamento de la presente Ley,

Cuarta.~En el plazo maximo de un ario desde 1a entrada en vigor de
esta Ley, se deberd retirar toda la publicidad, de acuerdo con fo que
establece el articulo 31, sin que esta medida dé derecho a indemnizacién,

Quinta.-En ¢l plazo de dos afos, el Gobierno de Canarias debera
%resentar ante ¢l Parlamento ¢l Provecto de Ley del Plan Regional de

arreteras. -

DISPOSICION FINAL

El Gobierno de Canarias, 2 propuesta del Consgjero competente,
aprobard el Reglamento de ejecucidn de la presente Ley.

Por tanto, ordeno a todos los ciudadanos a los que sea de aplicacion
esta Ley, coopersn en su cumplimiento y que los Tribunales vy
Autoridades a los que comresponda la cumplan y hagan cemplic

Santa Cruz de Tenerife, 8 de mavyo de 1991,

LORENZO OLARTE CULLEN
Presidente del Gobierno

(Pubticado en ef «Bufetin Qficial de Canarr‘e_fs» mimera 63, de |5 de mayo de 1991)

' COMUNIDAD AUTONOMA
DE MADRID -

CORRECCION de erratas de la Ley 3/1991, de 7 de
marzo, de Carreteras de la Comunidd de Madrid.

16278

Padecidos errores en la insercion de Ia Ley 3/1991, de 7 de marzo,
publicada en el «Boletin Cficial del Estado» némero 127, de 28 de mayo

‘de 1991, se transcriben a continuacion las oportunas rectificaciones:

En la pagina 17124, anticulo 37, punto 3, donde dice: «... compi-
tiendo al Consgjero de Politica Territorial ..», debe decir: «.. compe-
tiendo a! Consejero de Politica Territorial ...». g

En la pagina 17123, articulo 45, punto 4, apartado e}, donde dice: «c)
Dafar o deteriorar...», debe decir: «e} Datar o deteriorar ...». :
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