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En el punto IV, apartado b), primero, ¢’), parrafo segundo,
lineas segunda y tercera, donde dice: «se deschara toda linea en la
que aparezcan plantas aberrantes.», debe decir: «se desechara toda
linea en la que aparezcan plantas aberrantes.».

Asimismo, en el parrafo tercero, linea primera, donde dice: «Las
parcelas de produccion G-1 deberdn estar aisladas ...», debe decir:
«Las parcelas de produccion de G-1 deberan estar aisladas ...».

igualmente, en el parrafo cuarto, linea primera, donde dice:
«Podra}n autorizarse que lq. distancia minima ..», debe decir:
«Podra autorizarse que la distancia minima ...».

En el punto IV, apartado b), primero, f), parrafo segundo, linea
quinta, donde dice: «en las parcelas de producién de semiilas de
esla generacion ...», debe decir: «en las parcelas de produccion de
semillas de esta generacidn ...».

En el punto V, apartado a), linea novena, donde dice: «En el
caso de que se trete de semilla de las categorias ...», debe decir: «En
el caso de que se trate de semillas de las categorias ...».

En el punto VI, apartado b), linea quinta, donde dice: «sean
aptos para la conservacién de la simiente.», debe decir: «sean aptos
para la conservacion de la semilla.»

En el punto VII, parrafo primero, linea tercera, donde dice:
«precintado la semilla de base y semilla certificada ...», debe decir
«precintado de semilla de base y semilla certificada ...».

Asimismo, en el parrafo tercero, linea segunda, donde dice:
«para las semilas, ...», debe decir: «para las semillas, ...».

En el punto VIII, apartado d), linea segunda, donde dice:
«deberdn disponer de campos de cultivo directo ...», debe decir:
«deberan disponer de campos en cultivo directo ...».

En el punto IX, apartado a), linea primera, donde dice:
«Etiquetas; En las etiquetas oficiales y en las de productor ...»,
debe decir: «Etiquetas: En las etiquetas oficiales y en las del
productor ...».

En el anejo niimero 1, requisitos de los procesos de produccion,
en la columna «Aislamiento (minimo)», relativo a algodoén,
donde dice: «50 (1) m., 40 (1) m., 30 (1) m.», debe decir: «50 m. (1),
40 m (1), 30 m. (».

En la sexta observaciéon del anejo mimero 1, requisitos de los
procesos de produccion, parrafo segundo, lineas segunda a cuarta,
donde dice: «Bacteriosis (“Xantomas malvacearum™) enfermeda-
des criptogimicas como: Antracnosis (“Glomerella gossypi”),
Putrefaccion (“Ascochita gossypi”’) y Podredumbre (“Phymatotn-
chum onmivo”~ ...», debe decir: «Bacteriosis (‘‘Xanthomonas
malvacearum™) enfermedades criptogamicas como: Antracnosis
(“Glomerella gossypii”), Putrefaccion (“Ascochita gossypii”) y
Podredumbre (“Phymatotrichum omnivo- ...».

En la tercera observacion del anejo nimero 2, requisitos de las
semilias, linea tercera, donde dice: «“Platyedria gosypiella”.», debe
decir: «“Platyedria gossypiella™.».

COMUNIDAD AUTONOMA
DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

969 LEY 13/1986, de 28 de noviembre, de ordenacion y

defensa de las carreteras del Principado.
EL PRESIDENTE DEL PRINCIPADO DE ASTURIAS

Sea notorio que la Junta General del Principado ha aprobado,
y yo, en nombre de Su Majestad el Rey, y de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 31.2 del Estatuto de Autonomia para
Asturias, vengo en promulgar la siguiente de Ley de ordenacién y
defensa de las carreteras del Principado.

PREAMBULO

La Constitucién Espaiiola establece en su articulo 148.1.5.° que
las Comunidades Autonomas podrin asumir competencias, entre
otras, en materia de carreleras cuyo itinerario se desarrolle integra-
mente en el territorio de la Comunidad Auténoma. Del mismo
modo, la Ley Orgédnica 7/1981, de 30 de diciembre, de Estatuto de
Autonomia, atribuye en su articulo 10.1, d), al Principado de
Asturias idéntica competencia, prescribiendo en el articulo 10.2 que
«en el gjercicio de estas competencias correspondera al Principado

de Asturias la potestad legislativa, la potestad reglamentaria y la
funcidn ejecutivar.

En base a lo dispuesto en las expresadas normas, se abre un
marco para resolver en la region astunana determinados problemas
planteados en la aplicacion de la legislacion de carreteras que,
concebida con un caricter general estatal, no ha dado adecuada
respuesta a sus caracteristicas peculiares en sus aspectos orogrificos
y geodemograficos. Tal necesidad, dejada sentir por la extinta
Diputacién con anterioridad a la implantacién del sistema autoné-
mico, produjo en su momento algunos intentos de flexibilizaciéon
de la legislacion estatal para una mejor aplicacién al dmbito
asturiano, pero por razon de carecer del necesario instrumento legal
no se consiguié la solucién eficaz de los problemas, lograndose
solamente de manera parcial paliar los efectos de la rigida aplica-
cion de la legislacion de carreteras a Asturias.

Consagrada la autonomia en un alto grado y obtenido vn techo
competencial suficiente en el tema viario, parece llegado el
momento de abordar cuestion tan tradicionalmente deseada de una
forma que responda efectivamente a las peculiares necesidades
sociales y circunstancias orogrificas y demogrificas.

A su finalidad propende la presente Ley que estructuralmente se
integra en cinco capitulos, seguidos de dos disposiciones adiciona-
les, una disposicion derogatoria, tres disposiciones transitorias y
una disposicién final,

El capitulo primero estd dedicado a disposiciones generales,
consagrandose los principios generales de actuacién del Principado,
tanto sobre las carreteras de su titularidad como sobre las de
titularidad municipal.

El capitulo II trata de las limitaciones, genéricas y especificas,
que disciplinan el uso y conservacion del dominio publico viario.
Es la principal novedad que aporta el texto legal, en cuanto que
pretende una regulacion del sistema de limitaciones que sea
adecuada al medio regional asturiano.

El capitulo III se refiere al régimen sancionador, que habilita a
la Administracién del Principado para la correcciéon por via
administrativa de las conductas que supongan una infraccion al
sistema de proteccion de las carreteras.

El capitulo IV establece el procedimiento de cesion, total o
parcial, de una carretera a los Ayuntamientos respecivos.

El capitulo V fija la distribucién de competencias de los 6rganos
de la Administracion del Principado de Asturias en el tema viario.

Por ultimo, 1a Ley contiene, en la disposicién adicional primera,
una referencia a los caminos rurales construidos por la Administra-
cién del Principado a los efectos de determinar su destino en
congruencia con sus caracteristicas y funcionalidad.

Materialmente no se pretende recoger en este texto el contenido
de organizacién, gestion, ordenacion y defensa de las carreteras de
titularidad del Principado. Un afin de exhaustividad ni parece
necesario ni seria facilmente posible. La presente Ley no sélo nace
con una vocacién particular de inversion en el resto del sector del
ordenacimiento juridico que regula las carreteras, sino que necesa-
riamente ha de responder a un principio de heterointegracién, en
ese sector y en el resto del ordenamiento, en linea con la
declaracion constitucional y estatutaria que atribuye al derecho
estatal caricter supletorio.

La intencionalidad de esta Ley se satisface, por tanto, al regular
las peculiaridades en el sector que corresponde a su ambito y al
reunir en un tinico cuerpo legal los singulares aspectos de la funcion
administrativa del Principado de Asturias en el mismo, a fin de
lograr la méxima operatividad de la administracién y utilidad de
los ciudadanos en la gestién, ordenacion y defensa del dominio
publico viario, objetivos dificilmente alcanzables por via de una
regulaciéon con pretensiones de exhaustividad.

CAPITULO PRIMERO
Disposiciones generales

. Articulo 1.° 1. La presente Ley tiene por objeto la ordena-
cién y defensa de las carreteras cuyo itinerario se desarrolle
integramente en ¢l territorio del Principado de Asturias y que no
estén reservadas a la titularidad del Estado.

Art. 2° 1. Las carreteras de titularidad de la Comunidad

Auténoma integrarin la Red de Carreteras del Principado de
Asturias.

.2.. Las carreteras comprendidas en la Red de Carreteras del
ann}c:pado de Asturias se clasificardn en regionales, comarcales y
ocales.

.. 3. Serin clasificadas como regionales aquellas carreteras cuyos
itinerarios, ya por enlazar las cdbeceras de comarca entre si o con
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1os limites de la_Comunidad Auténoma, ya por su elevada
intensidad de trifico, o por su funcion territorial, se estime
conveniente su inclusion en la misma.

4. Seclasificardan como comarcales las carreteras cuyos itinera-
nos enlacen entre si las principales poblaciones con las cabeceras de
comarca, bien directamente o a través de las carreteras regionales
0 estatales.

5. Las carreteras no comprendidas en alguno de los apartados
anteriores tendran la consideracion de locales.

Art. 3.° La adscripcion de las carreteras a cada uno de los

pos de la red viaria se efectuari por el Consejo de Gobierno del

rincipado, asi como los cambios que, en su caso, procedieren y las
futuras incorporaciones de nuevas carreteras.

Art. 4° 1. El Inventario de la Red de Carreteras del Princi-
pado de Asturias comprendera la relacién circunstanciada de las
carreteras incluidas en cada uno de los grupos a que se refiere el
articulo 2.°

2. Corresponde al Consejero competente en materia de obras
publicas la aprobacién y modificacién del Inventario.

Ar. 5.° 1. Todo proyecto de nueva carretera deberd incluir
las correspondientes evaluaciones de impacto.

2. El Consejo de Gobierno del Principado aprobard, a pro-
puesta del Consejero competente en materia de obras piblicas, los
Planes de Conservaciéon y Mejora de las Carreteras, en los que
también se incluirdn las variantes, mejoras en el trazado, ensanches
y acondicionamientos.

3. La aprobacion de los proyectos de carreteras de nueva
construccion, la realizacién de variantes y los de modificaciones de
las de los Planes de Conservacién, implicard la declaracién de
utilidad publica y necesidad de ocupacién, a los efectos de
expropiacion forzosa, ocupaciéon temporal e imposicion de servi-
dumbre.

4. La informacion piblica a que han de someterse los proyec-
tos o estudios sobre carreteras de titularidad autonémica se
efectuard a través de las oficinas de la Consejeria competente en
materia de obras publicas y anuncio en el «Boletin cial del
Principado de Asturias» y de la provincia, sin perjuicio del informe
que corresponde emitir a las Corporaciones Locales interesadas y
demds trimites. La aprobacién del trimite de informacién publica
corresponde al Consejero competente en materia de obras piblicas.

Art. 6.° 1. Las carreteras de titulandad municipal se clasifi-
carin por acuerdo del Consejo de Gobierno, previo informe de la
Corporacion Local respectiva, en correspondencia con los grupos a
que se refiere el articumP, a efectos de las limitaciones derivadas
de lo establecido en la presente Ley.

2. Las actuaciones municipales en materia de construccion de
nuevas carreteras o realizacion de vanantes del trazado de las
mismas debera ajustarse a lo previsto en el Planes Generales de
Ordenaciéon Urbana o Normas Subsididarias de Planeamiento de
los respectivos Concejos, o, en su defecto, llevarse a cabo con
arreglo al correspondiente procedimiento urbanistico y, en todo
caso, deberdn adecuarse a lo previsto en esta Ley para cada clase
de carreteras, conforme a lo dispuesto en el apartado anterior.

CAPITULO 11

SECCION PRIMERA. DE LAS LIMITACIONES DE CARACTER

GENERAL

Art. 7.° 1. Las obras, instalaciones, edificaciones, cierres y
cualquier otra ocupacién o actividad en terrenos colindantes o sitos
en el drea de influencia de las carreteras de la Red del Principado
requeririn, en todo caso, expresa autorizacion de la Consejeria
competente en materia de obras publicas, sin perjuicio de las
licencias urbanisticas y demdas autorizaciones que procedieren y
salvo lo que se dispone en la seccidon segunda de esta capitulo.

Las autorizaciones a que se refiere el parrafo anterior se
entenderan siempre otorgadas sin perjuicio de terceros.

Art. 8.° El drea de influencia de las carreteras vendra determi-
nada por las siguientes: Zona de dominio publico, zona de
servidumbre, zona de afeccién y linea de edificacion.

Art. 9° 1. La zona de dominio publico comprende los
terrenos ocupados por la carretera y sus elementos funcionales y
una franja de terreno complementario de tres metros de anchura a
cada lado, medidos horizontal y perpendicularmente al eje de la
misma, desde la arista exterior de la explanacién.

2. En la zona de dominio publico no podri realizarse edifica-
cién alguna. Tampoco podran ejecutarse otras obras o instalacio-
nes, sin previa autorizacién administrativa de la Consejeria compe-
tente en materia de obras publicas.

3. Cuando en las carreteras exista alguna parte de la zona de
dominio publico que permanezca adn de propiedad privada, por no
haber sido expropiada o voluntariamente transferida, se podra
autorizar a su titular a realizar en ella cultivos que no impidan o
dificulten la visibilidad a los vehiculos o la segundad viaria y, con
las mismas condiciones, a establecer zonas ajardinadas, dejando, en
todo caso, libre 1a calzada y la acera o arcén.

Art. 10. 1. La zona de servidumbre consistird en una franja
de terreno a cada lado de la carretera, delimitada interiormente por
la zona de dominio piiblico y exteriormente por dos lineas paralelas
a las anistas exteriores de la explanada, a una distancia de ocho
metros, medidos desde las citadas aristas.

2. La Administracién del Principado de Asturias podra utili-
zar o autorizar la utilizaciéon de la zona de servidumbre para
cualesquiera de las finalidades previstas, al servicio de la propia
carretera, en la legislacion estatal de carreteras, procediendo la
correspondiente indemnizacién en su caso, asi como la imposicion
de las oportunas condiciones.

3. No se autorizarin en esta zona de servidumbre edificacio-
nes ni otras obras, sobre posibles edificios existentes, salvo de mera
conservacion para mantener su destino o utilizacién actual, que
deberin ser debidamente autorizados. Tampoco se permitirdn obra
o instalacién alguna ni otros usos que resulten incompatibles con
la seguridad vial o el destino de la carretera.

Art. 11. 1. La zona de afeccion consistird en un franja de
terreno, a cada lado de la carretera, que se delimitaran interior-
mente por la zona de servidumbre y externamente por dos lineas
paralelas a las aistas exteriores de la explanacion, a una distancia
de 30 metros, medidos desde las citadas aristas.

2. En la zona de afeccién la ejecucion o el cambio de destino
de obras o instalaciones, fijas o provisionales, requerira autoriza-
cién de la Consejeria competente en materia de obras piiblicas. La
denegacion habra de ser motivada, y sélo podra fundarse en las
previsiones de los planes o proyectos de ampliacién o variacion de
la carretera en un futuro no superior a diez aios, transcurridos los
cuales sin haberse realizado las previsiones que motivaron la
denegacion, ante una nueva solicitud no se podrid denegar por la
misma razon.

3. No se podrin ejecutar, sin embargo, en la zona de afeccién
construcciones, salvo que queden totalmente fuera de la linea de
edificacion, conforme a lo que se establece en el articulo siguiente,
sin perjuicio de lo dispuesto para las obras de mera conservacién
en el articulo 10.

Art. 12. 1. Lalinea de edificacién se establece a ambos lados
de la carretera y medida desde la arista exterior de la calzada, a una
distancia de 18 metros en las carreteras regionales, de 10 metros en
las carreteras comarcales y de 8 metros en las locales.

2. A partir de la linea de edificacién se podrin construir,
reconstruir o ampliar, tanto las nuevas edificaciones como las ya
existentes.

3. No obstante, en la zona de influencia de las carreteras
regionales, siempre que en los Planes Generales Municipales de
Ordenacion Urbana o en las Normas Complementarias de Planea-
miento se configuren niucleos rurales en suelo no urbanizable, para
la determinacién de la linea de edificacion se estara a lo dispuesto
expresamente en dichos instrumentos de planeamiento, sin que en
ningun caso la linea de edificacion se sitie a menos de 10 metros
desde la arista exterior de la calzada.

4. Asimismo, siempre que quede garantizada la seguridad
viaria mediante la ordenacion de los margenes de las carreteras y
el adecuado control de los accesos, el Consejo de Gobierno, a
propuesta del Consejero competente en materia de obras publicas
y previo informe de la Comision de Urbanismo de Asturias, podra
autorizar excepcionalmente en supuestos singulares menores dis-
tancias de las sefialadas en el apartado 1, cuando exista un continuo
edificatonio.

Cuando se trate de carreteras de titularidad municipal, y se
produzca el supuesto de hecho senalado en el parrafo antenior, el
organo municipal respectivo, garantizando las condiciones senala-
das en dicho padrrafo y con el informe favorable de la Comisiéon de
Urbanismo de Asturias, podrd autorizar menores distancias de las
sefialadas en el punto 1.

Art. 13. 1. Los cierres en la zona de dominio piblico sélo se
podran autorizar en los siguientes supuestos:

a) Cuando exista un talid de desmonte de mds de un metro
de altura y a partir de su borde exterior.

b) No existiendo talid de desmonte superior a un metro,
cuando el cierre sea totalmente diifano y se sobrepase un metro la
arisia exterior de la explanacion.

Excepcionalmente, y siempre que queden garantizdas las exi-
gencias de seguridad y visibilidad, se podra autorizar en las
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carreteras locales el cierre en precario a partir de la arista exterior
de la explanacion.

¢) Cuando exista una incomunicacién natural del terreno a
cerrar en la via publica.

En todo caso deberin cumplirse las exigencias que se recogen en
el parrafo siguiente y seran de aplicacion sus prohibiciones.

2. Podrian efectuarse en la zona de servidumbre cierres de seto
vivo o de fabrica, diifanos, atendiendo a las exigencias de
visibilidad y seguridad que han de quedar siempre garantizadas, a
salvo de las limitaciones derivadas de la aplicacidn de la normativa
urbanistica o de cualquiera otra regulacién sectorial. En ningiin
caso seran autorizados cierres con alambre de espino, ni la
autorizacion de cierre supondra la facultad de obstaculizar la
entrada ni su posible ocupacidn a efectos del cumplimiento de las
finalidades de servicio a la carretera.

3. La colocacion de postes de soportes de tendidos de cual-
quier tipo habran de hacerse fuera de la zona de dominio publico.

Podrd autorizarse el emplazamiento dentro de la zona de
dominio publico de apoyos de redes de baja tension en zonas
rurales, susceptibles de utilizacién compartida con redes de alum-
brado publico, previa autorizaciéon de la Consejeria competente en
materia de obras publicas con fijacion de las condiciones de
seguridad y vialidad.

Si se tratase de postes para servicios eléctricos de alta tension se
situardn, como minimo, en la linea de edificacion.

SECCION SEGUNDA. DE LAS AUTORIZACIONES Y LIMITACIONES EN

CASOS SINGULARES

Art. 14, 1. Cuando se pretenda la realizacién de edificacio-
nes, obras o instalaciones en tramos urbanos regird, con preferencia
a lo establecido en la seccién anterior y en cuanto a las limitaciones
alli impuestas, lo que en los planes de ordenacion urbana y demas
instrumentos de planeamiento urbanistico se disponga.

2. En todo caso, las redes de conduccién de agua, los sanea-
mientos y demas instalaciones o servicios no podran discurmir bajo
la superficie de la calzada, cunetas o arcenes, ni anclarse en estos
ultimos lugares postes de soporie de tendidos eléctricos, telefonicos
o telegraficos.

Todo ello salvo los imprescindibles cruces de carreteras deriva-
das de las condiciones de los servicios anteriormente senalados, los
cuales podran autorizarse por la Consejeria competente en materia
de obras piblicas, previa fijaciéon de las condiciones técnicas de
ejecucion y seguridad.

Art. 15. Las autorizaciones o licencias para realizar obras, en
los tramos de carreteras que tengan la condicién de travesias de
poblacidn, correspondera otorgarlas a los respectivos Ayuntamien-
tos, previo informe favorable sobre las condiciones de seguridad y
viabilidad de la Consejeria titular de las competencias en materia
de obras publicas del Principado.

Art. 16. 1. Podran ser declaradas como «De especial protec-
cién» las carreteras de nueva construccion o tramos de las mismas,
en consideracion al volumen de invesion, trafico que soporten o a
la importancia de su funcién territorial.

2. Ladeclaracion de una carretera o tramo de la misma como
«De especial proteccién» serd efectuada por acuerdo del Consejo de
Gobierno, previo informe de las Corporaciones municipales alecta-
das, que definird en el mismo la linea de edificacion para esa
carretera o tramo.

3. Las carreteras o tramos de carreteras «De especial protec-
cion» estardn sujetas a las siguientes limitaciones:

‘a) No se podra edificar en sus margenes antes de la linea de
edificacion incluso aunque se trate de suelo urbano y lo permitiesen
los planes de ordenacion.

b) No se permitiran accesos de ningin tipo, salvo que exista
una razoén de interés social y en ese caso se cumplan las normas
minimas que se establezcan para intersecciones y enlaces.

CAPITULO III
De las infracciones y sanciones

. Art. 17, La ejecucién de cualquier clase de edificacion, obra,
instalacién, cierre, ocupacion o actividad en los terrenos situados
en el area de influencia de las carreteras, sin haber obtenido
previamente la oportuna autorizacion, dara lugar, como medida
cautelar, a su inmediata paralizacién y a la incoaci6n de oficio del
correspondiente expediente sancionador.

__Si hubiere ocupado la zona de dominio publico, lJa Administra-
ci6n podra acordar, ademas, la inmediata reposicién a su estado
primitivo.

Art. 18. Sila actividad ejecutada o en ejecucién fuese suscepti-
ble de autorizacién, conforme a las disposiciones legales, se
otorgara la licencia previa tramitacion del expediente, imponién-
dose una sancién, por la inicial omisién de la misma, cuya cuantia
se graduara, conforme a las circunstancias del caso, entre 5.000 y
50.000 pesetas.

Art. 19. 1. Si la actividad realizada sin licencia no fuese
susceptible de autorizacién, la sancién a imponer se cuantificard
entre 50.000 y 500.000 pesetas, graduandose conforme a las
circunstancias del caso y debiendo acordar, ademas, la Administra-
cion la inmediata demolicion de la obra ejecutada. A estos efectos,
la Administracién, sin perjuicio de hacer uso de la facultad de
ejecucion subsidiaria, podra, igualmente, a fin de lograr la ejecu-
c16n directa por el infractor, imponer multa coercitiva, en una sola
vez o reileradas, cuya cuantia individual no excedera de! 10 por
100 del presupuesto de la obra y, en su conjunto, del valor total de
la misma.

2. La multa coercitiva sera independiente de las que puedan
imponerse en concepto de sancién, y compatible con ellas.

_Art. 20. 1. Elprocedimiento para imposicién de sanciones se
ajustara a lo dispuesto en la legislacion estatal.

2. Las sanciones previstas en esta seccidon son, en todo caso,
independientes de la indemnizacién de dafos y perjuicios que
procediere, cuya liquidacion se practicara por la Administracion y
se exigird de conformidad con las prescripciones legales.

CAPITULO IV
De la cesion total o parcial de alguna carretern a los Ayuntamientos

Art. 21. Las carreteras del Principado incluidas en la Red
Local podran ser cedidas en su integridad al Ayuntamiento
respectivo, cumpliéndose los siguientes requisitos:

a) Aceptacion mediante acuerdo del 6rgano municipal compe-
tente, adoptado con los requisitos exigidos por la legislacién local.

_b) Aprobacion de la cesién por el Consejo de Gobierno del
Principado de Asturias.

Art. 22, Con los requisitos establecidos en el articulo anterior,
también podrdn ser objeto de cesién los tramos urbanos o las
travesias de poblacion, comprendidos en carreteras del Principado
incluidas en las Redes Local, Comarcal o Regional, siempre que la
carretera correspondiente disponga de una variante o itinerario
alternativo al tramo cedido.

CAPITULO V

De las competencias de los 6rganos de la Administracion del
Principado de Asturias

Ar. 23. Corresponde al Consejo de Gobierno del Principado:

a) La aprobacion de los Planes de Conservacion y Mejora de
Carreteras del Principado.

b) Coordinar la actividad de las distintas Consejerias, en
cuanto pueda afectar al orden viano.

¢) Laimposicion de sanciones, por infraccién de la legislacion
sobre carreteras autonomicas, cuando de cuantia sobrepase las
250.000 pesetas.

d) _I::jercer, en el ambito de esta Ley, las funciones que la
legislacion estatal de carreteras atribuye al Consejo de Ministros.

¢) Cuantas facultades o competencias le vienen atribuidas en
esta Ley o en la legislacion autondmica, en relacion a aquélla.

Art. 24. Corresponde al Consejero competente en materia de
obras publicas, conforme a la estructura orgdnica y funcional de la
Administracion del Principado de Asturias:

a) Elaborar los Planes de Conservacién y Mejora de Carreteras
del Principado que hayan de ser sometidas al Consejo de Gobierno
para su aprobacion.

b) La imposiciéon de sanciones, cuya cuantia no exceda de
250.000 pesetas, por infracciones tipificadas en la presente Ley o en
relacion a carreteras comprendidas en la misma, si resultase
atribuida al Principado y, en todo caso, de multas coercitivas
cualquiera que sea la cuantia. _
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c) Ejercer las funciones que la legislacion estatal de carreteras
atribuye al Gobernador civil o al Ministro de Obras Publicas y
correspondan ahora al Principado de Asturias.

d) La aprobacién de estudios, anteproyeclos y proyectos
referentes a carreteras incluidas en los planes regionales, o en vistas
a su inclusidn.

e) La administracion y gestion, en relacion a las carreteras de
titularidad autonémica.

f) Cuantas facultades o competencias le vienen atribuidas en
esta Ley o en la legislacion autondmica, en el ambito a que esta Ley
se contrae, asi como las generales de inspeccién y vigilancia y las
que, en ¢l mismo dmbito, correspondan al Principado de Astunas
y no vengan atribuidas al Consejo de Gobiemno.

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.-1. Tendran la consideracion de caminos rurales las
vias de comunicacién que de modo prioritario cubran las necesida-
des de trifico generado en las areas rurales, bien dando servicio a
nucleos de poblacion o a los predios agricolas o forestales.

2. Los caminos rurales construidos por la Administracién del
Principado que por sus caracteristicas y funcionalidad rednan las
condiciones técnicas para ser clasificados en algunos de los grupos
a que se refiere el articulo 2.° de la presente Ley, seran incluidos en
la Red de Carreteras del Principado, por acuerdo del Consejo de
Goebierno a propuesta del titular de la Consejeria competente en
materia de obras publicas.

3. Los demas caminos rurales construidos por dicha Adminis-
tracion seran cedidos a los Concejos por cuyo término discurra el
trazado de los mismos.

4. En tanto no se produzca la transferencia a los Concejos o
la integracién en la Red del Principado, los caminos rurales
construidos por la Comunidad Auténoma estaran afectados por el
régimen de limitaciones establecido en la presente Ley para las
carreteras locales.

Segunda.-Las cuantias de las sanciones a que se refiere la
presente Ley podrdn ser revisadas por Decreto del Consejo de
Gobierno, en atencion a la evolucion de la coyuntura econdmica.

COMUNIDAD AUTONOMA
VALENCIANA

LEY 6/1986, de 15 de diciembre, de Arrendamientos
Historicos Valencianos.
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Sea notorio y manifiesto a todos los ciudadanos que las Cortes
Valencianas han aprobado y yo, de acuerdo con lo establecido por
la Constitucién y el Estatuto de Autonomia, en nombre del Rey,
promulgo la siguiente Ley:

PREAMBULO

No hay noticia exacta de lo que acontecié en el antiguo Reino
de Valencia durante el siglo XCVIII en el tema de la adaptacion al
Derecho castellano de una serie de Instituciones que venian siendo
regidas, desde cinco siglos antes, por el desaparecido Derecho
Foral, borrado de golpe, al menos sobre el papel, por los Decretos
de nueva planta. En parte, por carecer de estudios sobre colecciones
de sentencias de la Real Audiencia y sobre Protocolos notanales.
En parte, también, por el sistema de fundamentacion de las
sentencias durante el antiguo régimen.

No obstante lo anterior, consuetudinaniamente y en la practica
habitual y cotidiana quedaron al menos vestigios o retazos del
antiguo regimen foral, en buena medida amparados por el sistema
de hibertad de pactos y de formas que histéricamente ha caracteri-
zado el Derecho castellano.

En este sentido hay que hacer notar que el ilustre Poligrafo don
Gregorio Mayans y Ciscar se quejaba, bien entrado el siglo XVIII,
de la carencia en la Real Audiencia de Valencia de Oidores expertos
en el Derecho Foral Valenciano.

El sistema de cultivo de la tierra, apoyado en un especifico
contrato que parece pertenecer al género, ciertamente indefinido e
impreciso, de los arrendamientos (la «locatio-conductio» de los
romanos), llama la atencién, ya bien entrado el siglo XIX, de un
estudioso como Joaquin Costa, que se refiere a él como un caso de
«colectivismo agrario» y lo incorpora, bajo texto de un estudioso
local (Soriano), al volumen colectivo «Derecho consuetudinario y
Economia popular de Espafia». No se pronuncia este ilustre autor

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Primera.-En tanto no se aprueben las normas minimas a las que
se alude en el articulo 16 de esta Ley, serdn aplicables las normas
minimas para el Proyecto de Intersecciones y Enlaces del Ministe-
rio de Obras Piblicas y Urbanismo.

Segunda.-Las disposiciones de la presente Ley serdn de aplica-
cién a los procedimientos que se encuentran en tramite en el
momento de su entrada en vigor, salvo que resultaren restrictivas
de los derechos del administrado.

Tercera.-En tanto no se lleve a efecto la clasificacion a que se
refiere el articulo 2.2, regira para todas las carreteras de la Red del
Principado, en lo que respecta a la linea de edificacion, la distancia
establecida para las carreteras de la Red Regiognal.

DISPOSICION DEROGATORIA

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o inferior
rango se opongan a la presente Ley.

DISPOSICION FINAL

El Consejo de Gobierno del Principado podra dictar las disposi-
ciones reglamentarias oportunas, en ejercicio de la potestad que le
corresponde por lo dispuesto en el articulo 33.1 del Estatuto de
Autonomia.

Por tanto, ordeno a todos los ciudadanos a quienes sea de
aplicacién esta Ley coadyuven a su cumplimiento, asi como a todos
los Tribunales y autoridades que la guarden y la hagan guardar.

Oviedo, 28 de noviembre de 1986.

PEDRO DE SILVA CIENFUEGOS-JOVELLANOS.
Presidente del Principado de Asturias

(Publicada en el «Boletin Oficial del Principado de Asturias» y de la provincia nimero 288,
de 13 de diciembre de 1986)

ni sobre el origen de este contrato ni sobre la integridad de su
contenido. Se limita a subrayar algunas peculiaridades y a poner de
relieve su especialidad en relacion con los tipos contenidos en las
Leyes del Derecho Comun vigente en aquel tiempo.

Como costumbre ampliamente difundida y practicada en la
vega de Valencia estudia este tipo contractual Monforte Biguena en
una tesis doctoral que ve la luz a principios de siglo. Después de
la guerra civil, Garmdo Juan da noticias del contrato valenciano de
arrendamiento ristico y cree encontrar los origenes de la Institu-
cion en el Derecho foral.

No cabe duda que en la actualidad la competencia para legislar
sobre arrendamientos rusticos deriva, fundamentalmente, del
articulo 149.1, regla octava, de la Constitucién, en la que se
establece, como excepcion al principio de competencia exclusiva
del Estado en materia de legislacion civil, que corresponde a las
Comunidades Auténomas «la conservacioén, modificacion y desa-
mrollo de los derechos civiles, forales o especiales alli donde
existan».

Aprobada la Ley de Arrendamientos Rusticos por el Pleno del
Congreso, segin publicacion del «Boletin Oficial de las Cortes
Generales» de fecha 31 de diciembre de 1980, serie A, numero 28-1V,
en la discusién sobre la disposicion transitoria primera se fijo
por parte de los diversos grupos parlamentanos la necesidad de una
regulacion especifica para los arrendamientos objeto de esta Ley.

Dicho proyecto de Ley fue presentado, enmendado, discutido y
dictaminado el texto en ponencia y editado, para su discusién en
pleno, en el «Boletin Oficial de las Cortes Generales» con fecha de
13 de mayo de 1982, numero 134-I1.1, de 29 de mayo de 1985. La
disoluciéon de las Cortes Generales en agosto de 1982 dejo conge-
lado, entre otros, este proyecto, que las Cortes Valencianas abordan
hoy.

yPromulgado el Estatuto de Autonomia de la Comunidad
Valenciana por Ley Orgdnica 5/1982, de 1 de julio, su articulo 31.2
atibuye a la Generalitat Valenciana la competencia exclusiva para
la «conservacion, modificacion y desarrollo del Derecho Civil
Valenciano».

Esta competencia queda reforzada por preceptos como los
contenidos en la disposicion adicional pnmera de la Ley 83/1980,
de 31 de diciembre, sobre arendamientos risticos, que expresa-
mente establece la aplicacion preferente de los Derechos civiles,
especiales o forales, en todos los termtorios del Estado donde
existan normas peculiares al respecto, asi como la conservacion,



