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REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2026/699 DE LA COMISION
de 23 de marzo de 2026

por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta al acceso normalizado a la informacién del sistema de diagnéstico a bordo y a la informacién
sobre la reparacion y el mantenimiento del vehiculo, asi como a los requisitos y procedimientos de
acceso seguro a la informacién del sistema de diagnéstico a bordo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacién
y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades
técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE)
n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE ('), y en particular su articulo 61, apartado 11,

Considerando lo siguiente:

(1)  ElReglamento (UE) 2018/858 exige a los fabricantes de vehiculos que faciliten a los agentes independientes un acceso
sin restricciones, normalizado y no discriminatorio a la informacién del sistema de diagnéstico a bordo (DAB) de los
vehiculos, a las herramientas de diagndstico y otros equipos, incluidas todas las referencias y las descargas disponibles
de los programas informaticos aplicables, y a la informaci6n sobre la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos.

(2)  Elarticulo 4, apartado 5, letra d), del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo (%) (normas
de ciberseguridad de la Unidn) establece que los fabricantes deben cumplir los requisitos aplicables en materia de
proteccion de los vehiculos contra ciberataques. Los requisitos técnicos y los procedimientos de ensayo adoptados a
tal efecto hacen referencia a los requisitos del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas (*).

(3)  No obstante, con arreglo al Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, los requisitos técnicos y los procedimientos
de ensayo previstos en €l se entienden sin perjuicio de la legislacién de la Unién que regula el acceso de las partes
autorizadas al vehiculo, sus datos, funciones y recursos, y las condiciones de dicho acceso.

(4)  ElReglamento (UE) 2018/858 impide que un fabricante de vehiculos supedite el acceso de los agentes independientes
a la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento del vehiculo y a la informacién del sistema DAB, incluido
el acceso por escrito a dicha informacién, a condiciones distintas de las establecidas en dicho Reglamento, como las
motivadas por la ciberseguridad.

() DOL 151 de 14.6.2018, p. 1, ELL: ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2018/858/oj.

() Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre de 2019, relativo a los requisitos de
homologacién de tipo de los vehiculos de motor y de sus remolques, asi como de los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la proteccién de los ocupantes de los
vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via ptiblica, por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo
y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 y (CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE)
n.° 10082010, (UE) n.> 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE) n.° 65/2012, (UE) n.* 130/2012,
(UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012 y (UE) 2015/166 de la Comisién (DO L 325 de 16.12.2019, p. 1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

() Reglamento n.° 155 de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes relativas a la
homologacién de los vehiculos de motor en lo que respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestion de esta [2021/387] (DO L 82
de 9.3.2021, p. 30, ELL http:|/data.europa.eu/elijreg/2021/387 |oj).
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(12)

(13)

(14)

(16)

El marco juridico de la Unién que regula las medidas de ciberseguridad que deben aplicarse al acceso a la informacién
del sistema DAB del vehiculo no estd completo. Las normas de ciberseguridad de la Union exigen a los fabricantes que
protejan los vehiculos contra los ciberataques, pero limitan el efecto de los requisitos técnicos que especifican las
medidas aplicables en lo que respecta al acceso a los datos de los vehiculos. Por otra parte, las normas sobre el
acceso a la informacion del sistema DAB del vehiculo no tienen suficientemente en cuenta la ciberseguridad. Como
consecuencia de ello, los fabricantes de vehiculos se enfrentan a importantes limitaciones juridicas que les impiden
aplicar medidas eficaces de proteccién del vehiculo frente a ciberataques relacionados con el acceso a la informacion
del sistema DAB del vehiculo.

Por lo tanto, es necesario garantizar que los fabricantes de automéviles estén autorizados a aplicar medidas de
ciberseguridad eficaces y proporcionadas, y que faciliten al mismo tiempo acceso a la informacién del sistema DAB.

El aumento de las amenazas a la ciberseguridad y la consiguiente adopcién de normas de la Unién que exigen a los
fabricantes de vehiculos proteger a estos contra los ciberataques constituyen novedades técnicas y reglamentarias
que justifican tales modificaciones del anexo X.

A fin de que los fabricantes puedan hacer frente a esas amenazas manteniendo al mismo tiempo el acceso efectivo de
los agentes independientes a la informacién del sistema DAB del vehiculo, el Reglamento (UE) 2018/858 debe
contener las condiciones y los procedimientos que los fabricantes de vehiculos pueden aplicar para garantizar un
acceso seguro a la informacion del sistema DAB por parte de los agentes independientes.

En funcién de la naturaleza y las consecuencias del acceso solicitado, los fabricantes de vehiculos deben poder exigir a
los fabricantes de las herramientas de diagnéstico que se utilizan para acceder a la informacion del sistema DAB que
autentifiquen la herramienta y al agente independiente que solicite el acceso o a su empleado, y que garanticen la
trazabilidad mediante el registro y el almacenamiento de la informacion pertinente sobre dicho acceso. También
deben estar autorizados, en casos especificos, a exigir la conexion con el servidor del fabricante del vehiculo.

A fin de proteger la igualdad de condiciones de competencia, la informacion sobre los agentes independientes que
deseen acceder a la informaci6n del sistema DAB del vehiculo debe seudonimizarse.

A fin de que los fabricantes de vehiculos puedan gestionar las dependencias, tal como exigen las normas aplicables en
materia de ciberseguridad de los vehiculos, deben poder verificar que las herramientas de diagnéstico y sus
fabricantes cumplen las normas de ciberseguridad y las aplicaciones de seguridad pertinentes.

En caso de incidentes de ciberseguridad, abusos graves o incidentes que impliquen la responsabilidad de la fabricaciéon
del vehiculo, los fabricantes de vehiculos deben poder obtener informacién sobre casos especificos de acceso y
suspender temporalmente, segiin proceda y bajo el control de la autoridad de homologacién, el acceso de una
herramienta, de un agente independiente o de un empleado de este.

Los fabricantes de vehiculos deben facilitar toda la informacién técnica necesaria a los fabricantes de herramientas de
diagndstico genéricas con suficiente antelacion a la introducciéon de un vehiculo en el mercado para que dichos
fabricantes puedan prestar un servicio adecuado a los agentes de reparacion independientes.

Ademds de las condiciones y los procedimientos para garantizar el acceso a la informacién del sistema DAB, el
presente Reglamento debe facilitar atin mds el acceso a la informacion del sistema DAB del vehiculo y a la
informacién sobre reparacién y mantenimiento (IRM), teniendo en cuenta los avances técnicos.

El catdlogo de informacion que deben facilitar los fabricantes de vehiculos debe aclararse y actualizarse, en particular
teniendo en cuenta las necesidades relacionadas con la reparacién y el mantenimiento de las baterias de los vehiculos
y los nuevos sistemas de asistencia al conductor.

Siempre que los fabricantes de vehiculos, con el fin de acceder a la informacién del sistema DAB, el diagnéstico, la
reparacién y el mantenimiento, la supervision y la inspeccion del vehiculo, permitan acceder al flujo de datos del
vehiculo por medios distintos del uso del puerto serial de datos del conector normalizado, todos los agentes
independientes deben tener el mismo acceso y la misma informacién en condiciones no discriminatorias.

Reconociendo el papel de los editores de datos a la hora de facilitar la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos,
deben aclararse en mayor medida los requisitos de intercambio de informacién de los fabricantes de vehiculos.
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(18) Para que los talleres de reparacion independientes puedan reprogramar las unidades de control del vehiculo en las
mismas condiciones que los fabricantes de vehiculos y los talleres de reparacién autorizados, es necesario establecer
requisitos adicionales para que los fabricantes pongan software o informacién especificos a disposicién de los
fabricantes independientes de herramientas de diagndstico.

(19) Sin embargo, el cumplimiento de estos requisitos exige que los fabricantes de vehiculos apliquen medidas
preparatorias importantes, por lo que la aplicacién de estos requisitos debe aplazarse para prever un plazo de tiempo
adecuado.

(20) El presente Reglamento se aplica sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento
Europeo y del Consejo () y en la Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (). En particular, las
obligaciones de los fabricantes en lo que respecta a proporcionar acceso a la informacién del sistema DAB del
vehiculo a los agentes independientes con arreglo al presente Reglamento se entienden sin perjuicio de los derechos
de los interesados y de las obligaciones de los fabricantes de vehiculos, los fabricantes de herramientas de
diagndstico y los agentes independientes con arreglo a los actos mencionados.

(21) El Supervisor Europeo de Proteccion de Datos, a quien se consultd de conformidad con el articulo 42, apartado 1, del
Reglamento (UE) 20181725 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥), emitié su dictamen el 20 de febrero de
2026 ().

(22) Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) 2018/858 en consecuencia.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo X del Reglamento (UE) 2018/858 se modifica de conformidad con el anexo del presente Reglamento.

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de marzo de 2026.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN

() Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que se deroga la
Directiva 95/46/CE (Reglamento general de proteccién de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2016/
679/0j).

(°) Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de julio de 2002, relativa al tratamiento de los datos personales y a
la proteccién de la intimidad en el sector de las comunicaciones electrénicas (Directiva sobre la privacidad y las comunicaciones
electrénicas) (DO L 201 de 31.7.2002, p. 37, ELL http:|/data.europa.eu/eli/dir/2002/58/0j).

(") Reglamento (UE) 2018/1725 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2018, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones, érganos y organismos de la Uni6n, y a la libre
circulacién de esos datos, y por el que se derogan el Reglamento (CE) n.° 45/2001 y la Decision n.° 1247/2002/CE (DO L 295 de
21.11.2018, p. 39, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/17250j).

() https://www.edps.europa.eu/data-protection/our-work/our-work-by-type /opinions_en.
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ANEXO

El anexo X del Reglamento (UE) 2018/858 se modifica como sigue:

1)

El punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Introduccién

En el presente anexo se establecen los requisitos técnicos del acceso a la informacion del sistema DAB del
vehiculo y a la informacion sobre la reparacion y el mantenimiento del vehiculo, independientemente del
tipo de grupo motopropulsor.».

En el punto 2.1, la segunda frase se sustituye por el texto siguiente:

«Se considerard que el fabricante cumple con su obligacién de facilitar informacion del sistema DAB del vehiculo y
sobre la reparacion y el mantenimiento del vehiculo en sus sitios web con un formato normalizado si se ajustan a
lo dispuesto en la parte 1, “Informacién general y definicion de casos de uso”, la parte 2, “Requisitos técnicos”, y la
parte 3, “Requisitos para la interfaz funcional de usuario”, asi como en la parte 4, “Ensayos de conformidad”, de la
norma EN ISO 18541-2021 y la parte 5, “Disposicién especifica para vehiculos pesados” de la norma EN ISO
18541-2018, “Vehiculos de carretera. Acceso normalizado a la informacién de reparacién y mantenimiento de
los automéviles”.».

En el punto 2.5, el texto introductorio se sustituye por el texto siguiente:
«2.5.  Lainformacién sobre la reparacién y el mantenimiento del vehiculo incluird los elementos siguientes:».
El punto 2.5.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.5.1. la identificacién inequivoca del vehiculo y la lista resultante de opciones montadas en fébrica, asi como
de los sistemas, componentes, unidades técnicas independientes, piezas o equipos que sean
responsabilidad del fabricante;.

El punto 2.5.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.5.4. informacion sobre los sistemas, los componentes, las unidades técnicas independientes, las piezas, los
equipos y el diagndstico (incluidos los valores teéricos minimos y méximos para las mediciones),
incluida informacioén sobre las funciones y capacidades necesarias para calibrar y reparar los sistemas
avanzados de asistencia al conductor (ADAS) o los sistemas de asistencia al conductor para el control
(DCAS) y los componentes relacionados;».

El punto 2.5.7 se sustituye por el texto siguiente:

«2.5.7. la informacion exigida para determinar si es necesaria una actualizacion de software o una codificacién de
variantes para una operacion especifica de reparacién y mantenimiento;.

Se inserta el punto 2.5.7 bis siguiente:

«2.5.7 bis. la informacién necesaria para identificar la actualizaciéon de software o la codificacién de variantes
correcta para cada sistema, componente, unidad técnica independiente, pieza o equipo que requiera
una actualizacion de software.

No obstante lo dispuesto en el punto 2.1, si la determinacién de la versién del software o la
codificacién de variantes correcta requiere una conexion backend, el fabricante no estard obligado a
publicar en el sitio web la informacién necesaria para la identificacion de la actualizacion de software
o la codificacién de variantes correcta para cada sistema, componente, unidad técnica independiente,
pieza o equipo que requiera una actualizacion de software;».

El punto 2.5.8 se modifica como sigue:

«2.5.8. informacién proporcionada sobre las herramientas y los equipos patentados y facilitada a través de estos,
incluida la informacién sobre cualquier utillaje, equipo e instrucciones de uso adicionales que sean
necesarios para llevar a cabo la calibracién de un componente o sistema;».

Se afladen los puntos 2.5.12 y 2.5.13 siguientes:

«2.5.12.  la informacién facilitada por el fabricante a sus socios, concesionarios y talleres de reparacion
autorizados o utilizada por el fabricante con fines de reparacién y mantenimiento, necesaria para el
diagndstico y, en su caso, la reparacién de los sistemas de baterias de traccion, asi como de sus
unidades intercambiables, incluidos los médulos de baterfas;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j
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10)

11)

12)

13)

2.5.13.

la informacién especifica sobre el tipo de vehiculo necesaria para la manipulacion segura de las piezas
y componentes, en particular la informacion necesaria para la proteccién contra los riesgos eléctricos,
térmicos y quimicos derivados de las baterfas de traccion; en la medida en que esté a disposicién del
fabricante del vehiculo o de sus socios.».

El punto 2.6.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.6.2.

la informacién siguiente:

a)  los datos descriptivos de diagndstico a que se refiere el punto 3 del apéndice 2. El fabricante se
asegurard de que estos datos cumplen los siguientes requisitos:

i) se facilitan como conjuntos de datos electrénicos directamente procesables;

ii)  tienen el mismo nivel de detalle que el utilizado por las herramientas de diagnéstico
patentadas del fabricante del vehiculo;

ili)  estdn documentados exhaustivamente;

b)  las descripciones de las interacciones a bordo y fuera del vehiculo necesarias para la realizacién de
cualquier trabajo de reparacién y mantenimiento.

El fabricante del vehiculo facilitard la informacién mencionada en la letra a) Ginicamente de los tipos de
vehiculos a los que el certificado de homologacién de tipo se haya concedido por primera vez después
del 1 de septiembre de 2020.».

Se inserta el punto 2.6.3 siguiente:

«2.6.3.

la informacién sobre como adquirir herramientas y equipos patentados.».

Se insertan los puntos 2.6 bis y 2.6 ter siguientes:

«2.6 bis. El fabricante pondrd a disposicién de los fabricantes de equipos de reparacion y herramientas de

2.6 ter.

diagndstico genéricas toda la informacion, las especificaciones técnicas y las instrucciones de uso para la
reparacion, el mantenimiento y el diagndstico de los sistemas ADAS/DCAS mediante herramientas de
diagndstico.

La informacion a que se refieren los puntos 2.6 y 2.6 bis se facilitard de conformidad con las condiciones
estipuladas por el fabricante con arreglo a lo dispuesto en el presente Reglamento, incluidas las
condiciones de pago o las limitaciones de uso y el importe exigido de conformidad con el articulo 63,
apartado 1..

El punto 2.9 se sustituye por el texto siguiente:

«2.9.

Con el fin de acceder a la informacién del sistema DAB, el diagndstico, la reparacion y el mantenimiento,
la supervisién y la inspeccién del vehiculo, el fabricante del vehiculo permitird el acceso bidireccional al
flujo de datos del vehiculo a través de todos los medios siguientes:

a) el puerto serial de datos en el conector de enlace de datos normalizado a que se refiere el apéndice
1, punto 6.5.3, del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas (*), de conformidad
con el punto 4.7.3 del anexo 9B y los documentos normativos de referencia establecidos en el
apéndice 6 de dicho anexo del Reglamento n.° 49 de las Naciones Unidas (**);

b)  cualquier otro medio de acceso integrado en el vehiculo facilitado por el fabricante a sus socios,
concesionarios y talleres de reparacion autorizados o utilizado por el fabricante con fines de
reparaciéon y mantenimiento, incluidos los conectores Ethernet, las clavijas no estandarizadas del
puerto DAB estandarizado, las interfaces de programacién de aplicaciones utilizadas para la
integracion del servicio posventa y las redes de drea local inaldimbricas;

¢)  cualquier instalacion facilitada por el fabricante a sus socios, concesionarios y talleres de reparacién
autorizados o utilizada por el fabricante para permitir el acceso a distancia a la informacién del
sistema DAB del vehiculo con fines de reparacién y mantenimiento, incluidas la supervision y la
inspeccion (cuando estas se lleven a cabo para la reparacion y el mantenimiento) o los servicios de
reparacion y diagnéstico a distancia.

Cuando el vehiculo esté en movimiento, el fabricante podrd optar por facilitar el flujo de datos

unicamente para funciones de solo lectura, a condicion de que el fabricante aplique la misma restricciéon

a sus propios socios, concesionarios y talleres de reparacion autorizados.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj
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14)

El fabricante podra establecer condiciones para acceder al flujo de datos del vehiculo, en la medida en que
sea necesario y proporcionado para el cumplimiento del articulo 4, apartado 5, letra d), y la linea D4 del
anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144 y del articulo 4, apartados 7 y 8, y el articulo 6, apartado 3, del
Reglamento (UE) 2024/1257. Para acceder utilizando los medios descritos en el punto 2.9, letras a) y b),
dichas condiciones no irdn mads alld de las condiciones que el fabricante estd autorizado a aplicar con
arreglo al apéndice 4 del presente anexo.

(*)  Reglamento n.° 154 de la Comisién Econdémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU):
Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de turismos y vehiculos comerciales ligeros por lo
que se refiere a las emisiones de referencia, las emisiones de di6xido de carbono y el consumo de
combustible o la medicion del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (WLTP) [2021/2039]
(DO L 423 de 26.11.2021, p. 1, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/2039/o0j).

(**)  Reglamento n.* 49 de la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE/ONU):
Disposiciones uniformes relativas a las medidas que deben adoptarse contra las emisiones de gases y
particulas contaminantes procedentes de motores de encendido por compresion y motores de encendido
por chispa destinados a la propulsién de vehiculos [2023/64] (DO L 14 de 16.1.2023, p. 1, ELL http://
data.europa.eu/eli/reg/2023/64/0j).»

El punto 6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.1.  Se considerard que el fabricante cumple con su obligacién de facilitar informacién sobre la reparacion y el
mantenimiento del vehiculo en sus sitios web con un formato normalizado si se ajustan a lo dispuesto en
las partes de la norma ISO-18541-1:2021 a ISO 18541-4:2021 e ISO 18541-5:2018 a que se refiere el
punto 2.1.

El derecho de reproducir o volver a publicar dicha informacién deberd negociarse directamente con el
fabricante interesado. La informacién relativa al material de formacién también deberad estar disponible y
podra presentarse por medios distintos de los sitios web.

6.1.1. A efectos de la publicacion de informacién sobre reparacion y mantenimiento, el fabricante facilitara la
informacién como archivos en el formato que sirva para el tratamiento electrénico directo de los
conjuntos de datos contenidos en dichos archivos. La informacién deberd ser del mismo nivel de detalle
que el utilizado por el fabricante con fines de reparacién y mantenimiento. Se documentard a efectos de
interpretacién y se actualizard con la frecuencia acordada con el agente independiente. Las
actualizaciones estardn disponibles con la misma frecuencia y calendario en que estén a disposicién de
los concesionarios y talleres de reparacion autorizados. La informacion se ofrecerd en paquetes sobre la
base de la informacion técnica por caso de uso de que disponga el fabricante. La informacién a que se
refiere la primera frase de este punto se facilitard sobre la base de las condiciones estipuladas por el
fabricante de conformidad con el presente Reglamento, como las condiciones de pago y cualquier otra
condicién compatible o limitacién de uso, asi como el importe exigido de conformidad con el
articulo 63, apartado 1, del presente Reglamento. Se presumirdn conformes los expedientes de
homologacion definidos sobre la base de criterios que reflejen los requisitos de informacion para el caso
de uso 5.1.1, el caso de uso 5.1.2, el caso de uso 5.2, el caso de uso 5.3, el caso de uso 5.4, el caso de uso
5.5, el caso de uso 5.7, el caso de uso 5.8, el caso de uso 5.9, el caso de uso 8 y el caso de uso 11 de la
norma ISO 18541-1:2021.

El fabricante solo facilitard, a partir del 23 de junio de 2027, expedientes de homologacion definidos
sobre la base de criterios que reflejen los requisitos de informacién necesarios para el caso de uso 5.3 y
el caso de uso 5.4 de la norma ISO 18541-1:2021 que solo estén disponibles por ndmero de
identificacion del vehiculo (NIV) cuando un taller de reparacion independiente asi lo solicite a través de
una interfaz de programacién de aplicaciones [API(*)]. En tales casos, el taller de reparacion
independiente transmitird al fabricante una solicitud especifica del NIV a través de un tercero que actiie
sobre la base de un acuerdo con el fabricante.

Cuando los expedientes de homologacién se definan sobre la base de criterios que reflejen los requisitos
de informacién para el caso de uso 8 de la norma ISO 18541-1:2021, el fabricante proporcionard a
dicho tercero, a partir del 23 de junio de 2027, una API que permita al taller de reparacién
independiente visualizar y actualizar el historial electrénico de mantenimiento con arreglo a las
condiciones adicionales especificadas en la norma ISO vy, en su caso, las condiciones y procesos del
fabricante utilizados para obtener el acuerdo del cliente. El fabricante hard esto con arreglo a la
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informacién requerida y a los mismos procesos o a procesos equivalentes a los especificados en su sitio
web de informacién sobre reparacién y mantenimiento. En tales casos, el taller de reparacion
independiente, con el acuerdo del cliente, podré transmitir al fabricante una solicitud de actualizacién
del registro de reparaciéon o mantenimiento a través de un tercero que acttie sobre la base de un acuerdo
con el fabricante. Podrd utilizarse un certificado conforme con la Recomendacién ITU-T X.509 de la
Uni6én Internacional de Telecomunicaciones para verificar la identidad del taller de reparacion
independiente.

El acceso a dichas API, también para actualizar las anotaciones en el historial electronico de
mantenimiento, estard sujeto a lo dispuesto en el articulo 63, apartado 1.

La informacion se estructurard de manera que posteriormente sea posible buscar y filtrar la informacién
contenida en el expediente por criterios de clasificacion en funcién del tipo de modelo y otros criterios de
clasificacion utilizados por la propia red del fabricante del vehiculo.

6.1.2.  Debera facilitarse informacién en forma de conjuntos de datos de lectura mecanizada y susceptibles de
tratamiento electrénico, en una base de datos a la que puedan acceder ficilmente los agentes
independientes, sobre todas las piezas con las que el fabricante haya equipado el vehiculo, identificado
mediante el VIN y todo criterio adicional como la batalla, la potencia del motor, el acabado o las
opciones, y que puedan ser sustituidas por piezas de recambio que el fabricante del vehiculo ofrezca a
sus concesionarios y talleres de reparacién autorizados o a terceros mediante referencia al nimero de las
piezas del equipo original.

Esta base de datos incluird el VIN, el nimero de las piezas del equipo original, la denominacién de estas
piezas en el equipo original, los atributos de validez (fechas de inicio y fin de la validez), los atributos de
instalacion y, cuando proceda, las caracteristicas estructurales.

La informacién de la base de datos deberd actualizarse periédicamente. Si dicha informacién estd a
disposicion de los concesionarios autorizados, las actualizaciones incluirdn todas las modificaciones de
vehiculos individuales después de su produccion.

() Tal como se define en el articulo 2 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/138 de la Comisién, de
21 de diciembre de 2022, por el que se establecen una lista de conjuntos de datos especificos de alto valor y
modalidades de publicacién y reutilizacién. (DO L 19 de 20.1.2023, p. 43, ELL http://data.europa.cu/eli/
reg_impl/2023/138/oj».

15) El punto 6.2.2 se sustituye por el texto siguiente:
«6.2.2. se aplicard la norma https|/ssl-tls (REC5246) o cualquiera de sus sucesoras;».
16) El punto 6.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«6.2.3.  se utilizardn certificados de seguridad de conformidad con la norma internacional ISO/IEC 9594-8:2020
para la autenticacién mutua de agentes independientes y fabricantes;».

17) El punto 6.4 se sustituye por el texto siguiente:

«6.4.  La reprogramacién de las unidades de control, la codificacién de variantes y la activacién de piezas de
recambio se llevardn a cabo mediante hardware no patentado, sin dependencia alguna del hardware del
fabricante, de conformidad con lo siguiente:

a)  norma internacional ISO 22900-2;
b)  SAEJ2534-1;

)  SAEJ2534-2;

d) TMC RP1210B;

¢)  norma SOVD ISO/DIS 17978-1.

Cuando se lleve a cabo utilizando Ethernet, la reprogramacién de las unidades de control, la codificacién
de varjantes y la activacién de las piezas de recambio se llevardn a cabo de conformidad con ISO
22900-2 0]2534-2.
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Para la validacion de la compatibilidad de la aplicacion especifica del fabricante y las interfaces de
comunicacién del vehiculo (ICV) que cumplan las normas internacionales ISO 22900-2, SAE J2534-1,
SAE J2534-2 o TMC RP1210B, el fabricante deberd ofrecer una validacion de las ICV desarrolladas de
manera independiente u ofrecer la informacion y prestar todo hardware especial que necesite un
fabricante de ICV para realizar dicha validacion.

El fabricante podrd cobrar importes razonables y proporcionados por dicha validacién o informacién y
hardware. Dichos importes no desalentaran el uso de dicha validacién o de la informaci6n y el hardware.».

18) Se inserta el punto 6.4 bis siguiente:

«6.4 bis. A partir del XXX, el fabricante del vehiculo pondrd a disposicion del fabricante de herramientas de
diagnéstico independientes cualquier software o informacién mencionados a continuacién en relacién
con el tipo de vehiculo para el que el certificado de homologacion de tipo se concedié por primera vez
después del 1 de septiembre de 2020:

a)  las interfaces de software o de servicios web destinadas a los fabricantes de herramientas de
diagnéstico independientes para su integraciéon, que permitan la codificaciéon de variantes, el
emparejamiento de una pieza de recambio original con un vehiculo (incluidas las piezas
refabricadas o reutilizadas compatibles con el software y el hardware, segiin la definicién del
fabricante del vehiculo) o de una pieza de recambio autorizada por el fabricante del vehiculo, asi
como la reprogramacion de unidades de control con el software de equipo original del vehiculo
con arreglo a las instrucciones del fabricante del vehiculo, o

b)  lainformacién, los procesos y los recursos necesarios para aplicar la codificacion de variantes y la
reprogramaciéon en una herramienta de diagnéstico independiente del fabricante de dicha
herramienta.

No obstante, como excepcion al plazo especificado en la primera frase del presente punto, el fabricante
del vehiculo facilitara el software o la informacién a que se refieren las letras a) y b) a partir de las fechas
siguientes:

i) XXX, en lo que respecta a los vehiculos cuya homologacion de tipo se concedi6 por primera vez
después del 1 de septiembre de 2020, pero antes del 6 de julio de 2022;

ii) XXX para cualquier operacion que implique o dependa de la realizacion de actualizaciones de
software.».

19) Se inserta el punto 6.4 ter siguiente:

«6.4 ter. Hasta que el fabricante del vehiculo facilite el software o la informacién en relacién con el tipo de vehiculo
a que se refiere el punto 6.4 bis y durante un periodo de dos afios a partir de esa fecha, el uso del hardware
y el software de diagndstico del fabricante del vehiculo por parte de los proveedores de servicios a
distancia a que se refiere el punto 1.2 del apéndice 4, a efectos de la reprogramacion y la codificacion de
variantes o la activacion de piezas, estard sujeto a los mismos importes y condiciones de pago que los
aplicables a los talleres de reparacién independientes, con independencia de que las herramientas de
diagndstico se utilicen a distancia.

Ademis, el fabricante de vehiculos compartird con cualquier fabricante de herramientas de diagnéstico
interesado, tan pronto como estén disponibles:

a)  lainformacién necesaria para aplicar la API entre los sistemas del fabricante del vehiculo pertinente
y de los fabricantes de herramientas de diagnostico,

i)  amds tardar el XXX para cualquier operacién que implique o dependa de la realizacién de
actualizaciones de software, y

i) para otras operaciones, a mas tardar el XXX, o

i)  en lo que respecta a los vehiculos cuya homologacién de tipo se concedié por primera vez
antes del 6 de julio de 2022, a mds tardar el XXX;

b)  la informacion necesaria para probar la funcionalidad de la actualizacién y la interaccion con el
hardware, a mas tardar el XXX para cualquier operacion que implique o dependa de la realizaciéon
de actualizaciones de software.».
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

Se inserta el punto 6.4 quater siguiente:

«6.4

quater. El desacoplamiento de componentes, unidades técnicas independientes, piezas y equipos, excepto
los que hayan sido disefiados originalmente para no ser desacoplados, se llevard a cabo de conformidad
con el proceso establecido en el presente punto. No estard sujeto a condiciones distintas de las
mencionadas en el presente punto.

El fabricante establecerd un proceso para el desacoplamiento de componentes, unidades técnicas
independientes, piezas y equipos. A efectos de la instalacién de un componente, unidad técnica
independiente, pieza o equipo reutilizado, los procesos definidos por el fabricante del vehiculo podran
incluir el requisito de proporcionar el identificador tinico (incluido, cuando proceda, el niimero de serie
de una unidad) de dicho componente, unidad técnica independiente, pieza o equipo en cuestion y el NIV
del vehiculo, asf como el requisito de obtener un acuerdo del propietario o del arrendatario del vehiculo,
cuando estos sean identificables. Cuando sea necesario un acuerdo, podra facilitarse de forma asincrona a
partir de la desinstalacion de la pieza.

A efectos de la refabricacion en un proceso industrial en el que un componente, una unidad técnica
independiente, una pieza o un equipo desgastado o averiado se restituya a su especificacion original, no
serd necesario el NIV del vehiculo original para el desacoplamiento de dicho vehiculo. En este caso,
podré exigirse el identificador Gnico del componente y el acuerdo con el propietario o el arrendatario
del vehiculo, cuando estos sean identificables.

Todos los agentes independientes, incluidos los fabricantes de productos reelaborados y los
reacondicionadores, autenticados de conformidad con los requisitos especificados en el apéndice 4,
tendrdn igualdad de acceso a estos procesos.

A efectos de la autenticacién de dichos agentes, cuando el proceso de desacoplamiento del fabricante del
vehiculo deba completarse en sus plataformas exteriores al vehiculo, se aceptardn las credenciales de
autenticacién expedidas de conformidad con el punto 9.2 del apéndice 4, o las utilizadas para acceder al
sitio web de la IRM del fabricante del vehiculo.».

Se suprimen los puntos 7.2 y 7.3.

El punto 7.4 se sustituye por el texto siguiente:

«7.4.

Sobre la base de un certificado cumplimentado relativo al acceso a la informacion del sistema DAB y a la
informacién sobre la reparacion y el mantenimiento del vehiculo, la autoridad de homologacién podra
considerar que el fabricante ha adoptado disposiciones y procedimientos satisfactorios en relacién con el
acceso a la informacién del sistema DAB y a la informacion sobre la reparacién y el mantenimiento del
vehiculo, a condicién de que no se haya presentado ninguna reclamacion.».

Se afiade el punto 7.5 siguiente:

«7.5.

La informacion del sistema DAB y la informacién sobre la reparacién y el mantenimiento del vehiculo se
facilitardn a los agentes independientes a mds tardar en la fecha en que el vehiculo se introduzca en el
mercado.».

En el apéndice 2, el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.

Informacion necesaria para la fabricacion de herramientas de diagnéstico

A fin de facilitar el suministro de herramientas genéricas de diagnéstico para los talleres de reparacién
multimarca, el fabricante del vehiculo facilitard la informacién mencionada en los puntos 3.1, 3.2 y 3.3.
Dicha informacién incluird todas las funciones de las herramientas de diagndstico y todos los enlaces con la
informacién sobre reparaciones y las instrucciones para la resolucién de problemas. El acceso a la
informacién estard sujeto al pago de un importe razonable.».

El apéndice 3 se modifica como sigue:

a)

en el punto 2, se afiaden los puntos 2.1.14 y 2.1.15 siguientes:

«2.1.14.  “Proveedor de servicios a distancia (RSS)”

“Proveedor de servicios a distancia (RSS)”: proveedor de servicios que realiza a distancia la
programacién, instalacién o activacién de piezas y equipos en un vehiculo, como servicio
prestado al agente independiente en el contexto de sus actividades relacionadas con el SERMI.

2.1.15. “Empleado de un RSS”

“Empleado de un RSS”: el empleado de un RSS aprobado que, previa autorizaciéon del OEC,
tendrd acceso a la IRM relacionada con la seguridad.»

ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/oj



ES DO L de 3.6.2026

b)  enel punto 3, los parrafos tercero y cuarto se sustituyen por el texto siguiente:

«Los agentes independientes que deseen recibir IRM relacionada con la seguridad deberdn obtener un
certificado de inspeccién de aprobacion de un OEC acreditado.

Los empleados del agente independiente que vayan a gestionar la IRM relacionada con la seguridad deberdn
obtener un certificado de inspeccion de autorizacion de un OEC acreditado.»;

¢)  enel punto 4.1.1, se afiade la letra f) siguiente:

«) el SERMI gestionard una lista de interpretaciones aprobadas, que se utilizard exclusivamente para
interpretar el régimen.»;

d)  seafade el punto 4.4.2 siguiente:
«4.4.2.  Los RSS estardn sujetos a las responsabilidades y requisitos establecidos en el punto 4.4.1.»;
e)  seafade el punto 4.5.2 siguiente:

«4.5.2. Los empleados de un RSS estardn sujetos a las responsabilidades y requisitos establecidos en el
punto 4.5.1..

26) Se aflade el siguiente apéndice 4:

«Apéndice 4

Condiciones y procedimiento para acceder a la informacién del sistema DAB del vehiculo

1. Ambito de aplicacién

1.1.  El presente apéndice contiene las tnicas condiciones de acceso que el fabricante estard autorizado a
establecer y los procedimientos que el fabricante del vehiculo aplicard o solo podra exigir a otras partes
que apliquen, al tiempo que implementa las medidas de seguridad para el acceso a la informacién sobre el
sistema DAB a que se refiere el punto 2.9, letras a) y b), del presente anexo.

1.2.  Toda referencia en el presente apéndice a los agentes independientes o a los socios, concesionarios y
talleres de reparacién autorizados del fabricante, asi como a un fabricante de vehiculos que actiie con
fines de reparaciéon y mantenimiento en el presente apéndice, incluird a cualquier persona o agente que
acttie en su nombre, como, por ejemplo, un proveedor que realice un servicio a distancia, como servicio
prestado al agente independiente, de programacion, instalacién o activacién de piezas y equipos en un
vehiculo (proveedores de servicios a distancia).

2. Obligaciones del fabricante

2.1.  El fabricante del vehiculo serd responsable de garantizar la existencia de todos los requisitos técnicos
previos para la aplicaciéon de los procedimientos a que se refiere el presente apéndice, incluidas las
credenciales de acceso, como los certificados o los tokens de software, y los acuerdos necesarios con los
fabricantes de herramientas de diagndstico.

2.2.  El fabricante del vehiculo demostrard a la autoridad de homologacién que el vehiculo estd disefiado para
permitir el acceso a la informacién del sistema DAB, de conformidad con los requisitos del presente
apéndice, utilizando herramientas de diagnéstico multimarca.

2.3.  EHl fabricante del vehiculo facilitard a los fabricantes de herramientas de diagnéstico la informacién
mencionada en el punto 11 del presente apéndice.

2.4.  Elfabricante del vehiculo garantizard que su servidor utilizado para permitir el acceso con arreglo al punto
2.9 del presente anexo ofrece a los agentes independientes, de forma no discriminatoria, la misma
disponibilidad y el mismo rendimiento del sistema de informacién que ofrece a los socios, concesionarios
y talleres de reparacién autorizados del fabricante del vehiculo o al fabricante del vehiculo que lo utilice
para este fin.
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2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

El fabricante del vehiculo garantizard que cualquier servidor utilizado para permitir el acceso con arreglo al
punto 2.9 del presente anexo sea accesible sin interrupcion, excepto en circunstancias excepcionales e
imprevisibles que escapen al control del fabricante del vehiculo y no sean atribuibles a negligencia por su
parte, o cuando sea necesario a efectos de mantenimiento del sistema de informacién. En caso de
mantenimiento, el periodo de indisponibilidad no excederd del periodo de mantenimiento de cualquier
otro servidor que utilice el fabricante para permitir el acceso a los fines mencionados en el punto 2.9 del
presente anexo. La informacion sobre el mantenimiento previsto se pondrd a disposicién de los
fabricantes de herramientas de diagndstico con suficiente antelacion.

El fabricante del vehiculo pondrd a disposicién de la autoridad de homologacion, previa solicitud,
informacién estadistica anual sobre la disponibilidad del servidor. El fabricante del vehiculo notificard
rdpidamente los casos de indisponibilidad del servidor al foro DAB, definido en el punto 12.

El fabricante del vehiculo no restringird el acceso a la informacién del sistema DAB mads alld de las
restricciones establecidas en el presente apéndice, a menos que se disponga expresamente lo contrario en
el presente Reglamento. Ademads, el fabricante del vehiculo no restringird el acceso de los agentes
independientes a la informacién del sistema DAB mds alld de las restricciones aplicables a sus socios,
concesionarios y talleres de reparacién autorizados o al fabricante del vehiculo que acceda a la
informaci6n del sistema DAB con fines de reparacion y mantenimiento.

El fabricante del vehiculo garantizard que las medidas de ciberseguridad que aplique, incluidos los
requisitos de compatibilidad a que se refiere el punto 6.2, no den lugar a una restricciéon u obstaculizacién
del acceso a la informacién del sistema DAB con arreglo al presente apéndice mds alld de lo necesario y
proporcionado para cumplir lo dispuesto en el articulo 4, apartado 5, letra d), y en la linea D4 del anexo 1I
del Reglamento (UE) 2019/2144. Estas medidas pueden hacer frente a riesgos y amenazas futuros cuando
el fabricante del vehiculo pueda demostrar su impacto y probabilidad.

Las medidas aplicadas por el fabricante del vehiculo para evitar la manipulacién de las emisiones y el
fraude en el cuentakilémetros no restringirdn ni obstaculizardn el acceso a la informacién del sistema
DAB mds alld de lo necesario y proporcionado para cumplir lo dispuesto en el articulo 4, apartados 7 y 8,
del Reglamento (UE) 2024/1257 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).

Autenticacion

El fabricante del vehiculo podra exigir la autenticacion del fabricante de la herramienta de diagndstico y de
la herramienta de diagnéstico utilizada como condicién para expedir las credenciales de acceso, excepto en
el caso de las siguientes operaciones de reparacién y mantenimiento:

a)  lalectura de cddigos de problemas de diagndstico;
b)  lalectura del NIV del vehiculo;

¢) la lectura de los datos y los c6digos de problemas de diagndstico para los que el Reglamento
(UE) 2017/1151 o el Reglamento (UE) 2024/1257 exigen un acceso sin restricciones mediante una
herramienta de exploracién genérica o del sistema DAB; o para los que los Reglamentos n.° 49,
n.° 83 (**), n.* 168 (***) o n.° 154 de las Naciones Unidas prevén dicho acceso.

Siempre que el acceso a la informacién del sistema DAB implique cambios en el vehiculo, el fabricante del
vehiculo podrd exigir la autenticacién del agente como condicién para expedir las credenciales de acceso.
En el caso de los dispositivos utilizados con fines de supervisién, cuando los datos solo se lean y se
notifiquen de forma auténoma al servidor de los fabricantes de herramientas de diagnéstico sin
interaccién humana, el fabricante del vehiculo no exigird la autenticacién del agente.
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3.3, Cuando el acceso a la informacién del sistema DAB implique un cambio del software del vehiculo o de su
configuracién o pardmetros consistente en la reprogramacion del codigo del software del vehiculo que
provoque una alteracién del comportamiento previsto del vehiculo que persista mds alld de la operacién
de reparacién y mantenimiento, de modo que solo pueda revertirse o sobrescribirse con la realizacién de
una operacion equivalente, el fabricante del vehiculo podrd exigir la autenticacién del empleado del agente
que desee acceder a la informacion del sistema DAB, a menos que el fabricante de la herramienta de
diagnéstico certifique al fabricante del vehiculo que, sobre la base de los resultados de una auditorfa
independiente realizada al menos tres afios antes de la solicitud, el agente dispone de un sistema que
permite la identificacién inequivoca del empleado que solicita dicho acceso.

3.4.  Los casos de acceso a que se refiere el punto 3.2 incluirdn las operaciones de reparacién y mantenimiento,
como la activacién de actuadores y las rutinas de ensayos funcionales, la supresion de los cddigos de
problemas de diagnéstico, la reinstalacién de las luces de servicio, la reinstalaciéon de pardmetros de
aprendizaje adaptativo y la sustitucion de piezas, incluida la inicializacién de componentes no inteligentes
y la lectura de datos por identificador, excepto cuando se utilice a efectos de inspeccion técnica periddica
con valores comparables a los definidos en ISO 20730-3, anexo B, siempre que estos valores estén
disponibles en el vehiculo.

3.5.  Los casos de acceso a que se refiere el punto 3.2 incluirdn la calibracién, entendida como un proceso de
ajuste o alineacion de los pardmetros del software y el hardware del vehiculo segiin lo prescrito por el
fabricante del vehiculo y sin que exista codificacién de variantes ni modificacién del software del vehiculo.

3.6. A efectos de la autenticacion a que se refieren los puntos 3.1 a 3.3, el fabricante del vehiculo podra exigir al
fabricante de la herramienta utilizada para acceder a la informacién del sistema DAB que certifique al
fabricante del vehiculo lo siguiente:

a)  laidentidad de la herramienta de diagnéstico;

b)  siempre que el acceso a la informacion del sistema DAB implique los cambios en el vehiculo a que se
refiere el punto 3.2, la identidad de la herramienta de diagndstico, la identidad seudonimizada del
agente y la conformidad del agente con los requisitos de autorizacién a que se refiere el punto 8.1;

¢)  cuando el acceso a la informacién del sistema DAB implique un cambio del software del vehiculo o de
su configuracién o sus pardmetros consistente en la reprogramacion del cédigo del software del
vehiculo que provoque una alteraciéon del comportamiento previsto del vehiculo que persista mds
alld de la operacién de reparacién y mantenimiento, de modo que solo pueda revertirse o
sobrescribirse con la realizacién de una operacién equivalente, tal como se contempla en el punto
3.3, la identidad seudonimizada del empleado del agente y el cumplimiento por parte de este de los
requisitos de autorizacién mencionados en el punto 8.2.

3.7.  Enlos casos a que se refiere el punto 3.6, letras b) y ¢), el fabricante de la herramienta de diagndstico
utilizada para acceder a la informacién del sistema DAB o establecida sobre la base del certificado de
autorizacién mencionado en el punto 9.2 verificara la identidad del agente y, en su caso, del empleado del
agente y su cumplimiento de los requisitos de autorizacién a que se refieren los puntos 8.1 y 8.2.

3.8.  Elfabricante del vehiculo no exigird el pago de importe alguno para permitir el acceso con arreglo al punto
2.9 del anexo X. No obstante, el fabricante del vehiculo podrd cobrar importes justificados y
proporcionados por el uso de la instalacién para permitir el acceso a distancia a que se refiere el punto
2.9, letra c).

4. Requisitos de conexion

4.1.  Excepto en los casos de acceso a que se refiere el punto 3.1, letras a) a ¢), el fabricante del vehiculo podré
exigir una conexién en linea tnica a través del servidor del fabricante de la herramienta de diagndstico
desde dicha herramienta al servidor del fabricante del vehiculo para recibir las credenciales. Una vez
facilitadas las credenciales de acceso, este no requerird una conexion en linea.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Cuando el acceso a la informacion del sistema DAB implique un cambio del software del vehiculo o de su
configuracién o sus pardmetros que provoque una alteracién del comportamiento previsto del vehiculo
que persista mas alld de la operacion de reparacién y mantenimiento, de modo que solo pueda revertirse o
sobrescribirse con la realizacion de una operacién equivalente, el fabricante del vehiculo podré exigir una
conexion en linea continua en el momento de la reparacion desde la herramienta de diagndstico al
servidor del fabricante de la herramienta de diagnéstico, asi como del fabricante de la herramienta de
diagnéstico al servidor del fabricante del vehiculo.

Los casos de acceso contemplados en el punto 4.2 incluirdn lo siguiente:

a)  las operaciones de reparacion y mantenimiento consistentes en la configuracién de un componente
de sustitucién y de las preferencias de los clientes, la identificacién de una unidad de control
electrénico y la codificacién de variantes, la inicializacion de una unidad de control electrénico y de
un componente, la codificacion de variantes al sustituir componentes existentes, y la codificacién de
variantes cuando se afiade un nuevo componente;

b)  las operaciones de reparaciéon y mantenimiento contempladas en el punto 5.5.

Los casos de acceso a que se refiere el punto 4.2 no incluirdn las operaciones de reparacién y
mantenimiento que figuran en los puntos 3.4y 3.5.

No obstante, como excepcion a lo dispuesto en el punto 4.4, los casos de acceso a que se refiere el punto
4.2 incluirdn las operaciones de reparacién y mantenimiento a que se refiere el punto 3.5 cuando sea
necesario validar los valores de calibracién que estén sujetos a requisitos reglamentarios o cuando la
calibracién no pueda completarse sin los datos especificos de componentes individuales o de unidades
técnicas independientes necesarios para completar el proceso de reparacion y recuperados del servidor del
fabricante como parte de un proceso de codificacién de variantes.

Requisitos de trazabilidad

Excepto en los casos de acceso contemplados en el punto 3.1, letras a) a c), el fabricante del vehiculo podrd
exigir al fabricante de la herramienta de diagndstico que recoja y almacene el NIV del vehiculo y el
identificador tinico de la herramienta de diagnéstico.

Siempre que el acceso a la informacién del sistema DAB implique cambios en el vehiculo, el fabricante del
vehiculo podré exigir al fabricante de la herramienta de diagndstico que recoja y almacene todas las tareas
de diagnéstico realizadas (por ejemplo, el identificador de servicio y la subfuncién) y las marcas de fecha y
hora UTC de los pardmetros o atributos utilizados para cada interaccién con el vehiculo.

Los casos de acceso a que se refiere el punto 5.2 incluirdn las operaciones de reparaciéon y mantenimiento
contempladas en los puntos 3.4, 3.5, 4.3 y 4.5.

Cuando el acceso a la informacion del sistema DAB implique un cambio del software del vehiculo o de su
configuracién o pardmetros consistente en la reprogramacion del codigo del software del vehiculo que
provoque una alteracién del comportamiento previsto del vehiculo que persista mds alld de la operacién
de reparacién y mantenimiento, de modo que solo pueda revertirse o sobrescribirse con la realizacién de
una operacion equivalente, el fabricante del vehiculo podrd exigir al fabricante de la herramienta de
diagnéstico que recoja y facilite los resultados de la inspeccién topoldgica de la red del vehiculo, el estado
inicial del vehiculo en el momento de la conexién, incluidas las versiones de hardware o software de todas
las unidades de control electrénico instaladas en el vehiculo, los resultados de todas las interaccién de los
moédulos y las rutinas ejecutadas (por ejemplo, los pardmetros de retorno) y los resultados de la lectura
final del control de salud del vehiculo posterior a la reparacion.

Los casos de acceso a que se refiere el punto 5.4 incluirdn las operaciones de reparacion y mantenimiento,
como el emparejamiento de una pieza de recambio original con un vehiculo (incluidas las piezas
refabricadas o reutilizadas compatibles con el software y el hardware, segtin la definicién del fabricante
del vehiculo) o de una pieza de recambio autorizada por el fabricante del vehiculo, utilizando una
herramienta de diagnéstico independiente y la reprogramacién de un médulo utilizando el software de
equipo original del vehiculo y el software de programacién del equipo original de conformidad con las
instrucciones del fabricante del vehiculo. También incluirdn los casos de desacoplamiento o baja de una
pieza de un vehiculo.
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5.6. Los casos de acceso a que se refiere el punto 5.4 no incluirdn las operaciones de reparacién y
mantenimiento contempladas en los puntos 3.4, 3.5, 4.3 y 4.5.

6. Requisitos de ciberseguridad aplicables a la herramienta de diagndstico

6.1.  Excepto en los casos de acceso a los que se refieren las letras a) a ¢) del punto 3.1, el fabricante del vehiculo
podré exigir que la herramienta de diagnéstico utilizada para acceder a la informacién del sistema DAB
cumpla los requisitos pertinentes del Reglamento (UE) 2024/2847 del Parlamento Europeo y del
Consejo (****) y que el fabricante de la herramienta de diagndstico respete el sistema de intercambio fiable
de la evaluacién de la seguridad de la informacién (TISAX) hasta el nivel especificado por el fabricante del
vehiculo de conformidad con el punto 2.5 o cumpla con la norma ISO 27001.

6.2.  Siempre que el acceso a la informacion del sistema DAB implique los cambios en el vehiculo a que se
refiere el punto 3.2, el fabricante del vehiculo podrd exigir que la herramienta de diagnéstico utilizada
para acceder a la informacién del sistema DAB y el fabricante de la herramienta de diagnéstico cumplan
los requisitos de la aplicacion de la seguridad del fabricante del vehiculo.

6.3.  Los requisitos de la aplicacién de la seguridad del fabricante del vehiculo no superardn los requisitos
impuestos a la propia herramienta de diagnéstico del fabricante del vehiculo, a sus proveedores de
herramientas y a su propia organizacion, y se aplicardn de forma no discriminatoria.

6.4.  El fabricante del vehiculo podra exigir al fabricante de la herramienta de diagndstico que realice ensayos
para verificar que la herramienta de diagnéstico cumple los requisitos especificados. Un acuerdo de nivel
de servicio garantizard que cualquier verificacién de los resultados de estos ensayos realizada por el
fabricante del vehiculo tenga lugar a su debido tiempo. En caso de que no se confirme que un fabricante
de una herramienta de diagndstico cumple los requisitos de la presente seccidn, el fabricante del vehiculo
proporcionard una declaracion clara de los motivos del incumplimiento, junto con las medidas que debe
aplicar el fabricante de la herramienta de diagndstico.

6.5.  Los casos de acceso a que se refiere el punto 6.2 incluirdn las operaciones de reparacién y mantenimiento
contempladas en los puntos 3.4y 3.5.

6.6.  Cuando el acceso a la informacién del sistema DAB implique un cambio del software del vehiculo o de su
configuracién o pardmetros que provoque una alteracién del comportamiento previsto del vehiculo que
persista mds alld de la operacién de reparacién y mantenimiento, de modo que solo pueda revertirse o
sobrescribirse con la realizacién de una operacion equivalente, el fabricante del vehiculo podra exigir que
la herramienta de diagnéstico utilizada para acceder a la informacion del sistema OBD vy el fabricante de la
herramienta de diagndstico cumplan los requisitos pertinentes de la aplicacién del sistema de gestién de
actualizaciones de software del fabricante del vehiculo [tal como se define en el Reglamento n.° 156 de las
Naciones Unidas (*****)]. Dichos requisitos no superardn los requisitos impuestos a la propia herramienta
de diagnoéstico del fabricante del vehiculo, a sus proveedores de herramientas y a su propia organizacion,
y se aplicardn de forma no discriminatoria.

6.7.  Los casos de acceso a que se refiere el punto 6.6 incluirdn las operaciones de reparacién y mantenimiento
contempladas en los puntos 4.3, 4.5y 5.5, y no incluirdn las contempladas en los puntos 3.4y 3.5.

7. Credenciales de acceso

7.1.  Cuando se cumplan todas las condiciones mencionadas en los puntos 3, 4 y 6, el fabricante del vehiculo
proporcionard sin demora al fabricante de la herramienta de diagnoéstico las credenciales de acceso
suficientes para permitir el acceso a la informacién requerida del sistema DAB.

7.2.  Las credenciales de acceso pueden ser especificas del NIV.

7.3.  Las credenciales de acceso serdn vélidas durante al menos treinta dias a partir del momento de su entrega.
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7.4.

7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

No obstante, cuando el acceso a la informacion del sistema DAB implique un cambio en el vehiculo, el
fabricante del vehiculo podrd limitar la validez de las credenciales de acceso a veinticuatro horas.

Los casos de acceso a que se refiere el punto 7.4 incluirdn las operaciones de reparacién y mantenimiento
contempladas en los puntos 3.4, 3.5, 4.3, 4.5y 5.5.

Criterios y certificados de autorizacién

En los casos a que se refiere el punto 3.2, el fabricante del vehiculo podra negarse a expedir credenciales de
acceso si el fabricante de la herramienta de diagnoéstico utilizada para acceder a la informacion del sistema
DAB no certifica que el agente que desea acceder a dicha informacién:

a)  cuenta con un seguro de responsabilidad civil valido con un importe minimo de cobertura de 1
millén EUR para los dafios corporales y de 0,5 millones EUR para los dafios materiales;

b)  ejerce una actividad empresarial legitima en el sector del automévil a que se refiere el punto 6.3 del
presente anexo.

El fabricante del vehiculo no impondrd condiciones para la expedicién de credenciales de acceso distintas
de las especificadas en las letras a) y b).

En los casos a que se refiere el punto 5.4, cuando el fabricante del vehiculo exija la autenticacion del
empleado del agente, y a menos que el fabricante de la herramienta de diagndstico certifique al fabricante
del vehiculo, de conformidad con las condiciones establecidas en el punto 3.3, que el operador dispone de
un sistema que permite la identificacién inequivoca del empleado que solicita el acceso, el fabricante del
vehiculo podra negarse a expedir credenciales de acceso si el fabricante de la herramienta de diagnéstico
utilizada para acceder a la informacién del sistema DAB no certifica, ademds de las condiciones
mencionadas en el punto 8.1, que el empleado que desea acceder a la informacion del sistema DAB posee
un contrato laboral con el agente que desea acceder a la informaci6n del sistema DAB y que el empleado
en cuestion dispone de un documento de identidad vilido de un pais especifico o de un documento
equivalente.

Para poder optar al procedimiento de autenticacién con arreglo al presente apéndice, el fabricante de la
herramienta de diagndstico deberd haberse comprometido a aceptar, en las condiciones generales de los
contratos con los agentes, a peticién del agente independiente, un certificado contemplado en el punto
9.2 del presente apéndice y expedido no antes de los sesenta meses anteriores a la solicitud de acceso, con
el fin de avalar el cumplimiento de los requisitos a que se refieren los puntos 8.1 y 8.2. No obstante,
cuando el agente no solicite ser autenticado basindose en dicho certificado, el fabricante de la
herramienta de diagndstico podrd, a efectos de autenticacion, optar por verificar la identidad del agente o
de su empleado y el cumplimiento de los criterios de autorizacion mediante sus propios procesos.

Organismo de evaluacién de la conformidad y centro de confianza

Los certificados a que se refieren los puntos 3.7 y 8.3 serdn expedidos por un centro de confianza
contemplado en el apéndice 3, punto 2.1.6, sobre la base de las conclusiones de un organismo de
evaluacion de la conformidad contemplado en el apéndice 3, punto 4.2.2, en relacién con las
circunstancias mencionadas en el punto 9.2.

A efectos de la expedicion de los certificados de autorizacién por un centro de confianza, el organismo de
evaluacion de la conformidad:

a)  cumplird los requisitos contemplados en el apéndice 3, punto 4.3.1, letras a), b), d), ¢), f), g), h), i), k),
1), n) y p), del anexo X;

b)  inspeccionard y confirmard las circunstancias contempladas en el apéndice 3, punto 4.3.3, letras d) y
g), del anexo X. En los casos a que se refiere el punto 5.4, cuando el fabricante del vehiculo exija la
autenticacion del empleado del agente, la inspeccién y la confirmacion de dichas circunstancias se
referirdn al empleado del agente.
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9.3. A efectos de la expedicion de certificados de autorizacién en los casos a que se refiere el punto 9.1, el
centro de confianza:

a)  cumplird los requisitos del apéndice 3, punto 4.6;

b)  proporcionard toda la informacion necesaria al fabricante de la herramienta de diagndstico para
incorporar los certificados a sus herramientas de diagndstico.

10.  Acceso del fabricante del vehiculo a la informacién relativa al agente

10.1. El fabricante del vehiculo obtendra del fabricante de la herramienta de diagnodstico, previa solicitud, acceso
a la informacién relativa a una operacién individual de reparacién o mantenimiento registrada de
conformidad con el punto 5 Gnicamente cuando sea necesario en relacion con las tareas de reparacioén o
mantenimiento realizadas en un vehiculo concreto para:

a)  reaccionar ante una sospecha razonable de uso indebido grave del acceso al vehiculo;

b)  llevar a cabo investigaciones en caso de responsabilidad por los dafios causados por productos
defectuosos o de reclamaciones de garantia;

¢)  investigar incidentes de ciberseguridad o manipulacién ilegal, y responder a las consultas del
propietario del vehiculo o de una autoridad publica.

En los casos a que se refieren las letras b) y c), esta informacion incluird, cuando proceda, los datos relativos
al agente o a sus empleados. En los casos en que el fabricante de la herramienta de diagndstico se haya
basado para la autenticacién en un certificado facilitado por el centro de confianza, el OEC pertinente
facilitard la informacion requerida sobre la base de su evaluacién de una solicitud documentada por parte
del fabricante del vehiculo.

El fabricante del vehiculo garantizard que la informacion relativa a una operacién individual de reparacién
o mantenimiento a la que se acceda para los fines mencionados en las letras a) a c) no se utilice para ningtin
otro fin.

10.2. En los casos a que se refiere el punto 10.1, el fabricante de la herramienta de diagndstico informard sin
demora al agente independiente y, en su caso, al empleado del agente independiente, sobre el acceso a la
informacion relativa a una operacién individual de reparacién o mantenimiento o a la informacién
relativa al agente o a sus empleados.

10.3. En los casos contemplados en el punto 10.1, letras a) y ¢), y cuando sea necesario y proporcionado para
evitar nuevos usos indebidos o abordar riesgos de ciberseguridad, el fabricante del vehiculo podrd
suspender temporalmente o restringir el acceso a la herramienta de diagnéstico en cuestién o solicitar al
fabricante de la herramienta de diagnéstico en cuestién que adopte medidas inmediatas para restringir
temporalmente el acceso del agente, la herramienta de diagndstico o el empleado en cuestion a la
informaci6n sobre el sistema DAB relativa a los vehiculos de dicho fabricante.

10.4. En casos excepcionales, en respuesta a un incidente de ciberseguridad importante, actual o inminente, el
fabricante de vehiculos podrd suspender el acceso a la informacion del sistema DAB, al nivel mds
detallado posible, cuando sea necesario y proporcionado para responder al incidente de que se trate.

10.5. En los casos a que se refieren los puntos 10.3 y 10.4, el fabricante del vehiculo notificard al mismo tiempo
la suspensi6n a la autoridad de homologacion, junto con los motivos de la suspension y todas las pruebas
pertinentes. La suspension se levantard cuando se resuelva el incidente o cuando la autoridad de
homologacion lo solicite al fabricante del vehiculo.

En un plazo de diez dias a partir de la fecha de notificacion, la autoridad de homologacién revisara los
motivos de la suspension y, si esta estd manifiestamente injustificada o es desproporcionada, la autoridad
solicitard al fabricante del vehiculo o al fabricante afectado de la herramienta de diagnéstico que
restablezca el acceso.

La autoridad de homologacién podréd solicitar en cualquier momento al fabricante del vehiculo y al
fabricante afectado de la herramienta de diagndstico que restablezcan el acceso cuando considere que han
dejado de existir los motivos de la suspension.

16/18 ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2026/699/0j



DO L de 3.6.2026 ES

11.  Informacién que debe facilitarse a los fabricantes de herramientas de diagndstico

11.1. El sistema IRM del fabricante del vehiculo mostrard datos de contacto e informacion relacionada con el
proceso sobre como obtener la informacion solicitada, tal como se especifica en las letras a), b), ¢) y d), en
relacion con la integracién de la herramienta de diagnéstico, en el momento de la homologacién de tipo:

a)  informacion de contacto para consultas técnicas y comerciales;
b)  descripcion del proceso de integracion, incluido el calendario indicativo;

¢)  condiciones generales para la integracién de herramientas de diagnéstico por parte del fabricante de
herramientas de diagnostico;

d)  lista de tasas por servicios relacionados con la integracion.

11.2. A reserva de la celebracion de un acuerdo de confidencialidad, el fabricante del vehiculo facilitard, previa
solicitud, la siguiente informacién a todo agente independiente que respete el TISAX hasta el nivel
especificado por el fabricante del vehiculo de conformidad con el punto 2.5 o cumpla con la norma ISO
27001:

a)  como referencia, un modelo de acuerdo sobre integracion de la seguridad en el que se indiquen
claramente los términos que se pretende incluir en todos los acuerdos del fabricante de vehiculos
con los fabricantes de herramientas de diagnéstico a este respecto;

b) la descripcion de los requisitos y procesos para la integracion segura de la herramienta de
diagnéstico, incluido el calendario indicativo.

11.3. El fabricante del vehiculo facilitard la siguiente informacién y pondra los siguientes servicios a disposicién
del fabricante de la herramienta de diagndstico, en el momento de la celebracién de un acuerdo sobre la
integracion de la herramienta de diagnoéstico:

a)  requisitos, procesos y especificaciones técnicas detallados y oportunamente actualizados para la
integracion segura de la herramienta de diagnéstico, incluidos los requisitos de aplicacion de la
seguridad;

b)  acambio de una remuneracion razonable, tal como se contempla en el punto 2.3, apoyo técnico de
respuesta instantdnea para la integracion de la seguridad y la verificacién de la herramienta de
diagndstico.

11.4. Los requisitos de aplicacién de la seguridad a que se refiere el punto 11.3 irdn acompaiiados de la
explicacion de los motivos de este requisito. En casos excepcionales, el fabricante del vehiculo solo podra
facilitar los requisitos necesarios sin explicaciones detalladas cuando:

a)  la divulgacién de los objetivos especificos subyacentes a un requisito pueda comprometer la
informacién de dominio privado o los secretos comerciales, o

b)  la divulgacién del razonamiento revele una estrategia de ciberseguridad mds amplia que debe seguir
siendo confidencial para mantener la integridad del sistema.

11.5. La informacion mencionada en los puntos 11.1 a 11.3 se facilitard junto con la solicitud de homologacién
de tipo.

12. Foro DAB

12.1. El Foro sobre el Acceso a la Informacion relativa a los Vehiculos (Foro DAB) se encargard de coordinar y
supervisar la aplicacion de los procedimientos para:

a)  autenticar y autorizar a los agentes independientes, tal como se describe en los puntos 3 y 8 del
presente apéndice, incluidos los procesos utilizados por los fabricantes de herramientas de
diagnéstico para la verificacion de los criterios de autorizacion, tal como se describe en el punto 3
del presente apéndice;

b)  expedir las credenciales de acceso, tal como se describe en el punto 7 del presente apéndice, incluido
el cumplimiento de los requisitos de trazabilidad y conectividad;

¢)  divulgar la informacion sobre el acceso y la suspensién o restriccion de este, tal como se describe en
el punto 10 del presente apéndice.
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12.2.

12.3.

12.4.

(**)

(***)

(****)

(*****)

El Foro:
a)  asesorard a la Comision sobre la aplicacion del presente apéndice;

b)  asesorard a las autoridades de homologacion sobre los litigios relativos a la interpretacion y
aplicacion del presente apéndice;

¢)  asesorard a los fabricantes de vehiculos, a los fabricantes de herramientas de diagndstico y a los
agentes independientes sobre:

i)  lainterpretacion del apéndice,
ii)  los aspectos practicos de los procedimientos a que se refiere el punto 12.1;

i)  las orientaciones sobre la resolucion de litigios relativos a la aplicacién de los procedimientos a
que se refiere el punto 12.1.

Los miembros del Foro DAB estardn representados por fabricantes de vehiculos y agentes independientes
que participen en la aplicacién y el uso de los procedimientos y procesos descritos en el punto 12.1.

El Foro DAB funcionard con arreglo a la estructura juridica y organizativa comin como el “Foro para el
Acceso a la IRM de los vehiculos relacionada con la seguridad” a que se refiere el punto 2.1.12 del
apéndice 3.

Reglamento (UE) 2024/1257 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024, relativo a la
homologacién de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas, componentes y
unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus emisiones y a la
durabilidad de las baterfas (Euro 7), por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del
Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE)
n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, el Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comisién,
el Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, el Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién y el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de la Comisién (DO L, 2024/1257, 8.5.2024, ELL http://
data.europa.eufeli/reg/2024/1257 |0j).

Reglamento n.° 83 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU):
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos por lo que respecta a la emision de
contaminantes segiin las necesidades del motor en materia de combustible (DO L 42 de 15.2.2012,
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