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Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional piblico. La situacién y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben consultarse en la tltima versién del documento de situacién CEPE TRANS/WP.29/343,
disponible en: https:/[unece.org/status-1958-agreement-and-annexed-regulations

Reglamento n.° 108 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologaciéon de
la producciéon de neumdticos recauchutados para los vehiculos de motor y sus remolques [2026/302]

Incluye todos los textos validos hasta:
el suplemento 1 de la serie 01 de enmiendas. Fecha de entrada en vigor: 11 de enero de 2026

El presente documento tiene valor meramente informativo. Los textos auténticos y juridicamente vinculantes son los
siguientes:

ECE/TRANS/WP.29/2024/63
ECE/TRANS/WP.29/2025/73
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1. Ambito de aplicacién

El presente Reglamento abarca la producciéon de neumdticos recauchutados (¥) (**) disefiados principalmente
para vehiculos de las categorfas My, Ny, O, y O, () (3). Sin embargo, no se aplica a la produccién de:

1.1. Neumdticos recauchutados con una categorfa de velocidad inferior a 120 km/h o adecuados para velocidades
superiores a 300 km/h;

1.2. Neumiticos producidos originalmente sin simbolo de velocidad ni indice de capacidad de carga;
1.3. Neumdticos producidos originalmente sin homologacién de tipo con arreglo al Reglamento n.° 30;
1.4. Neuméticos disefiados principalmente para el equipamiento de coches histéricos;

1.5. Neumaticos disefiados principalmente para competiciones;

1.6. Neuméticos de repuesto de uso temporal del tipo «T»;

1.7. Neumaticos de estructura de <neumatico autoportante» (°).

2. Definiciones

A efectos del presente Reglamento (véase también la figura del anexo 8), se aplicardn las definiciones

siguientes:
2.1. «Gama de neumdticos recauchutados»: la gama de neumaticos recauchutados con arreglo al punto 4.1.4.
2.2. «Estructura» de un neumadtico: las caracteristicas técnicas de la carcasa de un neumdtico. Se distinguen, en

particular, las siguientes estructuras internas:

2.2.1. «Diagonal» una estructura de neumadtico cuyos cables de las lonas se extienden hasta los talones y estin
dispuestos de modo que forman dngulos alternos sensiblemente inferiores a 90° respecto de la linea media de
la banda de rodadura.

2.2.2. «Diagonal cinturada»: estructura de un neumdtico en la que los cables de las lonas que se extienden hasta los
talones estdn dispuestos de modo que forman dngulos alternos sensiblemente inferiores a 90° con respecto a
la linea central de la banda de rodadura y cuya estructura esté limitada por un cinturén que comprende dos o
mds capas de cables inextensibles.

2.23. «Radial»: estructura de un neumatico en la que los cables de las lonas que se extienden hasta los talones estin
dispuestos basicamente a 90° con respecto a la linea central de la banda de rodadura en una zona que incluye
la mayor parte del flanco y estd situada fuera del talén y el cinturén circunferencial basicamente inextensible
que estabiliza la carcasa.

2.3. «Categorfa de utilizacién»:
2.3.1. «Neumdtico normal»: aquel destinado a ser utilizado en carretera de manera normal.
2.3.2. «Neumdtico de nieve»: el neumdtico cuyas caracteristicas principales, incluido el dibujo, han sido concebidas

principalmente para proporcionar, en presencia de barro y/o nieve, mejores prestaciones que los neumdticos
normales en cuanto a la capacidad de iniciar y controlar el desplazamiento del vehiculo.

*) Nota no procedente en espafiol.
*

(
(**) Los neumdticos recauchutados son neumdticos reacondicionados tras el proceso de recauchutado.

(") Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3).

(%) El presente Reglamento establece los requisitos para los neumdticos como componentes. No limita su instalacion en ninguna categorfa
de vehiculos.

() Neumaticos con las letras «RF» situadas delante de la marca relativa al didmetro de la llanta (por ejemplo, 235/45 RF 17).

)
’)
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.15.

2.16.

2.17.

«Neumatico de uso especial»: el neumatico destinado a ser utilizado tanto en carretera como fuera de ella o el
destinado a otra utilizacién especial. Estos neumaticos estdn disefiados principalmente para iniciar y mantener
el desplazamiento del vehiculo fuera de la carretera.

«Neumdtico de repuesto de uso temporal»: el neumdtico diferente de los que equipan todo vehiculo que circula
en condiciones normales y que estd previsto Gnicamente para un uso temporal en condiciones de conduccién
restringidas.

«Talén»: el elemento del neumadtico cuya forma y construccién le permiten adaptarse y mantenerse en la llanta.
«Cables»: los hilos que forman los tejidos de las lonas del neumatico.
«Lona»: una capa constituida por cables recubiertos de caucho, dispuestos paralelamente entre si.

«Cintur6n, para un neumdtico de estructura radial, o un neumatico de estructura diagonal cinturada: una o
més capas de material(es) subyacentes a la banda de rodadura y orientadas bdsicamente en direccién de la
linea media de esta tltima a fin de conferir a la carcasa una brida circunferencial.

«Falso cintur6n», para un neumdtico de estructura diagonal: una lona intermedia situada entre la carcasa y la
banda de rodadura.

«Tira de fijacién del talén»: el material que en la zona del taloén protege la carcasa contra el desgaste por la
friccién o abrasién provocada por la llanta.

«Carcasa»: la parte estructural del neumdtico distinta de la banda de rodadura y de las gomas del flanco
exteriores que soporta la carga cuando el neumatico estd inflado.

«Banda de rodadura»: la parte del neumatico concebida para entrar en contacto con el suelo, proteger la carcasa
contra el deterioro mecénico y contribuir a asegurar la adherencia al suelo.

«Flanco»: la parte del neumdtico situada entre la banda de rodadura y la zona disefiada para ser cubierta por la
pestaila de la llanta.

«Zona baja del flanco»: la zona comprendida entre la parte que representa la anchura de seccién maxima del
neumdtico y la zona diseflada para ser cubierta por la pestafia de la llanta.

«Ranura de la banda de rodadura»: el espacio entre dos nervaduras o dos elementos adyacentes en el dibujo de
la banda de rodadura.

«Ranuras principales»: las ranuras anchas situadas en la zona central de la banda de rodadura del neumatico. La
zona central es la superficie de la banda de rodadura que comprende el 75 % de la anchura de la banda de
rodadura medida simétricamente a partir de la linea central.

«Ranuras secundarias»: las ranuras suplementarias de la banda de rodadura que pueden desaparecer durante la
vida atil del neumatico.

«Profundidad de la banda de rodadura»: profundidad de las ranuras principales.

«Anchura de seccion (S)»: la distancia lineal entre el exterior de los flancos de un neumético inflado, cuando se
adapta a la llanta especificada de medicion, pero excluyendo el relieve constituido por las marcas, las
decoraciones, los cordones o las nervaduras de proteccion.

«Anchura total»: la distancia lineal entre el exterior de los flancos de un neumitico inflado, una vez montado
en la llanta especificada de medicién, incluidas las marcas, las decoraciones, los cordones o las nervaduras de
proteccion.
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2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.1.1.

2.21.1.2.

2.21.2.

2.21.3.

2.21.3.1.

2.21.3.2.

2.21.3.3.

2.21.3.3.1.

2.21.4.

2.21.5.

2.22.

2.22.1.

«Altura de seccion (H)»: la distancia igual a la mitad de la diferencia entre el didmetro exterior del neumatico y
el didmetro nominal de la llanta.

«Relaciéon nominal de aspecto (Ra)»: el céntuplo de la cifra obtenida dividiendo la altura nominal de seccién por
la anchura nominal de seccién, expresadas ambas en las mismas unidades.

«Didmetro exterior (D)» el didmetro total del neumatico inflado y recién recauchutado.
«Designacién dimensional del neumdtico»: una designacion que se compone de:

La anchura nominal de seccién (S,), que debe expresarse en milimetros, excepto en el caso de los neumadticos
cuya designacién dimensional figura en la primera columna de los cuadros del anexo 5 del presente
Reglamento;

opcionalmente, la letra «P» delante de la anchura nominal de seccion;

opcionalmente, las letras «<HL» delante de la anchura nominal de seccién en el caso de los neuméticos de carga
extra;

la relacién nominal de aspecto, excepto en los casos de los neumaticos cuya designacién dimensional figura en
la primera columna de los cuadros del anexo 5 del presente Reglamento o, segin el tipo de disefio del
neumadtico, el didmetro exterior nominal expresado en mm;

la indicacion de la estructura, con arreglo a lo siguiente:

en los neumaticos de estructura diagonal, ninguna marca o la letra «D» situada delante de la marca relativa al
didmetro de la llanta;

en los neumaticos de estructura diagonal cinturada, la letra «B» situada delante de la marca relativa al didmetro
de la llanta;

en los neumdticos de estructura radial, la letra «R» situada delante de la marca relativa al didmetro de la llanta;

en los neumdticos de estructura radial adecuados para velocidades superiores a 240 km/h pero inferiores o
iguales a 300 km/h (neumdticos marcados con el simbolo de categoria de velocidad <W» o «Y» dentro de la
descripcion de servicio), la letra «R», situada antes de la marca relativa al didmetro de la llanta, podrd
sustituirse por la inscripcion «ZR»;

el didmetro nominal de la llanta;

una indicacion de la configuracién del montaje del neumadtico en la llanta cuando difiera de la configuracién
estandar.

«Didmetro nominal de la llanta»: un ntimero convencional que indica el didmetro de la llanta sobre la cual estd
previsto montar el neumatico; el didmetro se expresa o bien mediante c6digos (ntimeros inferiores a 100) o
bien en milimetros (ntimeros superiores a 100), pero no de ambas formas.

Cuando el didmetro nominal de la llanta (simbolo «d») se exprese mediante c6digo, los valores del simbolo «d»
son los siguientes:

Cbdigo del didmetro nominal de la llanta - «d» Valor del simbolo «d» expresado en mm
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
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2.23.

2.23.1.

2.24.

2.25.

2.26.

Cdédigo del didmetro nominal de la llanta - «d» Valor del simbolo «d» expresado en mm
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584
24 610
25 635
26 660
27 686
28 711
29 737
30 762

«Llanta»: el soporte para un conjunto de neumatico y cdmara, o para un neumadtico sin cdmara, en el cual se
asientan los talones del neumatico.

«Configuracién del montaje del neumdtico en la llanta»: el tipo de llanta para el que estd previsto el montaje del
neumdtico. Cuando las llantas no tengan una configuracién estindar, se identificardn mediante un simbolo,
pOI‘ ejemplo, «CT», «TR», «TD» 0 «A»,

«Llanta de medicién»: la llanta especificada como «anchura de llanta de medicién» o «anchura de llanta segiin
fabricacion» para una designacién dimensional dada de neumatico en cualquier edicién de una o mds normas
internacionales para los neumaticos.

«Llanta de ensayo»: cualquier llanta especificada como homologada, recomendada o autorizada en una de las
normas internacionales sobre neumaticos para un neumatico de esta designacion dimensional y de este tipo.

«Norma internacional sobre neumdticos» cualquiera de los documentos normativos citados a continuacién:

Ratd

a The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) (*): <Manual de normas»

=

The European Tyre and Rim Technical Organisation (ETRTO) (¥): «Datos normalizados anteriores»

The Tire and Rim Association Inc. (TRA) (°): <Anuario»

e o

The Japan Automobile Tyre Manufacturers Association (JATMA) (): <Anuario»

(¢)
~

The Tyre and Rim Association of Australia (TRAA) ('): <Manual de normas»

Ras)

The Associa¢do Latino Americana de Pneus e Aros ( ALAPA) (*): «<Manual de Normas Técnicas»

g)  The Scandinavian Tyre and Rim Organisation (STRO) (°): «Libro de datos»

(*) Las normas internacionales sobre neumadticos pueden obtenerse en las siguientes direcciones:
ETRTO, Avenue d'Auderghem 22-28 - B 1040 Bruselas, Bélgica.

TRA, 175

Montrose West Avenue, Suite 150, Copley, Ohio, 44321 Estados Unidos.

)
(®) JATMA, 9th Floor, Toranomon Building No. 1-12, 1-Chome Toranomon Minato-ku, Tokio 105, Japén.
() TRAA, Suite 1, Hawthorn House, 795 Glenferrie Road, Hawthorn, Victoria, 3122 Australia.

() ALAPA, Avenida Paulista 2444-12° Andar, conj. 124, 01310-300 Sao Paulo, S.P. Brasil.
() STRO, Alggatan 48 A, Nb, S-216 15 Malmo, Suecia.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.34.1.

2.34.2.

2.35.

2.35.1.

«Arrancamiento»: el desprendimiento de trozos de goma de la banda de rodadura.

«Despegue de cables»: el desprendimiento de los cables de su revestimiento de goma.
«Despegue de lonas»: el desprendimiento de lonas adyacentes.

«Despegue de la banda de rodadura»: el desprendimiento de la banda de rodadura de la carcasa.

«Indicadores de desgaste»: los resaltes existentes en el interior de las ranuras concebidos para dar una
indicaci6n visual del grado de desgaste de la banda de rodadura.

«Descripcién de servicior: la asociacién del indice de carga con un simbolo de categoria de velocidad (por
ejemplo, «94Hp).

Indice de capacidad de carga»: niimero asociado a la masa de referencia que puede transportar un neumatico
cuando funciona de conformidad con los requisitos de utilizacién especificados por el fabricante del
neumdtico original o por el recauchutador.

En el anexo 4 del presente Reglamento figura la lista de los indices de capacidad de carga y de las masas
correspondientes.

«Categoria de velocidad»:

las velocidades, indicadas por un simbolo, a las cuales el neumdtico puede soportar la carga correspondiente al
indice de carga que le corresponde;

los simbolos de las categorias de velocidad se indican en el siguiente cuadro:

Simbolo de la categoria de velocidad Velocidad correspondiente (km/h)
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\% 240
w 270
Y 300

«Limite de carga maxima»: la masa maxima de carga que se calcula que puede soportar el neumadtico.

Para una velocidad no superior a 210 kmj/h, el limite de carga mdxima no puede ser superior al valor
correspondiente al indice de capacidad de carga del neumdtico.
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2.35.2.

2.36.

2.36.1.

2.37.

2.37.1.

2.37.2.

2.37.3.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.41.1.

Para una velocidad superior a 210 km/h pero no superior a 300 km/h, el limite de carga maxima no puede ser
superior al porcentaje del valor asociado al indice de capacidad de carga del neumadtico que se ofrece en el
cuadro siguiente, con referencia al simbolo de categoria de velocidad del neumadtico y a la capacidad de
velocidad del vehiculo al que se destina el neumatico:

sérlrcl)tc)iodls ddgeiarfzﬁ(r);;igg Velocidad maxima (km/h) Limite de carga maxima (%)

A 210 100,0
215 98,5
220 97,0
225 95,5
230 94,0
235 92,5
240 91,0

W 240 100
250 95
260 90
270 85

Y 270 100
280 95
290 90
300 85

Para las velocidades maximas intermedias, se toleran interpolaciones lineales del limite de carga maxima.

«Recauchutador»: persona u organismo responsable, ante la autoridad de homologacién de tipo, de todos los
aspectos de la homologacién de tipo con arreglo al presente Reglamento y de garantizar la conformidad de la
produccién.

«Empresa de recauchutado»: el lugar o conjunto de lugares de produccién de los neumaticos recauchutados
acabados.

«Recauchutado»: el término genérico que designa el reacondicionamiento de un neumatico usado mediante la
sustitucion de la banda de rodadura usada por un material nuevo. El término puede designar igualmente la
reconstruccién de la superficie exterior del flanco. Comprende los procesos siguientes:

«Recauchutado comin»: sustitucion de la banda de rodadura.

«Recauchutado comtin con solapamiento»: sustitucién de la banda de rodadura en la que el material nuevo
recubre igualmente una parte del flanco.

«Tal6n a talény: sustitucion de la banda de rodadura y refeccién del flanco, incluida toda la parte de la zona baja
del neumdtico.

«Cubierta»: el neumatico usado, compuesto por la carcasa y los restos del material de la banda de rodadura y
del flanco.

«Desbarbado»: proceso consistente en eliminar el material usado de la cubierta con vistas a preparar la
superficie que recibird el material nuevo.

«Reparacién»: reacondicionamiento de la cubierta dafiada en los limites convenidos.

«Material para banda de rodadura»: material en una forma adaptada a la sustitucién de la banda de rodadura
usada. Puede tratarse, por ejemplo, de:

«Goma de capa»: extensién precortada de material extruido para obtener el perfil de corte deseado y que
seguidamente es fijada en frio sobre la cubierta preparada. El material nuevo debe ser vulcanizado.
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2.41.2.

2.41.3.

2.41.4.

2.42.

2.43.

2.44.,

2.45.

2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

2.50.

2.51.

2.52.

2.53.

2.54.

«Cinta de bobina»: cinta de material para banda de rodadura que es directamente extruida y bobinada sobre la
cubierta preparada hasta obtener el contorno de corte deseado. El material nuevo debe ser vulcanizado.

«Extrusién directa»: material para banda de rodadura extruido para obtener el perfil de corte deseado y
extruido directamente sobre la cubierta preparada. El material nuevo debe ser vulcanizado.

«Prevulcanizado»: banda de rodadura acondicionada y vulcanizada previamente y aplicada directamente sobre
la cubierta preparada. El material nuevo debe ser asociado a la cubierta.

«Revestimiento para flanco»: material utilizado para recubrir los flancos de la cubierta que permite llevar las
marcas oportunas.

«Goma de contacto»: material utilizado como capa adhesiva entre la banda de rodadura nueva y la cubierta y
para reparaciones menores.

«Adhesivo»: solucion adhesiva destinada a mantener los nuevos materiales en su sitio antes de la vulcanizacién.

«Vulcanizacién»: término empleado para describir la modificacién de las propiedades fisicas del material
nuevo; por lo general, tal modificaciéon es debida al calor y a la presiéon durante un tiempo dado, en
condiciones controladas.

«Excentricidad radial»: la variaciéon del radio del neumético, tomandose la medida alrededor de la
circunferencia exterior de la superficie de la banda de rodadura.

«Desequilibrio»: medida de la variacion de la reparticion de la masa alrededor del eje central del neumatico. El
desequilibrio medido puede ser «estatico» o «dindmico».

«Proveedor de la banda de rodadura utilizada para el proceso de recauchutado»: la persona u organismo
responsable ante la autoridad de homologacion de tipo de todos los aspectos de la homologacién de tipo con
arreglo al Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas.

«Banda de rodadura utilizada para el proceso de recauchutado»: una banda de rodadura prevulcanizada o la
especificacién de las caracteristicas principales de la banda de rodadura utilizada para el proceso de
vulcanizacién en molde.

«Fabricante de neuméticos»: la persona o el organismo responsable ante la autoridad de homologacién de tipo
que ha concedido la homologacién de tipo original de neumadticos nuevos de garantizar la conformidad de la
produccién con arreglo al Reglamento aplicable a los neumaticos nuevos.

«Fabricante del material | proveedor del material»: la persona o el organismo que suministra al recauchutador
los materiales de recauchutado o de reparacion.

«Marca comercial | marca registrada»: la identificacion de la marca comercial o marca registrada en la forma
definida por el recauchutador y marcada en el flanco o los flancos del neumdtico. La marca comercial o
marca registrada puede ser la misma que la del recauchutador.

«Denominacién comercial | nombre comercial»: la identificacién de una gama de neumdticos dada por el
recauchutador. Puede coincidir con la marca comercial o marca registrada.

«Reforzado» o «de carga extra»: neumdtico diseflado para soportar una carga superior, con una presion de
inflado mas elevada, a la que soporta la versién estandar equivalente del neumatico a la presién de inflado
estandar, tal como se especifica en la norma ISO 4000-1:2021.
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2.55.

2.56.

2.57.

2.58.

2.59.

2.60.

2.61.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.5.

3.2.6.

«Neumatico para uso en condiciones extremas de nieve»: neumdtico de nieve o neumadtico de uso especial
cuyas caracteristicas principales, incluido el dibujo, han sido concebidas especificamente para su utilizacién
en condiciones extremas de nieve y que cumple los requisitos del punto 6.1 del Reglamento n.° 172 de las
Naciones Unidas.

«Neumdtico todoterreno profesional»: neumatico de uso especial destinado principalmente a un uso fuera de
carretera en condiciones dificiles.

«Relacién vacio/lleno»: la relacion entre el drea de los espacios vacios en una superficie de referencia y el drea de
esta superficie de referencia calculada a partir del dibujo del molde.

«Neumdtico de movilidad ampliada»: un neumatico con una estructura radial que permite al neumatico,
montado en la rueda adecuada y sin ningtin componente suplementario, proporcionar al vehiculo las
funciones bésicas del neumatico a una velocidad de 80 km/h y a una distancia de 80 km cuando funciona en
modo de funcionamiento autoportante sin aire.

«Funcionamiento autoportante sin aire»: el estado de un neumadtico que mantiene en lo esencial su integridad
estructural cuando funciona con una presién de inflado de entre 0 y 70 kPa.

«Funciones bdsicas de un neumdtico» la capacidad normal de un neumdtico inflado para soportar una
determinada carga a una velocidad dada y transmitir al pavimento la fuerza motriz, de direccién y de frenado.

«Altura de seccién deformada»: diferencia entre el radio deformado, medido desde el centro de la llanta hasta la
superficie del tambor, y la mitad del didmetro nominal de la llanta, de conformidad con la definicién del punto
2.26 del presente Reglamento.

Marcas

En el anexo 3 del presente Reglamento figura un ejemplo de la disposicion de las marcas de un neumdtico
recauchutado.

Los neumadticos recauchutados deberdn llevar en ambos flancos, en el caso de neumaticos simétricos, y al
menos en el flanco exterior, en el caso de neumadticos asimétricos:

El nombre del recauchutador o la marca comercial | marca registrada.

La denominacién comercial o el nombre comercial (véase el punto 2 del presente Reglamento). No obstante, la
denominacién comercial no serd necesaria cuando coincida con la marca comercial [ marca registrada.

La designacién dimensional del neumdtico tal y como se define en el punto 2.21.
La indicacion de la estructura, con arreglo a lo siguiente:

En los neumaticos de estructura diagonal, ninguna indicacién o la letra «D» situada delante de la marca relativa
al didmetro de la llanta.

En los neumdticos de estructura radial, la letra «R» situada delante de la marca relativa al didmetro de la llanta y,
opcionalmente, la mencién «(RADIAL».

En los neumdticos de estructura diagonal cinturada, la letra «B» situada delante de la marca relativa al didmetro
de la llanta y, ademds, la menci6n «BIAS-BELTED»;

la «descripcidn de servicio» definida en el punto 2.32.

La mencion «TUBELESS», cuando el neumdtico haya sido disefiado para ser utilizado sin cdmara.
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3.2.7. La marca M+S, MS, M.S. o M & S, si el neumatico estd clasificado en la categoria de uso «neumdtico de nieve» o
si el neumadtico estd clasificado en la categorfa de «neumadtico de uso especial» cuando el fabricante del
neumadtico declara en el punto 4.1.5.3.1 que cumple también la definicién que figura en el punto 2.3.2.

3.2.7.1. El «simbolo alpino» («montaiia de tres picos con un copo de nieve»), si el neumatico de nieve o neumético de
uso especial estd clasificado como neumdtico para uso en condiciones extremas de nieve. El «simbolo alpino»
(«montafia de tres picos con un copo de nieve») se ajustard al simbolo descrito en el anexo 7, apéndice 1, del
Reglamento n.° 117.

3.2.7.2. La indicacién «ET» yJo «POR>» si el neumdtico estd clasificado en la categoria de eumadtico de utilizacion
especial». Ademds, también pueden llevar la marca M+S, M.S o M&S.

ET significa «Extra Tread» (banda de rodadura extra) y POR, «Professional Off-Road» (todoterreno profesional).

3.2.8. Las menciones «<REINFORCED» o «<EXTRA LOAD» si el neumdtico estd clasificado como reforzado.

3.2.9. La fecha de recauchutado, mediante un cédigo de cuatro digitos, indicando los dos primeros la semana del afio
y los dos tltimos el afio de recauchutado del neumdtico. Los dos primeros digitos pueden designar el periodo
de produccién hasta inclusive la tercera semana siguiente. Por ejemplo, la marca «2503» puede designar un
neumdtico recauchutado durante la semana 25, 26, 27 o 28 del afio 2003.

El codigo de fecha solamente podra figurar en uno de los flancos.

3.2.10. El término «RETREAD». A peticion del recauchutador, esta menci6én puede ir acompaiiada de su traduccién en
otras lenguas.

3.2.11. El simbolo que figura a continuacion si el neumatico es un neumadtico de movilidad ampliada, donde <h» mide
al menos 12 mm.

3.2.12. Las letras <ERS» (es decir, «estructura radial ampliada») para los neumaticos cuya estructura radial tenga una
carcasa en la que los cables de las lonas no estén colocados basicamente a 90° con respecto a la linea central
de la banda de rodadura a través de la seccion transversal completa del neumatico.

3.2.13. Los neumdticos fabricados mediante el proceso «talén a talén» definido en el punto 2.37.3, o cualquier
proceso en el que se renueve el material del flanco, solo se colocard la identificacién a que se refiere el
punto 2.21.5 inmediatamente después de la marca relativa al didmetro de la llanta a que se refiere el
punto 2.21.4.
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3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.1.5.1.

4.1.5.2.

4.1.5.3.

4.1.5.3.1.

Antes de la homologacion, los neumaticos deberdn tener un espacio libre suficiente para llevar la marca de
homologacién mencionada en el punto 5.8 y mostrada en el anexo 2 del presente Reglamento.

Después de la homologacion, las marcas mencionadas en el punto 5.8 y mostradas en el anexo 2 del presente
Reglamento serdn colocadas en el espacio previsto en el punto 3.3; estas marcas solamente podran figurar en
uno de los flancos.

En el caso de los neumdticos recauchutados clasificados como «neumdtico de nieve para uso en condiciones
extremas de nieve», se colocard ademds la marca de homologaciéon a que se refiere el punto 5.4 del
Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas y que se muestra en su anexo 2.

Las marcas mencionadas en el punto 3.2 y la marca de homologacion prescrita en los puntos 3.4 y 5.8
deberdn ser claramente legibles. Estardn inscritas en relieve elevado o hundido respecto a la superficie del
neumdtico o estardn marcadas permanentemente sobre el neumético.

[Reservado]

En caso de que la fecha de recauchutado definida en el punto 3.2.8 no esté moldeada, se aplicard a mds tardar
cinco dias habiles después de que haya finalizado el proceso de recauchutado en la instalacion de que se trate.

Si después del recauchutado siguen siendo legibles las inscripciones del fabricante original del neumadtico,
serdn consideradas especificaciones del recauchutador aplicables al neumdtico recauchutado. Si las
indicaciones de origen dejan de ser vilidas para el neumdtico recauchutado, deberdn ser eliminadas
completamente.

La marca y el nimero de homologacion original «<E» o «e» deberdn ser eliminados.

Solicitud de homologacion

Para la homologacién de una empresa de recauchutado de neumdticos se aplicardn los procedimientos
enumerados a continuacién:

La solicitud de homologacién de una empresa de recauchutado serd presentada o bien por el titular del nombre
comercial o marca comercial o bien por su representante debidamente acreditado. En la solicitud se
especificard:

La estructura de la empresa de recauchutado de neumaticos.

Una breve descripcion del sistema de control de calidad por el que se garantiza que las técnicas de
recauchutado utilizadas responden efectivamente a los requisitos del presente Reglamento.

Las marcas comerciales que se apliquen a los neumaticos recauchutados producidos.

Las denominaciones comerciales | nombres comerciales (véase el punto 2) que podrian aplicarse a los
neumadticos recauchutados producidos.

Los datos que figuran a continuacion relativos a la gama de los neumdticos que deban recauchutarse:
La gama de las dimensiones del neumatico.
La estructura del neumatico (diagonal, diagonal cinturada o radial);

La categoria de utilizacion de los neumdticos (neumdticos normales o de nieve, neumdticos de uso especial o
de uso temporal);

En el caso de los neumdticos pertenecientes a la categoria de utilizacion «neumatico de uso especial», aquellos
que pueden llevar la inscripcién M+S, M.S o M&S.
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4.1.5.3.2.

4.1.5.3.2.1.

4.1.5.3.2.2.

La lista de neumaticos clasificados como neumatico para uso en condiciones extremas de nieve.

En el caso de los neumdticos recauchutados producidos utilizando una banda de rodadura prevulcanizada o un
proceso de vulcanizaciéon en molde con el mismo dibujo de banda de rodadura contemplado en el
punto 6.6.3.1, la lista identificard claramente los neumdticos para establecer el vinculo pertinente con la lista
o las listas citadas en el punto 6.6.3.1, letra b). El cuadro siguiente muestra un ejemplo.

Designacion dimensional del
neumdtico, indices de carga y
simbolo de velocidad

™1

™2

™3

185/60R 14 82 H

TPM1/TPR1, TA1

TPM2/TPR2, TA2

195/65R 1591 H

TPM1/TPR1, TA1

205/55R 16 94 V XL

TPM3/TPR3, TA3

TPM4/TPR4, TA4

235/60R 17 102 H

255/45R 1899V

TPM5/TPRS, TAS

Notas:
TM: Marca comercial [marca registrada del fabricante de la banda de rodadura prevulcanizada

TPM: Denominacién comercial [ nombre comercial del dibujo de la banda de rodadura por el fabricante de la
banda de rodadura prevulcanizada

TPR: Denominacién comercial | nombre comercial del dibujo de la banda de rodadura por el recauchutador si
es diferente de la TPM

TA: Ntimero de la homologacion concedida con arreglo al Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas al tipo
de neumadtico recauchutado producido mediante una banda de rodadura prevulcanizada o un proceso de
vulcanizacion en molde con una banda de rodadura con las mismas caracteristicas principales, incluido el
dibujo de la banda de rodadura

En el caso de los neumdticos recauchutados producidos utilizando un proceso de vulcanizacién en molde o
material para banda de rodadura prevulcanizada con las mismas caracteristicas principales, incluido el dibujo
de las bandas de rodadura, que un nuevo tipo de neumdtico contemplado en el punto 6.6.3.2, la lista
identificard claramente los neumdticos para establecer el vinculo pertinente con las listas citadas en el
punto 6.6.3.2, letra b). El cuadro siguiente muestra un ejemplo.

Designacién dimensional del
neumdtico, indices de carga y ™1 ™2 ™3
simbolo de velocidad

185/60R 14 82 H

TPM1/TPR1, TA1 — TPM2/TPR2, TA2

195/65R 1591 H TPM1/TPR1, TA1l — —

205/55R 16 94 VXL — TPM3/TPR3, TA3 TPM4/TPR4, TA4

235/60R 17 102 H — — —

255[45R 1899V — TPM5/TPRS, TAS —

Notas:
TM: Marca comercial | marca registrada del fabricante del neumatico

TPM: Denominacién comercial | nombre comercial del dibujo de la banda de rodadura por el fabricante del
neumatico
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4.1.5.3.2.3.

4.1.5.4.

4.1.5.5.

4.1.5.6.

4.1.5.7.

4.2.

5.1.

5.2.

TPR: Denominacién comercial | nombre comercial del dibujo de la banda de rodadura por el recauchutador

TA: Namero de la homologacion concedida con arreglo al Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas al tipo
de neumdtico recauchutado producido mediante una banda de rodadura prevulcanizada o un proceso de
vulcanizacioén en molde con una banda de rodadura con las mismas caracteristicas principales, incluido el
dibujo de la banda de rodadura, que los neumdticos nuevos homologados con arreglo al Reglamento n.° 117
de las Naciones Unidas.

En el caso de los neumaticos recauchutados producidos utilizando un proceso de vulcanizacién en molde con
un dibujo de banda de rodadura contemplado en el punto 6.6.3.3, la lista identificard claramente los
neumadticos para establecer el vinculo pertinente con la lista o las listas citadas en el punto 6.6.3.3, letra b). El
cuadro siguiente muestra un ejemplo.

Designacion dimensional del

neumdtico, indices de carga y TPR1 TPR2 TPR3
simbolo de velocidad
185/60R 14 82 H TA1 — TA3
195/65R 1591 H TA1 — —
205/55R 16 94 VXL — TA2 TA3

235/60R 17 102 H — — —

255[45R 1899V — TA2 —

Notas:
TPR: Denominacién comercial | nombre comercial del dibujo de la banda de rodadura por el recauchutador

TA: Namero de la homologacion concedida, con arreglo al Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas, al tipo
de recauchutado.

El sistema de recauchutado y el método de aplicacion de los materiales nuevos, con arreglo a los puntos 2.37
y 2.41;

El simbolo de la categorfa de velocidad maxima de los neumadticos que deban recauchutarse;
El indice de capacidad de carga maxima de los neumadticos que deban recauchutarse;
La norma internacional sobre neumaticos designada a la que se ajuste la gama de neumaticos.

A peticién de la autoridad de homologacién de tipo, el recauchutador presentard muestras de neumadticos para
someterlos a ensayo o copias de las actas de ensayo de servicios técnicos, comunicados con arreglo al punto 12
del presente Reglamento.

Homologacién

Para ejercer su actividad, una empresa de recauchutado deberd obtener la homologacién de las autoridades
competentes de conformidad con los requisitos del presente Reglamento. La autoridad competente tomara las
medidas necesarias, descritas en el presente Reglamento, para garantizar que los neumdticos recauchutados en
la empresa de recauchutado de que se trate cumplen los requisitos del presente Reglamento. La empresa de
recauchutado serd enteramente responsable de la conformidad de los neumadticos recauchutados con los
requisitos del presente Reglamento y de su buen rendimiento en utilizacién normal.

Ademds de los requisitos normales para la evaluacion inicial de la empresa de recauchutado, la autoridad
competente deberd velar por que la documentaciéon sobre los procedimientos, las operaciones, las
instrucciones y las especificaciones comunicada por los proveedores de materiales esté redactada en una
lengua ficilmente comprensible por el personal de la empresa de recauchutado.
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5.3. La autoridad competente velard por que la documentacién sobre procedimientos y operaciones de cada
empresa de recauchutado precise, respecto a los materiales y los procedimientos utilizados para el reacondicio-
namiento, los limites de los dafios o desgarros de la carcasa mds alld de los cuales el neumdtico deja de
considerarse reparable, bien porque los dafios existan ya o porque se deban a los preparativos del
recauchutado.

5.4. Antes de conceder la homologacién, la autoridad competente deberd verificar que los neumdticos
recauchutados se ajustan a lo dispuesto en el presente Reglamento y que los ensayos han sido efectuados con
éxito en un minimo de cinco muestras (no es necesario mas de 20) de neumdticos recauchutados
representativos de la gama de neumaticos fabricados por la empresa de recauchutado de conformidad con los
puntos 6.7 y 6.8.

5.5. Para cada defecto constatado durante los ensayos, se someterdn a ensayo dos muestras adicionales del
neumdtico con idénticas especificaciones. Si una de estas muestras o ambas presentan un defecto, deberdn ser
sometidas a ensayo dos tltimas muestras.

Si una de estas muestras o ambas presentan un defecto, la solicitud de homologacién de la empresa de
recauchutado serd denegada.

5.6. Si quedan satisfechos todos los requisitos del presente Reglamento, se concederd la homologacion y se
atribuird un nimero de homologacién a cada empresa de recauchutado homologada. Los dos primeros
digitos indicardn la serie de enmiendas correspondientes a las principales modificaciones técnicas mds
recientes efectuadas al Reglamento en la fecha de concesién de la homologacion. El niimero de homologacion
ird precedido de la mencién «108R» que significa que la homologacién es vilida para un neumdtico
recauchutado de conformidad con los requisitos del presente Reglamento. Una misma autoridad no podrd
atribuir el mismo niimero a otra empresa de produccién cubierta por el presente Reglamento.

5.7. La homologacion, extension, denegacion o retirada de una homologacién o el cese definitivo de la produccién
con arreglo al presente Reglamento serdn comunicados a las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el
presente Reglamento por medio de una ficha conforme al modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

5.8. En cada neumitico recauchutado de conformidad con el presente Reglamento se colocard de forma visible, en
el lugar mencionado en el punto 3.3, ademds de las marcas dispuestas en el punto 3.2, una marca de
homologacion internacional compuesta de:

5.8.1. un circulo en cuyo interior figurard la letra «E» seguida del niimero distintivo del pais que haya concedido la
homologacion (*); y

5.8.2. el nimero de homologacién a que se refiere el punto 5.6.

5.9. En el anexo 2 del presente Reglamento figura un ejemplo de marca de homologacion.

6. Requisitos

6.1. Los neumaticos solo se aceptardn para recauchutar si han sido homologados y llevan la marca «E» 0 «e».

6.1.1. No podran recauchutarse los neumaticos de alta velocidad que tnicamente tengan la inscripcién «ZR» en la

designacion dimensional del neumdtico y no ostenten una descripcion de servicio.
6.2. Los neumdticos ya recauchutados no podrdn ser sometidos nuevamente a recauchutado.

6.3. La antigiiedad de la cubierta admitida a recauchutado no deberd ser superior a siete aflos, dando fe de ella las
cifras que indican la fecha de produccién del neumdtico original; por ejemplo, un neumdtico que lleve la
marca «253» puede ser recauchutado hasta el final del 2000.

(") Con arreglo a la definicién que figura en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3).
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6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.5.

6.5.

6.5.7.1.

Requisitos previos al recauchutado:
Antes de la inspeccion, el neumdtico deberd estar limpio y seco.

Antes del desbarbado, cada neumadtico deberd ser inspeccionado cuidadosamente, en el interior como en el
exterior, para asegurarse de que estd en condiciones de ser recauchutado.

Los neumdticos manifiestamente dafiados por sobrecarga o falta de inflado no deberdn ser recauchutados.

Los neumdticos que presenten cualquiera de los defectos citados a continuacién no deberdn ser admitidos para
el recauchutado:

a)  agrietamientos importantes que se extiendan hasta la carcasa;

b)  penetraciones de la carcasa o deterioros de la cubierta, por encima del simbolo de categoria de velocidad
«Hp, salvo en el caso de que dicha cubierta deba ser destinada a una categorfa de velocidad inferior;

¢)  reparaciones previas de dafios superiores a los limites especificados en caso de dafios (véase el
punto 5.3);

&

rotura de la carcasa;

o
~

marcas apreciables de corrosién por hidrocarburos o productos quimicos;

=

dafios multiples excesivamente proximos entre si;

g)  taldon dafiado o roto;

h)  deterioro irreparable o daflo del forro interior;

i) deterioro del talon distinto del deterioro secundario de la capa de caucho solamente;

j)  cables de la carcasa al descubierto por el desgaste de la banda de rodadura o de los flancos;
k)  banda de rodadura irreparable o material de los flancos desprendido de la carcasa;

)  daflo estructural en la region de los flancos.

Los neumdticos radiales cuya carcasa presente un desprendimiento del cinturén superior al simple despegado
lateral no deberén ser admitidos para el recauchutado.

Preparacion:

Después del desbarbado y antes de la aplicacién de material nuevo, cada neumdtico deberd ser de nuevo
inspeccionado cuidadosamente, al menos en el exterior, para comprobar que sigue en condiciones de ser
recauchutado.

Toda la superficie a la que vaya a aplicarse el material nuevo deberd haberse preparado sin sobrecalentamiento.
La textura superficial desbarbada no deberd contener ni desgarros debidos al desbarbado ni rebabas.

Si el material que debe utilizarse ha sido prevulcanizado, los limites de la zona preparada deberdn
corresponder a los requisitos del fabricante del material.

Los cables despegados no serdn tolerados.
Los cables de la cubierta no deberan ser dafiados durante las operaciones de preparacion.

Si el cinturén de un neumdtico de carcasa radial es dafiado durante el desbarbado, el deterioro no deberd
exceder la capa externa de la carcasa.

En caso de deterioro ocasionado durante el desbarbado de neuméticos de carcasa diagonal, deberdn respetarse
las condiciones siguientes:

Para una configuracion de dos lonas, no deberd haber deterioro de la carcasa, salvo un ligero deterioro
localizado en la junta de la cubierta casado por el desbarbado.
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6.5.7.2. Para una configuracién de dos lonas mads falso cinturén en neumaticos del tipo sin cdmara, no deberd haber
deterioro de la carcasa o del falso cinturén.

6.5.7.3. Para una configuracién de dos lonas mds falso cinturén en neumdticos del tipo con cdmara, se tolerard un
deterioro localizado del falso cinturén.

6.5.7.4. Para una configuracién de cuatro lonas o mds en neumdticos del tipo sin cdmara, no se tolerard ningtin
deterioro de la carcasa o del falso cinturdn.

6.5.7.5. Para una configuracién de cuatro lonas o mds en neumaticos del tipo con cdmara, el deterioro debera limitarse
a la capa externa en la zona del vértice.

6.5.8. Las partes en acero al descubierto deberdn tratarse cuanto antes con un material apropiado de conformidad
con las instrucciones del fabricante de dicho material.

6.6. Recauchutado:

6.6.1. El recauchutador deberd velar por que el fabricante o el proveedor de los materiales de reparacién, incluidos
los parches, asuma las tareas siguientes:

a)  determinar los métodos de aplicacion y de almacenamiento. A instancias del recauchutador, esta
informacién deberd ser facilitada en la lengua oficial del pais en que vayan a utilizarse los materiales;

b)  definir los limites de utilizacion, segiin los darios, de los materiales de recauchutado. A instancias del
recauchutador, esta informacion deberd ser facilitada en la lengua oficial del pais en que vayan a
utilizarse los materiales;

¢)  garantizar que los parches de refuerzo, si son correctamente utilizados en la reparacion de las carcasas,
sean adecuados para tal utilizacion;

d)  garantizar que los parches sean capaces de soportar el doble de la presién maxima de inflado indicada
por el fabricante del neumdtico;

e)  garantizar que todos los demds materiales de reparacion sean adecuados para la utilizacion prevista.

6.6.2. El recauchutador serd responsable de la correcta aplicacién del material de reparacion; también le corresponde
velar por que no haya defecto alguno susceptible de comprometer el buen rendimiento del neumadtico
recauchutado durante su vida dtil.

6.6.3. El recauchutador deberd garantizar que el fabricante o el proveedor del material utilizado para la banda de
rodadura y los flancos defina las condiciones de almacenamiento y de utilizacion de dicho material con el fin
de preservar su calidad. A instancias del recauchutador, esta informacién deberd ser facilitada en la lengua
oficial del pais en que vayan a utilizarse los materiales.

6.6.3.1. En el caso de los neumdticos recauchutados producidos utilizando una banda de rodadura prevulcanizada o
mediante un proceso de vulcanizaciéon en molde, con el mismo dibujo de banda de rodadura, a los que no se
aplique el punto 6.6.3.2 y cuyo tipo haya sido homologado con arreglo al Reglamento n.° 172 de las
Naciones Unidas, el recauchutador garantizard que los proveedores de las bandas de rodadura utilizadas para
el proceso de recauchutado proporcionen a la autoridad de homologacién de tipo y al servicio técnico que
expidan la homologacion con arreglo al presente Reglamento y, opcionalmente, al recauchutador:

a)  Una copia del certificado o los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas expedidos por
la autoridad de homologacién de tipo pertinente.

b)  Las listas de tamafios de neumadticos anejas a los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones
Unidas. Las listas incluirdn, como minimo, los neumaticos definidos en el punto 4.1.5.3.2.1.

¢)  Los dibujos de las bandas de rodadura cubiertos por los certificados del Reglamento n.* 172 de las
Naciones Unidas, incluidas las principales caracteristicas con respecto a las prestaciones en nieve.

d)  Una copia del dltimo informe de conformidad de la produccién, tal como se exige en el Reglamento
n.° 172 de las Naciones Unidas.

6.6.3.2. En el caso de los neuméticos recauchutados producidos utilizando una banda de rodadura prevulcanizada o
mediante un proceso de vulcanizacion en molde, con los mismos dibujos de banda de rodadura como nuevo
tipo de neumdtico homologado con arreglo al Reglamento n.° 117 de las Naciones Unidas, que cumplan los
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6.6.3.3.

6.6.3.4.

6.6.4.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.8.

requisitos sobre prestaciones minimas en nieve en condiciones extremas de nieve, el recauchutador garantizard
que el fabricante del nuevo tipo de neumdtico proporcione a la autoridad de homologacién de tipo y al
servicio técnico que expidan la homologacién con arreglo al presente Reglamento y, opcionalmente, al
recauchutador:

a)  Una copia del certificado o los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas expedidos por
la autoridad de homologacion de tipo pertinente sobre la base de los certificados del Reglamento n.° 117
de las Naciones Unidas.

b)  Las listas de tamafios de neumdticos anejas a los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones
Unidas. Las listas incluirdn, como minimo, los neumaticos definidos en el punto 4.1.5.3.2.2.

¢)  Los dibujos de las bandas de rodadura cubiertos por los certificados del Reglamento n.* 117 de las
Naciones Unidas, incluidas las principales caracteristicas con respecto a las prestaciones en nieve.

d)  Una copia del dltimo informe de conformidad de la produccién, tal como se exige en el Reglamento
n.° 117 de las Naciones Unidas.

En el caso de los neumaticos recauchutados producidos mediante un proceso de vulcanizaciéon en molde a los
que no se apliquen los puntos 6.6.3.1 0 6.6.3.2 y cuyo tipo haya sido homologado con arreglo al Reglamento
n.° 172 de las Naciones Unidas, el recauchutador proporcionard a la autoridad de homologacién de tipo y al
servicio técnico que expidan la homologacién con arreglo al presente Reglamento:

a)  Una copia del certificado o los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas expedidos por
la autoridad de homologacién de tipo pertinente.

b)  Las listas de tamafios de neumadticos anejas a los certificados del Reglamento n.° 172 de las Naciones
Unidas; Las listas incluirdn, como minimo, los neumdticos definidos en el punto 4.1.5.3.2.3.

¢)  Los dibujos de las bandas de rodadura, incluidas las principales caracteristicas con respecto a las
prestaciones en nieve.

d)  Una copia del dltimo informe de conformidad de la produccién, tal como se exige en el Reglamento
n.° 172 de las Naciones Unidas.

En el caso de los neumdticos recauchutados producidos utilizando materiales de banda de rodadura
prevulcanizados homologados con arreglo al Reglamento n.° 172 de las Naciones Unidas, el recauchutador
garantizard que el embalaje de los materiales de banda de rodadura prevulcanizados lleve la etiqueta adhesiva
con la marca de homologacion hasta que esté abierto y empiece a utilizarse para el proceso de recauchutado,
a menos que el marcado de homologacién figure en el hombro de la banda de rodadura.

El recauchutador deberd asegurarse de que la composicion del material de reparacion y/o del compuesto figure
en un documento del fabricante o del proveedor. La mezcla deberd ser apropiada para la utilizacién prevista
del neumatico.

El neumdtico preparado deberd ser vulcanizado tan pronto como terminen las operaciones de reparacién y de
reacondicionamiento y, a mds tardar, de conformidad con las especificaciones del fabricante del material.

El neumdtico deberd ser vulcanizado durante un plazo de tiempo, a unas temperaturas y a una presion
apropiadas y especificadas para los materiales y el equipo utilizados.

Las dimensiones del molde deberdn ser adaptadas al grosor del material nuevo y a la dimensién del neumdtico
desbarbado. Los neumadticos radiales, cuando estén moldeados, deberdn ser vulcanizados tGnicamente en
moldes radiales o con sectores radiales.

El grosor del material de origen tras el desbarbado y el grosor medio del material nuevo bajo la banda de
rodadura tras el recauchutado deberdn ajustarse a los requisitos de los puntos 6.6.8.1 y 6.6.8.2. En cualquier
punto situado en la anchura de la banda de rodadura o en la circunferencia del neumatico, el grosor del
material deberd ser controlado de tal modo que sean respetadas las disposiciones de los puntos 6.7.5 y 6.7.6.
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6.6.8.1. Para los neumaticos de estructura radial y los neumaticos de estructura diagonal cinturada (en mm):
1,5<(A+B)<5 (minimo: 1,5 mm; maximo: 5,0 mm)
Ax>1 (minimo: 1,0 mm)
B=>0,5 (minimo: 0,5 mm)

|><
| P.D.

PD. = profundidad del dibujo

X= linea de desbarbado

A= grosor medio del material nuevo debajo del dibujo

B= grosor minimo de la capa de material de origen encima del cinturén tras el desbarbado.
6.6.8.2. Para los neumdticos de estructura diagonal:

El grosor del material de origen sobre el falso cinturén deberd ser > 0,00 mm.
El grosor medio del material nuevo encima del contorno del desbarbado deberd ser > 2,00 mm.

El grosor combinado del material de origen y del material nuevo debajo de la base de las ranuras de la banda de
rodadura deberad ser > 2,00 mm y < 5,00 mm.

6.6.9. La descripcién de servicio de un neumatico recauchutado no deberd indicar un simbolo de velocidad o un
indice de capacidad de carga superiores a los del neumdtico de origen, de primera mano.

6.6.10. La capacidad de velocidad minima para todo neumdtico recauchutado deberd ser de 120 km/h (simbolo de
velocidad «L») con un maximo de 300 kmj/h (simbolo de velocidad «Y»).

6.6.11. Las bandas de rodadura deberan llevar incorporados indicadores de desgaste como sigue:

6.6.11.1.  Los neumdticos recauchutados deberdn tener como minimo seis hileras transversales de indicadores de
desgaste, espaciadas regularmente entre si y situadas en las ranuras principales de la banda de rodadura. Estos
indicadores de desgaste no deberdn poder ser confundidos con los puentes de goma existentes entre las
nervaduras o los tacos del dibujo de la banda de rodadura.

6.6.11.2.  No obstante, para los neumdticos destinados a ser montados en llantas que tengan un cédigo de didmetro
nominal inferior o igual a 12 se aceptardn cuatro hileras de indicadores.
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6.6.11.3.

6.6.11.4.

6.7.

6.8.

6.8.1.

6.8.1,1.

6.8.2.

6.8.3.

6.8.4.

Los indicadores de desgaste deberdn permitir sefialar, con una tolerancia de + 0,60/~ 0,00 mm, que la
profundidad de las ranuras de la banda de rodadura ha dejado de ser superior a 1,6 mm.

La altura de los indicadores de desgaste se determinard midiendo la diferencia entre, por un lado, la
profundidad entre la superficie de la banda de rodadura y la parte superior de los indicadores de desgaste y,
por otro, la base de las ranuras del dibujo, cerca de la parte inferior de los indicadores de desgaste.

Inspeccion:

Tras la vulcanizacién, mientras queda en el neumdtico cierta cantidad de calor, deberd examinarse cada
neumdtico recauchutado para garantizar que no presente ningin defecto visible. Durante o tras el
recauchutado, el neumdtico deberd ser inflado a una presion de al menos 1,5 bar para inspecciéon. Cuando el
perfil del neumdtico presente un defecto visible (por ejemplo, hinchazén, abolladura, etc.) deberd someterse a
un examen especifico para determinar la causa de tal defecto.

Antes, durante o tras el recauchutado, el neumdtico deberd ser comprobado al menos una vez para asegurarse
de la integridad de su estructura por medio de un método de inspeccion apropiado.

A los efectos del control de calidad, se someterdn a un ensayo destructivo y/o no destructivo o a examen un
determinado nimero de neumaticos recauchutados. El niimero de neumdticos comprobados y los resultados
deberan ser registrados.

Tras el recauchutado, las dimensiones del neumadtico, medidas de conformidad con lo dispuesto en el anexo 6
del presente Reglamento, deberdn corresponder a las definidas, bien con arreglo al procedimiento del punto 7,
bien con arreglo al anexo 5 del presente Reglamento.

La tolerancia de excentricidad radial del neumadtico recauchutado no deberd sobrepasar 1,5 mm (tolerancia de
medicién: +0,4 mm).

El desequilibrio estitico maximo del neumadtico recauchutado, medido en el didmetro de la llanta, no deberd
sobrepasar en més de un 1,5 % la masa del neumatico.

Los indicadores de desgaste deberdn ajustarse a los requisitos del punto 6.6.11.
Ensayo de resistencia carga/velocidad:

Para ajustarse a las prescripciones del presente Reglamento, los neumadticos recauchutados deberdn someterse
satisfactoriamente al ensayo de resistencia carga/velocidad definido en el anexo 7 del presente Reglamento.

En el caso de los neumdticos de movilidad ampliada recauchutados, el ensayo de velocidad de carga antes
mencionado se realizard en un neumatico, inflado conforme al punto 1 del anexo 7, en las condiciones de
carga y velocidad marcadas en el neumdtico. Deberd hacerse otro ensayo de carga/velocidad sobre una
segunda muestra del mismo tipo de neumético, de conformidad con el punto 3 del anexo 7. El segundo
ensayo podré realizarse en la misma muestra, siempre que lo acepte el fabricante.

Para superar con éxito un ensayo de resistencia carga/velocidad, un neumatico recauchutado no deberd sufrir
despegue alguno de la banda de rodadura, las lonas ni los cables, ni presentar arrancamientos de la banda de
rodadura o roturas de los cables.

Se considerara que ha superado el ensayo aquel neumaético de movilidad ampliada que, tras ser sometido al
ensayo indicado en el punto 3 del anexo 7, no muestre una variacién de la altura de seccién deformada
superior al 20 % con respecto a la altura de seccién deformada al comienzo del ensayo, y mantenga la banda
de rodadura conectada con ambos flancos.

Excepto en el caso de los neumdticos con estructura radial, el didmetro exterior del neumdtico, medido seis
horas después del ensayo de resistencia carga/velocidad, no debera diferir en £ 3,5 % respecto del didmetro
exterior medido antes del ensayo.
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7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.4.1.

Especificaciones

Los neumdticos recauchutados con arreglo al presente Reglamento deberdn presentar las dimensiones
siguientes:

Anchura de seccién:

La anchura de seccién S de un neumdtico montado en la llanta de medicién se calculard mediante la formula
siguiente:

S=8 +Ks+(A-A),
y se redondeard al milimetro mds préximo,

donde:

S la «anchura de seccion segtin fabricacion», respecto de la llanta de medicidn, tal y como figura en la
norma internacional sobre neumdticos indicada por el recauchutador para las dimensiones del
neumdtico de que se trata;

A: la anchura, expresada en milimetros, de la llanta de ensayo;

A;: la anchura, expresada en milimetros, de la llanta de medicién tal y como figura en la norma
internacional sobre neumadticos indicada por el recauchutador para las dimensiones del neumdtico de
que se trata;

K: un factor que se considerard igual a 0,4.

Didmetro exterior:

El didmetro exterior tedrico de un neumatico recauchutado se obtiene aplicando la férmula siguiente:

D=d+2H
donde:
D: el didmetro exterior teérico expresado en milimetros;
d: el niimero convencional definido en el punto 2.21.3, expresado en milimetros;

H:  la altura nominal de seccién expresada en milimetros e igual a Sn multiplicada por 0,01 Ra, siendo:

Sn:  laanchura nominal de seccion expresada en milimetros;

Ra: larelacién nominal de aspecto.

La totalidad de los simbolos se mencionan tal y como figuran en el flanco del neumadtico, en la designacién
dimensional de este, de conformidad con los requisitos del punto 3.2.2 y lo definido en el punto 2.21.

No obstante, para los tipos de neumaticos cuya designaciéon dimensional figura en la primera columna de los
cuadros del anexo 5 del Reglamento n.° 30 de la CEPE, el didmetro exterior serd el que figura en dichos
cuadros.

Método de medicion de los neumadticos recauchutados:

La medicién de las dimensiones de los neumadticos recauchutados deberd efectuarse con arreglo al método
indicado en el anexo 6 del presente Reglamento.

Especificaciones relativas a la anchura total de los neumdticos

La anchura total efectiva podrd ser inferior a las anchuras de seccién determinadas en el punto 7.1.1.
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7.1.4.2.

7.1.4.2.1.

7.1.4.2.2.

7.1.4.2.3.

7.1.5.1.

7.1.5.1.1.

7.1.5.1.2.

7.1.5.1.3.

7.1.5.1.4.

7.1.5.2.

7.2.

7.3.

La anchura total efectiva podrd ser también superior a las determinadas en el punto 7.1:
en un 4 % en el caso de los neumaticos de estructura radial y
enun 6 % en el caso de los neumadticos de estructura diagonal o de estructura diagonal cinturada.

Ademds, si el neumdtico comprende un cordén especial de proteccion, los valores correspondientes a la
aplicacién de las tolerancias indicadas en los puntos 7.1.4.2.1 y 7.1.4.2.2 podrén sobrepasarse en 8 mm
como méximo.

Especificaciones relativas al didmetro exterior:

El didmetro exterior efectivo de un neumdtico recauchutado no deberd sobrepasar los valores Dyin ¥ Dinax
obtenidos con las férmulas siguientes:

Dpin=d + (2H x a)
Dmax =d+ (2H x b)
donde:

Para las dimensiones que no figuren en los cuadros del anexo 5 del presente Reglamento, <H» y «d» son las
definidas en el punto 7.1.2.1.

Para las dimensiones que figuran en el punto 7.1.2.2:

H=0,5(D-d)
siendo «D» el didmetro exterior y «d» el didmetro nominal de la llanta, valores que figuran en los cuadros
citados para la dimension de que se trata.

Coeficiente «a» = 0,97

Coeficiente «b:

Neumdticos de estructura diagonal y
Neumdticos radiales neumdticos de estructura diagonal
cinturada
Neuméticos para uso normal 1,04 1,08

Para los neumdticos de nieve, el didmetro exterior maximo (Dméx) determinado en el punto 7.1.5.1 podrd
sobrepasarse en un 1 % como maximo.

Para que se categorice como «neumdtico de uso especial», un neumatico tendrd un dibujo de banda de
rodadura por bloques en el que estos serdn mds anchos y estardn mds espaciados que en el caso de los
neumdticos normales, y presentardn las caracteristicas siguientes:

a)  profundidad de la banda de rodadura = 9 mmy

b)  relacién vacioflleno > 30 %.

Para que un neumadtico se clasifique como «neumdtico todoterreno profesional» deberd reunir todas las
caracteristicas siguientes:

a)  profundidad de la banda de rodadura > 11 mmy
b)  relacion vacioflleno = 35 % y

¢)  categoria de velocidad < 160 km/h.
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8. Modificaciones y extension de la homologacién

8.1. Toda modificacién relativa a una empresa de recauchutado que afecte a cualquiera de las informaciones
facilitadas por dicha empresa en la solicitud de homologacién (véase el punto 4) deberd notificarse a la
autoridad competente en materia de homologacién. Esa autoridad podrd entonces:

8.1.1. considerar que las modificaciones introducidas no tendrdn consecuencias adversas notables y que, en todo
caso, la empresa de recauchutado sigue cumpliendo los requisitos, o bien

8.1.2. exigir una investigacion complementaria de la homologacion.

8.2. La confirmacién de la homologacién o la denegacion de esta, con indicacién de las modificaciones, serd
notificada a las Partes en el Acuerdo que aplican el presente Reglamento, con arreglo al procedimiento que
figura en el punto 5.7.

8.3. La autoridad competente que expida la extensién de la homologacién asignard un niimero de serie a dicha
extension e informard de ello a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
por medio de un formulario de notificacién que sea conforme con el modelo que figura en el anexo 1 del
presente Reglamento.

9. Conformidad de la produccién

Las formalidades relativas a la conformidad de la produccién deberan ajustarse a las enunciadas en el apéndice
2 del Acuerdo (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.3), teniendo en cuenta los siguientes requisitos.

9.1. La empresa de recauchutado homologada con arreglo al presente Reglamento debera ajustarse a los requisitos
del punto 6.
9.2. El titular de la homologacién deberd velar por que al menos el nimero siguiente de neumaticos, representativo

de la gama fabricada, sea verificado y controlado con arreglo a las prescripciones del presente Reglamento:

E1 0,01 % de la produccién anual total, pero en ningtin caso menos de cinco neumaticos y no necesariamente
mds de veinte neumdticos durante cada afio de produccion, y repartidos a lo largo de ese afio.

9.3. Si los requisitos del punto 9.2 son efectuados por la autoridad competente o bajo su control, los resultados
podrén sustituir, en parte o en su totalidad, los prescritos en el punto 9.4.

9.4. La autoridad que haya homologado la empresa de recauchutado podrd en todo momento verificar los métodos
de control de la conformidad utilizados en cada instalacién de produccién. Para cada instalacién de
produccién, la autoridad competente deberd tomar muestras aleatorias para cada afio de produccion, y al
menos el nimero siguiente de neumaticos, representativo de la gama en curso de produccién, deberd ser
verificado y controlado con arreglo a las prescripciones del presente Reglamento:

E1 0,01 % de la produccién anual total, pero en ningiin caso menos de cinco neumdticos y no necesariamente
mds de veinte neumaticos durante cada afio de produccién.

9.5. Los ensayos y los controles previstos en el punto 9.4 podrin ser sustituidos por los mencionados en el
punto 9.2.

10. Sanciones por no conformidad de la produccién

10.1. La homologacién concedida a la empresa de recauchutado con arreglo al presente Reglamento podrd ser

retirada si las prescripciones definidas en el punto 9 no son satisfechas o si la empresa de recauchutado o su
produccién no satisfacen las prescripciones de dicho punto.

10.2. Siuna de las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento retira una homologacién que ha
concedido anteriormente, debera notificarlo inmediatamente a las demds Partes, por medio de una ficha de
comunicacién ajustada al modelo del anexo 1 del presente Reglamento.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

13.

Cese definitivo de la produccion

La autoridad que haya homologado la empresa de recauchutado deberd ser informada en caso de cese de la
actividad y de la producciéon de neumadticos recauchutados homologados de conformidad con el presente
Reglamento. Tan pronto como reciba tal informacion, la autoridad deberd comunicarla a las demds Partes en
el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento, por medio de una ficha de comunicacion ajustada al
modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de homologacién, de los
laboratorios de ensayo y de las autoridades de homologacion de tipo

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos encargados de los ensayos de
homologacion y, en su caso, de los laboratorios de ensayo acreditados y de las autoridades de homologacién
de tipo que expiden la homologacion y a las que deberdn enviarse las fichas de homologacién o de extensién
de la homologacién y de denegacion o de retirada de la homologacién expedidas en los demds paises.

Las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento podran designar los laboratorios de los
fabricantes de neumdticos como laboratorios de ensayo acreditados.

En caso de que una Parte del Acuerdo de 1958 aplique lo dispuesto en el punto 12.2, podrd, si lo desea, delegar
su representacion en los ensayos en la persona o personas que designe.

Disposiciones transitorias

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 01 de enmiendas, ninguna Parte contratante que
aplique el presente Reglamento denegard la concesion o la aceptacion de homologaciones de tipo con arreglo
al Reglamento modificado por la serie 01 de enmiendas.

Las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento seguirdn aceptando las homologaciones de tipo y
concediendo extensiones de homologaciones a las empresas de recauchutado con arreglo a la serie anterior de
enmiendas del presente Reglamento que no se vean afectadas por los cambios introducidos por la serie 01 de
enmiendas.

A partir del 1 de septiembre de 2025, las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento no estardn
obligadas a aceptar homologaciones de tipo expedidas por primera vez después del 1 de septiembre de 2025
con arreglo a las series anteriores de enmiendas.

Hasta el 1 de septiembre de 2028, las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento aceptardn
homologaciones de tipo y concederdn extensiones de las homologaciones de tipo expedidas con arreglo a las
series anteriores de enmiendas, que se hayan expedido por primera vez antes del 1 de septiembre de 2025.
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ANEXO 1

Comunicacién

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Expedida por:  Nombre de la autoridad de
homologacion de tipo:

Relativa a (3: la concesion de la homologacion
la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologaci6n
el cese definitivo de la produccién

de una empresa de recauchutado, con arreglo al Reglamento n.° 108 de las Naciones Unidas

1. Nombre o marca registrada del recauchutador: ............ooiiiii i
2. Nombre y direccion de la empresa de recauchutado: ..........coooiiiiiiiii
3. Ensu caso, nombre y direccion del representante del recauchutador: ...
4. Descripcion sucinta, con arreglo a los puntos 4.1.3 y 4.1.4 del presente Reglamento:

4.1. Nombres comerciales 0 marcas registradas () ...........oouiuiiiitiitiit i
4.2. Denominaciones comerciales [ Nombres comerciales (}) ........oouiviiiniiitiiiiii i
4.3. Informacion relativa a la gama de neumaticos definida en el punto 4.1.5 del presente Reglamento: ...................

5. Servicio técnico y, en su caso, laboratorio de ensayo acreditado para la homologacién o la verificacién de la
conformidad: ... ..o

6.  Fecha del acta de ensayo expedida por dicho SErvicio: .........o.oiiuiiiii i
7. Namero del acta de ensayo expedida por dicho servicio: ...
8. Motivos de la eXtENSION (BN SU CASO): .. vvnurtenette et et te et e ettt et e e et ettt e et e et e e e e e

0. ODBSEIVACIONES: ..ttt ettt ettt

(") Namero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del Reglamento

relativas a la homologacion).
() Téchese lo que no proceda.
() Podrd adjuntarse a la presente comunicacién una lista de marcas comerciales, marcas registradas o denominaciones comerciales.
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13. Se adjunta a la presente comunicacién una lista de los documentos que figuran en el expediente de homologacion
depositado ante la autoridad de homologaciéon que ha concedido la homologacién y que pueden ser obtenidos
previa solicitud.
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ANEXO 2

Disposiciéon de la marca de homologacién

¥

108 R-012439 1{as

L

a =12 mm min.

La marca de homologacion que se presenta, inscrita en un neumatico recauchutado, indica que la empresa de recauchutado

de que se trata ha sido homologada en los Paises Bajos (E4) con el nimero 108R012439 y cumple los requisitos de la serie
01 de enmiendas del presente Reglamento.

El nimero de homologacién debe figurar junto al circulo y por encima, por debajo, a la izquierda o a la derecha de la letra
«E». Los digitos del nimero de homologacién deben constar en el mismo lado de la letra «E» y estar orientados en el mismo

sentido. Debe evitarse el empleo de niimeros romanos como niimeros de homologacién a fin de evitar cualquier confusién
con otros simbolos.
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ANEXO 3

Disposicién de las marcas de los neumdticos recauchutados

Ejemplo de las marcas que deberdn llevar los neumaticos recauchutados comercializados con posterioridad a la
entrada en vigor del presente Reglamento

R
b: 183770 R14 SII':F‘LIJ ¢ __TUBELESS m:::c

(I—p  ECEOR—yc  RETREAD

b: 6 mm (min.)

4 mm (min.)
d: 3 mm (min.)

y desde 1998, 4 mm (min.)

Estas marcas definen un neumatico recauchutado:

con una seccién nominal de 185;

con una relaciéon nominal de aspecto de 70;

con una estructura radial (R);

con un didmetro nominal de llanta cuyo c6digo es el 14;

con una descripcién de servicio «89T», la cual indica una capacidad de carga de 580 kg correspondiente al indice de
capacidad de carga «89» y una capacidad de velocidad maxima de 190 km/h, correspondiente al simbolo de
categoria de velocidad «T»;

destinado a ser utilizado sin cdmara («TUBELESS»),

que se ajusta a la definicién de neumdtico de nieve (M+S);

recauchutado durante las semanas 25, 26, 27 o 28 del afio 2003;

que cumple el requisito de neumético de uso especial (ET) y neumético todoterreno profesional (POR).

En el caso particular de los neumdticos con c6digo «A» de configuraciéon del montaje del neumadtico en la llanta, la
marca adoptard la forma del ejemplo siguiente:

185-560 R 400A,
donde:

185 es la anchura nominal de seccién expresada en mm;

560 es el didmetro exterior expresado en mm;

R es una indicacion de la estructura del neumatico (véase el punto 3.2.3 del presente Reglamento);
400 es el didmetro nominal de la llanta expresado en mm;

A es la configuracidén del montaje del neumatico en la llanta.

Las marcas relativas al indice de carga, la categoria de velocidad, la fecha de fabricacion, etc. seguirdn el ejemplo
anterior.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/302/0j
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La colocacion y el orden de las marcas deberan ser los siguientes:

a)  la designacion dimensional definida en el punto 2.21 del presente Reglamento se agrupard de la manera
indicada en los ejemplos anteriores:

185/70 R 14y 185-560 R 400A

b)  ladescripcion de servicio, que consta del indice de carga y el simbolo de velocidad, se colocard inmediatamente
después de la designacion dimensional del neumatico definida en el punto 2.21 del presente Reglamento;

¢)  las menciones «<TUBELESS», «<REINFORCED» 0 <EXTRA LOAD», <M + S» y <ET» y «POR» pueden figurar a cierta
distancia de la designacién dimensional;

d)  lamencién (RETREAD» puede figurar a cierta distancia de la designacion dimensional.

28/35
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Indice de capacidad de carga

Indices de capacidad de carga

ANEXO 4

Masa correspondiente del vehiculo que debe llevarse

Li kg Li kg Li kg Li kg

0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 875
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 46 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 82 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 1215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 117 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1400
30 106

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/302/0j
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ANEXO 5
Designacién dimensional y dimensiones de los neumdticos

(con arreglo al Reglamento n.° 30 de las Naciones Unidas)

Consultar a este respecto el anexo 5 del Reglamento n.° 30 de las Naciones Unidas
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

ANEXO 6

Método de medicion de los neumdticos
Preparacion del neumatico

Montar el neumitico en la llanta de ensayo especificada por el recauchutador e inflarlo a una presién comprendida
entre 300 y 350 kPa.

Regular la presién como sigue:
para los neumdticos de estructura diagonal cinturada estandar: hasta 170 kPa;

para los neumdticos de estructura diagonal, hasta:

Presion (kPa)
Niimero de. lonas (ply- Simbolo de la categoria de velocidad
rating)
LM,N P,Q,R,S T,UHYV
4 170 200 -
6 210 240 260
8 250 280 300

para los neumaticos estindar de estructura radial: hasta 180 kPa;
para los neumadticos reforzados: hasta 220 kPa.
Procedimiento de medicion

Acondicionar el neumético montado en su llanta a la temperatura ambiente durante al menos 24 horas, salvo
indicaci6n contraria del punto 6.8.3 del presente Reglamento.

Ajustar la presion al nivel especificado en el punto 1.2 del presente anexo.

Medir, teniendo en cuenta el grosor de las nervaduras o cordones de proteccién, la anchura total en seis puntos
espaciados regularmente. Tomar como anchura total la medida médxima obtenida.

Calcular el didmetro exterior a partir de la circunferencia maxima del neumatico inflado.
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ANEXO 7
Procedimiento para los ensayos de rendimiento carga/velocidad

(en principio, de conformidad con el anexo 7 del Reglamento n.° 30 de las Naciones Unidas)

1. Preparaci6n del neumadtico
1.1. Montar un neumatico recién recauchutado en la llanta de ensayo especificada por el recauchutador.
1.2. Inflar el neumatico a la presion apropiada especificada (en kPa) en el cuadro siguiente.
» Neumaticos
Neumaticos de estructura s . .
di Neumdticos radiales diagonales
iagonal .
cinturados
Categoria de velocidad
Niimero de lonas (ply rating)
Estindar Reforzados Estindar
4 6 8
LMN 230 270 300 240 — —
P,Q,R,S 260 300 330 260 300 260
T, U H 280 320 350 280 320 280
A 300 340 370 300 340 —
WeY — — — 320 360 —
1.3. La empresa de recauchutado puede solicitar, con la debida justificacién, hacer uso de una presién de inflado

durante el ensayo diferente de la que figura en el punto 1.2 del presente anexo. En tal caso, el neumatico serd
inflado a dicha presién.

1.4, Acondicionar el conjunto de neumatico y rueda a la temperatura ambiente de la sala de ensayo durante al menos
tres horas.

1.5. Reajustar la presion del neumdtico a la especificada en el punto 1.2, o 1.3, del presente anexo.

2. Procedimiento de ensayo

2.1. Montar el conjunto de neumdtico y rueda en el eje de ensayo y apoyarlo sobre la superficie exterior de un cilindro

de ensayos con motor, de 1,70 m £ 1 % 0 2,00 m + 1 % de didmetro.
2.2. Aplicar en el eje de ensayo una carga igual al 80 %:

2.2.1.  del limite de carga maxima correspondiente al indice de capacidad de carga para los neumadticos con simbolo de
velocidad L a H inclusive;

2.2.2.  del limite de carga maxima asociada a una velocidad mdxima (véase el punto 2.35.2 del presente Reglamento) de:
— 240 kmj/h en el caso de los neuméticos con simbolo de categoria de velocidad «V»,
— 270 kmj/h en el caso de los neumaticos con simbolo de categoria de velocidad «W»,

— 300 km/h en el caso de los neumaticos con simbolo de categoria de velocidad «Y».

2.3. Mientras transcurra el ensayo, la presién del neumatico no deberd ser corregida y la carga de ensayo deberd ser
mantenida constante.

2.4. Durante el ensayo, la temperatura en el local de ensayos deberd ser mantenida entre 20 y 30 °C, a menos que el
fabricante del neumatico o el recauchutador acepte utilizar una temperatura mas elevada.
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2.5.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

El programa de ensayo de resistencia deberd ser efectuado sin interrupcion alguna, con las indicaciones siguientes:
tiempo para pasar de la velocidad 0 a la velocidad inicial del ensayo: 10 minutos;

velocidad inicial de ensayo: velocidad madxima prevista para el tipo de neumatico, menos 40 km/h, en el caso de un
volante liso de ensayo de un didmetro de 1,70 m £ 1 %, o menos 30 km/h en el caso de un volante liso de ensayo
de un didmetro de 2,00 m £ 1 %;

incrementos sucesivos de la velocidad: por tramos de 10 kmj/h hasta alcanzar la velocidad mdxima de ensayo;
duracion del ensayo en cada tramo escalonado de velocidad, salvo el diltimo: 10 minutos;
duracion del ensayo en el dltimo tramo escalonado de velocidad: 20 minutos;

velocidad médxima de ensayo: velocidad mdxima prescrita para el tipo de neumadtico, menos 10 km/h, en el caso de
un volante liso de ensayo de un didmetro de 1,70 m * 1 %, o la velocidad maxima prescrita en el caso de un
volante liso de ensayo de un didmetro de 2,00 m + 1 %;

no obstante, para neumdticos adecuados para una velocidad méxima de 300 km/h (simbolo de velocidad «Y»), la
duracion del ensayo es de 20 minutos a la velocidad del tramo inicial de ensayo y de 10 minutos a la velocidad del
tramo final de ensayo.

Procedimiento para evaluar el «modo de circulacién autoportante» de los «<neumdticos de movilidad ampliada»

Montar un neumdtico nuevo en una llanta de ensayo que corresponda a las especificaciones siguientes:
a)  Anchura de la llanta de medicién, con arreglo a la norma ISO 4000-1

b)  Contorno con resalte (redondeado o plano) en ambos lados de la llanta, segiin la norma ISO 4000-2.

Inflarlo a una presién de 250 kPa y acondicionar el conjunto de neumatico y rueda a una temperatura ambiente de
ensayo de 25 °C % 3 °C durante un minimo de tres horas.

Abrir la vilvula y esperar hasta que el neumdtico se desinfle totalmente.

Montar el conjunto de neumdtico y rueda en el eje de ensayo y apoyarlo sobre la superficie exterior de un cilindro
de ensayos de superficie lisa, de 1,70 m £ 1 % o de 2,0 m + 1 % de didmetro.

Aplicar en el eje de ensayo una carga igual al 60 % respecto del limite de carga méaxima asociado al indice de la
capacidad de carga del neumatico.

Velocidad de ensayo: 80 km/h en caso de un didmetro de tambor de 2,0 m + 1 %, o 75 km/h en caso de un
didmetro de tamborde 1,7 m £ 1 %.

Durante el ensayo, la temperatura en la sala de ensayo deberd mantenerse a 25 °C + 3 °C.

El sensor de temperatura estard a una distancia del flanco del neumatico comprendida entre 0,15 y 1,00 m.
Efectuar el ensayo sin interrupciones de conformidad con las siguientes indicaciones:

Acelerar el conjunto neumdtico y rueda desde la velocidad cero hasta la velocidad de ensayo constante en cinco
minutos;

Medir la altura de seccién deformada (Z1);

Hacer rodar el conjunto neumdtico y rueda a la velocidad de ensayo constante hasta la carga de ensayo constante
durante sesenta minutos;

Medir la altura de seccién deformada (Z2);
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3.9.

Calcular la variacion en porcentaje de la altura de seccién deformada con respecto a la altura de secciéon deformada
al comienzo del ensayo con la férmula [(Z_1-Z_2)[Z_1 ]x100.

Métodos de ensayo equivalentes

Si se utiliza un método distinto del descrito en el punto 2 del presente anexo, deberd demostrarse su equivalencia.
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ANEXO 8

Figura explicativa

Véase el punto 2 del presente Reglamento

Banda de rodadura
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