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Introduccién

El presente Reglamento de las Naciones Unidas en su forma original (serie 00 de modificaciones) se ajusta en gran
medida al Reglamento Delegado (UE) 2023/2590 de la Comisién con respecto a los sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor, con pequefias diferencias, entre otras para cosas para introducir
mayor claridad o correcciones de redaccién cuando procede. También se ha extraido material de referencia del
documento titulado ADDW Q&A: Answers to the questions raised by Stakeholders on the application of the rules on
Advanced Driver Distraction Warning set out in the Delegated Regulation (EU) 2023/2590 [«Sistema ADDW:
Respuestas a las preguntas planteadas por las partes interesadas con respecto a la aplicacion de las normas sobre
sistemas avanzados de advertencia de distracciones del conductor establecidas en el Reglamento Delegado
(UE) 2023/2590», documento no disponible en espaiiol].

Se considera que las distracciones son un problema grave y cada vez mayor de seguridad vial en todo el mundo.
Cuando un conductor se distrae, su atencién se desvia de las actividades esenciales para una conduccién segura
hacia una actividad competidora, lo cual perjudica el rendimiento. La distraccién del conductor, cuando se
produce, suele ser transitoria y, como tal, puede ocurrir tanto al inicio de la conducciéon como en cualquier otro
momento durante el trayecto.

Una forma comun de distraccion es la «distraccion visual», por ejemplo cuando un conductor lee un mensaje de
texto en un teléfono mavil o informacién en el mend o el control de una consola del vehiculo. En tales casos, la
distraccién visual puede ir acompafiada de una «distracciéon manual», en caso de que el conductor sujete o
accione un dispositivo o mando distinto del necesario para una conduccién segura.

El presente Reglamento se centra en la deteccion de distracciones visuales relativamente largas (mds que en las
intermitentes) en una zona especifica de la cabina del vehiculo. No aborda la distraccién visual fuera de esta zona
especifica, la distraccion intermitente (de corta duracion) ni la distraccién cognitiva. Se prevé que, en futuras series
de modificaciones del presente Reglamento, se sigan desarrollando los requisitos técnicos para tener en cuenta la
evolucién actual de las tecnologias de advertencia de distracciones del conductor, entre otras cosas para mejorar la
eficacia de estos sistemas y aumentar los beneficios para la seguridad vial.

Entre los efectos de la alteracién del conductor como consecuencia de una distraccion pueden estar el aumento de
los tiempos de reaccién y dificultades para mantener una velocidad constante o la posicién en el carril. Esto
supone un riesgo considerable para la seguridad durante la conduccién en zonas con mucho trifico y zonas
urbanas, asi como en situaciones mds espaciadas como la conduccién en carretera, a mayores velocidades.
Ademds, existe un riesgo considerable de que se produzca una distraccién en este abanico de condiciones de
conduccion.

La gravedad de los accidentes relacionados con las distracciones puede ser especialmente elevada, ya que los
conductores distraidos tienen menos probabilidades de reaccionar eficazmente para reducir la gravedad de un
impacto inminente (por ejemplo, frenando, cambiando de direccién para evitar un impacto grave, etc.).

Puede utilizarse un sistema avanzado de advertencia de distracciones del conductor (ADDW) para monitorizar
directamente la atencién visual del conductor (por ejemplo, mediante cdmaras para determinar la direccion de la
mirada del conductor dentro de la cabina del vehiculo). El sistema podrd emitir una advertencia si se considera
que el conductor estd distraido.

Existen algunos subgrupos de vehiculos en los que el beneficio de un sistema ADDW puede ser mds limitado, ya
que se utilizan principalmente en condiciones que no son las de circulaciéon con mucho trafico y por carretera
(por ejemplo, en vehiculos de la categorfa G, vehiculos de construccion, etc.). En algunos casos (por ejemplo,
vehiculos de la categoria G, vehiculos de construccion utilizados principalmente fuera de las vias ptiblicas y en
caminos de grava, o vehiculos militares), el entorno operativo o la forma en que se utilizan los vehiculos pueden
dar lugar a un elevado niimero de advertencias de distracciones en situaciones en las que el riesgo real para la
seguridad no es significativo, o a una mayor dificultad para detectar de manera fiable las distracciones.
Independientemente del beneficio, también puede haber algunos tipos de vehiculos para los que la instalacién de
un sistema ADDW serfa técnicamente dificil o inviable (por ejemplo, los vehiculos especiales).
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En el punto 1.2 se afirma que el presente Reglamento se entiende sin perjuicio de los requisitos de la legislacion
nacional o regional en materia de privacidad, protecciéon de datos y tratamiento de datos personales. Esto
significa que cualquier Parte contratante que aplique el presente Reglamento podrd prescribir tales requisitos
adicionales a través de su legislacion. Los servicios técnicos y las autoridades de homologacién no evaluaran el
cumplimiento de ninguna de estas leyes regionales o nacionales como parte de una solicitud de homologacion
de tipo de un tipo de vehiculo con respecto a su sistema ADDW. Se trata de un asunto que compete a las
autoridades regionales o nacionales pertinentes, asi como a los fabricantes de vehiculos.

Por ejemplo, un sistema ADDW puede utilizar datos procedentes de cimaras que monitoricen a los ocupantes del
vehiculo. Las Partes contratantes podrdn optar por especificar requisitos en la legislacion regional o nacional para
evitar que estos datos se utilicen para confirmar la identificacion tinica de cualquier persona fisica.

Esto podria lograrse mediante legislacion mds general en materia de privacidad o requisitos técnicos especificos,
como, por ejemplo, mantener los datos dentro de un sistema de circuito cerrado durante un periodo no superior
al necesario para que el sistema desempefie su funcion de seguridad e impida el acceso no autorizado. Las Partes
contratantes también deben considerar la posibilidad de que los datos personales biométricos o el
almacenamiento de datos histéricos de un conductor concreto puedan utilizarse para mejorar el rendimiento del
sistema ADDW. Estos sistemas podrian, por ejemplo, solicitar el permiso de un conductor y esta solicitud puede ir
acompafiada de informacién explicativa sobre los cambios del sistema que se aplicardn y los motivos de dichos
cambios.

[Reservado]

Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de las categorias My N. ()

El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de los requisitos de la legislacion nacional o regional en materia
de privacidad, proteccion de datos y tratamiento de datos personales.

El presente Reglamento no se aplica a los vehiculos de las categorias X e Y. ()

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Sistema avanzado de advertencia de distracciones del conductor (ADDW)»: sistema que evalia la atencién visual
del conductor y le avisa a través de la interfaz persona-mdquina del vehiculo cuando considera que estd distraido.

«Homologacién de un tipo de vehiculo» procedimiento completo mediante el cual una Parte contratante del
Acuerdo certifica que un tipo de vehiculo cumple los requisitos técnicos del presente Reglamento.

«Datos personales biométricos» datos obtenidos a partir de un tratamiento técnico especifico, relativos a las
caracteristicas fisicas, fisiologicas o conductuales de una persona fisica que permitan o confirmen la
identificacion tinica de tal persona, como imdgenes faciales o huellas dactilares.

dnterfaz persona-mdquina (IPM)»: interfaz de usuario del vehiculo que permite a la persona implicarse e
interactuar con los componentes de software del vehiculo, entre otras cosas para observar su estado.

() Con arreglo a la definicion que figura en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)
(documento TRANS/WP.29/7 8 Rev.8, para.2); https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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3.2.1.

3.3.

«Situacién no nominal»: situacion en la que el sistema ADDW se ve afectado por elementos relacionados con el
conductor, el vehiculo, el entorno u otros, y que se mantienen dentro de los limites del sistema declarados en la
documentacion del fabricante descrita en los anexos 3 y 4.

«Punto de referencia ocular»: referencia tinica de los ojos utilizada en el disefio del vehiculo.

«Comportamiento activador»: accién del conductor por la que el sistema ADDW monitoriza y transmite una
advertencia al conductor una vez que se produce la accién.

«Tipo de vehiculo con respecto a su sistema ADDW»: una categorfa de vehiculos que no difieren en aspectos
esenciales como:

a) el nombre comercial o la marca del fabricante;

b)  eltipoyel disefio del sistema ADDW, incluidos, entre otros:
) el método o los métodos utilizados en la evaluacion de un conductor distraido;
ii)  lafuncionalidad y el rendimiento minimo del sensor o los sensores utilizados en el sistema ADDW;
i)  los métodos, la estrategia y las caracteristicas del sistema de advertencia; y

¢) las caracteristicas y los sistemas del vehiculo que influyen significativamente en el funcionamiento o el
rendimiento del sistema ADDW.

Solicitud de homologacion

El fabricante del vehiculo o su representante autorizado deberdn presentar la solicitud de homologacién de un
tipo de vehiculo en lo que respecta a su sistema ADDW.

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que respecta a su sistema ADDW deberd ir
acompaflada de lo siguiente:

a)  los nimeros o simbolos identificativos del tipo de vehiculo;

b)  una descripcion del tipo de vehiculo, en particular por lo que respecta a los elementos mencionados en el
punto 2.8;

¢)  documentacién en la que se detalle cémo funciona el sistema ADDW, de conformidad con el anexo 3;y

d)  documentacién que valide la eficacia del sistema ADDW, de conformidad con el anexo 4.

La documentacién indicada en los anexos 3 y 4 se facilitard a la autoridad de homologaci6n de tipo y al servicio
técnico antes de realizar los ensayos de muestreo indicados en el anexo 5.

Debera presentarse al servicio técnico encargado de evaluar la documentacion técnica presentada por el fabricante
y de realizar los ensayos de verificacion un vehiculo que sea representativo del tipo de vehiculo cuya
homologacion se solicita.

Homologacién

Si el tipo de vehiculo presentado a homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los requisitos
técnicos del punto 5, deberd concederse su homologacion.

El fabricante demostrard la conformidad del tipo de vehiculo con los requisitos técnicos del punto 5 mediante la
presentacion de la documentacién con arreglo a los anexos 3 y 4.

El servicio técnico verificard que el tipo de vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente
Reglamento cumple los requisitos técnicos del punto 5 y supera el ensayo de muestreo establecido en el anexo 5.
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5.2.1.

5.2.2.
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Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo homologado de conformidad con la ficha 4 del Acuerdo (E/
ECE/TRANS/505/Rev.3). Una misma Parte contratante no podrd asignar idéntico nimero al mismo tipo de
vehiculo equipado con otro tipo de sistema ADDW o a otro tipo de vehiculo.

La notificacion de la concesion, la extension, la denegacion o la retirada de la homologacién en virtud del presente
Reglamento se comunicard a las Partes contratantes en el Acuerdo que apliquen el presente Reglamento por
medio de un formulario que deberd ajustarse al modelo que figura en su anexo 1.

Todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd llevar,
de manera claramente visible y en un lugar de ficil acceso especificado en el formulario de homologacién, una
marca de homologaci6n internacional conforme con el modelo descrito en el anexo 2, y consistente en:

a) un circulo en torno a la letra «E» seguida del nimero distintivo del pais que ha concedido la
homologacién (3; y

b) el niimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el niimero de homologacién a la
derecha del circulo prescrito en el presente punto.

Si el vehiculo es conforme con un tipo de vehiculo homologado, con arreglo a uno o varios Reglamentos anexos
al Acuerdo, en el pais que haya concedido la homologacion con arreglo al presente Reglamento, no es necesario
repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4; en este caso, el Reglamento, los niimeros de homologacién y los
simbolos adicionales de todos los Reglamentos segtin los cuales se haya concedido la homologacién en el pais
que la haya otorgado de conformidad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la
derecha del simbolo que se establece en el apartado 4.4.

La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.
La marca de homologacion se colocard cerca de la placa de caracteristicas del vehiculo o en dicha placa.

Requisitos técnicos

Aplicabilidad

Todo vehiculo equipado con un sistema ADDW que se ajuste a la definicion del punto 2.1 deberd cumplir los
requisitos establecidos en los puntos 5.2 a 5.7.

Requisitos técnicos generales

Un sistema ADDW deberd determinar cudndo la atencion visual del conductor no estd dirigida a las tareas de
conduccion y lo alertard a través de la IPM del vehiculo.

El sistema ADDW estard disefiado para minimizar la tasa de error del sistema (falso positivo) en condiciones de
conduccion reales.

El sistema ADDW y cualquier otro sistema que advierta al conductor en caso de somnolencia estardn disefiados
para evitar solapamientos y no incitardn al conductor ni por separado ni simultdineamente, o de manera confusa,
cuando una accién active ambos sistemas.

La eficacia del sistema ADDW no deberd verse mermada a causa de interferencias producidas por campos
magnéticos o eléctricos. El cumplimiento de esta condicion deberd demostrarse mediante el cumplimiento de los
requisitos técnicos y la observacién de las disposiciones transitorias de la serie 06 o series posteriores de
enmiendas del Reglamento n.° 10 de las Naciones Unidas.

() Los niimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la
construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.8; https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/
resolutions.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj


https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions
https://unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions

ES

DO L de 13.11.2026

5.3.

5.3.1.1.

5.3.3.

5.3.4.1.

5.3.6.1.

Control del sistema ADDW

El sistema ADDW se activard automaticamente por encima de la velocidad de 20 km/h, salvo que se especifique
otra cosa en los requisitos establecidos en los puntos 5.3.2 a 5.3.6. El fabricante del vehiculo podra optar por
ajustar la activacién automadtica del sistema ADDW a una velocidad inferior.

Se permite un periodo acumulado de hasta 1 minuto de conduccién a velocidades > 20 km/h para que el sistema
empiece a medir el estado del conductor y se autocalibre.

El conductor deberd poder desactivar manualmente la advertencia del sistema ADDW o el sistema ADDW,
dependiendo de cudl de las dos posibilidades (o ambas) elija hacer posible el fabricante del vehiculo.

En caso de que esté predefinido por el fabricante, el sistema ADDW podra desactivarse automaticamente en las
siguientes situaciones:

a)  cuando otro sistema asuma de forma continuada toda la tarea de conduccién dindmica;

b)  cuando un sistema del vehiculo accionado por el conductor, que ayude a un conductor humano a controlar
el movimiento longitudinal y lateral de forma sostenida, esté activo y contenga un sistema de
monitorizacién del conductor que evale exhaustivamente la atencién visual o la desconexién visual del
conductor y advierta al conductor a través de la IPM del vehiculo si se considera que estd distraido, por
ejemplo un sistema de monitorizacién del estado del conductor de conformidad con el Reglamento
n.° 171 de las Naciones Unidas (sobre los sistemas de asistencia al conductor para el control).

El sistema ADDW se reactivard automdaticamente tan pronto como dejen de darse las condiciones que provocaron
su desactivacién automatica.

En el contexto del punto 5.3.3, letra a), se incluirdn como tarea de conduccién dindmica todas las funciones
operativas en tiempo real y funciones tdcticas necesarias para el funcionamiento del vehiculo, excluidas
funciones estratégicas como la programacién del trayecto y la seleccién de destinos y puntos de ruta e incluidas
las siguientes subtareas:

a)  control del movimiento lateral del vehiculo mediante la direccidén (operativa);
b)  control del movimiento longitudinal del vehiculo mediante aceleracién y desaceleracion (operativa);

¢)  monitorizacién del entorno de conduccién a través de la deteccion, el reconocimiento y la clasificacién de
objetos y eventos y la preparacion de la respuesta (operativa y tactica);

d)  ejecucién de la respuesta a objetos y eventos (operativa y tictica);
e)  planificacién de la maniobra (tictica); y

f)  mejora de la visibilidad mediante alumbrado, accionamiento del claxon, sefiales o gestos (tictica).

El sistema ADDW no se desactivard automdticamente en las condiciones establecidas en el punto 5.7, pero las
advertencias de distraccién del sistema ADDW podran desactivarse automaticamente. Conviene que la emision
de la advertencia de distraccion se reactive automaticamente tan pronto como dejen de darse las condiciones que
provocaron su desactivacion.

La emision de advertencias de distraccién por el sistema ADDW podrd suprimirse automdticamente en
condiciones en las que otros sistemas de asistencia a la conduccion adviertan de un peligro inminente o de una
situacion critica, sin que ello constituya una condicién para la desactivacién automadtica del sistema ADDW.

La funcién de advertencia de distracciones debe restablecerse automdticamente tan pronto como dejen de darse
las condiciones que provocaron su supresion.
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5.5.1.1.

5.5.1.2.

5.5.1.3.

5.5.1.4.

El sistema ADDW, incluidas las advertencias de la IPM, se restablecerd automaticamente en el modo de
funcionamiento normal con cada inicio del grupo motopropulsor () (*). El fabricante del vehiculo podrd
introducir y afiadir otras condiciones de restablecimiento automatico.

Condiciones ambientales

El sistema ADDW funcionard eficazmente tanto de dfa como de noche.

El sistema ADDW funcionard mientras no haya condiciones meteoroldgicas que limiten el funcionamiento del
sistema. El fabricante estd obligado a facilitar documentacion que incluya las condiciones meteoroldgicas y de
iluminacion en las que el sistema funciona eficazmente, de conformidad con el anexo 4, punto 1, letra c).

Monitorizacién de la distracciéon del conductor

El sistema ADDW monitorizard la presencia de la mirada del conductor en las zonas de interés mencionadas en
los puntos 5.5.1.4 a 5.5.1.6.

Se considera que la mirada del conductor parte del punto de referencia ocular definido como sigue:

En el caso de los vehiculos de las categorias M y N, el punto de referencia ocular serd el centro de los puntos
oculares del conductor, segin se definen en el Reglamento n.° 46 de las Naciones Unidas (sobre los dispositivos
de visién indirecta) que incorporen la serie 04 de enmiendas o series posteriores. La coordenada del punto ocular
es, por tanto, 635 mm verticalmente por encima del punto R del asiento del conductor (el punto «R» ya se ha
establecido en relacién con las marcas de referencia definidas por el fabricante del vehiculo).

Alternativamente, en el caso de los vehiculos de las categorias M,, M3, N, y N; que no se basen en una plataforma
M, el punto de referencia ocular podra ser el punto ocular E2 segtin se define en el Reglamento n.° 167 de las
Naciones Unidas (sobre los vehiculos de motor en lo que respecta a su visién directa), que incorporen la serie 00
de enmiendas o series posteriores. El punto ocular E2 es un punto que representa el punto medio entre el centro
del ojo izquierdo y del ojo derecho del conductor, y E2 se define por una desviacion respecto del punto de tacén
del acelerador de 1 163,25 mm en el eje Z (vertical) y de 678 mm hacia atrds en el eje X (longitudinal). La
posicién de E2 en el eje Y (lateral) estd en un plano vertical que es paralelo al plano longitudinal mediano y que
pasa por el centro del asiento del conductor.

El drea 1 se designa como solapamiento de las siguientes zonas (véase la figura I):
a) el techo del vehiculo;

b)  cualquier drea del vehiculo que esté fuera (con respecto a la direccién del conductor mirando hacia delante
a 0° de orientacion) de los dos planos verticales, uno girado + 55° (a la derecha) y otro girado — 55° (a la
izquierda) en relacién con la direccion longitudinal del vehiculo, cruzdndose ambos planos en el punto de
referencia ocular definido a continuacion.

() Un nuevo arranque del motor (o ciclo de funcionamiento) que se realice automdticamente, por ejemplo el funcionamiento de un
sistema de paradafarranque, no se considerard un inicio del grupo motopropulsor.

(*) Con arreglo a la definicion que figura en la Resolucién Mutua n.° 2 (M.R.2) de los Acuerdos de 1958 y de 1998 que contienen las
definiciones del sistema de propulsién de vehiculos; véase el documento ECE/TRANS/WP.29/1121.
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Figura I

Designacion del drea 1 (vehiculo con el volante a la izquierda)

AREA 1 (techo)

AREA 1
Lado derecho (+55°)

AREA1 % b
Lado izquierdo (-55% ”V
. AREA 1 detras del conductor

5.5.1.5. Eldrea 2 se designa como unién de las zonas que se enumeran a continuacion (véase la figura II):

a) el drea del parabrisas y las ventanillas;

b)  10° alrededor del drea del parabrisas y las ventanillas vistos desde el punto de referencia ocular.

Figura I

Designacion del drea 2 (vehiculo con el volante a la izquierda)

10° alrededor del parabrisas y las ventanillas

AREA
ventanilla®

AREA 2
parabrisas

4

//

A
AEA 2

10° alrededor del parabrisas y las ventanillas ventanilla

Ty,

N |

AREA 2
ventanilla
\ge la puerta

5.5.1.6. El drea 3 viene designada por cualquier drea situada por debajo de un plano 30° hacia abajo desde el punto de
referencia ocular del conductor, y por la interaccion con las dreas 1y 2 que se describen a continuacién (véase la

figura III):

a)  por defecto, cualquier drea considerada en el drea 1 estd excluida del area 3;

b)  por defecto, cualquier drea considerada en el drea 2 estd excluida del drea 3;

¢) el fabricante del vehiculo podrd optar por incluir parte del drea del drea 1 o el drea 2 en el 4rea 3.
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5.5.1.7.

5.5.2.1.

Figura 111

Designacion del drea 3 (vehiculo con el volante a la izquierda)

Punto
de referencia ocula

AREA 2
(recordatorio
ventanilla de la
puerta)

{recordatorio)

AREA 2 (recordatorio parabrisasfventanilla) AREA 2
(recordatorio
|7 ventanilla de I3

“._puerta)

1 (recordatorio) ‘

Nota:  la imagen inferior representa el caso en el que la parte del drea 2 (parabrisas mds 10°) mds baja estd por
debajo del dngulo visual vertical de 30°.

La adicién o la exclusion de un drea con respecto a otra siempre se hace desde la perspectiva del punto de
referencia ocular del conductor. Esto significa que es la coordenada angular la que debe utilizarse al proyectar un
drea sobre otra, y no la coordenada espacial.

Una vez realizada la proyeccion, puede utilizarse la coordenada espacial para describir el drea resultante y
simplificar su descripcion.

Activadores de advertencia y situaciones cubiertas por el sistema ADDW

Se hard una advertencia al conductor tan pronto como se den las dos condiciones siguientes:

a)  lavelocidad del vehiculo es igual o mayor que 50 km/h;

b)  la mirada del conductor permanece en el drea 3 durante un tiempo méximo de 3,5 segundos en la situacién
nominal. En las situaciones no nominales expuestas en el anexo 3, punto 1.1, el limite de tiempo mdximo

de la situaciéon nominal podrd ampliarse otros 1,5 segundos.

Siempre que se sometan a ensayo las condiciones enumeradas en la letra b), se aplicard un lapso compensatorio
adicional para compensar las incertidumbres técnicas de medida (véase el anexo 5, punto 9).
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5.5.2.2. Se hard una advertencia al conductor tan pronto como se den las dos condiciones siguientes:
a)  lavelocidad del vehiculo es superior o igual a 20 km/h, e inferior a 50 km/h;

b)  la mirada del conductor permanece en el drea 3 durante un tiempo maximo de 6 segundos en la situacién
nominal. En las situaciones no nominales expuestas en el anexo 3, punto 1.1, el limite de tiempo méximo
de la situaciéon nominal podrd ampliarse otros 1,5 segundos.

Siempre que se sometan a ensayo las condiciones enumeradas en la letra b), se aplicard un lapso compensatorio
adicional para compensar las incertidumbres técnicas de medida (véase el anexo 5, punto 9).

5.5.2.3. Cuando el sistema ADDW esté activado, se contard el tiempo durante el cual la mirada del conductor esté dirigida
al drea 3. Este tiempo se medird con independencia de la velocidad del vehiculo, mientras el sistema ADDW esté
activado y sea capaz de medirlo.

5.5.2.4. El tiempo durante el cual la mirada del conductor esté dirigida al drea 3 no deberd reiniciarse debido a un posible
artefacto del tratamiento de imdgenes o a un breve cambio de direccién de la mirada «dentro, fuera y otra vez
dentro» del drea 3. La tolerancia de tiempo permitida para los eventos descritos serd definida por el fabricante del
vehiculo, con una tolerancia de tiempo minima de 50 milisegundos (sacudidas oculares).

5.5.2.5. Elfabricante del vehiculo podra optar por establecer un requisito de velocidad minima inferior en las situaciones a
las que se refieren los puntos 5.5.2.1y 5.5.2.2.

5.5.2.6. El fabricante del vehiculo podrd aplicar estrategias de advertencia adicionales, basadas en datos de entrada
adicionales que ayuden al sistema a comprender el comportamiento del conductor, la distraccién cognitiva o el
entorno inmediato dentro del vehiculo.

5.6. Requisitos relativos a la interfaz persona-maquina

5.6.1.  Naturaleza de la advertencia

5.6.1.1. Elsistema ADDW utilizard una advertencia visual para informar al conductor y una advertencia actistica o hdptica
para alertarlo lo antes posible una vez que se produzca el comportamiento activador, que podrd ir sucedida de
otras e intensificarse hasta que deje de estar verificada la condicién de activacion indicada en los puntos 5.5.2.1,
5.5.2.205.5.2.6.

Se considera que la advertencia comienza cuando se presenta al conductor la advertencia actstica o haptica.

5.6.1.2. La advertencia al conductor podrd adaptarse para permitir una estrategia de advertencia basada en eventos
anteriores, el comportamiento del conductor, las condiciones de la carretera, las condiciones meteoroldgicas y
otra informacién contextual pertinente. Toda adaptacion de la advertencia debe cumplir los criterios técnicos
expuestos en los puntos 5.6.2 a 5.6.4.1.

5.6.2.  Advertencia visual

5.6.2.1. La advertencia visual estard situada de manera que el conductor pueda verla y reconocerla ficilmente tanto de dia
como de noche y pueda utilizarse para cualquier alerta de atencién, siempre que no confunda al conductor.

5.6.2.2. La advertencia visual serd una indicacion fija o intermitente (por ejemplo, un testigo, un mensaje emergente, etc.).
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5.6.3.  Advertencia actistica
5.6.3.1. La advertencia actstica deberd ser facilmente reconocida por el conductor.

5.6.3.2. La mayor parte de la advertencia actstica deberd situarse dentro del espectro de frecuencias de 200 - 8 000 Hz y
del intervalo de amplitudes de 50-90 dB. El fabricante del vehiculo podrd ajustar la amplitud en funcién del nivel
de ruido circundante.

5.6.3.3. Si se utilizan alertas vocales, el vocabulario utilizado deberd ser coherente con todo texto que se utilice como
parte de la alerta visual.

5.6.3.4. La parte audible de la alerta deberd durar, como minimo, lo suficiente para que el conductor pueda entenderla.
5.6.4.  Advertencia haptica

5.6.4.1. Laadvertencia hdptica debera ser perceptible por el conductor y comunicarse directa o indirectamente a través de
cualquier interfaz que quepa esperar que atraiga la atencién del conductor de vuelta a la tarea de conduccién.

5.7. Advertencia de fallo del sistema ADDW

5.7.1.  Fallos permanentes

5.7.1.1. Cuando se detecte un fallo permanente en el sistema ADDW, deberd emitirse una sefial visual constante de
advertencia de fallo.

5.7.1.2. Antes de que el sistema ADDW esté operativo, deberd completarse al menos una autocomprobaci6n inicial de
dicho sistema. Posteriormente, en caso de fallo detectable eléctricamente, se indicard al conductor una sefial de
advertencia de fallo.

5.7.1.3. Elsistema deberd reconocer un evento de oscurecimiento no temporal del sensor y emitir la sefial de advertencia
de fallo segiin lo establecido en el punto 5.7.1.1, que se visualizard. Un evento de oscurecimiento del sensor
abarca, como minimo, la situacién en la que el sensor no mide la luz cuando el sistema ADDW estd activado.

5.7.1.4. Los fallos que activen la seflal de advertencia, pero que no se detecten cuando el sistema ADDW esté desactivado,
deberdn permanecer una vez detectados y, mientras persistan el fallo o el defecto, seguir visualizdndose desde
cada inicio del grupo motopropulsor () ().

5.7.2.  Fallos temporales

5.7.2.1. Una vez detectada una condicién temporal de fallo no eléctrico, podré visualizarse la sefial de advertencia de fallo
establecida en el punto 5.7.1.

5.7.2.2. Se proporcionard al conductor informacién sobre la limitacién actual o las limitaciones tipicas del sistema
ADDW. Las limitaciones en cuestion son las que hacen que el sistema ADDW funcione temporalmente de forma
inadecuada debido a que no son detectables suficientes caracteristicas faciales del conductor por causa de
excesivos elementos relacionados con el propio conductor, el vehiculo, el entorno u otros que afectan al
rendimiento del sistema ADDW y que no pueden tratarse como una situacién no nominal. El fabricante del
vehiculo podra utilizar un enfoque activo, por medio de una advertencia visual adicional, o un enfoque pasivo,
por medio de informacién escrita.

() Un nuevo arranque del motor (o ciclo de funcionamiento) que se realice automdticamente, por ejemplo el funcionamiento de un
sistema de paradafarranque, no se considerard un inicio del grupo motopropulsor.

(®) Con arreglo a la definicion que figura en la Resolucién Mutua n.° 2 (M.R.2) de los Acuerdos de 1958 y de 1998 que contienen las
definiciones del sistema de propulsién de vehiculos; véase el documento ECE/TRANS/WP.29/1121.
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6. Modificacién del tipo de vehiculo y extension de la homologacion

6.1. Deberd notificarse toda modificacion de un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento a la autoridad de
homologacién de tipo que homologé ese tipo de vehiculo. En tal caso, la autoridad de homologacién de tipo
podra:

a)  considerar que las modificaciones realizadas no tienen un efecto adverso en las condiciones de concesion de
la homologacién y conceder una extensién de la homologacion;

b)  considerar que las modificaciones realizadas afectan a las condiciones de concesién de la homologacion y
exigir nuevos ensayos o controles adicionales antes de conceder una extension de la homologacién;

¢)  decidir, en consulta con el fabricante, que debe concederse una nueva homologacién de tipo; o

d)  aplicar el procedimiento del punto 6.1.1 (revisién) y, en su caso, el procedimiento del punto 6.1.2
(extension).

6.1.1. Revision

Cuando los datos consignados en las fichas de caracteristicas hayan cambiado y la autoridad de homologacion de
tipo considere que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos apreciables, la
modificacién se designard como «revision».

En estos casos, la autoridad de homologacion de tipo deberd expedir las péginas revisadas de las fichas de
caracteristicas, segtin proceda, sefialando claramente en cada pagina revisada qué tipo de cambio se ha producido
y en qué fecha tuvo lugar la nueva expedicion.

Se considerard cumplido este requisito mediante una copia consolidada y actualizada de las fichas de
caracteristicas que lleve adjunta una descripcion detallada de los cambios.

6.1.2.  Extensién

La modificacion se considerard una «extensién» si, ademds de la modificacién de los datos registrados en las fichas
de caracteristicas:

a)  deben realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos, o

b)  ha cambiado cualquier informaciéon de la ficha de caracteristicas (a excepcion de sus documentos
adjuntos), o

¢)  se pide la homologacién conforme a una serie posterior de enmiendas después de su entrada en vigor.

6.2. La confirmacién o denegacién de la homologacion se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento de las Naciones Unidas, especificando las modificaciones, mediante el
procedimiento indicado en el punto 4.3. Por otra parte, se modificard en consecuencia el indice de la ficha de
caracteristicas y de los informes de ensayo, que se adjunta a la ficha de caracteristicas del anexo 1, para mostrar la
fecha de la revision o extensién mads reciente.

6.2.1.  En caso de una extension, la autoridad de homologacién asignard un ndmero de serie a cada extension,
denominado «timero de extension».

7. Conformidad de la produccién

7.1. Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccién deberdn ajustarse a las disposiciones generales
definidas en el articulo 2 y en el anexo 1 del Acuerdo (E[ECE/TRANS/505/Rev.3) y cumplir los requisitos
siguientes:

7.1.1.  Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento estard fabricado de manera que sea conforme con
el tipo homologado cumpliendo para ello los requisitos del punto 5 y

7.1.2.  la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién podrd verificar en todo momento la
conformidad de los métodos de control aplicables a cada unidad de produccién. La frecuencia normal de estas
inspecciones serd de una vez cada dos afios, mientras que la frecuencia minima serd de una vez cada tres afios.
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8.1.

8.2.

9.1.

10.

10.1.

Sanciones por no conformidad de la produccién

La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podrd retirarse si no se
cumple el requisito establecido en el punto 7.1.1 o si el vehiculo o los vehiculos seleccionados no superan los
ensayos que se prescriben en el punto 7.1.2.

Si una Parte contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retira una homologacién que habia
concedido anteriormente, deberd informar de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que apliquen
el presente Reglamento mediante un formulario de comunicacion conforme al modelo del anexo 1 del presente
Reglamento.

Cese definitivo de la produccién

Si el titular de una homologacion cesa definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado con arreglo al
presente Reglamento, deberd informar de ello a la autoridad que concedié la homologacion, que a su vez deberd
informar inmediatamente a las demds Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario de comunicacién conforme con el modelo que figura en su anexo 1.

Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de homologacién y de las
autoridades de homologacion de tipo

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas el nombre y la direcciéon de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de
homologacién y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a las cuales deban
remitirse los formularios que certifiquen la concesion, la extension, la denegaciéon o la retirada de la
homologacion.
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ANEXO 1
Comunicacion
(formato maximo: A4 [210 x 297 mm])

expedida por: Nombre de la
administracién:

Relativa a: (%) la concesién de la homologacion
la extension de la homologacién
la denegaci6n de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo por lo que respecta al rendimiento del sistema ADDW con arreglo al Reglamento n.° 183 de las
Naciones Unidas.

N2 de BOMOLOGACION: ... .ottt e e e e
1.  Denominacién comercial 0 marca del vehiculo: ... ..ottt
2. Tipode VERICULO: ... .e i

3. Medio de identificacion del tipo, si estd marcado en el vehiculo | componente | unidad técnica

INAEPENAIENLE (2): ..ttt ettt e ettt
4. Emplazamiento de €Se Marcado: ........o.uu ittt
5. Categorfa de vehiCUlo: ... ..o
6.  Nombre y direccion del fabricante: ............coooiiiii i
7. Siprocede, nombre y direccién del representante del fabricante: ..................c
8. Breve descripcion del vehiculo: ..o
9.  Servicio técnico que realiza las evaluaciones y verificaciones: ...
10. Fecha del informe expedido por dicho servicio tEcniCo: ........ooiueiuiini it
11. Namero del informe expedido por dicho SErvicio tECnICO: .. ...uvuuineentit ittt
12.  Homologacion concedida/denegadalextendidafretirada (2) .......ooueieii i
13.  Ubicacién de la marca de homologacion en el vehiculo: ..........oooiiiiiiii i

(") Namero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones sobre
homologaci6n que figuran en el Reglamento).
(*) Téchese lo que no proceda.
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O 10T
T T T T
TR 5 o
17, ODSEIVACIOMES: . .enttentt et et et ettt et e et et e e et e e et e e e e et et et e et e e et et et e

18. Se adjunta a esta comunicacién la lista de documentos depositados en la autoridad de homologacién que ha
concedido la homologacién, que pueden obtenerse previa solicitud.
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ANEXO 2

Disposicién de las marcas de homologacién

Modelo A

(Véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

N e

E4) 1:183R - 000192 |

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado, por
lo que respecta al sistema ADDW, en los Paises Bajos (E 4), con arreglo al Reglamento n.° 183 de las Naciones Unidas y con
el nimero de homologacién 000192. Los dos primeros digitos (00) del niimero de homologacién indican que esta se
concedid con arreglo a los requisitos del Reglamento n.° 183 de las Naciones Unidas en su forma original.

Modelo B

(Véase el punto 4.4.1 del presente Reglamento)

: 183 | 000192 [13 ]
135 | 011628 T

Rl

nalm

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en los
Paises Bajos (E4) con arreglo a los Reglamentos n.° 183 y n.° 135 de las Naciones Unidas ('). Las dos primeras cifras de los
ntmeros de homologacion indican que, en las fechas en que se concedieron las homologaciones respectivas, los
Reglamentos n.° 183 y n.° 135 de las Naciones Unidas inclufan, respectivamente, las series 00 y 01 de enmiendas.

(") El dltimo nimero se da Ginicamente a titulo de ejemplo.

16/24 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/2499/oj



DO L de 13.11.2026

ES

ANEXO 3

Documentacién sobre la funcionalidad del sistema avanzado de advertencia de distracciones del

conductor

1. La documentacién, facilitada por el fabricante tanto a la autoridad de homologaciéon como al servicio técnico, en la
que se detalle como funciona el sistema ADDW incluird:

a)

una explicacion de las funciones de activacién, reactivacion y desactivacion del sistema, incluidos los intervalos
de velocidad del vehiculo asociados;

una lista de todos los datos de entrada del sistema, con todos los pardmetros adoptados para medir la
distraccion del conductor;

una descripcion de cémo funcionan los pardmetros y de como monitorizan al conductor y su comportamiento
de conduccion, incluida, si procede, la relacién entre los pardmetros primarios y secundarios/alternativos;

una descripcion del comportamiento activador vigilado por el sistema;

una descripcion del drea en torno a la referencia ocular posible para el sistema y, si se utiliza una referencia a
una norma, el drea en la que se espera que estén los ojos del conductor de ensayo, segtn se indica en la parte
4.1.1, letra b), del anexo 5;

una descripcion (descripcion textual, ilustracidn, dibujo técnico o cualquier otro medio suficiente) del drea
dentro de la cabina del vehiculo que el sistema considera como édreas 1, 2 y 3 de conformidad con el punto
5.5.1 del presente Reglamento, a fin de evaluar la distraccién del conductor;

la zona o zonas que delimitan la colocacion de cada uno de los puntos de fijacion de la mirada para los ensayos
de muestreo dentro de la cabina del vehiculo, de conformidad con el punto 4.2 del anexo 5;

un documento en el que se detallen los componentes de la IPM del sistema, asi como su funcién prevista, con
inclusién de lo siguiente:

i)  pruebas del cumplimiento de los requisitos de la IPM del ADDW de conformidad con el punto 5.6 del
presente Reglamento, y justificaciones si el fabricante del vehiculo decide no seguir la recomendacién
formulada en el punto 5.6.3.2 del presente Reglamento; y

ii)  si procede, una descripcion de la estrategia de repeticion, sucesién o intensificaciéon de la emisién de
advertencias en los casos en que el conductor desatienda las advertencias de distraccion emitidas;

una explicacién de cdmo puede ajustarse el sistema ADDW si el vehiculo estd adaptado para un conductor con
necesidades especiales; y

el periodo de tolerancia temporal elegido por el fabricante para permitir la medicion continua de una mirada
del conductor en el drea 3 y durante el cual se produce un posible artefacto de procesamiento de imdgenes o
un breve cambio de la direccién de la mirada (véase el punto 5.5.2.4 del presente Reglamento).

1.1. La documentacién incluird también una lista con la descripcion de las limitaciones del sistema, acompafiada de
pruebas de cémo se ve afectado el rendimiento del sistema dentro de dichas limitaciones.

1.1.1.Las limitaciones pueden ser, entre otras, elementos relacionados con el conductor, el vehiculo o el medio ambiente.

1.1.2.1a lista incluird claramente la identificacion de situaciones no nominales que puedan hacer que el sistema ADDW vea
degradado su rendimiento dentro de los limites del sistema.

1.2. Lalista de datos de entrada del sistema solo se facilitard a la autoridad de homologacién o al servicio técnico con el fin
de verificar el sistema ADDW para la homologacion de tipo.

1.3. La lista de posibles pardmetros secundarios no deberd transmitirse del servicio técnico a la autoridad de
homologacion.
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2.1.

Disposiciones relativas a la inspeccion técnica periddica del sistema

De cara a las inspecciones técnicas periddicas, la documentacién deberd describir cémo puede confirmarse el modo
de comprobar el estado de funcionamiento correcto del sistema (por ejemplo, comprobacién del estado de las
bombillas).

18/24
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ANEXO 4

Documentacién sobre la eficacia del sistema avanzado de advertencia de distracciones del conductor

1. La documentacion en la que se detalle el modo en que se ha validado el sistema ADDW dentro de las limitaciones
indicadas en el punto 1.1 del anexo 3 deberd incluir lo siguiente:

a)  pruebas del rendimiento del sistema recogidas en ensayos repetidos realizados con conductores humanos,
incluida la informacién sobre el nimero y la demografia de los participantes en los ensayos evaluados, que
abarquen:

i) los criterios de inclusién y exclusion utilizados en la seleccion de los participantes, que garanticen que el
sistema se ha considerado eficaz, dentro de sus limitaciones, para una parte representativa de la
poblacién que conduce; y

ii)  una declaracion sobre la adecuacion de los participantes con respecto a la demografia a la que se destina
el vehiculo (por ejemplo, participantes con un permiso vélido para conducir el vehiculo en el que estd
instalado el sistema ADDW);

b)  una descripcién de las condiciones de ensayo evaluadas, con informacién sobre la repetibilidad y
reproducibilidad de los ensayos; y

¢)  pruebas de que el sistema funciona eficazmente en condiciones meteoroldgicas y de iluminacién que no limitan
su funcionamiento.

2. Si la validacién se ha llevado a cabo en otro vehiculo, la documentaciéon contendrd informacién que vincule el
proceso de validacién a los requisitos de homologacién de tipo del vehiculo.

3. Si los ensayos de validacion se han realizado en un simulador de conduccidn, el fabricante del vehiculo deberd
documentar sus limitaciones con respecto a los ensayos en carretera en condiciones reales a efectos de ensayar el
sistema ADDW. Esta documentacion deberd incluir lo siguiente:

a)  una comparaciéon de los datos de entrada primarios utilizados para el sistema ADDW procedentes del
simulador y los datos de entrada primarios procedentes del vehiculo en condiciones reales; y

b)  un andlisis de la validez de los resultados de la validacién simulada.

4. Sila validacion se ha llevado a cabo como parte de la investigacion para establecer el cumplimiento de los requisitos
técnicos o para mejorar el rendimiento del sistema de cara a la homologacién de tipo, la documentacién debera
contener informacién sobre los pardmetros, incluidos los intervalos de aceptacion, utilizados por los fabricantes de
vehiculos para garantizar a las autoridades de homologacion de tipo que el sistema ADDW cumple los requisitos
expuestos en el presente Reglamento.
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ANEXO 5

Procedimiento para los ensayos de muestreo

1. Propésito
Los ensayos de muestreo se realizardn en condiciones ambientales externas reales o simuladas que garanticen que
el sistema ADDW esté operativo y sea capaz de mostrar todas las advertencias.

2. Equipo de ensayo

2.1. El vehiculo considerado para la homologacion de tipo se dispone en su configuracion por defecto.

2.1.1.  En este contexto, se aplica una configuracién por defecto a los vehiculos con piezas méviles (es decir, que el
conductor puede cambiar sin necesidad de ayuda externa) que pueden cambiar la visibilidad del conductor o el
acceso a mas espacio dentro del compartimento delantero (incluido el techo).

2.1.2.  La configuracion por defecto para el ensayo deberd permitir al conductor ver e interactuar con la mayor parte de
los puntos de fijacion del drea 3, tal como se indica en el punto 4.2 del presente anexo, y minimizar los efectos
ambientales, como la luz solar, el viento y la lluvia.

2.2. Equipo para determinar la velocidad visualizada del vehiculo de ensayo (real o simulada) con una precisiéon de
+ 1 kmj/h para registrar y confirmar el requisito de velocidades establecido en el punto 5.1 del presente anexo.

2.3. Namero suficiente de cdmaras suplementarias situadas de forma que ofrezcan una visién general de las
condiciones de ensayo establecidas en el punto 8 del presente anexo.

3. Muestra de ensayo

3.1. El ensayo se realizard con al menos un conductor de ensayo en el asiento del conductor.

El conductor de ensayo deberd presentar los atributos establecidos en los puntos 3.1.1 a 3.1.4 del presente anexo.

3.1.1.  El conductor de ensayo debe estar en una posicién que permita que sus ojos, con el ajuste del asiento y del volante
normal para la conduccibn, se encuentren en el punto ocular de la referencia ocular con una variabilidad de
posicién, a eleccidén del fabricante del vehiculo:

a) %100 mm longitudinalmente y + 50 mm verticalmente en torno al punto de referencia ocular;

b)  basada en una norma pertinente para especificar la posible posicion del punto ocular del conductor en torno
al punto de referencia ocular, al tiempo que se garantiza la cobertura de un drea de tamafio similar o
superior al descrito en la letra a).

3.1.2.  Sin gafas ni accesorios para la cabeza, incluidos sombreros o mdascaras.
3.1.3.  Sin vello facial, salvo las cejas.

3.1.4. El fabricante del vehiculo podrd optar por permitir uno o varios de los atributos indicados en los puntos 3.1.2
y 3.1.3 para los conductores de ensayo.

3.1.5. Elfabricante del vehiculo podra optar por ampliar la zona de posible posicion de los ojos del conductor indicada
en el punto 3.1.1.

4. Puntos de fijacion de la mirada

4.1. El fabricante del vehiculo propondré la ubicacién adecuada de los puntos de fijacién que vayan a someterse a
ensayo con arreglo a las limitaciones geométricas y de disefio de la cabina del vehiculo considerada para la
homologacion de tipo.
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4.2.

4.3.

5.1.

6.1.

Los ensayos de muestreo incluirdn al menos un punto de fijacién ubicado en cada una de las zonas siguientes, si
estdn presentes en el vehiculo, y, cuando sea posible, dentro del drea 3, segtin se expone en el punto 5.5.1.6 del
presente Reglamento:

a)  rodilla izquierda del conductor;
b)  rodilla derecha del conductor;
¢)  regazo del conductor;

d)  espacio para los pies del pasajero o ubicacién similar mirando abajo desde el asiento del conductor hacia el
area inferior delantera del vehiculo desde la izquierda o la derecha;

e)  superficie de asiento del pasajero o ubicacién similar mirando abajo a la izquierda o a la derecha desde el
asiento del conductor hacia una superficie destinada a sentar a un pasajero, almacenar mercancias o
permitir el movimiento del pasajero en el vehiculo;

f)  guantera o ubicacion similar a 30° (vertical) desde el otro lado (desde el lado del conductor) del
compartimento delantero del vehiculo;

g)  aberturas de ventilacién inmediatamente a la izquierda del conductor;
h)  aberturas de ventilacién inmediatamente a la derecha del conductor;
i) cuadro de instrumentos, con exclusion de las proyecciones en el parabrisas y en la base del parabrisas;

j) volante, cuando esté equipado con botones para interactuar con el sistema de infoentretenimiento o con los
sistemas de asistencia;

k)  palanca de cambios;
)  mandos de calefaccion, ventilacion y aire acondicionado;
m) pantalla de infoentretenimiento;

n)  consola central, consistente en la zona delantera cerca del salpicadero, si no estd cubierta por ningtin otro
punto de fijacién mencionado en las letras a) a m).

Si la posicion del conductor se encuentra en el centro del compartimento delantero o cerca de él y el «otro lado
(desde el lado del conductor) del compartimento delantero del vehiculo» corresponde a dos posibles zonas a la
izquierda y a la derecha de la posicién del conductor, los servicios técnicos elegirdn una de las siguientes opciones:

a)  dividir la fijacién de la mirada en la «versién izquierda» y la «versién derecha» del punto de fijacion;

b)  solo si hay mds de un punto de fijacion que pueda dividirse, alternar haciendo la «versién izquierda» para un
punto de fijacién determinado y la «versién derecha» para otro punto de fijacién, de manera que se cubran al
menos una vez (por cada lado) el lado izquierdo y el lado derecho.

Velocidades de ensayo

Todos los puntos de fijacion de la mirada se someterdn a ensayo, como minimo, una vez a una velocidad de entre
20y 35 km/h y una vez a una velocidad de entre 50 y 65 kmj/h.

Condiciones ambientales

Los ensayos deben realizarse con el vehiculo en condiciones externas reales o simuladas de funcionamiento diurno
y nocturno.

Los sistemas que no se vean afectados por la luz diurna podrdn someterse a ensayo en condiciones diurnas o
nocturnas.

Cuando los ensayos se realicen en un entorno vial de pista de ensayo:
a)  condici6én diurna: los ensayos se iniciardn después de la salida del sol y antes de la puesta;

b)  condicién nocturna: los ensayos se iniciardn después de la puesta del sol y antes de la salida.
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6.1.2.  En caso de ensayos realizados en un entorno vial simulado:
a)  condicion diurna: condicién con luz ambiente difusa (ISO 15008: 2017);

b)  condicién nocturna: condicién de baja iluminacién ambiente en la cual el nivel de adaptacién del conductor
estd influido principalmente por la parte delantera de la carretera iluminada por los propios faros del
vehiculo y el alumbrado publico circundante, asi como por el brillo de la pantalla y los instrumentos (ISO
15008: 2017).

7. Definicién de umbrales temporales para las advertencias

7.1. Umbral primario para la emision de la advertencia de distraccién:

Conviene que se active una advertencia de conformidad con los requisitos de los puntos 5.5.2.1 y 5.5.2.2 del
presente Reglamento, en la que los puntos de fijacion de la mirada indicados en el punto 4.2 del presente anexo
serdn los pardmetros de monitorizacién.

8. Procedimiento para los ensayos de muestreo

8.1. El conductor de ensayo recibird instrucciones sobre la funcionalidad del sistema. El proceso de instruccién deberd
estar claramente documentado en el expediente de datos que el fabricante del vehiculo facilite a las autoridades de
homologacion y los servicios técnicos de conformidad con el anexo 3.

8.2. Si el sistema ADDW debe calibrarse durante un periodo de tiempo después de su inicializacion, los procedimientos
de calibracién tendrdn lugar durante una situaciéon de conduccién de referencia, sin actividades de distraccion
paralelas.

8.2.1.  Elfabricante debera describir la situacién de conduccion de referencia para permitir su ejecucion satisfactoria, con
informacién que incluya, entre otras cosas, el perfil velocidad-tiempo del vehiculo y las etapas o acciones
especificas requeridas por el conductor.

8.3. Ensayos de los puntos de fijacion de la mirada

8.3.1. El procedimiento de ensayo deberd detectar cada una de las miradas del conductor de larga duracién e
ininterrumpidas que se aparten de la situacion de conduccién. La deteccion de estas miradas comenzard cuando
se cumplan las dos condiciones siguientes:

a) el vehiculo registra la velocidad que va a someterse a ensayo, de conformidad con el punto 5.1; y

b) el sistema ADDW evaltia que el conductor no estd distraido durante al menos 60 segundos; este periodo
minimo de 60 segundos comienza una vez completada cualquier calibracién necesaria del sistema ADDW
de conformidad con el punto 8.2 del presente anexo y el punto 5.3.1.1 del presente Reglamento.

8.3.2.  Laautoridad responsable de la homologacién de tipo podra decidir la secuencia en la que se someten a ensayo los
puntos de fijacion.

8.3.3. Durante el ensayo, las acciones del conductor deben limitarse a las que se esperan de forma natural desde los
puntos de fijacion considerados.

8.3.3.1. Las acciones que se esperan naturalmente del conductor suelen ser un movimiento combinado de la cabeza y los
ojos. Sin embargo, puede haber situaciones en las que se observe un comportamiento similar a un movimiento
tinicamente ocular (tipo lagarto) o a un movimiento tnicamente de la cabeza (tipo btho).

8.3.4.  Se someterdn a ensayo todos los puntos de fijacién asignados a las zonas indicadas en el punto 4.2 y que estén
situadas en el drea 3.

8.3.5.  Elinicio de la medicién de cada punto de fijacion de la mirada se activa tan pronto como el sistema evalda que el
conductor de ensayo no estd distraido durante al menos 15 segundos.
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9.1.

9.1.1.

9.2.

9.2.1.

10.

10.1.

10.2.

El fabricante del vehiculo podra facilitar informacion a través de la documentacion a la que se hace referencia en el
anexo 3 para definir el comportamiento o las actividades clave que no se reconocerdn como acciones distraidas a
efectos del ensayo.

Se dard al conductor de ensayo la instruccion de desplazar la mirada a uno de los puntos de fijacién, aplicando el
requisito del punto 8.3.3 cuanto sea posible.

El conductor del ensayo mantendrd su mirada centrada en el punto de fijacion, hasta que se emita una advertencia,
o al menos 3 segundos después del momento en que se prevea que se va a producir una advertencia.

Tras la medicién de cada punto de fijacion, el sistema debera evaluar que el conductor no estd distraido durante al
menos 15 segundos antes de pasar al siguiente punto de fijacion.

Resultados de los ensayos

Las mediciones se tratardn como falsos negativos cuando el conductor mantenga la mirada centrada en un punto
de fijacién situado dentro del drea 3 indicada en el punto 5.5.1.6 del presente Reglamento y en las condiciones
sefialadas en el punto 5.5.2.1 del presente Reglamento y no se emita ninguna advertencia de distraccién en un
plazo de 4 segundos (que incluye un compensador de incertidumbre de 0,5 segundos).

Una medicién podra cambiarse de falso negativo a «no aplicable» si, dentro del tiempo previsto para un sistema
ADDW, se ha activado una advertencia actistica o hdptica procedente de otro sistema del vehiculo o si estd
vinculada a la evaluacién del comportamiento del conductor conforme al punto 8.3.6 del presente anexo.

Las mediciones se tratardn como falsos negativos cuando el conductor mantenga la mirada centrada en un punto
de fijaci6n situado dentro del drea 3 indicada en el punto 5.5.1.6 del presente Reglamento y en las condiciones
sefialadas en el punto 5.5.2.2 del presente Reglamento y no se emita ninguna advertencia de distraccién en un
plazo de 6,5 segundos (que incluye un compensador de incertidumbre de 0,5 segundos).

Una medicién podrd cambiarse de falso negativo a «no aplicable» si, dentro del tiempo previsto para un sistema
ADDW, se ha activado una advertencia actistica o hdptica procedente de otro sistema del vehiculo o si estd
vinculada a la evaluacién del comportamiento del conductor conforme al punto 8.3.6 del presente anexo.

Procedimiento de reensayo para filtrar una evaluacién imperfecta del comportamiento humano

El procedimiento de reensayo debe realizarse dos veces como médximo con cada punto de fijacién evaluado como
falso negativo de conformidad con el punto 9.1 y sometido a ensayo a velocidades de entre 50 y 65 kmj/h, y dos
veces como méximo con un punto de fijacion evaluado como falso negativo de conformidad con el punto 9.2,
que haya sido sometido a ensayo a velocidades de entre 20 y 35 kmj/h.

El procedimiento de reensayo debe seguir las fases del procedimiento de ensayo expuesto en los puntos 8.2 a 8.3.9,
con la adaptacién siguiente:

a)  lalista de puntos de fijacién incluye tinicamente los puntos de fijacién clasificados previamente como falsos
negativos; y

b) el conductor de ensayo debe realizar una accién diferente, correspondiente a un comportamiento distraido,
en cada reensayo de un punto de fijacién determinado.

Los servicios técnicos podran utilizar el mismo conductor de ensayo o un conductor diferente, siempre que este
cumpla los requisitos de los puntos 3.1.1 a 3.1.4.
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11. Resultados finales de los ensayos

11.1.  Las mediciones durante el procedimiento de reensayo se considerardn «fallidas» si un punto de fijaciéon vuelve a
someterse a ensayo y a evaluarse dos veces como falso negativo de acuerdo con el punto 9.1, si se ha ensayado a
velocidades de entre 50 y 65 km/h. Un falso negativo que se reasigne como «no aplicable» o como verdadero
positivo ya no se considerard un falso negativo y no generard un resultado «fallido». Si se ha realizado un tnico
reensayo y este ha dado un falso negativo, se realizara el segundo reensayo del punto de fijacion.

11.2.  Las mediciones durante el procedimiento de reensayo se considerardn «fallidas» si un punto de fijacion vuelve a
someterse a ensayo y a evaluarse dos veces como falso negativo de acuerdo con el punto 9.2, si se ha ensayado a
velocidades de entre 20 y 35 km/h. Un falso negativo que se reasigne como «no aplicable» o como verdadero
positivo ya no se considerard un falso negativo y no generard un resultado «fallido». Si se ha realizado un tnico
reensayo y este ha dado un falso negativo, se realizard el segundo reensayo del punto de fijacién.

12. Criterios de aceptacion

12.1.  Verificacién del cumplimiento de todos los requisitos técnicos de los sistemas ADDW mediante ensayos de
muestreo

12.1.1. Criterio de no superacion

Se considerara que el sistema ADDW no ha superado el ensayo de muestreo cuando, entre todos los puntos de
fijacién de la mirada indicados en el punto 4.2, ensayados de conformidad con el procedimiento expuesto en el
punto 8 y, en su caso, ensayados de nuevo de conformidad con el punto 10, se encuentran una o mds medidas
«fallidas» segtin el punto 11.

12.1.2. Criterio de superacién

Se considerard que el sistema ADDW ha superado el ensayo de muestreo cuando no se cumpla el criterio de no
superacion expuesto en el punto 12.1.1.
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