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Ambito de aplicacién

El presente Reglamento establece los requisitos técnicos para la homologacién de tipo de vehiculos de motor
con respecto a las emisiones del cdrter (ensayo de tipo 3) y las emisiones de escape a baja temperatura
ambiente (ensayo de tipo 6) por lo que se refiere a emisiones de compuestos gaseosos.

Asimismo, el presente Reglamento establece normas para la conformidad en circulacion de las emisiones del
tubo de escape y las emisiones de evaporacién, la durabilidad de las baterfas, la relacion de autonomia
eléctrica a bajas temperaturas de los vehiculos eléctricos puros, las emisiones de los frenos y la
monitorizacién a bordo; asi como normas en materia de antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad; y
dispositivos de manipulacion y estrategias de manipulacion.

El presente Reglamento se aplicard a los vehiculos de las categorias M1 y N1 ().

A peticion del fabricante, en el caso de los vehiculos de la categoria N2 de 3,5 a 5 toneladas de masa méxima
derivados de un tipo de vehiculo de la categoria N1, la autoridad de homologacién podrd conceder una
homologacion de tipo en materia de emisiones si el vehiculo cumple los requisitos aplicables a un tipo de
vehiculo de la categoria N1.

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas, salvo que se especifique otra cosa a continuacion, en cuyo caso se aplicardn las siguientes definiciones:

«Tipo de vehiculo»: grupo de vehiculos que cumplen los requisitos aplicables a un tipo de vehiculo con respecto
a las emisiones, de conformidad con el punto 3.0.1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Reservado.

«Masa mdxima»: la masa maxima técnicamente admisible declarada por el fabricante del vehiculo (esta masa
puede ser superior a la masa mdxima autorizada por la administracién nacional).

Reservado.

«Cdrter»: los espacios existentes dentro o fuera del motor que estdn unidos al cérter del aceite por conductos
internos o externos por los que pueden escapar gases y vapores.

Reservado.

«Dispositivos de control de la contaminacion»: aquellos componentes del vehiculo que controlan y/o limitan las
emisiones de escape y las de evaporacion.

«Conformidad en circulacion» o ISC»: las actividades realizadas en vehiculos en circulacion, sistemas, unidades
técnicas independientes o componentes con el fin de verificar el cumplimiento de los requisitos de
durabilidad establecidos en el presente Reglamento.

«Ensayo de conformidad en circulacién»: el ensayo y la evaluacién de la conformidad realizados con arreglo al
punto 9 del presente Reglamento.

«Adecuadamente mantenido y utilizado»: con respecto a un vehiculo de ensayo, significa que dicho vehiculo
cumple los criterios de admisién de un vehiculo seleccionado establecidos en el apéndice 1 del anexo 4.

Reservado.

() Con arreglo a la definicion que figura en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),
documento ECE[TRANS/WP.29/78Rev.7, punto 2 - www.unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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2.19. «Homologacion de un vehiculo»: la homologacién de un tipo de vehiculo con respecto al dmbito de aplicacion del
presente Reglamento.

2.20. - 2.25. Reservado.

2.26. «Arranque en frio»: en el contexto de la relacion de rendimiento en uso de los dispositivos de monitorizacién
del OBD, temperatura del refrigerante del motor en el momento de su arranque, o temperatura equivalente,
inferior o igual a 35°C e inferior o igual a 7°C por encima de la temperatura ambiente, cuando esté
disponible.

2.27.-2.34. Reservado.

2.35. «Reactivor: cualquier producto almacenado a bordo del vehiculo, distinto del combustible, que se suministra al
sistema de postratamiento de gases de escape a peticion del sistema de control de emisiones.

2.36. Reservado.

2.37. «Sistema portdtil de medicion de emisiones (PEMS)»: sistema portatil de medicién de emisiones que cumple los
requisitos especificados en el anexo 4 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas.

2.38. «Estrategia bdsica de emisiones (BES)»: estrategia en materia de emisiones que estd activa en todos los intervalos
de velocidad y carga del vehiculo, excepto cuando se haya activado una estrategia auxiliar de emisiones.

2.39. «Estrategia auxiliar de emisiones (AES)» estrategia en materia de emisiones que se activa y sustituye a una BES o
la modifica para un fin concreto y en respuesta a un conjunto especifico de condiciones ambientales o de
funcionamiento, y que solo permanece operativa mientras se dan dichas condiciones.

2.40. «Tercero»: parte con un interés legitimo y acceso a instalaciones adecuadas de ensayo para realizar
comprobaciones y ensayos del cumplimiento, estando estas instalaciones acreditadas de conformidad con las
normas EN ISO/IEC 17020 y EN ISO/IEC 17025.

2.41. «Dispositivo de manipulacién»: cualquier elemento de disefio que da lugar a que un vehiculo no cumpla los
requisitos del presente Reglamento durante la conduccién, pero no durante los ensayos reglamentarios, pese
a que ello dé lugar a que el vehiculo parezca conforme al ser sometido a ensayo, o que manipula los datos
relacionados con los sensores, el consumo de combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la
durabilidad de las baterfas.

2.42. «Estrategia de manipulacion»: estrategia que da lugar a que un vehiculo no cumpla los requisitos del presente
Reglamento durante la conduccion, pero no durante los ensayos reglamentarios, pese a que ello dé lugar a
que el vehiculo parezca conforme al ser sometido a ensayo, o que manipula los datos relacionados con los
sensores, el consumo de combustible o energfa eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las
bateras.

2.43. «Manipulacidn»: la inactivacién o modificacién del motor de combustién o eléctrico, los dispositivos y el
sistema de control de la contaminacién del vehiculo, el sistema de propulsion, la baterfa de traccidn, el
cuentakilémetros, el dispositivo MABCC, el OBD o el sistema MAB, incluido cualquier software u otros
elementos de control 16gico de esos sistemas y sus datos, que da lugar a que el vehiculo no cumpla con el
presente Reglamento.

2.44. «Bateria». sistema de almacenamiento de energia eléctrica recargable (REESS) instalado en un vehiculo
electrificado y utilizado principalmente con fines de traccion.

2.45. «Energia utilizable de la bateria (UBE)»: la energia suministrada por la baterfa desde el inicio del procedimiento
de ensayo utilizado para la certificacion hasta que se alcanza el criterio de interrupcién aplicable del
procedimiento de ensayo utilizado para la certificacion.
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2.54.

2.55.

2.56.
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«Autonomia eléctrica»: la autonomia que se determinarfa mediante el procedimiento de ensayo de autonomia
utilizado para la certificacion del vehiculo, si el ensayo se realizara en el punto actual de la vida util del
vehiculo y con la baterfa instalada originalmente.

«Autonomia certificada» (Rangeemica): la autonomia de conduccién eléctrica determinada durante la
certificacién del vehiculo, con arreglo al apéndice 3 del anexo C1 de la serie 04 de enmiendas del
Reglamento n.° 154.

«Autonomia medida» (Rangemeasureq): la autonomia eléctrica determinada en el punto actual de la vida util del
vehiculo mediante el procedimiento de ensayo utilizado para la certificacién, con arreglo al apéndice 3 del
anexo C1 de la serie 04 de enmiendas del Reglamento n.° 154.

«Estado de energia certificada» (SOCE): el rendimiento de la UBE medido o de a bordo en un punto especifico de
su vida qtil, expresado como porcentaje de la energfa utilizable certificada de la baterfa.

«Estado de autonomia certificada» (SOCR): la autonomia eléctrica medida o de a bordo en un punto especifico de
su vida qtil, expresada como porcentaje de la autonomia certificada.

«Requisito minimo de rendimiento» (RMR): el rendimiento minimo en materia de durabilidad, en términos de
SOCE o SOCR en un punto especifico de la vida til del vehiculo, que constituye el cumplimiento de las
disposiciones en materia de durabilidad del presente Reglamento.

«Requisito declarado de rendimiento» (RDR): valor del SOCE o del SOCR declarado por el fabricante que es
superior al del RMR correspondiente y que entonces se convierte en el rendimiento minimo en materia de
durabilidad que constituye el cumplimiento de dicho fabricante con las disposiciones en materia de
durabilidad del presente Reglamento.

«Dispositivo de monitorizacién del SOCR»: aparato instalado en el vehiculo que mantiene una estimacion del
estado de autonomia certificada mediante un algoritmo que opera con los datos recogidos de los sistemas del
vehiculo.

«Dispositivo de monitorizacién del SOCE»: aparato instalado en el vehiculo que mantiene una estimacién del
estado de energia certificada mediante un algoritmo que opera con los datos recogidos de los sistemas del
vehiculo.

«SOCR de a bordo» (SOCR,.q): estimaci6n del estado de autonomia certificada generada por un dispositivo de
monitorizacién del SOCR.

«SOCE de a bordo» (SOCE,.,q): estimacion del estado de energia certificada generada por un dispositivo de
monitorizacién del SOCE.

«SOCR medido» (SOCR peasured): €l estado de autonomia certificada determinado por la autonomia medida
dividida por la autonomia certificada, con arreglo al punto 3.1.2 del anexo 5 del presente Reglamento.

«SOCE medido» (SOCEneasured): €l estado de energia certificada determinado dividiendo la energfa utilizable
medida de la bateria por la energia utilizable certificada de la baterfa.

«V2X (del vehiculo a todo)»: el uso de baterfas de traccién para cubrir la demanda externa de potencia y
energifa, como V2G (del vehiculo a la red) para la estabilizacién de la red mediante la utilizacién de baterfas
de traccién, V2H (del vehiculo al hogar) para la utilizacién de baterfas de tracciéon como almacenamiento
residencial para la optimizacion local o como fuentes de energia de emergencia en momentos de fallo de
alimentacién, y V2L (del vehiculo a la carga, solo se suministra a cargas conectadas) para su uso en
momentos de fallo de alimentacién o actividad al aire libre en tiempos normales.
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2.60. «Energia total de descarga sin fines de traccion»: cantidad total de energia en kWh descargada de la baterfa con
fines distintos de la traccion para soportar el caso de uso particular de un vehiculo de la categoria N y no
incluye aire acondicionado/calefaccion para el habitdculo ni otros usos ya presentes en la categoria M.

2.61. «SOCX»: estado de energfa certificada o estado de autonomia certificada, segtin proceda.
2.62. «Vida til principal»: hasta 160 000 km u ocho afios, lo que se alcance primero.
2.63. «Vida itil adicional»: el periodo posterior a la vida dtil principal y hasta 200 000 km o diez aflos, lo que se

alcance primero.

2.64. «Pequefio fabricante (SVM)»: un fabricante

a)  cuyas matriculaciones en la Unién Europea cada afio civil sean inferiores a 10 000 vehiculos de motor
nuevos de la categoria M1, 0 a 22 000 vehiculos de motor nuevos de la categoria N1, y que:

i)  no forme parte de un grupo de fabricantes vinculados; o

ii)  forme parte de un grupo de fabricantes vinculados que en total produzca menos de 10 000
vehiculos de motor nuevos de la categoria M1 o 22 000 vehiculos de motor nuevos de la
categoria N1 matriculados en la Uni6én Europea por afio civil; o

iliy forme parte de un grupo de fabricantes vinculados, pero disponga de unas instalaciones de
produccién y un centro de disefio propios.

b)  Enel caso de otras partes contratantes fuera de la Union Europea que apliquen el presente Reglamento,
el concepto de SVM podra definirse en su marco legislativo regional.

3. Solicitud de homologacién

3.1. El fabricante del vehiculo o su representante debidamente autorizado presentard a la autoridad de
homologacién de tipo la solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo por lo que respecta a los
requisitos del presente Reglamento.

3.1.1. La solicitud a que se refiere el punto 3.1 se elaboraréd de conformidad con el modelo de ficha de caracteristicas
que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

3.1.2. Ademds, el fabricante presentard la informacion siguiente:

a)  toda la documentacién pertinente para justificar técnicamente la ausencia de dispositivos y estrategias
de manipulacién;

b)  una declaracion de cumplimiento de los requisitos sobre sistemas antimanipulacién, de seguridad y
ciberseguridad (anexo 2, apéndice 2);

¢)  siprocede, una declaracién de cumplimiento de los requisitos del ensayo de tipo 3 sobre las emisiones
de gases del carter (anexo 2, apéndice 1);

d)  cuando proceda, copias de otras homologaciones de tipo con los datos pertinentes para permitir la
extension de las homologaciones;

e)  demostracién del cumplimiento del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas o el Reglamento n. 177
de las Naciones Unidas (si procede), el nivel 1A o el nivel 2 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas, el nivel 1A o el nivel 2 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre las emisiones en
condiciones reales de conducciéon (RDE) (si procede), el Reglamento n.* 179 de las Naciones Unidas
sobre las emisiones de particulas de los frenos, y el Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre la
monitorizacion a bordo (MAB) y el pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV).

3.2. En el anexo 1 del presente Reglamento figura un modelo de ficha de caracteristicas sobre las emisiones de
escape.
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3.3.

3.3.2.1.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Para los ensayos descritos en el punto 5 del presente Reglamento, se presentard al servicio técnico encargado de
realizar los ensayos de homologacion un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que se va a homologar.

La solicitud a que se refiere el punto 3.1 del presente Reglamento se elaborard de conformidad con el modelo
de ficha de caracteristicas que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

A efectos del punto 3.1.2, letra a), el fabricante cumplird lo dispuesto en el anexo 7 del presente Reglamento
sobre ensayos, métodos y procedimientos para determinar la ausencia de dispositivos de manipulacién y
estrategias de manipulacion.

Estos ensayos, métodos y procedimientos incluyen las funciones y responsabilidades asignadas a los
fabricantes de vehiculos, las autoridades de homologacion de tipo y otros agentes que garantizardn la
ausencia de dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulacion y que se especifican en el anexo 7.

A efectos del punto 3.1.2, letra b), del presente Reglamento, las disposiciones en materia de antimanipulacién,
de seguridad y ciberseguridad serdn las que figuran en el anexo 9.

Reservado.

La solicitud de homologacién de tipo de los vehiculos flexifuel deberd cumplir los requisitos adicionales
establecidos en el punto 5.8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Los cambios en la fabricaciéon de un sistema, componente o unidad técnica independiente que tengan lugar
después de una homologacién de tipo no invalidardn automdticamente dicha homologacién de tipo, a
menos que se modifiquen sus caracteristicas o pardmetros técnicos originales de tal manera que la
funcionalidad del motor o del sistema de control de la contaminacion se vea afectada.

Los vehiculos de las categorias M1 o N1 se homologardn con los caracteres de emisién especificados en el
cuadro A3[1 del anexo 3, teniendo en cuenta el correspondiente factor de utilidad determinado de
conformidad con el valor especificado en el cuadro A8.App5/1 del apéndice 5 del anexo B8 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas.

El fabricante también facilitard a la autoridad de homologacién de tipo que concedié la homologacion de tipo
en materia de emisiones con arreglo al presente Reglamento («autoridad de homologacion de tipo otorgante»)
documentacion sobre la transparencia de los ensayos con la informacién necesaria para poder realizar los
ensayos de conformidad con el punto 5.9 del anexo 4.

Homologacién

Si el tipo de vehiculo presentado para homologacion con arreglo a la presente enmienda cumple los requisitos
del punto 5 del presente Reglamento, se concederd la homologacién de dicho tipo de vehiculo.

Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo homologado.

El ntimero de homologacion de tipo constard de cuatro secciones. Cada seccion estard separada por el cardcter «*».

Seccion 1:  Laletra «E» maytscula seguida del niimero distintivo de la Parte Contratante que haya concedido
la homologacién de tipo (3.

Secciéon 2:  El namero 83, seguido de la letra maytscula «R» y, sucesivamente, de:

a)  dos digitos (con ceros delante segtin proceda) que indiquen la serie de enmiendas que
incorpora las disposiciones técnicas del Reglamento de las Naciones Unidas aplicada a la
homologacién (00 para el Reglamento en su forma original);

() Los ntimeros distintivos de las Partes contratantes en el Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucién consolidada
sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.7 — Anexo 3, www.unece.org/transport/vehicle-
regulations/wp29/resolutions.
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b)  una barra inclinada (f) y dos digitos (con ceros delante segiin proceda) que indiquen el
nimero del suplemento de la serie de enmiendas aplicado a la homologacién (00 para la
serie de enmiendas en su forma original);

¢)  unabarra inclinada (J) y dos caracteres que indiquen la norma de emisiones (por ejemplo,
FL), segdn lo dispuesto en el cuadro A3/1 del anexo 3.

Seccién 3:  Un nimero secuencial de cuatro digitos (con ceros delante segin proceda). La secuencia
empezara con el nimero 0001.

Secciéon 4: Un ntimero secuencial de dos digitos (con ceros delante si procede) que indique la extensién. La
secuencia empezard con el nimero 00.

Todos los digitos serdn niimeros ardbigos.

4.2.2. Ejemplo de un nimero de homologacion con arreglo al presente Reglamento:

E11*83R09/01/FL*0123*01

La primera extensién de la homologacién con el nimero 0123, expedida por el Reino Unido a la serie de
enmiendas 09, suplemento 01, que es una homologacién conforme a la norma de emisiones «Euro 7A».

4.2.3. La misma Parte Contratante no asignara el mismo ndimero a otro tipo de vehiculo.

4.3 La concesion, extension o denegacién de la homologacién de un tipo de vehiculo con arreglo al presente
Reglamento se comunicard a las Partes Contratantes en el Acuerdo que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario conforme con el modelo que figura en el anexo 2 del presente Reglamento.

43.1. En caso de enmienda del presente documento (por ejemplo, si se prescriben nuevos valores limite), se
notificardn a las Partes Contratantes en el Acuerdo los tipos de vehiculos ya homologados que cumplen las
nuevas disposiciones.

4.4. Todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd
llevar, de manera claramente visible y en un lugar de ficil acceso (especificado en el formulario de
homologacion), una marca de homologacion internacional compuesta por:

4.4.1. la letra «E» dentro de un circulo, seguida del nimero distintivo del pais que haya concedido la homologacion;

4.4.2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacion a la
derecha del circulo descrito en el punto 4.4.1;

4.4.3. tras el nimero de homologacién de tipo, la marca de homologacion contendrd un caracter adicional cuya
finalidad serd distinguir la norma de emisiones para la que se ha concedido la homologacién; dicho cardcter
deberd elegirse con arreglo al cuadro A3/1 del anexo 3 del presente Reglamento.

4.5. Si el vehiculo es conforme con un tipo de vehiculo homologado, con arreglo a uno o varios Reglamentos
anexos al Acuerdo, en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no es
necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4.1; en ese caso, el Reglamento, los niimeros de
homologacion y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos de las Naciones Unidas con arreglo a los
cuales se ha concedido la homologacién en el pais que la concedié con arreglo al presente Reglamento se
colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo prescrito en el punto 4.4.1 del presente

Reglamento.

4.6. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

4.7. La marca de homologacion se colocard cerca de la placa de caracteristicas del vehiculo o en la misma.

4.7.1. En el anexo 3 del presente Reglamento se proporcionan ejemplos de disposiciones de la marca de
homologacion.
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Especificaciones y ensayos
Generalidades

Los fabricantes demostrardn que todos los vehiculos nuevos tienen una homologacién de tipo de
conformidad con el presente Reglamento. Estas obligaciones incluyen el cumplimiento de los limites de
emisiones establecidos en el presente Reglamento.

Los fabricantes velardn por que se cumplan los procedimientos de homologacion de tipo aplicables a la
verificacion de la conformidad de la produccién; la conformidad en circulacién; los sistemas
antimanipulacién, de seguridad y ciberseguridad; y los dispositivos de manipulacién y las estrategias de
manipulacion.

Ademds, las medidas técnicas adoptadas por el fabricante deben garantizar que las emisiones del tubo de
escape se limiten efectivamente, con arreglo al presente Reglamento, a lo largo de la vida ttil de los vehiculos
en las condiciones de ensayo especificadas en el presente Reglamento, en el Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas y en el Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas. En lo que respecta al presente
Reglamento, se entenderd por vida til la vida atil principal prorrogada por la vida atil adicional. En el caso
de los vehiculos en el periodo de vida util adicional, se utilizard un multiplicador de durabilidad de 1,2 para
ajustar los limites de emisiones de contaminantes gaseosos. Por consiguiente, las medidas de la conformidad
en circulacion se verificardn durante un periodo de hasta diez afios o durante 200 000 km, lo que se alcance
primero.

Se verificard la conformidad en circulacién, en particular, en lo que respecta a las emisiones del tubo de escape
comprobadas con respecto a los limites de emisiones establecidos en el Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas.

Los fabricantes disefiardn, fabricardn y montardn los vehiculos de manera que cumplan lo dispuesto en el
presente Reglamento, en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas y en el Reglamento n.° 168 de las
Naciones Unidas.

(reservado)
(reservado)
(reservado)
(reservado)
(reservado)

Aplicacién de los ensayos

En el cuadro A se ilustran las diferentes posibilidades de homologacién de tipo de un tipo de vehiculo.

Cuadro A. Requisitos

Aplicacion de los requisitos de ensayo para homologaciones de tipo y extensiones

Aplicacion de los requisitos de ensayo para homologaciones de tipo y extensiones

Vehiculos con

Vehicu-
. motor de
Categoria encendido por los
de Vehiculos con motor de encendido por chispa, incluidos los hibridos P eléctri-
p compresion,
vehiculo cos

incluidos los

hibridos puros

Monocombustible Bicombustible (3 Flexifuel Monocb(iznbusti—
Combusti- |Gaso- |GLP  |GN/Bio- |Hidré- |Gasolina |Gasolina Gaso- |Gaso- |Gasé- |Gaso- |—
ble de lina metano | geno lina lina leo lina
referencia (ICE)

GLP GN/Bio- |Hidr6- |Etanol
metano  |geno (E85)
(ICE)
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Aplicacion de los requisitos de ensayo para homologaciones de tipo y extensiones
Vehlculosdcon Vehicu-
Categoria mo(ti(?é ¢ los
de Vehiculos con motor de encendido por chispa, incluidos los hibridos eneendido POr | it
vehiculo compresion, cos
incluidos los "
hibridos puros
Monocombustible Bicombustible () Flexifuel Monocbollenbusti-
Emisiones|Si Si Si — Si Si Si Si — — —
Sgter 0 (solo (solo (solo  |(solo
gasolina) |gasolina) [gaso-  |gaso-
(ensayo lina) lina)
de tipo 3)
Emisiones|Si — — — Si Si Si Si — — —
?e?r?lira- (solo (solo (solo  |(ambos
turap gasolina) | gasolina) |gaso-  |combus-
lina) tibles)
(ensayo
de tipo 6)
Conformi- | S Si Si Si Si Si Si Si Si Si Si
dad en
circula- (como [(como |(como |(como
ci6n enla enla enla |enla
homolo- [homolo- [homolo-|homolo-
gacion de|gacion de |gacién  |gacion
tipo) tipo) de tipo) |de tipo)

()  Declaracién de cumplimiento del fabricante del vehiculo en el momento de la homologacién de tipo de que se ha
instalado un sistema de cdrter cerrado o un encauzamiento hacia el tubo de escape. La autoridad de homologacién
podrd exigir la realizacion de un ensayo.

) Cuando un vehiculo bicombustible se combina con un vehiculo flexifuel, son aplicables los dos requisitos de ensayo.

p q oA

5.3. Descripcion de los ensayos:

5.3.1. Reservado.

5.3.2. Reservado.

5.3.3. Ensayo de tipo 3 (verificacion de las emisiones de gases del carter).

5.3.3.1. A menos que la autoridad de homologacién de tipo otorgante requiera un ensayo a efectos de la

homologacion de tipo, el fabricante proporcionara, tal como se especifica en el punto 3.1.2, letra c), una
declaracion firmada de cumplimiento de los requisitos del ensayo de tipo 3 sobre las emisiones de gases del
carter. Dicha declaracién de cumplimiento sustituye a los requisitos de ensayo con arreglo al presente
Reglamento en el momento de la homologacion de tipo.

En el apéndice 1 del anexo 2 se establece un modelo para la declaracion del fabricante de cumplimiento de los
requisitos del ensayo de tipo 3 sobre las emisiones de gases del cdrter.

Si la autoridad de homologacion exige este ensayo, por ejemplo, en la conformidad de la produccién (véase el
punto 8), este se llevard a cabo en todos los vehiculos mencionados en el punto 1, excepto en los que tengan
motores de encendido por compresion.
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5.3.3.1.1.  Los vehiculos que puedan ser alimentados bien con gasolina, bien con GLP o gas natural se someterdn al
ensayo de tipo 3 inicamente con gasolina.

5.3.3.1.2.  No obstante los requisitos del punto 5.3.3.1.1, los vehiculos monocombustible de gas se considerardn, a
efectos del ensayo de tipo 3, como vehiculos que solo pueden funcionar con combustible gaseoso.

5.3.3.2. Cuando se realice un ensayo con arreglo al anexo 6 del presente Reglamento, el sistema de ventilacion del
carter del motor no deberd permitir la emisién de ninguno de los gases del carter a la atmosfera.

5.3.4. Reservado.

5.3.5. Ensayo de tipo 6 (verificacion del promedio de emisiones de escape de mondxido de carbono y de
hidrocarburos después de un arranque en frio a baja temperatura ambiente).

5.3.5.1. Este ensayo se realizard en todos los vehiculos a que se refiere el punto 1, excepto en los equipados con motor
de encendido por compresion.

5.3.5.1.1.  El vehiculo se coloca sobre un banco dinamométrico equipado con dispositivos de simulacién de carga e
inercia.

5.3.5.1.2.  El ensayo consiste en los cuatro ciclos urbanos elementales de conduccién correspondientes a la parte 1 del
ensayo de tipo I basado en el NEDC. El ensayo de la parte 1 se describe en el punto 6.1.1 del anexo 4 bis de la
serie de enmiendas 07 del presente Reglamento y se ilustra en la figura A4a/1 de ese mismo anexo. El ensayo a
baja temperatura ambiente, cuya duracién total es de 780 segundos, se efectuard sin interrupcién y
comenzard con el arranque del motor.

5.3.5.1.3.  El ensayo a baja temperatura ambiente se efectuard a una temperatura ambiente de ensayo de 266 K (- 7 °C).
Antes de realizar el ensayo, los vehiculos de ensayo se acondicionardn de manera uniforme para garantizar
que los resultados del ensayo sean reproducibles. El acondicionamiento y los demds procedimientos de
ensayo se llevardn a cabo con arreglo a la descripcion del anexo 8 del presente Reglamento.

5.3.5.1.4.  Durante el ensayo, los gases de escape se diluyen y se recoge una muestra proporcional. Los gases de escape
del vehiculo sometido a ensayo se diluyen y se someten a muestreo y andlisis, con arreglo al procedimiento
que se describe en el anexo 8 del presente Reglamento, y se mide el volumen total de escape diluido. Los
gases de escape diluidos se analizan para determinar su contenido en mondxido de carbono y en
hidrocarburos totales.

5.3.5.2. A reserva de los requisitos de los puntos 5.3.5.2.2 y 5.3.5.3, el ensayo se realizard tres veces. La masa
resultante de emisiones de mondxido de carbono y de hidrocarburos deberd ser inferior a los limites que
figuran en el cuadro 2.

Cuadro 2

Limite de las emisiones de monéxido de carbono y de hidrocarburos del tubo de escape tras un
ensayo de arranque en frio

Temperatura de ensayo 266 K (- 7 °C)

Masa de mondxido de
Categoria de vehiculo Clase Ca(rg 8‘;0 Masa de hLifr(g/Clj;t:)ums (HC)
L; (g/km)
M - 15 1,8
N, I 15 1,8
II 24 2,7
[II 30 3,2
N, . 30 3
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5.3.5.2.1.  No obstante los requisitos del punto 5.3.5.2, para cada contaminante, al menos dos de los tres resultados de
los ensayos han de estar por debajo del limite. Uno de los resultados del ensayo podra superar el limite pero
no en mas de un 10 %. El valor de la media aritmética de los tres resultados de los ensayos correspondientes
a un contaminante ha de ser inferior al limite prescrito. En caso de que mds de un contaminante supere los
limites prescritos, serd irrelevante que ocurra en un mismo ensayo o en ensayos diferentes.

5.3.5.2.2.  Elntmero de ensayos establecidos en el punto 5.3.5.2 podrd aumentarse a diez, a peticion del fabricante, si la
media aritmética de los tres primeros resultados es inferior al 110 % del limite. En tal caso, el tinico requisito
después del ensayo es que la media aritmética de los diez resultados sea inferior al valor limite.

5.3.5.3. El nimero de ensayos prescritos en el punto 5.3.5.2 podra reducirse de acuerdo con los puntos 5.3.5.3.1
y 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1.  Solo se efectuard un ensayo si el resultado obtenido para cada contaminante en el primer ensayo es inferior o
iguala 0,70 L.

5.3.5.3.2.  En caso de que no se cumpla el requisito del punto 5.3.5.3.1, se efectuardn Ginicamente dos ensayos si para
cada contaminante el resultado del primer ensayo es inferior o igual a 0,85 Ly la suma de los dos primeros
resultados es inferior o igual a 1,70 Ly el resultado del segundo ensayo es inferior o igual a L.

(V1<085LyV;+V,<1,70LyV, <L)

6. (reservado)

7. Extensi6n de las homologaciones de tipo

7.1. Reservado.

7.2. Ampliaciones con respecto al ensayo a baja temperatura (ensayo de tipo 6).

7.2.1. Vehiculos con diferentes masas de referencia.

7.2.1.1. La homologacién de tipo solo se extenderd a los vehiculos cuya masa de referencia requiera la utilizacion de

las dos inercias equivalentes inmediatamente superiores o cualquier inercia equivalente inferior.

7.2.1.2. Por lo que se refiere a los vehiculos de la categoria N, la homologacién solo se extenderd a los vehiculos cuya
masa de referencia sea inferior, si las emisiones del vehiculo ya homologado estan dentro de los limites
prescritos para el vehiculo para el que se solicita la extension de la homologacién.

7.2.2. Vehiculos con relaciones globales de transmisién diferentes

7.2.2.1. La homologacién de tipo solo se extenderd a los vehiculos con relaciones de transmision diferentes en
determinadas condiciones.

7.2.2.2. Para determinar si es posible extender una homologacién de tipo, para cada una de las relaciones de
transmision utilizadas en el ensayo de tipo 6, se determinard la proporcién:

(E) = (V2= VD)I/V2

donde, a una velocidad del motor de 1 000 min™, V, y V, designardn, respectivamente, la velocidad del tipo
de vehiculo homologado y la del tipo de vehiculo para el que se solicite la extensién de la homologacién.

7.2.2.3. Si, para cada relacion de transmision, E < 8 %, se concederd la extensién sin necesidad de repetir el ensayo de
tipo 6.
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7.2.2.4. Si, para al menos una relaciéon de transmision, E > 8 %, y si, para cada relacion de marchas, E < 13 %, se
repetird el ensayo de tipo 6. Los ensayos podran realizarse en un laboratorio elegido por el fabricante, previa
autorizacion del servicio técnico. Las actas de ensayos se enviardn al servicio técnico encargado de realizar los
ensayos de homologacion de tipo.

7.2.3. Vehiculos con masas de referencia y relaciones de transmision diferentes

La homologacién de tipo se extenderd a los vehiculos con masas de referencia y relaciones de transmisién
diferentes, siempre y cuando se cumplan todas las condiciones prescritas en los puntos 7.2.1y 7.2.2.

8. Conformidad de la produccién

8.1. Todo vehiculo que lleve la marca de homologacion prescrita con arreglo al presente Reglamento deberd ser
conforme con el tipo de vehiculo homologado en lo que se refiere a los componentes que afecten a la
emision de contaminantes procedentes del motor y a las emisiones procedentes del cdrter. Los
procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a los establecidos en el anexo 1 del Acuerdo de
1958 (E/ECE/TRANS/505/Rev.3) y cumplirdn los requisitos siguientes:

8.1.1. Cuando proceda, se realizard el ensayo de tipo 3 descrito en el cuadro A del presente Reglamento. Los
procedimientos especificos de conformidad de la produccion se establecen en el punto 8.2.

8.1.2. Los pequerios fabricantes estdn exentos de los requisitos de conformidad de la produccién.

8.2. Verificacién de la conformidad del vehiculo para un ensayo de tipo 3.

8.2.1. Cuando sea necesario realizar una verificacion del ensayo de tipo 3, se hard de conformidad con los siguientes
requisitos:

8.2.1.1. Cuando la autoridad de homologacién de tipo determine que la calidad de la produccién no parece
satisfactoria, se seleccionard al azar un vehiculo de la familia y se someterd a los ensayos descritos en el
anexo 6.

8.2.1.2. Se considerara que la produccion es conforme si ese vehiculo cumple los requisitos de los ensayos descritos en
el anexo 6.

8.2.1.3. Si el vehiculo sometido a ensayo no cumple los requisitos del punto 8.2.1.1, se tomard una nueva muestra

aleatoria de cuatro vehiculos de la misma familia, que se someterdn a los ensayos descritos en el anexo 6. Los
ensayos podrdn realizarse con vehiculos que hayan completado un mdximo de 15000 km sin
modificaciones.

8.2.1.4. Se considerard que la producci6n es conforme si al menos tres vehiculos cumplen los requisitos de los ensayos
descritos en el anexo 6.

9. Conformidad en circulacién

9.1. Las medidas para garantizar la conformidad en circulacién de los vehiculos que hayan obtenido una
homologacion de tipo con arreglo al presente Reglamento se adoptardn de conformidad con el anexo 4 del
presente Reglamento para las emisiones del tubo de escape y las emisiones de evaporacion, el anexo 5 para la
durabilidad de las baterias, el anexo 11 para la autonomia eléctrica de los vehiculos eléctricos puros a bajas
temperaturas, el anexo 12 para las emisiones de los frenos y el anexo 13 para los sistemas de monitorizaciéon

a bordo.
9.2. Verificaciones de la conformidad en circulacion de las emisiones de escape y las emisiones de evaporacion
9.2.1. Las verificaciones de la conformidad en circulaciéon comprobardn que las emisiones de escape distintas de las

de CO, y, opcionalmente, las emisiones de evaporacion se limitan de forma efectiva durante la vida dtil
principal y la vida util adicional de los vehiculos.
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9.2.2. La conformidad en circulacién se verificard en vehiculos adecuadamente mantenidos y utilizados, de
conformidad con el apéndice 1 del anexo 4, entre los 15 000 km o los 6 meses —lo que se alcance mds tarde
— y los 200 000 km o los 10 afios — lo que se alcance antes—. La conformidad en circulacién respecto de
las emisiones de evaporacién se verificard en vehiculos adecuadamente mantenidos y utilizados, de
conformidad con el apéndice 1 del anexo 4, entre los 30 000 km o los 12 meses —lo que se alcance mds
tarde— y los 200 000 km o los 10 afios — lo que se alcance antes—.

Los requisitos para las verificaciones de la conformidad en circulacién serdn aplicables durante los diez afios
siguientes a la matriculacion de los dltimos vehiculos de esa familia de conformidad en circulacién que estd
sujeta a ensayo con arreglo al punto 9.2.3, tal como se define en el punto 3 del anexo 4.

9.2.3. Las verificaciones de la conformidad en circulacién no serdn obligatorias si el volumen anual de produccién
de una familia de conformidad en circulacién destinado a la venta en las Partes Contratantes que aplican el
presente Reglamento hubiera sido inferior a 5000 vehiculos el afio civil anterior. En el caso de la Unién
Europea, esto se aplicard a la Unidén en su conjunto. Con respecto a esas familias de conformidad en
circulacion, el fabricante deberd facilitar a la autoridad de homologacién de tipo un informe sobre cualquier
garantia relacionada con las emisiones y la reparacién correspondiente, segtin lo dispuesto en el punto 4 del
anexo 4. Estas familias de conformidad en circulacién podrédn seguir siendo seleccionadas para ser sometidas
a ensayo con arreglo al anexo 4.

9.2.4. Las verificaciones de la conformidad en circulacién no serdn obligatorias para las homologaciones de tipo
concedidas a vehiculos fabricados por pequefios fabricantes.

9.2.5. El fabricante y la autoridad de homologacién de tipo otorgante deberdn efectuar verificaciones de la
conformidad en circulacién con arreglo al anexo 4. Otras autoridades de homologacién de tipo, los servicios
técnicos y otros agentes podrdn realizar parte de las verificaciones de la conformidad en circulacién con
arreglo al anexo 4.

9.2.6. La autoridad de homologacién de tipo otorgante decidird si una familia incumple las disposiciones de
conformidad en circulacién, basindose en una evaluacién del cumplimiento con arreglo al punto 6 del anexo
4 y aprobard el plan de medidas correctoras presentado por el fabricante de acuerdo con el punto 7 del
anexo 4.

9.2.7. Si una autoridad de homologacién de tipo, un servicio técnico u otro agente determina que una familia de
conformidad en circulacién no ha superado la verificacién de la conformidad en circulacién, lo notificara sin
demora a la autoridad de homologacién de tipo otorgante.

Tras la notificacién, la autoridad de homologacién de tipo otorgante informara al fabricante de que una
familia de conformidad en circulacion no ha superado las verificaciones de la conformidad en circulacién. El
fabricante y la autoridad de homologacion de tipo otorgante seguirdn los procedimientos establecidos en los
puntos 6 y 7 del anexo 4 y el fabricante establecerd un plan de medidas correctoras y lo presentard a la
autoridad de homologacién de tipo otorgante.

9.2.8. El fabricante se asegurard de que, a lo largo de la vida dtil de un vehiculo que haya obtenido una
homologacién de tipo de conformidad con el Reglamento n. 154 de las Naciones Unidas, los resultados
finales de las RDE determinados con arreglo al Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE y
emitidas en cualquier ensayo de RDE realizado de acuerdo con dicho Reglamento, no excedan los limites de
emision, teniendo en cuenta el multiplicador de durabilidad especificado en el punto 5.1.1, cuando proceda.

9.3. Verificaciones de la conformidad en circulacién de la durabilidad de la bateria en el vehiculo para VEH-CCE
y VEP
9.3.1. La conformidad en circulacién de la durabilidad de la baterfa se comprobard en vehiculos adecuadamente

mantenidos y utilizados, de conformidad con los requisitos del anexo 5.
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9.4.

9.4.1.

9.5.

9.6.

9.6.1.

10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

12.1.1.

12.2.

12.2.1.

Verificaciones de la conformidad en circulacion de la autonomia eléctrica de los vehiculos eléctricos puros a
bajas temperaturas

La conformidad en circulacion de la relacién de autonomia eléctrica de los vehiculos eléctricos puros a bajas
temperaturas se verificard en vehiculos adecuadamente mantenidos y utilizados de conformidad con los
requisitos del anexo 11, con una distancia total [suma de la distancia recorrida indicada por el
cuentakilometros y la distancia virtual (si procede)] de entre 3000 km y hasta 40 000 km o con una
antigiiedad del vehiculo de hasta dos afios, contados a partir de la fecha de fabricacion del vehiculo, si esta
ultima fecha es anterior.

Verificaciones de la conformidad en circulacion de las emisiones de los frenos

La conformidad en circulacién de las emisiones de los frenos se comprobara en vehiculos adecuadamente
mantenidos y utilizados, con arreglo a los requisitos del anexo 12.

Verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB

Los pequefios fabricantes estdn exentos de estos requisitos

La conformidad en circulacion de los sistemas MAB se verificard en vehiculos adecuadamente mantenidos y
utilizados, de conformidad con los requisitos del anexo 13, entre los 30 000 km o los doce meses, lo que se
alcance mds tarde, y los 200 000 km o los diez aflos, lo que se alcance antes.

Sanciones por no conformidad de la produccién

Si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 8.1 o si el vehiculo o vehiculos seleccionados no
superan los ensayos prescritos en el punto 8.1.1, podrd retirarse la homologacién concedida con respecto a
un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento.

Cuando una Parte Contratante que aplique el presente Reglamento retire una homologacion que habia
concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a las demds Partes Contratantes que apliquen el
presente Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 2 del
presente Reglamento.

Cese definitivo de la produccién

Si el titular de una homologacién cesa por completo de fabricar un tipo de vehiculo homologado con arreglo
al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacién de tipo que concedié la
homologacién. Una vez recibida la correspondiente comunicacion, dicha autoridad informard a las demds
Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante copias del
formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 2 del presente Reglamento.

Disposiciones transitorias y especiales
Disposiciones generales

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 09 de enmiendas, ninguna Parte Contratante que
aplique el presente Reglamento denegard la concesion de una homologacién con arreglo al presente
Reglamento en su versién modificada por la serie 09 de enmiendas.

Homologaciones de tipo

A partir del 29 de noviembre de 2026, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento
concederdn la homologacién a nuevos tipos de vehiculos tnicamente si cumplen todos los requisitos
siguientes:

a)  los requisitos aplicables a los vehiculos homologados con el cardcter FL o FE definido en el cuadro A3/1
del anexo 3 del presente Reglamento, en su versién modificada por la serie 09 de enmiendas;
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b)  los requisitos del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas y, en su caso, los requisitos de la serie 01 de
enmiendas del Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas;

¢)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 04 de enmiendas del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas;

d)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 01 de enmiendas de los requisitos del Reglamento n.° 168
de las Naciones Unidas sobre RDE;

e)  los requisitos del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB;

f)  los requisitos del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de particulas de los
frenos.

12.2.2. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 09 de enmiendas, las Partes Contratantes que
apliquen el presente Reglamento no estardn obligadas a aceptar una homologacién de tipo que no se haya
concedido de conformidad con dicha serie.

12.2.3. A partir del 1 de enero de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento concederan la
homologacién a nuevos tipos de vehiculos inicamente si cumplen:

a)  los requisitos aplicables a los vehiculos homologados con el cardcter GL definido en el cuadro A3/1 del
anexo 3 del presente Reglamento, en su version modificada por la serie 09 de enmiendas;

b)  los requisitos del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas y, en su caso, los requisitos de la serie 01 de
enmiendas del Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas;

¢)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 04 de enmiendas del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas;

d)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 01 de enmiendas de los requisitos del Reglamento n.° 168
de las Naciones Unidas sobre RDE;

e)  los requisitos del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB;

f)  los requisitos de la serie 01 de enmiendas del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las
emisiones de particulas de los frenos, tras la entrada en vigor de dicha serie de enmiendas.

12.2.4. A partir del 1 de enero de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no estardn
obligadas a aceptar homologaciones de tipo de vehiculos que no cumplan las disposiciones del punto 12.2.3
ni los requisitos del punto 3 del apéndice 5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

12.2.5. Hasta el 30 de junio de 2030, en el caso de los vehiculos de la categoria M1 o N1 fabricados por pequefios
fabricantes, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no se negardn a aceptar una
homologacion de tipo de un tipo de vehiculo homologado con arreglo a la serie anterior de enmiendas del
presente Reglamento.

12.2.6. A partir del 1 de julio de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento concederdn la
homologacion a nuevos tipos de vehiculos de pequefios fabricantes tinicamente si cumplen:

a)  los requisitos aplicables a los vehiculos homologados con el caricter GS o GT definido en el
cuadro A3/1 del anexo 3 del presente Reglamento, en su version modificada por la serie 09 de
enmiendas; se considera suficiente emitir una declaraciéon del fabricante de cumplimiento de los
requisitos correspondientes para cubrir los ensayos de tipo 3 y tipo 6;

b)  los requisitos del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas, excepto para el punto 6, y, en su caso, los
requisitos de la serie 01 de enmiendas del Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas para el punto
11; se considera suficiente emitir una declaraciéon del fabricante de cumplimiento de los requisitos
correspondientes para cubrir los ensayos de potencia/par méximos (del sistema);

¢)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 04 de enmiendas del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas, excepto para los puntos 5.11 y 8; se considera suficiente emitir una declaracion del fabricante
de cumplimiento de los requisitos correspondientes para cubrir los ensayos del Reglamento n.° 154 de
las Naciones Unidas;
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12.2.7.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

13.

d)  los requisitos de nivel 1A o nivel 2 de la serie 01 de enmiendas de los requisitos del Reglamento n.° 168
de las Naciones Unidas sobre RDE, excepto el punto 12; se considera suficiente emitir una declaracién
del fabricante de cumplimiento de los requisitos correspondientes para cubrir los ensayos de RDE;

e)  los requisitos de los puntos 7.9 y 7.10 del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB;

f)  los requisitos del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de particulas de los
frenos, excepto para el punto 10.

A partir del 1 de julio de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no estardn
obligadas a aceptar las homologaciones de tipo de vehiculos de pequefios fabricantes que no se hayan
concedido con arreglo a la serie 09 de enmiendas del presente Reglamento.

Disposiciones relativas a vehiculos especiales

Disposiciones relativas a vehiculos blindados

La autoridad responsable podra conceder homologaciones de tipo, incluidas exenciones de los requisitos del
presente Reglamento, a vehiculos blindados de conformidad con el punto 2.5.2 de la Resolucién consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), si el fabricante demuestra que el vehiculo no puede cumplir los
requisitos debido a su finalidad especial.

El tipo de vehiculo especial y las exenciones concedidas se describirdn en el punto 1.0 de la seccién I del
certificado de homologacion de tipo de conformidad con el anexo 2 del presente Reglamento.

Los requisitos relativos a la conformidad en circulacién con arreglo al punto 9 del presente Reglamento no se
aplicarén a los vehiculos blindados.

Disposiciones relativas a los coches fiinebres

Los requisitos relativos a la conformidad en circulacién con arreglo al punto 9 del presente Reglamento no se
aplicardn a los coches finebres con arreglo al punto 2.5.4 de la Resolucién consolidada sobre la construccién
de vehiculos (R.E.3).

Nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homologacién y de las
autoridades de homologacion de tipo

Las Partes Contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la
Secretarfa General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos encargados de
realizar los ensayos de homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la
homologacién y a las cuales deban remitirse los formularios de certificacién de la concesion, extension,
denegacion o retirada de la homologacion expedidos en otros paises ().

() Esta comunicacién se realizard a través de la aplicacion «343-app» disponible en: https:/[apps.unece.org/WP29_application.
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ANEXO 1

Caracteristicas del motor y del vehiculo e informacion relativa a la realizaciéon de los ensayos

La informaci6n que figura a continuacién, cuando proceda, se presentard por triplicado e incluird un indice de contenidos.

Cuando se presenten dibujos, estos deberdn estar realizados a la escala adecuada y ser suficientemente detallados; se
presentardn en formato A4 o plegados en dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes estdn provistos de controles electrénicos, se facilitard la
informacion relativa a sus prestaciones.

Nota: la numeracion de los puntos del presente anexo es deliberadamente no secuencial en algunas partes.

0. Generalidades

0.1. Marca (nombre de 1a €MPIeSa): .. ...ou ittt
0.2. DO e s
0.2.1. Denominacion comercial, si estd disponible: ..o
0.2.3.1.  Familia de interpolaci6n (con arreglo al Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas): .............c.ccoeieinnn.

0.2.3.3.  Identificador de la familia de PEMS [con arreglo al Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE (si

PLOCEAR) [: - e ettt ettt e et e e
0.2.3.4.  Familia de resistencia al avance €N CAITELEIA: ... ... ..cuueiutittint ettt a et e aeenneae
0.3. Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (!): .....ooveieiiiiii
0.3.1. Emplazamiento de 1a Marca: ..........oiiiiiiii e
0.4. Categoria de VERICUlo (3): ..o.uintint i
0.5. Nombre y direccidn del fabricante: ......... ..o
0.8. Nombre y direccién de la planta o plantas de montaje: ...........o.ooeiiiiiiiiiiiii i
0.9. Nombre y direccién del representante autorizado del fabricante cuando proceda:.......................oo..

() Siel medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente objeto de esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el signo «» (por
ejemplo: ABC??1237?).

() Con arreglo a la definicion que figura en la Resoluciéon consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),
documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3, punto 2 -
https://unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp 29 [resolutions.
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2.6.

2.8.

3.1.

3.1.

3.2.

3.2.

3.2

3.2

3.2

3.2

3.2

3.2

3.2

3.2

()
"

Masas y dimensiones (*) (en kg y en mm) (con referencia a los dibujos, en su caso) ..............cooveviiinnin..

Masa del vehiculo con carroceria y, en el caso de un vehiculo tractor de una categorfa distinta de la M;, con
dispositivo de enganche, si lo ha instalado el fabricante, en orden de marcha, o masa del bastidor o del bastidor
con cabina, sin carrocerfa ni dispositivo de enganche si no los ha instalado el fabricante (incluidos los liquidos,
las herramientas y la rueda de repuesto, si la hay, asi como el conductor y, en el caso de autobuses y autocares,
un miembro de la tripulacion si el vehiculo dispone de un asiento para él) (*) (mdximo y minimo para cada
L8 1 1)

Masa maxima en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante () (°):

Descripcion de los convertidores de energia y la unidad motriz (). (En el caso de un vehiculo que pueda
funcionar con gasolina, gaséleo, etc., o también en combinacién con otro combustible, se repetirin los
PUIIEOS (5)) + ettt ettt ettt et ettt e e e e e

Fabricante del MOtOr: ... ... e
1. Cddigo del motor asignado por el fabricante (marca en el motor u otro medio de identificacién): ...............
Motor de combUSHION INLEIMA: .. ...ttt et
1. Caracteristicas especificas del IMOTOT: ... ... iiet it e
.1.1. Principio de funcionamiento: encendido por chispa | encendido por compresion, de cuatro tiempos | de dos

tiempos [ rotativo (°)

1.3 Gilindrada del Motor (1) o ..u i cm’
1.6, Velocidad de ralenti normal (M) ...ttt e
1.6.1. Velocidad de ralenti alta (1) ...o.ueiint i
.1.7. Contenido de monéxido de carbono en volumen en los gases de escape emitidos con del fabricante, solo

motores de encendido por chispa) (1) ... . eneiin ittt %
13, Emplazamiento del simbolo de coeficiente de absorcion (solo para los motores de encendido por

0] 1803 (e 10 o) PPN
15. Sistema de alimentacion de GLP: SI/NO «...uueintit et
.16.  Sistema de alimentacion de gas natural: si/no ()

Cuando exista una version con cabina normal y otra con cabina litera, indiquense las dimensiones y masas de ambas.

Se estima que la masa del conductor y, en su caso, la del acompaiiante es de 75 kg (desglosados en 68 kg de masa del ocupante y 7 kg
de masa del equipaje, con arreglo a la norma ISO 2416:1992), el depésito de combustible estd lleno al 90 % y los demds sistemas que
contienen liquidos (excepto los del agua usada) estdn al 100 % de la capacidad especificada por el fabricante.

Para remolques o semirremolques, asi como para vehiculos enganchados a un remolque o semirremolque, que ejerzan una carga
vertical significativa en el dispositivo de enganche o la quinta rueda, se incluye esta carga, dividida por la aceleracién estdndar de la
gravedad, en la masa madxima técnicamente admisible.

Indiquense aqui los valores superior e inferior de cada variante.

En el caso de los motores y sistemas no convencionales, el fabricante deberd facilitar datos equivalentes a los mencionados en el
presente documento.

Los vehiculos monocombustible de gas se considerardn, a efectos del ensayo, como vehiculos que solo pueden funcionar con
combustible gaseoso.

Tachese lo que no proceda.

Este valor se calculard (n = 3,1416) y se redondeard al cm® mds préximo.

Especifiquese la tolerancia.
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3.2.18. Sistema de alimentacién de hidrégeno: sijno (%)

3.4. Motores o combinaciones de motores

3.4.1. Vehiculo eléctrico hibrido: sijno ()

3.4.2. Categoria de vehiculo eléctrico hibrido: con carga exterior/sin carga exterior (’)
3.4.3. Conmutador del modo de funcionamiento: con/sin (°)

3.4.3.1. Modos Seleccionables ...........ouuitiit i e
3.4.3.1.1. Eléctrico puro: sijno ()

3.4.3.1.2. Solo combustible: sijno (°)

3.4.3.1.3. Modos hibridos: si/no (en caso afirmativo, breve descripcion)

3.4.5. Méquinas eléctricas (describase cada tipo de médquina eléctrica por separado)

3.4.5.1. A o

T 5T
3.4.5.3.  Uso bésico: motor de traccion/generador
4, Transmision ('2)
4.5 Caja de CAMDIOS: . ...ttt
4.5.1 Tipo [manual/automdtica/CVT (transmision variable continua)] (%) .....oovveeiiieiiiiiiii e,
4.6. Relaciones de marchas ... ......c.iiiiiiii e
. . . Relaciones de transmisién
Relaciones internas de la caja de finales (relaciones entre las
f o camb1hos (relaciones entre las revoluciones del eje de Relaciones totales
Indice revoluciones del motor y las del transmision de la caia de de marchas
eje de transmision de la caja de cambios y las de las rJu edas
cambios) motrices)
Méximo para CVT
1
2
3
4, 5, otros
Minimo para CVT
Marcha atrds

(") La informacion especificada debe facilitarse respecto a cualquier variante propuesta.
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6. T 010 1) s B PN
6.6. NEUMALICOS ¥ TUEAAS vttt ettt ettt e e e e et et e
6.6.1. Combinacién o combinaciones de neumatico y rueda

) ettt ettt e et e e

Indiquese la designacién del tamafio, el indice de capacidad de carga y el simbolo de la categoria de velocidad en
relacién con todas las opciones de neumaticos.

D) et

Para neuméticos de la categorfa Z que vayan a ser instalados en vehiculos cuya velocidad méaxima supere los
300 kmjh se facilitard informacién equivalente; para las ruedas, indiquense los tamafios de las llantas y los
desplazamientos.

6.6.1.1.  Ejes

6.6.1. 110 BJE 15 oo
6.6.1. 1.2, FJE 21 o
6.6.1. 130 FJE 31 ot
0.6.1. 1.4, B At oo s etc.
6.6.2. Limites superior e inferior de los radios [ la circunferencia de rodadura (“):

6.6.2.1.  Ejes

6.6.2.1. 1. FJE 11 oo
6.6.2.1.2. FJE 21 oo
0.6.2.1.3.  Eje Bt Lo e
0.6, 2. 1.4, B At oo etc.
6.6.3. Presi6n o presiones de los neumaticos recomendadas por el fabricante: ..o, kPa

(") Especifiquese uno u otro.
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Anexo 1. Apéndice 1

Acta de ensayo

Actas de ensayo

El acta de ensayo es el informe expedido por el servicio técnico encargado de realizar los ensayos segln el presente
Reglamento.

La informaci6n que figura a continuacién, cuando proceda, son los datos minimos exigidos.

Namero de acta

SOLICITANTE

Fabricante

ASUNTO

Objeto sometido a los ensayos

Marca

Tipo

CONCLUSION El objeto sometido a los ensayos cumple los requisitos mencionados en el asunto.

LUGAR, DD/MM/AAAA

Observaciones generales:

Si existen varias opciones (referencias), debe describirse en el acta de ensayo la opcion sometida a ensayo.
Si no, puede ser suficiente una tnica referencia a la ficha de caracteristicas al inicio del acta de ensayo.
El servicio técnico puede incluir informacién adicional.

Se incluyen caracteres en las secciones del acta de ensayo relacionadas con tipos de vehiculos especificos de la siguiente
manera:

«(a)» Especifica para vehiculos con motor de encendido por chispa

«(b)» Especifica para vehiculos con motor de encendido por compresién
1. Descripcién de los vehiculos sometidos a ensayo

1.1. Generalidades

Nuameros del vehiculo : | Namero de prototipo y VIN

Categoria

Ruedas motrices

1.1.1.  Arquitectura del tren de potencia

Arquitectura del tren de potencia : ICE puro, hibrido
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1.1.2. Motor de combustion interna

Si hay mds de un motor de combustion interna (ICE), repitase el punto.

Marca

Tipo

Principio de funcionamiento

dos/cuatro tiempos

Nuamero de cilindros y disposicién

Cilindrada del motor (cm?)

Velocidad de ralenti del motor (min) +
Velocidad de ralenti alta (min™) (a) +
Potencia del motor asignada kw a rpm
Par maximo neto Nm a rpm

Bujia (si procede)

marcay tipo

Bobina de encendido (si procede)

marcay tipo

Lubricante del motor

marcay tipo

Sistema de refrigeracion

Tipo: aire/agua/aceite

1.1.3.  Combustible de ensayo

Si hay mds de un combustible de ensayo, repitase el punto.

Marca

Tipo

gasolina, gas6leo, GLP, GN, ...

Densidad a 15 °C

Contenido de azufre

Solo en el caso del gaséleo y la gasolina

Namero de lote

1.1.4.  Sistema de alimentacién de combustible (si procede)

Si hay mds de un sistema de alimentacion de combustible, repitase el punto.

Inyeccién directa

si/no o descripcién

Tipo de vehiculo respecto del combustible

Monocombustible/bicombustible/flexifuel

Unidad de control

Referencia de la pieza

Igual que en la ficha de caracteristicas

Ensayo de software

Lectura mediante herramienta de exploracion, por ejemplo

Caudalimetro de aire

Cuerpo de mariposas

Sensor de presion

Bomba de inyeccion

Inyectores
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Sistema de admision (si procede)

Si hay mds de un sistema de admision, repitase el punto.

Sobrealimentador

si/no
marca y tipo (1)

Cambiador de calor

si/no
tipo (aire/aire — airefagua) (1)

Filtro de aire (elemento) (1)

marcay tipo

Silenciador de admision (1)

marca y tipo

Sistema de escape y sistema antievaporaciones (si procede)

Si hay mads de uno, repitase el punto.

Primer convertidor catalitico

marca y referencia (1)

principio: tres vias | oxidante | reduccién de NOy [ sistema
de almacenamiento de NOy [ reduccidn selectiva por
catalizador ...

Segundo convertidor catalitico

marca y referencia (1)

principio: tres vias | oxidante | reduccién de NOy [ sistema
de almacenamiento de NOy [ reduccion selectiva por
catalizador ...

Filtro de particulas depositadas

con [ sin [ no procede
catalizado: si/no
marca y referencia (1)

Referencia y posicion de los sensores de
oxigeno o los sensores lambda

antes del catalizador | después del catalizador

Inyecci6n de aire

con [ sin [ no procede

Inyeccién de agua

con [ sin [ no procede

EGR

con [ sin [ no procede
refrigerada [ no refrigerada
alta/baja presion

Referencia y posicion de los sensores de NOx

antes [después

Descripcion general (1)

Transmision (si procede)

Si hay mds de una transmision, repitase el punto.

Caja de cambios

manual [ automdtica | variacién continua

Unidad de control

Lubricante de la caja de cambios

marca y tipo

Neumaticos

Marca

Tipo

Dimensiones (delanteros|traseros)
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1.1.10.

1.1.12.

Circunferencia dindmica (m)

Presion de los neumadticos (kPa)

*

En el caso de los VEH-CCE, especifiquese con respecto a la condicién de funcionamiento de mantenimiento de carga y la
condicién de funcionamiento de consumo de carga.

Relaciones de transmisién (R.T.), relaciones primarias (R.P) y [velocidad del vehiculo (km/h)] | [velocidad del

motor (1 000 [min—1])] (V1 000) para cada una de las relaciones de la caja de cambios (R.B.).

R.B. R.P. R.T. Vi o000
1. 11
28 11
32 11
4: 1
5. 11

Méquina eléctrica (si procede)

Si hay mds de una mdquina eléctrica, repitase el punto.

Marca

Tipo

Potencia de pico (kW)

REESS de traccion (si procede)

Si hay mds de un REESS de traccion, repitase el punto.

Marca

Tipo

Capacidad (Ah)

Tensién nominal (V)

Electrénica de potencia (si procede)

Puede haber mds de una electrénica de potencia (convertidor de propulsion, sistema de baja tensién o cargador).

Marca

Tipo

Potencia (kW)
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.3.

2.7.

Descripcion del vehiculo

Masa

Masa de inercia (kg)

Pardmetros de resistencia al avance en carretera

fo (N)

fi (N/(km/h))

f, (N/(km/h)?)

Identificador de la familia de resistencia al
avance en carretera

Resultados del ensayo

Ensayo de tipo 3 (a)

Emisiones de gases del cdrter a la atmésfera: ninguna

Ensayo de tipo 6 (a)

Fecha de los ensayos

(dia/mes/afio)

Lugar de los ensayos

Método de ajuste del dinamémetro de chasis

desaceleracion libre (referencia de la resistencia al avance en

carretera)
Potencia efectiva absorbida a 50 km/h,
incluidas las pérdidas en funcionamiento del
vehiculo en el dinamémetro (kW)
Contaminantes co HC
(g/km) (g/km)
Ensayo 1
2
3
Media
Limite
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ANEXO 2
Comunicacion
[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por:  Nombre de la administracion:

relativa a (3): la concesion de la homologacion
la extensi6én de la homologacién
la denegaci6n de la homologacion
la retirada de la homologacién
Cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo con respecto a la emisién de contaminantes gaseosos procedentes del motor con arreglo a la serie 09
de enmiendas del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas

N2 de BOMOLOGACION: .. .ottt e e e e

MOtIVO de 1a EXEENSION 1 .o v ettt e e e

Seccion |

Nota: la numeracion de los puntos del presente anexo es deliberadamente no secuencial en algunas partes.

0.1.  Marca (razdn social del fabricante): ..........oooiuiiiiiiii i e
L2015 T
0.2.1. Denominacién comercial (si estd disponible): ..........oiuuieiiii
0.3.  Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo (%)

0.3.1. Emplazamiento de ese Marcado: .........o.uiintittont e e
0.4, Categorfa de vehiculo () ..o u it
0.5.  Nombre y direccion del fabricante: ........... ...

0.8.  Nombre y direccion de la planta o plantas de montaje: ..............ooeiiiiiiiiiiiiiiii e

(") Namero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones sobre
homologacion que figuran en el Reglamento).

(%) Tachese lo que no proceda.

() Siel medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del tipo de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente objeto de esta ficha de caracteristicas, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el signo «» (por
ejemplo: ABC??1237?).

(*) Con arreglo a la definicion que figura en la Resoluciéon consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),
documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7, punto 2 - https:/[/unece.org/transport/standards/transport/vehicle-regulations-wp29/
resolutions.
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0.9.  Siprocede, nombre y direccion del representante del fabricante: ...

1.0 ObBSEIVACIONES: ...ttt ettt e

Seccion 11

1. Informaci6n adicional (cuando proceda): (véase la adenda)
2. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos: .................
3. Fecha del acta de ensayo: ...........cooeviiiiiiiiiiiiiiiiinn,
4. Namero del acta de ensayo: ...........ccooviiiiiiiiiiiiiiiniinnnn.
5. Observaciones (en su caso): (véase la seccion 3 de la adenda)
6. Lugar: ...
7 Fecha: ....ooiiii i
8 Firma: ...
Documentos 1. Expediente de homologacion.
adjuntos:

2. Acta de ensayo.
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Adenda de la Comunicacion de homologacion de tipo n. ... relativa a la homologacién de tipo de un vehiculo por lo que respecta a las
emisiones de escape con arreglo al Reglamento n.* 83 de las Naciones Unidas, serie 09 de enmiendas

Nota: la numeracién de los puntos de la presente adenda es deliberadamente no secuencial en algunas partes.

1. Informacién adicional

1.1. Masa del vehiculo en orden de marcha: ..........c.ooii i s
1.2. Masa de referencia del vehiculo: ... ..o e
1.3. Masa mdxima del vehiculo: ... . ..o o s
1.7. Ruedas motrices: delanteras, traseras, 4 x 4 (')

1.9. Vehiculo eléctrico hibrido: si/no ()

1.9.1.  Categoria de vehiculo eléctrico hibrido: con carga exterior (CCE) | sin carga exterior (SCE) ()

1.9.2.  Conmutador del modo de funcionamiento: con/sin (!)

1.10. Identificacion del MOtOT: ..ottt

1.10.1. Gilindrada del MOtOr: ..... ..ot

1.10.2. Sistema de alimentacion de combustible: inyeccién directa | inyeccion indirecta (})

1.10.3. Combustible recomendado por el fabricante: .............ooiiiiiiii i e
1.10.4. Potencia MAXIMa: .......c.eevuueeenieaiieeiieeaiieanaeanns KWa . o min’!
1.10.5. Dispositivo de carga de presién: si/no (!)

1.10.6. Sistema de encendido: encendido por compresion | encendido por chispa (!)

1.11.  Tren de potencia (para un vehiculo eléctrico puro o eléctrico hibrido) (!)

1.11.1. Potencia neta maxima: ...........c.c.oovuueee... KW, a: oo hasta ..o, min’
1.11.2. Potencia maxima durante treinta MIMUEOS: .. ......eenuesennee ettt et ettt e et e e e ee e atee e eaneeannes kw
1.11.3. Par Maximo NELO: «...uuuveteeiniieeteaeeeenniieeeannans Nm,a oo min™
1.12.  Baterfa de traccién (para un vehiculo eléctrico puro o eléctrico hibrido)

1.12.1. TensiOn NOMINAL: ... ...ttt et ettt \
1.12.2. Capacidad (€0 2 D): .o Ah

(") En el caso de los vehiculos equipados con cajas de cambio automaticas, facilitense todos los datos técnicos pertinentes.
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

1.14.1.

1.14.2.

1.14.3.

Transmision

Manual, automdtica o transmision variable continua: (') ()

Namero de relaciones de Marchas: ..o oot

Relaciones totales de marchas (incluidas las circunferencias de rodadura de los neumaticos con carga): velocidades

en carretera por 1 000 min” (kmj/h)

Primeramarcha: ...............ccooiiiin.L.
segunda marcha: ...
terceramarcha: ..............ooiiiiiiiiiia,
cuartamarcha: ...

quinta marcha: ............coooiiiiiiiii,

sextamarcha: ........... i
séptimamarcha: ...
octavamarcha: ...

SUPETAITECTA: ©uvttntt et et et e et ee e

Relacion de transmision final: ...ttt

[0 18 F: 1 (oo -

PO oo

I 598 3 13 (0) o Lot HA

Resultados del ensayo

TEPO 3 (ST PIOCEAR): ettt ettt et et

Tipo 6:

Tipo 6

CO (mg/km)

HCT (mg/km)

Valor medido

(0] RT3 a7 Tes o o
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Anexo 2. Apéndice 1

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos de tipo 3
(Fabricante): .....
(Direccion del fabricante): .....

Declara que los vehiculos cubiertos por la presente homologacion [ los vehiculos que figuran en el anexo I de la
presente declaracion (*) cumplen los requisitos de tipo 3:

[ ] se instalard un sistema de carter cerrado.
[ ] las emisiones del cérter se encauzardn directa o indirectamente al tubo de escape del vehiculo.

[ ] las emisiones del cdrter se encauzaran a cualquier otro sistema que impida las emisiones de gases del carter a la
atmosfera.

Hecho en [..... Lugar]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]
Documentos adjuntos

Anexo I Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 2

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos en materia de antimanipulacién,
seguridad y ciberseguridad a efectos de la homologacion de tipo en materia de emisiones

(Fabricante): .....
(Direccién del fabricante): .....

Declara que:

1. Los vehiculos cubiertos por la presente homologacion [ los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la presente
declaracion (') cumplen lo dispuesto en el Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas en materia de antimanipulacién,
seguridad y ciberseguridad;

2. Laficha de caracteristicas sobre antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad que figura en el anexo II de la presente
declaracién, en la que se describen los criterios técnicos detallados adjuntos a la presente declaracion, es correcta y
completa para todos los vehiculos a los que se aplica esta declaracion;

3. En el anexo III de la presente declaracién se indican las exenciones aplicables a estos vehiculos en relacién con las
disposiciones en materia de antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad establecidas en el presente Reglamento.

Hecho en [..... Lugar]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo [: Lista de tipos, familias u otros descriptores del vehiculo, con respecto a las emisiones, a los que se aplica la presente
declaracién

Anexo II: Documentacion sobre antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad

Anexo III: Lista de las exenciones o deficiencias aplicables a estos vehiculos en relacién con las disposiciones sobre
antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad establecidas en el Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 3

El presente apéndice solo es aplicable a los pequefios fabricantes

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos de tipo 6

(Fabricante): .....

(Direcci6n del fabricante): .....

Declara que:
Los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracién (') cumplen los requisitos de tipo 6 en relacién con las emisiones de escape a baja

temperatura ambiente por lo que respecta a las emisiones de compuestos gaseosos de conformidad con el anexo
8 del presente Reglamento.

Hecho en [..... Lugar]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 4

El presente apéndice solo es aplicable a los pequefios fabricantes

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos de tipo 1

(Fabricante): .....

(Direcci6n del fabricante): .....

Declara que:
Los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracion (*) cumplen los requisitos WLTP de tipo 1 de conformidad con el anexo B6 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas.

Hecho en [..... Lugar]

El [..... Fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 5

El presente apéndice solo es aplicable a los pequefios fabricantes

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos de tipo 4

(Fabricante): .....

(Direcci6n del fabricante): .....

Declara que:
Los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracion (*) cumplen los requisitos de tipo 4 en relacién con las emisiones de evaporacién de
conformidad con el anexo C3 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Hecho en [..... Lugar]

El [..... Fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 6

El presente apéndice solo es aplicable a los pequefios fabricantes

Declaracién del fabricante de cumplimiento del ensayo de laboratorio para la relacién de autonomia eléctrica pura
a baja temperatura de los vehiculos eléctricos puros

(Fabricante): .....

(Direccion del fabricante): .....

Declara que:
Los vehiculos cubiertos por la presente homologacion | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracién (') cumplen los requisitos en relacién con el ensayo de laboratorio para la autonomia
eléctrica a baja temperatura correspondientes a los vehiculos eléctricos puros de conformidad con el anexo B10

del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Hecho en [..... Lugar]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo I Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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Anexo 2. Apéndice 7

El presente apéndice solo es aplicable a los pequefios fabricantes

Declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos de determinacion de la potencia
(Fabricante): .....
(Direcci6n del fabricante): .....
Declara que:
Los vehiculos cubiertos por la presente homologacién | los vehiculos que figuran en la lista del anexo I de la
presente declaracion (') cumplen los requisitos del Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas y, cuando proceda,
los requisitos del Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas.
Hecho en [..... Lugar]
El [..... Fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante]

Documentos adjuntos

Anexo I: Tipos o familias de vehiculos o vehiculos descritos por otros descriptores del vehiculo a los que se aplica la
presente declaracion (si procede).

(") Téchese lo que no proceda.
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ANEXO 3

Disposiciéon de la marca de homologacién

En la marca de homologacién expedida y colocada en un vehiculo de conformidad con el punto 4 del presente Reglamento,
el nimero de homologacion de tipo ird acompafiado de un cardcter de emisiones, asignado con arreglo al cuadro A3/1 del
presente anexo, que indique la norma de emisiones a las que esté limitada la homologacion.

En el presente anexo se aborda la apariencia de dicha marca y se incluye un ejemplo de su composicion.

El esquema gréfico que figura a continuacion presenta la disposicion general, las proporciones y el contenido de la marca.
Asimismo, se indica el significado de los niimeros y los caracteres alfabéticos, asi como las fuentes para determinar las
alternativas correspondientes a cada supuesto de homologacién.

Numero del pais! Letra segtin
que concede la homologacién norma de emisiones?

19 i83R — 092439 _FL

H\
Secc10n 3 del niimero de
homologacién

Numero del Reglamento
(Reglamento n.° 83 de las
Naciones Unidas)

N.° de la serie de
enmiendas

a = 8 mm (minimo)
Los gréficos siguientes son ejemplos practicos de coémo debe estar compuesta la marca.

Ejemplo 1

83 R — 092439 — FL

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo con arreglo al punto 4 del presente Reglamento muestra que el tipo
de vehiculo en cuestién ha sido homologado en el Reino Unido (E 11), de conformidad con el Reglamento n.° 83 de las
Naciones Unidas, con el nimero de homologacién 2439, tal como se define en la seccion 3 del punto 4.2.1 del presente
Reglamento. Esta marca indica que la homologacién se ha concedido de conformidad con los requisitos del presente
Reglamento una vez introducidas las enmiendas de la serie 09. Ademds, la letra de acompafiamiento (FL) indica que el
vehiculo pertenece a un vehiculo que cumple la norma de emisiones Euro 7A.

(") Ntmero del pais de conformidad con la nota a pie de pagina del punto 4.4.1 del presente Reglamento.
() De conformidad con el cuadro A3[1 del presente anexo.
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Ejemplo 2

83 R
154 R

090925 - FL
040807 - 1A
168 R-011102 - 1A
177 R-010818
180 R - 000713
179 R - 000909

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo con arreglo al punto 4 del presente Reglamento muestra que el tipo
de vehiculo en cuestién ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4), de conformidad con:

a) el Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas, con el nimero de homologacién 0925, tal como se define en la
seccion 3 del punto 4.2.1 del presente Reglamento. Esta marca indica que la homologacion se ha concedido de
conformidad con los requisitos del presente Reglamento una vez introducidas las enmiendas de la serie 09. Ademds,
la letra de acompafiamiento FL indica que el vehiculo pertenece a un vehiculo que cumple la norma de emisiones
Euro 7A.

b) el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, con el niimero de homologacién 0807. Esta marca indica que la
homologacién se ha concedido de conformidad con los requisitos del presente Reglamento una vez introducidas las
enmiendas de la serie 04. Asimismo, el c6digo de acompaiiamiento (1A) indica que el vehiculo estd homologado
para el nivel 1A (Europa).

¢) el Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE, con el niimero de homologacién 1102. Esta marca indica
que la homologaciéon se ha concedido de conformidad con los requisitos del presente Reglamento una vez
introducidas las enmiendas de la serie 01. Asimismo, el codigo de acompafiamiento (1A) indica que el vehiculo estd
homologado para el nivel 1A (Europa).

d) el Reglamento n.° 177 de las Naciones Unidas, con el nimero de homologacion 0818. Esta marca indica que la
homologacion se ha concedido de conformidad con los requisitos del presente Reglamento una vez introducidas las
enmiendas de la serie 01.

e) el Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB/PMYV, con el niimero de homologacién 0713. Esta marca
indica que la homologacién se concedié de conformidad con los requisitos del Reglamento en su version original.

f) el Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de particulas de los frenos, con el niimero de
homologacion 0909. Esta marca indica que la homologacién se concedié de conformidad con los requisitos del
Reglamento en su versién original.
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Cuadro A3/1

Letras con referencia a la norma de emisiones y a la categoria de vehiculo ()

Subcardcter para el Subcarécter Subcardcter para las
Carécter de Norma de ubcaracter par correspondiente a . . emisiones de los
. N 7 o presente Reglamento . Categoria de vehiculo A
emisiones () (3) emisiones . MAB y PMV (véase frenos (véase el cuadro
(véase el cuadro A3/2) el cuadro A33) A3[4)

FL Euro 7A MA, ME o MG OA M, N, RA

FE Euro 7A MB, MF o MG OB N, (Euro 7ext () RB

GL Euro 7B MG OAuOB M, Ny, N, (Euro RC
7ext (%)

GS Euro 7BS NA PA M; (SVM), N; (SVM) | RD

GT Euro 7BT NB PB N, (Euro 7ext (%), RE
SVM)

Primera letra del caracter: F = Euro 7A, G = Euro 7B

Segunda letra del cardcter: L = gran fabricante, E = vehiculo Euro 7ext, S = SVM, T = vehiculo Euro 7ext de SVM.

Segtin se define en el articulo 5, apartado 2, del Reglamento (UE) 2024/1257

*)  Las partes contratantes de fuera de la Unién Europea no estdn obligadas a aceptar una homologacion con arreglo a las normas de
emisiones Euro 7BS o Euro 7BT, pero pueden optar por establecer criterios de aceptacion en sus normativas nacionales.

S
~ ==

Cuadro A3/2

Cuadro de subcaracteres con referencia a la categoria del vehiculo y al tren de potencia

Subcarécter Descripcion Categoria de vehiculo () Tren de potencia

MA R154-04 M;, Ny VMCI

ME R154-04 UFEC () M;, Ny VEH-SCE, VEH-CCE
MB R154-04 N, VMCI

MF R154-04 UFEC (') N, VEH-SCE, VEH-CCE
ME R154-04 M;, Ny VEP, VHPC

MF R154-04 N, VEP, VHPC

MG R154-04 — CON MABCC-2 () M;, Ni, Ny Todos

NA R154-04 M; (SVM), N; (SVM) Todos

NB R154-04 N, (SVM) Todos

(") En el caso de los VEH-CCE que usan el factor de utilidad de Euro 6e-bis-FCM (EC), aplicando el pardmetro d,.. para la determinacién
del UF fraccionado con arreglo al apéndice 5 del anexo B8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

()  Cuando se hace referencia a <N,» en esta columna, Ginicamente se aplica a los vehiculos Euro 7ext, tal como se definen en el articulo 5,
apartado 2, del Reglamento (UE) 2024/1257.

()  MABCC-2: valor de retencién durante toda la vida atil de todos los grupos motopropulsores aplicables, pardmetros adicionales para
VEH-CCE y nuevos requisitos para VEP con arreglo al punto 11 y al apéndice 5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
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Cuadro A3/3

Cuadro de subcaracteres para el cumplimiento del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB y PMV

Subcarécter Descripcion Categorfa de vehiculo (') Tren de potencia
OA Version original M, N; Todos
OB Version original N, Todos
PA Version original del SVM M, N, Todos
PB Versién original del SVM N, Todos

(")  Cuando se hace referencia a «N,» en esta columna, Ginicamente se aplica a los vehiculos Euro 7ext, tal como se definen en el articulo 5,
apartado 2, del Reglamento (UE) 2024/1257.

Cuadro A3/4

Cuadro de subcaracteres para el cumplimiento del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones
de particulas de los frenos

Subcarécter Descripcion Categorfa de vehiculo (') Tren de potencia
RA Cumplimiento del Reglamento n.° 179 de las Mi, N, Todos
RB Naciones Unidas en su versién original N, Todos
RC M;, Ny, N, Todos
Cumplimiento de la serie 01 de enmiendas del
RD Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas M, (SVM), N (SVM) Todos
RE N, (SVM) Todos

(")  Cuando se hace referencia a «N,» en esta columna, Ginicamente se aplica a los vehiculos Euro 7ext, tal como se definen en el articulo 5,
apartado 2, del Reglamento (UE) 2024/1257.
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ANEXO 4

Metodologia de la conformidad en circulacién para las emisiones

Introduccion

El presente anexo contiene la metodologia de la conformidad en circulaciéon (ISC) para comprobar el
cumplimiento con respecto a los limites de las emisiones del tubo de escape (incluso a baja temperatura) y las
emisiones de evaporacion a lo largo de la vida 1til del vehiculo, como se establece en el punto 5.1.1.

Descripcion del proceso
Figura A4/1

Ilustracién del proceso de conformidad en circulacion

Pasos ISC Responsabilidad Otros agentes
principal
Recogida de informacién
y evaluacién del riesgo GTAA Otras Partes Contratantes
(Seccién 4) (PC), terceras partes
Ensayos de S0 GTAA. OEM Otras PC, terceras partes
(Seccion 5) ’

v

Evaluacién del cumplimiento GTAA. OEM _
(Seccion 6) .
Medidas correctoras GTAA. OEM )
(si es preciso, seccion 7) ’

v

Elaboracion de
informes
(Seccidn 8)

GTAA Otras PC, terceras partes

Nota:  GTAA se refiere a la autoridad de homologacién de tipo otorgante, OEM hace referencia al fabricante, y
«otros agentes» se definen como: TAA se refiere a las autoridades de homologacion de tipo distintas de la
que concede la homologacién de tipo pertinente, TS se refiere a los servicios técnicos, «otras Partes
Contratantes» se refieren a las Partes Contratantes que no expiden la homologacién de tipo, y los terceros.

Definicion de familia de ISC

Una familia de ISC estard compuesta por los vehiculos siguientes:

a)  en relacién con las emisiones del tubo de escape (ensayos de tipo 1, de RDE y de tipo 6), los vehiculos
incluidos en la familia de ensayo de PEMS, segtin se describe en el punto 6.3.1 del Reglamento n.° 168 de
las Naciones Unidas,

b)  en relacién con las emisiones de evaporacion (ensayo de tipo 4), los vehiculos incluidos en la familia de
emisiones de evaporacion, segun se describe en el punto 6.6.3 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas.
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5.1.

5.2.

Recogida de informacién y evaluacién del riesgo inicial

La autoridad de homologacién de tipo otorgante y los otros agentes recogerdn toda la informaci6én pertinente
sobre posibles incumplimientos respecto de las emisiones que sean pertinentes para decidir qué familias de ISC
deben someterse a comprobacién en un afio concreto. En particular, tendrdn en cuenta la informacién que sea
indicativa de que determinados tipos de vehiculos presentan emisiones elevadas en condiciones reales de
conduccidn. Esa informacién se obtendrd por métodos adecuados, entre los que podran estar la teledeteccion, los
sistemas simplificados de monitorizaciéon de emisiones a bordo y los ensayos con PEMS. El nimero y la
importancia de los rebasamientos observados en esos ensayos podran utilizarse para establecer las prioridades de
ensayo de ISC.

Como parte de la informacion suministrada para las comprobaciones de la ISC, cada fabricante deberd informar a
la autoridad de homologacién de tipo otorgante acerca de las reclamaciones de garantia relacionadas con las
emisiones y acerca de toda reparacion de garantia relacionada con las emisiones que se haya realizado o
registrado durante las revisiones, de acuerdo con un formato acordado entre la autoridad de homologacién de
tipo otorgante y el fabricante en el momento de la homologacion de tipo. La informacién indicard la frecuencia y
la naturaleza de los fallos de los componentes o los sistemas relacionados con las emisiones por familia de ISC. Los
informes de ISC se archivardn al menos una vez al afio con respecto a cada familia de ISC por el periodo durante el
cual deban realizarse comprobaciones de la conformidad en circulacién de acuerdo con el punto 9.2.2 del presente
Reglamento. Los informes de ISC se facilitaran previa solicitud.

Basdndose en la informacién a la que se refieren los parrafos primero y segundo, la autoridad de homologacién de
tipo otorgante hard una evaluacion inicial del riesgo de que una familia de ISC no cumpla las normas de
conformidad en circulacion y, sobre esa base, decidird qué familias someter a ensayo y qué tipo de ensayos
realizar con arreglo a las disposiciones sobre la ISC. Ademds, la autoridad de homologacién de tipo otorgante
podrd escoger al azar familias de ISC para someterlas a ensayo.

Los otros agentes tendran en cuenta la informacion recogida con arreglo al parrafo primero a fin de dar prioridad
a los ensayos. Ademds, podran elegir aleatoriamente familias de ISC para someterlas a ensayo.

Ensayos de ISC

El fabricante deberd realizar ensayos de ISC respecto de las emisiones del tubo de escape, que abarquen como
minimo el ensayo de tipo 1 para todas las familias de ISC. El fabricante podra realizar también ensayos de RDE, de
tipo 4 y de tipo 6 para todas las familias de ISC o parte de ellas. El fabricante comunicard a la autoridad de
homologacion de tipo otorgante todos los resultados de los ensayos de ISC para la conformidad en circulacion.

La autoridad de homologacién de tipo otorgante comprobard cada afio un niimero apropiado de familias de ISC,
segtin lo dispuesto en el punto 5.4.

Los otros agentes podrdn realizar cada afio comprobaciones en un ndmero cualquiera de familias de ISC.
Comunicardn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante todos los resultados de los ensayos de ISC.

Aseguramiento de la calidad de los ensayos

La autoridad de homologacién de tipo otorgante auditard anualmente las comprobaciones de la ISC realizadas por
el fabricante. La autoridad de homologacion de tipo otorgante también podrd auditar las comprobaciones de la ISC
realizadas por otros agentes. La auditorfa se basard en la informacién aportada por el fabricante, o por otros
agentes, que incluird al menos el informe de ISC detallado con arreglo al apéndice 3. La autoridad de
homologacién de tipo otorgante podrd exigir a los fabricantes, o a los otros agentes, que proporcionen
informacién adicional.

Divulgacion de los resultados de los ensayos

La autoridad de homologacion de tipo otorgante comunicara los resultados de la evaluacién del cumplimiento y
las medidas correctoras aplicables a una determinada familia de ISC, tan pronto como estén disponibles, a los
otros agentes que suministraron los resultados de los ensayos relativos a esa familia.

Los resultados de los ensayos, incluidos los datos precisos de todos los vehiculos ensayados, solo podrin
divulgarse una vez que la autoridad de homologacién de tipo otorgante haya publicado el informe anual o los
resultados de un procedimiento de ISC concreto, o después de que se haya cerrado el procedimiento estadistico
(véase el punto 5.10) sin resultado alguno. Si se publican los resultados de los ensayos de ISC realizados por otros
agentes, deberd hacerse referencia al informe anual emitido por la autoridad de homologacién de tipo otorgante
que los incluyd.
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5.3. Tipos de ensayos

Los ensayos de ISC se realizaran tinicamente en vehiculos seleccionados con arreglo al apéndice 1.

Los ensayos de ISC segun el ensayo de tipo 1 se llevardn a cabo de acuerdo con el Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas.

Los ensayos de ISC segtin el ensayo de RDE se llevardn a cabo de acuerdo con el Reglamento n.° 168 de las
Naciones Unidas sobre RDE, mientras que los ensayos de tipo 4 se realizardn con arreglo al apéndice 2 del
presente anexo y los ensayos de tipo 6 se efectuardn con arreglo al anexo 8.

5.4. Frecuencia y alcance de los ensayos de ISC

El tiempo transcurrido entre el inicio de dos comprobaciones de la conformidad en circulacién por parte del
fabricante en relacién con una determinada familia de ISC no deberd exceder de veinticuatro meses.

La frecuencia de los ensayos de ISC realizados por la autoridad de homologacién de tipo otorgante se basard en
una metodologia de evaluacion del riesgo que se ajuste a la norma internacional ISO 31000:2018 (Gesti6n del
riesgo. Principios y directrices), que incluird los resultados de la evaluacién inicial efectuada conforme al punto 4.

Cada autoridad de homologacion de tipo otorgante deberd realizar los ensayos de tipo 1 y de RDE como minimo
en el 5 % de las familias de ISC por fabricante y afio, 0 como minimo en dos familias de ISC por fabricante y afio,
en su caso. El requisito de ensayar como minimo el 5 % o al menos dos familias de ISC por fabricante y afio no serd
aplicable a los pequefios fabricantes. La autoridad de homologacién de tipo otorgante deberd garantizar la
cobertura mds amplia posible de familias de ISC y de edad de los vehiculos de una determinada familia de
conformidad en circulacién para garantizar el cumplimiento con arreglo al punto 9.2.2 del presente Reglamento.
La autoridad de homologacién de tipo otorgante deberd completar en un plazo de doce meses el procedimiento
estadistico que haya iniciado con respecto a cada familia de ISC.

Los ensayos de ISC de tipo 4 y de tipo 6 no estardn sujetos a requisitos de frecuencia minima.

5.5. Financiacion para los ensayos de ISC realizados por las autoridades de homologacién de tipo otorgantes

La autoridad de homologaci6n de tipo otorgante velard por que se disponga de recursos suficientes para cubrir los
costes de los ensayos de conformidad en circulacion. Sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion nacional, dichos
costes se recuperardn por medio de tasas que la autoridad de homologacién de tipo otorgante podrd cobrar al
fabricante. Dichas tasas cubrirdn los ensayos de ISC de hasta el 5 % de las familias de conformidad en circulacién
por fabricante y afio, o de al menos dos familias de ISC por fabricante y afio.

5.6. Plan de ensayos

Cuando realice ensayos de ISC, la autoridad de homologacion de tipo otorgante debera disefiar un plan de ensayos.
En el caso de los ensayos de RDE, dicho plan incluird ensayos destinados a comprobar el cumplimiento de la ISC
en una amplia variedad de condiciones con arreglo al Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE.

5.7. Seleccion de vehiculos para los ensayos de ISC

La informaci6n recogida debera ser lo bastante exhaustiva para que se pueda evaluar el rendimiento en circulacién
de vehiculos adecuadamente mantenidos y utilizados. Se utilizaran los cuadros del apéndice 1 para decidir si un
vehiculo puede ser seleccionado a efectos de los ensayos de ISC. Al hacer la comprobacion respecto de los
cuadros del apéndice 1, algunos vehiculos podran ser declarados defectuosos y no ser sometidos a los ensayos de
ISC, cuando haya pruebas de que parte del sistema de control de emisiones estd dafiado.

Podra utilizarse un mismo vehiculo para realizar mds de un tipo de ensayo (tipo 1, RDE, tipo 4 o tipo 6) y elaborar
los correspondientes informes, pero para el procedimiento estadistico solo se tomard en consideracion el primer
ensayo vélido de cada tipo.
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5.7.1.

5.7.1.1.

5.7.1.2.

Requisitos generales

El vehiculo deberd pertenecer a una familia de ISC segtin se describe en el punto 3, y superar las comprobaciones
del cuadro del apéndice 1. Deberd estar matriculado en la Parte Contratante y haber sido conducido al menos el
90 % del tiempo dentro de la Parte Contratante. Los ensayos de emisiones podrdn realizarse en una regién
geografica distinta de aquella en la que se seleccionaron los vehiculos. En el caso de los ensayos de ISC realizados
por el fabricante, con el acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo otorgante, podrdn someterse a ensayo
vehiculos matriculados en una Parte No Contratante si pertenecen a la misma familia de ISC y van acompaiiados
de un certificado de conformidad de la UE o un certificado equivalente de otras Partes Contratantes.

Los vehiculos seleccionados deberdn ir acompafiados de un registro de mantenimiento que demuestre que el
vehiculo en cuestiéon ha estado mantenido adecuadamente y ha pasado las revisiones recomendadas por el
fabricante, utilizindose solo piezas originales para reemplazar las piezas relacionadas con las emisiones.

Se excluirdn de los ensayos de ISC aquellos vehiculos que presenten indicios de maltrato, uso inadecuado que
pueda afectar al rendimiento respecto de las emisiones, manipulacién o condiciones que puedan dar lugar a un
funcionamiento peligroso.

Los vehiculos no deberdn haber sufrido modificaciones aerodindmicas que no puedan retirarse antes de los
ensayos.

Se excluird un vehiculo de los ensayos de ISC si la informacién almacenada en el ordenador de a bordo demuestra
que fue conducido después de visualizarse un codigo de fallo sin que se procediera a una reparacién segtin las
especificaciones del fabricante.

Se excluird un vehiculo de los ensayos de ISC si el combustible de su depdsito no cumple las normas aplicables o si
hay pruebas o registros de que se ha llenado con un tipo de combustible equivocado.

Requisitos adicionales de ISC relacionados con las RDE

A efectos de los ensayos de ISC o de vigilancia del mercado regional, la masa de CO, de referencia se obtendrd del
certificado de conformidad del vehiculo concreto. El valor correspondiente a los vehiculos VEH-CCE se obtendrd
del ensayo WLTP realizado en el modo de mantenimiento de carga.

Aceite lubricante, combustible y reactivo

A efectos de los ensayos realizados durante la ISC o de vigilancia del mercado regional, el combustible utilizado
para los ensayos de RDE podré ser cualquier combustible legalmente disponible en el mercado y que se ajuste a
las especificaciones emitidas por el fabricante para la utilizacion del vehiculo por parte del cliente.

Examen y mantenimiento del vehiculo

Antes o después de proceder a los ensayos de ISC, los vehiculos aceptados para ensayo se someterdn al diagnéstico
de fallos y al mantenimiento normal que sea necesario de acuerdo con el apéndice 1.

Se llevardn a cabo las siguientes comprobaciones: comprobaciones del sistema OBD (realizadas antes o después del
ensayo), comprobaciones visuales de las luces indicadoras de mal funcionamiento, comprobaciones del filtro de
aire, de todas las correas, de todos los niveles de fluidos, del tapén del radiador y del tapén del depésito de
combustible, de todos los tubos flexibles de vacio y los tubos flexibles del sistema de combustible, y del cableado
eléctrico relacionado con el sistema de postratamiento, a fin de verificar su integridad; se comprobard, ademds, el
desajuste o la manipulacion de los componentes del encendido, los componentes de medicién del combustible y
los componentes de los dispositivos de control de la contaminacion.

Si el vehiculo estd a 800 km o menos de una revision de mantenimiento programada, se llevard a cabo tal revision.
El liquido limpiacristales se retirard antes del ensayo de tipo 4 y se sustituird por agua caliente.

En caso de no superarse el ensayo, se tomard una muestra de combustible, que se conservard con arreglo a los
requisitos del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE para su posterior andlisis.
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5.8.

5.9.

Se registraran todos los fallos. Cuando el fallo se dé en los dispositivos anticontaminantes, el vehiculo se notificara
como defectuoso y ya no se utilizard para otros ensayos, aunque el fallo se tendrd en cuenta a efectos de la
evaluacion del cumplimiento realizada de acuerdo con el punto 6.1.

Tamarfio de la muestra
Cuando los fabricantes apliquen el procedimiento estadistico del punto 5.10 para el ensayo de tipo 1, el nimero de

lotes de muestra se determinard sobre la base del volumen de produccién anual de una familia de ISC destinado a
la venta en las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento, segtn se indica en el cuadro A4/1.

Cuadro A4/1

Niimero de lotes de muestra para los ensayos de ISC segiin el ensayo de tipo 1

Volumen de produccién de vehiculos de la Parte Contratante por afio civil Nuamero de lotes de muestra
durante el perfodo de muestreo (para los ensayos de tipo 1)

hasta 100 000 1

de 100001 a 200 000 2

més de 200 000 3

Cada lote de muestra incluird un nimero suficiente de tipos de vehiculos (por lo que respecta a las emisiones), a fin
de garantizar una cobertura minima del 20 % de las matriculaciones totales de la familia de PEMS en la Parte
Contratante en el afio anterior. En caso de que la misma familia de PEMS se comparta entre mds marcas, se
someterdn a ensayo todas las marcas. Cuando una familia requiera el ensayo de mds de un lote de muestra, los
vehiculos seleccionados para los lotes de muestra segundo y tercero deberdn corresponder a vehiculos utilizados
en condiciones ambientales o de uso tipico diferentes de las de los vehiculos seleccionados para la primera
muestra.

Acceso a los datos necesarios para los ensayos

El fabricante cumplimentard el paquete sobre transparencia de los ensayos en el formato especificado en los
cuadros 1 y 2 del apéndice 5 y en el cuadro A4/2, y lo transmitird a la autoridad de homologacién de tipo
otorgante. El cuadro 2 del apéndice 5 se utilizard para permitir la seleccién de vehiculos de la misma familia para
los ensayos y, junto con el cuadro 1 del apéndice 5, ofrecer informacién suficiente para el ensayo de los vehiculos.

Toda la informacién de los cuadros 1 y 2 del apéndice 5 serd accesible al ptblico en formato electrénico y de
forma gratuita en un plazo de cinco dias a partir de la solicitud.

La siguiente informacién también formard parte del paquete sobre transparencia de los ensayos y serd
suministrada gratuitamente por el fabricante en un plazo de cinco dias tras la peticion realizada por los otros
agentes.

Cuadro A4/2

Informacién sensible

D Dato de entrada Descripcién

1. Procedimiento especial para la conversion | Segiin se define en el punto 2.4.2.4 del anexo B6 del
de vehiculos (de traccién a cuatro ruedas a | Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
traccion a dos ruedas) de cara a los ensayos
en dinamoémetro, en su caso

2. Instrucciones del modo en dinamémetro, Manera de habilitar el modo en dinamémetro, al igual
en su caso que en los ensayos de homologacion de tipo

3. Modo de desaceleracion libre utilizado en Si el vehiculo tiene un modo de desaceleracion libre,
los ensayos de homologacién de tipo instrucciones sobre la manera de habilitarlo

4, Procedimiento de descarga de la baterfa Procedimiento del OEM para consumir la bateria a fin de
(VEH-CCE, VEP) preparar los VEH-CCE para los ensayos de
mantenimiento de carga, y los VEP para cargar la bateria
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5.10.1.

ID Dato de entrada Descripcién

5. Procedimiento para desactivar todos los Si se utiliza en la homologacién de tipo
elementos auxiliares

6. Procedimiento para medir la corriente y la | Segiin se define en el apéndice 3 del anexo B8 del
tension de todos los REESS utilizando Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
equipos externos Para medir la corriente y la tensién independientemente

de los datos de a bordo, el OEM proporciona el
procedimiento, la descripcién de los puntos de acceso a
la corriente y la tension y la lista de los dispositivos
utilizados para la medicién de la corriente y la tensién
durante la homologacién de tipo.

Procedimiento estadistico

Generalidades

La verificacion de la conformidad en circulacién se basard en un método estadistico que seguird los principios
generales del muestreo secuencial para la inspeccién por atributos. El tamafio minimo de la muestra para
considerar que se supera el ensayo es de tres vehiculos, mientras que el tamafio mdximo acumulativo de la
muestra es de diez vehiculos en el caso de los ensayos de tipo 1 y de RDE.

Para los ensayos de tipo 4 y de tipo 6 podra utilizarse un método simplificado en el que la muestra se compondra
de tres vehiculos, y se considerard que no se supera el ensayo si ninguno de los tres vehiculos lo supera y que se
supera el ensayo si los tres lo superan. En los casos en que solo dos de los tres superen o no superen el ensayo, la
autoridad de homologacién de tipo podrd decidir realizar mds ensayos o proceder a evaluar el cumplimiento de
acuerdo con el punto 6.1.

Los resultados de los ensayos no se multiplicaran por factores de deterioro.

En el caso de los vehiculos que tengan valores méximos declarados de RDE indicados en el certificado del
fabricante de cumplimiento del RDE, tal como se describe en el anexo 12 del Reglamento n.° 168 de las Naciones
Unidas, que sean inferiores a los limites de emisiones del punto 6.1 del Reglamento n.° 168 de las Naciones
Unidas, se comprobard la conformidad con estos valores maximos declarados de RDE. Si se comprueba que la
muestra no es conforme con los valores maximos declarados de RDE, la autoridad de homologacion de tipo
otorgante exigird al fabricante que adopte medidas correctoras.

Antes de realizar el primer ensayo de ISC, el fabricante o los otros agentes deberdn notificar a la autoridad de
homologacién de tipo otorgante su intencién de llevar a cabo ensayos de conformidad en circulacién con una
determinada familia de vehiculos. Al recibir esta notificacion, la autoridad de homologacién de tipo otorgante
abrird un nuevo fichero estadistico para procesar los resultados correspondientes a cada combinacién pertinente
de los siguientes pardmetros con relacion a esa parte en particular o ese conjunto de partes: familia de vehiculos,
tipo de ensayo de emisiones y contaminante. Deberdn iniciarse procedimientos estadisticos independientes para
cada combinacién pertinente de esos pardmetros.

La autoridad de homologacion de tipo otorgante incorporara en cada fichero estadistico inicamente los resultados
aportados por la parte correspondiente. La autoridad de homologacion de tipo otorgante deberd llevar un registro
del nimero de ensayos realizados, del nimero de ensayos superados y no superados y de los demds datos
necesarios en apoyo del procedimiento estadistico.

Si bien puede estar abierto al mismo tiempo mds de un procedimiento estadistico para una determinada
combinacién de tipo de ensayo y familia de vehiculos, una parte solo podré aportar resultados de ensayos a un
procedimiento estadistico abierto con respecto a una determinada combinacién de tipo de ensayo y familia de
vehiculos. Los resultados de cada ensayo solo se notificardn una vez, y deberdn notificarse los resultados de todos
los ensayos (valido, no vilido, superado, no superado, etc.).

Todo procedimiento estadistico de ISC permanecera abierto hasta que se llegue a una decisién sobre si la muestra
ha superado o no los ensayos de acuerdo con el punto 5.10.5. Sin embargo, si no se obtiene un resultado en el
plazo de doce meses a partir de la apertura del fichero estadistico, la autoridad de homologacién de tipo
otorgante lo cerrard, a menos que decida completar los ensayos para ese fichero estadistico en los seis meses
siguientes.
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5.10.2. Agrupamiento de los resultados de los ensayos de ISC

Los resultados de los ensayos de otros agentes podran agruparse a efectos de un procedimiento estadistico comun.
El agrupamiento de los resultados de los ensayos requerird el consentimiento por escrito de todas las partes
interesadas que aporten resultados de ensayos a tal agrupamiento, asi como la notificacién a las autoridades de
homologacion de tipo antes de comenzar los ensayos. Una de las partes serd designada como lider del grupo y
asumird la responsabilidad de transmitir los datos a la autoridad de homologacion de tipo otorgante y de
comunicarse con ella.

5.10.3. Ensayo superado | no superado [ no valido

Se considerard «superado» un ensayo de emisiones de ISC con respecto a uno o mdas contaminantes si el resultado
de las emisiones es igual o inferior al limite de emisiones establecido en el punto 6.3.10 del Reglamento n.° 154 de
las Naciones Unidas para ese tipo de ensayo. Cuando se sometan a ensayo vehiculos durante el periodo de vida ttil
adicional, se utilizard un multiplicador de durabilidad para ajustar los limites de emisiones de contaminantes
gaseosos, tal como se especifica en el punto 5.1.1 del presente Reglamento.

Se considerard «no superado» un ensayo de emisiones con respecto a uno o mds contaminantes si el resultado de
las emisiones es superior al limite de emisiones correspondiente a ese tipo de ensayo. Cada resultado de ensayo no
superado incrementard en 1 el conteo de «f» (véase el punto 5.10.5) para ese elemento estadistico.

Se considerard que un ensayo de emisiones de ISC no es vélido si no respeta los requisitos de los ensayos a los que
se refiere el punto 5.3. Los resultados de ensayo no vélidos se excluirdn del procedimiento estadistico y el ensayo se
repetird con el mismo vehiculo para obtener un ensayo vilido.

Los resultados de todos los ensayos de ISC se remitirdn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante en el
plazo de diez dias habiles a partir de la realizacién de cada ensayo en un tnico vehiculo. Los resultados de los
ensayos irdn acompariados de un acta de ensayo exhaustiva al final de los ensayos. Los resultados se incorporaran
a la muestra en orden cronoldgico de realizacion.

La autoridad de homologacion de tipo otorgante incorporard al correspondiente procedimiento estadistico abierto
todos los resultados de los ensayos de emisiones vélidos, hasta que se decida si la muestra “supera” o “no supera”
los ensayos con arreglo al punto 5.10.5.

5.10.4. Tratamiento de los valores atipicos

La presencia de resultados atipicos en el procedimiento estadistico de la muestra puede dar lugar a una decisién de
«no superado» de acuerdo con los procedimientos descritos a continuacién:

a)  Los valores atipicos se categorizardn como leves, intermedios o extremos.

b)  Elresultado de un ensayo de emisiones se considerard un valor atipico leve si supera el limite de emisiones
aplicable pero es inferior a 1,3 veces dicho limite. La presencia de un valor atipico leve solo cuenta en el
ntmero de resultados no superados del punto 5.10.5.

¢)  Elresultado de un ensayo de emisiones se considerard un valor atipico intermedio si es igual o superiora 1,3
veces el limite de emisiones aplicable. La presencia de dos datos atipicos de ese tipo en una muestra hard que
esta no supere el ensayo.

d)  Elresultado de un ensayo de emisiones se considerard un valor atipico extremo si es igual o superior a 2,5
veces el limite de emisiones aplicable. La presencia de un valor atipico de ese tipo en una muestra hard que
esta no supere el ensayo. En ese caso, deberd comunicarse al fabricante y a la autoridad de homologacion de
tipo otorgante el nimero de matricula del vehiculo. Esta posibilidad deberd comunicarse a los propietarios
de los vehiculos antes de los ensayos.

5.10.5. Decisi6n sobre si la muestra supera o no supera el ensayo

A efectos de la decision sobre si la muestra supera o no supera el ensayo, «p» representard el conteo de resultados
«superado» y «f» el conteo de resultados «no superado». Con respecto al correspondiente procedimiento estadistico
abierto, cada resultado de ensayo superado incrementard en 1 el conteo de «p» y cada resultado de ensayo no
superado incrementard en 1 el conteo de «b.
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Al incorporar los resultados de ensayos de emisiones validos a un elemento abierto del procedimiento estadistico,
la autoridad de homologacién de tipo llevard a cabo lo siguiente:

a)  actualizard el tamafio acumulativo de la muestra «n» de ese elemento para reflejar el niimero total de ensayos
de emisiones validos incorporados al procedimiento estadistico;

b)  tras una evaluacidn de los resultados, actualizard el conteo de resultados de ensayos superados «p» y el
conteo de resultados de ensayos no superados «»;

¢)  computard el niimero de valores atipicos intermedios y extremos presentes en la muestra con arreglo al
punto 5.10.4;

d)  comprobard si se toma una decision siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

La decision depende del tamafio acumulativo de la muestra «n», de los conteos de resultados de ensayos superados
y no superados «p» y «b» y del nimero de valores atipicos intermedios y extremos presentes en la muestra. Para
decidir si una muestra de ISC supera o no supera el ensayo, la autoridad de homologacién de tipo otorgante
utilizard el diagrama de decisién de la figura A4/2. Los diagramas indican la decisién que debe tomarse con
respecto a un determinado tamafio acumulativo de la muestra a1» y un conteo de resultados de ensayos no
superados «».

Con respecto a una combinacién determinada de familia de vehiculos, tipo de ensayo de emisiones y
contaminante, dos decisiones son posibles para el procedimiento estadistico:

Se decidird que la «muestra supera» el ensayo cuando el diagrama de decisién aplicable de la figura A4/2 arroje el
resultado «SUPERA» con respecto al tamafio acumulativo de la muestra «n» y al conteo de resultados de ensayos
no superados «f.

Se decidird que la muestra «no supera» el ensayo cuando, con respecto a un determinado tamario acumulativo de la
muestra «1», se cumpla al menos una de las condiciones siguientes:

a) el diagrama de decision aplicable de la figura A4/2 arroja el resultado “NO SUPERA” con respecto al tamafio
acumulativo de la muestra @ y al conteo de resultados de ensayos no superados «»;

b)  existen dos decisiones “NO SUPERA” con valores atipicos intermedios;

¢)  existe una decision “NO SUPERA” con un valor atipico extremo.

Si no se alcanza ninguna decisién, el procedimiento estadistico permanecerd abierto y se incorporardn en ¢l

nuevos resultados hasta que se tome una decisién o se cierre el procedimiento de acuerdo con el punto 5.10.1.
Figura A4/2

Diagrama de decision para el procedimiento estadistico de vehiculos (<IND» corresponde a «indeciso»)

Conteo de 10 NO
resultados SUPERA

de egzayos 9 NO NO
SUPERA | SUPERA

superados f

8 NO NO NO
SUPERA | SUPERA | SUPERA

7 NO NO NO NO
SUPERA | SUPERA | SUPERA SUPERA

6 NO NO NO NO NO
SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA
5 NO NO NO IND IND SUPERA

SUPERA | SUPERA | SUPERA
4 NO NO IND IND IND IND SUPERA
SUPERA | SUPERA
3 NO NO IND IND IND IND SUPERA SUPERA
SUPERA | SUPERA

2 IND IND IND IND SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA
1 IND SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA
0 SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA | SUPERA SUPERA

3 4 5 6 7 8 9 10

Tamafio acumulativo de la muestra n
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6. Evaluacion del cumplimiento

6.1. En el plazo de diez dias hébiles tras finalizar los ensayos de ISC de la muestra con arreglo al punto 5.10.5, la
autoridad de homologacion de tipo otorgante iniciard investigaciones detalladas con el fabricante para decidir si la
familia de ISC (o parte de ella) cumple las normas de ISC y si requiere medidas correctoras. En el caso de vehiculos
multifisicos o especiales, la autoridad de homologacién de tipo otorgante también deberd llevar a cabo
investigaciones detalladas cuando haya al menos tres vehiculos defectuosos con el mismo fallo o cinco vehiculos
sefialados dentro de la misma familia de ISC, segiin lo expuesto en el punto 5.10.6.

6.2. La autoridad de homologacién de tipo otorgante velard por que se disponga de recursos suficientes para cubrir los
costes de la evaluacién del cumplimiento. Sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion nacional, dichos costes se
recuperardn por medio de tasas que la autoridad de homologacién de tipo otorgante podrd cobrar al fabricante.
Dichas tasas cubrirdn todos los ensayos o auditorfas necesarios para llegar a una evaluacién del cumplimiento.

6.3. A peticién del fabricante, la autoridad de homologacién de tipo otorgante podrd ampliar las investigaciones a
vehiculos en circulacién del mismo fabricante pertenecientes a otras familias de ISC que puedan estar afectados
por los mismos defectos.

6.4. La investigacion detallada no llevard mds de sesenta dfas hdbiles a partir de su inicio por parte de la autoridad de
homologacion de tipo otorgante. La autoridad de homologacion de tipo otorgante podra realizar ensayos de ISC
adicionales destinados a determinar por qué los vehiculos no superaron los ensayos de ISC originales. Los ensayos
adicionales deberdn realizarse en condiciones similares a las de los ensayos de ISC originales no superados.

A peticién de la autoridad de homologacién de tipo otorgante, el fabricante deberd proporcionar informacién
adicional que muestre, en particular, la causa posible de los fallos, las partes de la familia que podrian estar
afectadas, la posibilidad de que puedan estar afectadas otras familias o la razén por la que el problema que causé
el fallo en los ensayos de ISC originales no guarda relacién con la conformidad en circulacién, en su caso. Se dard
al fabricante la oportunidad de demostrar que se han cumplido las disposiciones de conformidad en circulacion.

6.5. Dentro del plazo establecido en el punto 6.4, la autoridad de homologacién de tipo otorgante adoptard la decision
sobre el cumplimiento o el incumplimiento. En caso de incumplimiento, la autoridad de homologacién de tipo
otorgante definird las medidas correctoras para la familia de ISC con arreglo al punto 7, y se las comunicard al

fabricante.
7. Medidas correctoras
7.1. El fabricante deberd establecer un plan de medidas correctoras y presentdrselo a la autoridad de homologacion de

tipo otorgante en el plazo de cuarenta y cinco dias habiles tras la decisién sobre el cumplimiento o el
incumplimiento a la que se refiere el punto 6.5. Ese plazo podrd ampliarse hasta treinta dias habiles mds si el
fabricante demuestra a la autoridad de homologacién de tipo otorgante que se necesita mds tiempo para
investigar el incumplimiento.

7.2. Las medidas correctoras exigidas por la autoridad de homologacién de tipo otorgante deberdn incluir ensayos
razonablemente disefiados y necesarios de componentes y vehiculos para demostrar la eficacia y durabilidad de
dichas medidas.

7.3. El fabricante asignard un nico nimero o nombre identificador al plan de medidas correctoras. El plan de medidas
correctoras deberd incluir, al menos, lo siguiente:

a)  una descripcién de cada tipo de vehiculo respecto de las emisiones incluido en el plan de medidas
correctoras;

b)  una descripcion de las modificaciones, alteraciones, reparaciones, correcciones, ajustes u otros cambios
especificos que han de realizarse para hacer que los vehiculos sean conformes, y un breve resumen de los
datos y estudios técnicos en los que se apoya la decision del fabricante sobre las medidas correctoras
concretas que han de adoptarse;

¢)  una descripcién del modo en que el fabricante informard a los propietarios de los vehiculos acerca de las
medidas correctoras planeadas;
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7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.

d)  una descripcion del mantenimiento y el uso adecuados, en su caso, que el fabricante establece como
condicién para poder optar a la reparacion en el marco del plan de medidas correctoras, asi como una
explicacion de la necesidad de tal condici6n;

e)  una descripcion del procedimiento que deberdn seguir los propietarios de los vehiculos para que se corrija la
no conformidad de estos; esa descripcion deberd incluir la fecha a partir de la cual se adoptardn las medidas
correctoras, €l tiempo estimado para que el taller realice la reparacion y el lugar donde esta podré llevarse a
cabo;

f)  unejemplar de la informacién transmitida al propietario del vehiculo;

g)  una breve descripcion del sistema utilizado por el fabricante para garantizar un suministro adecuado de los
componentes o los sistemas necesarios para realizar la accion correctora, en particular informacién sobre el
momento en que estard disponible un suministro adecuado de los componentes, el software o los sistemas
necesarios para comenzar a aplicar las medidas correctoras;

h)  un ejemplar de las instrucciones que se enviardn a los talleres de reparacion que llevardn a cabo esta;

i) una descripcion de las repercusiones que tienen las medidas correctoras propuestas en las emisiones, el
consumo de combustible, la maniobrabilidad y la seguridad de cada tipo de vehiculo respecto de las
emisiones al que afecta el plan de medidas correctoras, con los datos y los estudios técnicos de apoyo;

j) cuando el plan de medidas correctoras incluya una recuperacion, deberd enviarse a la autoridad de
homologacién de tipo otorgante una descripcion del método empleado para registrar la reparacion; si se
utiliza una etiqueta, deberd remitirse también un ejemplar de ella.

A efectos de la letra d), el fabricante no podrd imponer condiciones de mantenimiento o de uso cuya relacién con
la no conformidad y las medidas correctoras no pueda demostrarse.

La reparacién deberd hacerse oportunamente, dentro de un plazo razonable a partir del momento en que el
fabricante reciba el vehiculo para su reparacion. En un plazo de quince dias hébiles tras la recepcion del plan de
medidas correctoras propuesto, la autoridad de homologacién de tipo otorgante deberd, o bien aprobarlo, o bien
exigir un plan nuevo de acuerdo con el punto 7.5.

Cuando la autoridad de homologacién de tipo otorgante no apruebe el plan de medidas correctoras, el fabricante
disefiard un plan nuevo y lo presentard a la autoridad de homologacién de tipo otorgante en el plazo de veinte
dias hébiles tras la notificacién de su decision.

Si la autoridad de homologacién de tipo otorgante no aprueba el segundo plan presentado por el fabricante,
adoptara todas las medidas adecuadas para restaurar la conformidad, incluida la retirada de la homologacién de
tipo si es necesario.

La autoridad de homologacién de tipo otorgante notificard su decisién sobre las medidas correctoras a las Partes
Contratantes pertinentes en el plazo de cinco dias habiles.

Las medidas correctoras se aplicardn a todos los vehiculos de la familia de ISC (u otras familias pertinentes
identificadas por el fabricante de acuerdo con el punto 6.2) que puedan estar afectados por el mismo defecto. La
autoridad de homologacién de tipo otorgante decidira si es necesario modificar la homologacion de tipo.

El fabricante es el responsable de poner en ejecucion en todas las Partes Contratantes pertinentes el plan de
medidas correctoras aprobado y de llevar un registro de cada vehiculo retirado del mercado o recuperado y
reparado, asi como del taller que ha realizado la reparacion.

El fabricante guardard una copia de la comunicacion mantenida con los clientes propietarios de los vehiculos
afectados en relacién con el plan de medidas correctoras. El fabricante llevard asimismo un registro de la campafia
de recuperacion, con indicacion del niimero total de vehiculos afectados por Parte Contratante y del niimero total
de vehiculos ya recuperados por Parte Contratante, junto con una explicacién de todo retraso en la aplicacién de
las medidas correctoras. El fabricante proporcionara cada dos meses ese registro de la campaiia de recuperacién a
la autoridad de homologacién de tipo otorgante y a las autoridades de homologacién de tipo de cada Parte
Contratante.
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7.12.

Las Partes Contratantes tomardn medidas para garantizar que el plan de medidas correctoras aprobado se aplique
en el plazo de dos afios al menos al 90 % de los vehiculos afectados matriculados en su territorio.

La reparacion y la modificacion, o la adicién de nuevos equipos, se consignardn en un certificado entregado al
propietario del vehiculo, en el que se indicard el niimero de la campaiia correctora.

Informe anual emitido por la autoridad de homologacion de tipo otorgante

A mds tardar el 31 de marzo de cada afio, la autoridad de homologacién de tipo otorgante pondrd gratuitamente a
disposicion del ptiblico en un sitio web, sin que el usuario deba revelar su identidad ni registrarse, un informe con
los resultados de todas las investigaciones de ISC finalizadas el afio anterior. En caso de que en esa fecha sigan
abiertas algunas investigaciones de ISC del afio anterior, se informard de ellas tan pronto como finalicen. El
informe contendrd como minimo los elementos enumerados en el apéndice 4.
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Anexo 4. Apéndice 1

Criterios para seleccionar los vehiculos y decidir cudles no son seleccionables

El andlisis de los vehiculos se utilizard para seleccionar los que estén adecuadamente mantenidos y utilizados para los
ensayos de ISC. Los vehiculos que cumplan uno o varios de los criterios de exclusion siguientes quedardn excluidos de los
ensayos, o bien serdn reparados para ser seleccionados a continuacién.

Seleccion de vehiculos para los ensayos de conformidad en circulacion respecto de las emisiones

Confidencial

Fecha: b
Nombre del investigador: X
Lugar del ensayo: X
Pais de matriculacién: b

X= X=

Criterios de | Comprobado
Caracteristicas del vehiculo exclusion y notificado
Namero de matricula: X X
Kilometraje y edad del vehiculo: X
El vehiculo ha de cumplir las normas relativas al kilometraje y la
edad del punto 9 del presente Reglamento; de lo contrario, no podra
ser seleccionado. La edad del vehiculo cuenta a partir de la fecha de
la primera matriculacién
Fecha de primera matriculacién: X
VIN: X X
Clase y cardcter de las emisiones: X
Pais de matriculacion: X X

El vehiculo ha de estar matriculado en la Parte Contratante.

Modelo: X
Cédigo del motor: X
Cilindrada (1): X
Potencia del motor (kW): X
Tipo de caja de cambios (automdtica/manual): X
Eje motor (delantero, todos, trasero): X
Tamario de los neumdticos (delanteros y traseros, si son diferentes): X
¢Estd el vehiculo incluido en una campaiia de recuperacién o X X
revision?

En caso afirmativo: ;Cudl? ¢Se han efectuado ya las reparaciones de
la campaiia?

Las reparaciones han de haberse realizado antes del inicio del ensayo
de ISC.
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Seleccién de vehiculos para los ensayos de conformidad en circulacién respecto de las emisiones

Entrevista con el propietario del vehiculo
(solo se formulardn al propietario preguntas de cardcter general, sin
que conozca las implicaciones de sus respuestas)

Nombre del propietario (solo a disposicién del organismo de
inspeccién o el laboratorio acreditados o del servicio técnico)

Datos de contacto (direccidn/teléfono) (solo a disposicion del
organismo de inspeccion o el laboratorio acreditados o del servicio
técnico)

¢Cudntos propietarios ha tenido el vehiculo?

JEstaba averiado el cuentakilémetros?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha utilizado el vehiculo de alguna de estas formas?

Como coche de exposicion

Como taxi

Como vehiculo de reparto

Para carreras o deportes de motor

Como coche de alquiler

¢Ha transportado el vehiculo cargas pesadas por encima de las
especificaciones del fabricante?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Ha sufrido el vehiculo reparaciones importantes del motor o de
otro tipo?

¢Ha sufrido el vehiculo reparaciones importantes del motor o de
otro tipo no autorizadas?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha aumentado/modificado la potencia sin autorizacién?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha sustituido alguna pieza del sistema de postratamiento de las
emisiones o del sistema de combustible? ;Se han utilizado piezas
originales?

Si no se han utilizado piezas originales, el vehiculo no puede ser
seleccionado.

¢Se ha retirado de forma permanente alguna pieza del sistema de
postratamiento de las emisiones?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se han instalado dispositivos no autorizados (neutralizador de urea,
emulador, etc.)?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Ha estado el vehiculo involucrado en un accidente grave? Enumerar
los dafios y las reparaciones realizadas después

¢Se ha utilizado alguna vez el vehiculo con el tipo de combustible
equivocado (por ejemplo, gasolina en lugar de gasdleo)? ¢Se ha
utilizado el vehiculo con un combustible no disponible en el
mercado (obtenido en el mercado negro, o mezclado)?

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.
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Seleccién de vehiculos para los ensayos de conformidad en circulacién respecto de las emisiones

¢Ha utilizado durante el dltimo mes algin ambientador, aerosol para | x
el interior del vehiculo, limpiafrenos u otra fuente de emisiones
elevadas de hidrocarburos?

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado para los
ensayos de evaporacion.

¢Se ha derramado gasolina en el interior o el exterior del vehiculo en | x
los dltimos tres meses?

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado para los
ensayos de evaporacion.

¢Ha fumado alguien en el interior del coche en los dltimos doce X
meses?

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado para los
ensayos de evaporacion.

¢Ha aplicado al coche proteccién anticorrosion, pegatinas, X
proteccion de los bajos o cualquier otra fuente potencial de
compuestos volatiles?

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado para los
ensayos de evaporacion.

¢Se ha repintado el coche? X
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado para los
ensayos de evaporacion.

¢Dénde se ha utilizado su vehiculo con mayor frecuencia?

% uso en autopista p'e
% uso rural X
% uso urbano X

¢Ha conducido el vehiculo mds de un 10 % del tiempo en una Parte | x —
No Contratante?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢En qué pais repostd las tltimas dos veces? X
Si las tltimas dos veces repostd en un pais que no aplica las normas
conformes sobre combustibles, el vehiculo no puede ser
seleccionado.

¢Se ha utilizado un aditivo para combustibles no aprobado por el X
fabricante?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha sometido el vehiculo a un mantenimiento y un uso acordes X
con las instrucciones del fabricante?
De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado.

Historial completo de revisiones y reparaciones, incluidas las X
modificaciones

Si no puede aportarse la documentaciéon completa, el vehiculo no
puede ser seleccionado.

Examen y mantenimiento del vehiculo X = Criterios de exclusién /| | X = Comprobadoy
F = Vehiculo defectuoso notificado
1 Nivel del depésito de combustible (lleno/vacio) X

¢Estd encendida la luz de reserva del depdsito de
combustible? En caso afirmativo, rellenar el depdsito
antes del ensayo.
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Seleccién de vehiculos para los ensayos de conformidad en circulacién respecto de las emisiones

¢Estd encendido en el salpicadero algin piloto
indicativo de un mal funcionamiento del vehiculo o del
sistema de postratamiento de los gases de escape que
no pueda resolverse con un mantenimiento normal?
(piloto de mal funcionamiento, piloto de revision del
motor, etc.)

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser
seleccionado.

X

¢Se enciende el piloto SCR al arrancar el motor?
En caso afirmativo, deberia repostarse AdBlue, o
realizar la reparacion pertinente antes de utilizar el
vehiculo para los ensayos.

Examen visual del sistema de escape

Comprobar si hay fugas entre el colector de escape y el
extremo del tubo de escape. En caso de problemas
perceptibles o de fallo, comprobar y documentar (con
fotografias)

Si hay dafios o fugas, el vehiculo se declara defectuoso.

Componentes pertinentes respecto de los gases de
escape

En caso de problemas perceptibles o de fallo,
comprobar y documentar (con fotografias) todos los
componentes pertinentes para las emisiones con el fin
de detectar daflos.

Si hay dafios, el vehiculo se declara defectuoso.

Sistema de evaporacion

Presurizacion del sistema de combustible (desde el lado
del filtro); ensayo de fugas en un entorno de
temperatura ambiente constante; ensayo de deteccion
con FID en torno al vehiculo y en su interior. Si no se
supera el ensayo de deteccién con FID, el vehiculo se declara
defectuoso.

Muestra de combustible
En caso de fallo, recoger la muestra de combustible del
deposito de combustible.

Filtro de aire y filtro de aceite

Comprobar si presentan contaminacion o dafios;
cambiar si presentan dafios o contaminacion elevada, o
si quedan menos de 800 km para el préximo cambio
recomendado.

Liquido limpiacristales (solo para los ensayos de
evaporacion)

Retirar el liquido limpiacristales y llenar el depésito con
agua caliente.

10

Ruedas (delanteras y traseras)

Comprobar si giran libremente o estan bloqueadas por
el freno.

De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado.

11

Neumdticos (solo para los ensayos de evaporacion)
Retirar el neumdtico de repuesto; si los neumdticos se
cambiaron hace menos de 15 000 km, cambiarlos por
neumdticos estabilizados. Utilizar tinicamente
neumadticos de verano o de todo tiempo.

12

Correas y cubierta del radiador
En caso de dafios, el vehiculo se declara defectuoso.
Documentar con fotografias.
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13

Comprobacion de los niveles de fluidos

Comprobar los niveles médximo y minimo (aceite del
motor y liquido refrigerante) y rellenar si el nivel estd
por debajo del minimo.

X

14

Tapa del depésito de combustible (solo para los ensayos
de evaporacion)

Comprobar que el conducto de rebosamiento dentro de
la tapa no presente ningun residuo, o limpiar el tubo
flexible con agua caliente.

15

Tubos flexibles de vacio y cables eléctricos
Comprobar la integridad de todos ellos. En caso de
dafios, el vehiculo se declara defectuoso. Documentar con

fotografias.

16

Viélvulas y cableado de inyeccién

Comprobar todos los cables y los conductos de
combustible. En caso de dafios, el vehiculo se declara
defectuoso. Documentar con fotografias.

17

Cable de encendido (gasolina)
Comprobar las bujias, los cables, etc. En caso de dario,
sustituirlos.

18

EGR, catalizador y filtro de particulas suspendidas
Comprobar todos los cables, hilos y sensores.

En caso de haber sido manipulados, el vehiculo no
puede ser seleccionado.

En caso de dafios, el vehiculo se declara defectuoso.
Documentar con fotografias.

19

Condiciones de seguridad

Comprobar que los neumaticos, la carroceria, el
sistema eléctrico y el sistema de frenado estdn en
condiciones seguras para el ensayo y respetan las
normas de tréfico.

De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado.

20

Semirremolque
¢Hay cables eléctricos para la conexion del
semirremolque, en su caso?

21

Modificaciones aerodindmicas

Verificar que no se haya instalado ningtin accesorio que
modifique la acrodindmica y no pueda ser retirado
antes de los ensayos (cofres de techo, portaequipajes,
alerones, etc.), y que no falte ningtin componente
aerodindmico estdndar (deflectores delanteros,
difusores, disipadores, etc.).

En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser
seleccionado. Documentar con fotografias.

22

Comprobar si faltan menos de 800 km para la proxima
revision programada; de ser asi, efectuar la revision.

23

Todas las comprobaciones que requieran conexiones
del sistema OBD deben realizarse antes y/o después de
finalizar los ensayos.

24

Calibracién del médulo de control del tren de potencia,
nimero de pieza y suma de control
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25 Diagnéstico del sistema OBD (antes o después del X
ensayo de emisiones)

Leer los cédigos de problemas de diagndstico e
imprimir el registro de errores.

26 Consulta del modo de revisién 09 del sistema OBD b
(antes o después del ensayo de emisiones)
Leer el modo de revision 09. Registrar la informaci6n.

27 Modo 7 del sistema OBD (antes o después del ensayo X
de emisiones)
Leer el modo de revision 07. Registrar la informacion.

Observaciones sobre: reparacion | sustitucion de componentes [ ndmeros de pieza
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Anexo 4. Apéndice 2

Normas para la realizacion de ensayos de tipo 4 durante la conformidad en circulacién

Los ensayos de tipo 4 para la conformidad en circulacién se llevaran a cabo de acuerdo con el anexo C3 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, con las siguientes excepciones:

a)  los vehiculos sometidos al ensayo de tipo 4 deberdn tener al menos doce meses.

b)  se considerard que el filtro estd envejecido y, por lo tanto, no se seguiré el procedimiento de envejecimiento del filtro
en banco.

¢) el filtro se cargard fuera del vehiculo siguiendo el procedimiento descrito al efecto en el anexo C3 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas, y se retirard y montard en el vehiculo siguiendo las instrucciones de reparacién del
fabricante; se realizard un ensayo de deteccién con FID (con resultados inferiores a 100 ppm a 20 °C) lo mds cerca
posible del filtro, antes y después de la carga, para confirmar que el filtro estd instalado correctamente.

d) el depdsito se considerard envejecido y, por lo tanto, no se afiadird ningun factor de permeabilidad en el cdlculo del
resultado del ensayo de tipo 4.
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Informe de ISC

El informe detallado de ISC deberd incluir la siguiente informacion:

1. Fecha del ensayo

2. Ndmero tnico del informe de ISC

3. Fecha de aprobacion por el representante autorizado

4. Fecha de transmisién a la GTAA

5. El nombre y la direccion del fabricante

6. El nombre, la direccion, el nimero de teléfono y de fax y la direccién de correo electrénico del laboratorio de

ensayo responsable
7. Los nombres de modelo de los vehiculos incluidos en el plan de ensayo

8. En su caso, la lista de tipos de vehiculos a los que se refiere la informacion del fabricante, es decir, en el caso de las
emisiones del tubo de escape, la familia de conformidad en circulaciéon

9. Los ntmeros de las homologaciones de tipo aplicables a estos tipos de vehiculos dentro de la familia, incluidos, en
su caso, los nimeros de todas las ampliaciones y rectificaciones sobre el terreno/recuperaciones (modificaciones)

10. Informaciéon sobre las extensiones y rectificaciones sobre el terrenofrecuperaciones que afecten a las
homologaciones de tipo de los vehiculos a los que se refiera la informacion del fabricante (si asi lo exige la
autoridad de homologacién de tipo)

11. El periodo durante el cual se ha recogido la informacién

12. El procedimiento de comprobacién de la ISC, que incluird, en su caso:
a) el método de obtencion de los vehiculos;

b) los criterios de selecciéon y rechazo de los vehiculos (con las respuestas al cuadro del apéndice 1 y
fotografias);

¢)  lostipos y procedimientos de ensayo utilizados en el programa;
d)  las zonas geograficas en las que el fabricante ha recogido la informacion;

e) el nimero del lote de muestra y el plan de muestreo utilizados;

13. Los resultados del procedimiento de ISC, con inclusion de lo siguiente:

a)  la identificacién de los vehiculos incluidos en el programa (sometidos o no a ensayo); la identificacion
incluird el cuadro del apéndice 1 sin los elementos confidenciales;

b)  los datos del ensayo respecto de las emisiones del tubo de escape:

— las especificaciones del combustible de ensayo (por ejemplo, combustible de referencia para el ensayo
o combustible comercial),

— las condiciones del ensayo (temperatura, humedad, masa de inercia del dinamémetro),
—  los ajustes del dinamémetro (por ejemplo, resistencia al avance en carretera y ajuste de potencia),

— los resultados del ensayo y el cdlculo de los resultados de ensayo superado y no superado;
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¢)  los datos del ensayo respecto de las emisiones de evaporacion:

— las especificaciones del combustible de ensayo (por ejemplo, combustible de referencia para el ensayo
o combustible comercial),

—  las condiciones del ensayo (temperatura, humedad, masa de inercia del dinamémetro),
—  los ajustes del dinamémetro (por ejemplo, resistencia al avance en carretera y ajuste de potencia),

—  los resultados del ensayo y el cdlculo de los resultados de ensayo superado y no superado.
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Titulo
A.
B.

Anexo 4. Apéndice 4

Informe anual de ISC emitido por la autoridad de homologacién de tipo otorgante

Sinopsis y conclusiones principales
Actividades de ISC realizadas el afio anterior por el fabricante:
1)  Recogida de informacion por el fabricante

2)  Ensayos de ISC (con la planificacién y seleccion de las familias ensayadas y los resultados finales de los
ensayos)

Actividades de ISC realizadas el aflo anterior por los otros agentes:
3)  Recogida de informaci6n y evaluacién del riesgo

4)  Ensayos de ISC (con la planificacién y seleccién de las familias ensayadas y los resultados finales de los
ensayos)

Actividades de ISC realizadas el aflo anterior por la autoridad de homologacién de tipo otorgante:
5)  Recogida de informacién y evaluacion del riesgo

6)  Ensayos de ISC (con la planificacién y seleccion de las familias ensayadas y los resultados finales de los
ensayos)

7)  Investigaciones detalladas

8)  Medidas correctoras

Evaluacién de la disminucién anual de emisiones prevista de resultas de las medidas correctoras de ISC
Lecciones aprendidas (también con respecto al funcionamiento de los instrumentos utilizados)

Informacion sobre otros ensayos no vélidos
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Anexo 4. Apéndice 5

Listas de transparencia
Cuadro 1

Lista 1 de transparencia

D Dato de entrada Tipo de dato Unidad Descripcion

1 Namero de la Texto -- Ntmero de homologacion con arreglo al Reglamento
homologacion de tipo 1n.° 154 de las Naciones Unidas; niimero de
respecto de las emisiones homologacién con arreglo al Reglamento n.° 168 de

las Naciones Unidas sobre RDE (si procede).

la Fecha de la homologacién de | Fecha - Fecha de la homologacion de tipo en materia de
tipo en materia de emisiones emisiones

2 Identificador de la familia | Texto -- Con arreglo a lo indicado en el Reglamento n.° 154 de
de interpolacién (IP ID) las Naciones Unidas, anexo A2, adenda de la

Comunicaci6n de homologacién de tipo, punto 0.1:
identificador de la familia de interpolacién, tal como se
define en el punto 6.2.1 de dicho Reglamento.

5 Identificador de la familia | Texto - Con arreglo a lo indicado en el punto 0.2.3.2 del anexo
de ATCT A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

7 Identificador de la familia | Texto - Segtin lo indicado en el punto 0.2.3.4.1 del anexo
de RL del vehiculo H o A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas
identificador de la familia para RLy en el punto 0.2.3.5 para RM
de RM

7a Identificador de la familia de | Texto -- Con arreglo a lo indicado en el punto 0.2.3.4.2 del
RL del vehiculo L (si procede) anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones

Unidas.

7b Identificador de la familia | Texto - Con arreglo a lo indicado en el Reglamento
de RL del vehiculo M (si n.° 154 de las Naciones Unidas, anexo Al,
procede) apéndice 1, punto 1.4.2, pardmetros de resistencia

al avance en carretera.

13 Ruedas motrices del Enumeracién - Punto 1.7 de la adenda del anexo A2 del
vehiculo en la familia (delanteras, Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

traseras, traccién a
las cuatro ruedas)

14 Configuracion del Enumeracion (eje |- Con arreglo al punto 2.4.2.4 del anexo B6 del
dinamémetro de chasis tnico, eje dual) Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
durante el ensayo de
homologacion de tipo

18 Modos seleccionables porel | Formatos posibles: | -- Indicar y describir el modo o los modos utilizados en la
conductor utilizados en los | pdf, jpg. homologacién de tipo. Si hay un modo predominante,
ensayos de homologacion de | El nombre del tinicamente se indicard este. Alternativamente, deben
tipo (ICE puros) o para el archivo serd un describirse el modo mds favorable y el mds
ensayo de mantenimiento de | identificador tinico desfavorable. Descripcion de los modos que deben
carga (VEH-SCE, VEH-CCE, | universal (UUID) y utilizarse en los ensayos de homologacién de tipo con
VHPC-SCE) no se repetird en el arreglo al punto 2.6.6 del anexo B6 del Reglamento

resto de la 1n.° 154 de las Naciones Unidas.
documentacion.

19 Modos seleccionables porel | Formatos posibles: | -- Indicar y describir el modo o los modos utilizados en la
conductor utilizados enlos | pdf, jpg. homologaci6n de tipo. Si hay un modo predominante,
ensayos de homologacion de | El nombre del tnicamente se indicard este. Alternativamente, deben
tipo para el ensayo de archivo serd un describirse el modo mds favorable y el mds
consumo de carga (VEH- UUID y no se desfavorable. Descripcion de los modos que deben
CCE) repetird en el resto de utilizarse en los ensayos de homologacion de tipo con

la documentacion. arreglo al punto 3.2.3 del anexo B8 del Reglamento
1n.° 154 de las Naciones Unidas.
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ID Dato de entrada Tipo de dato Unidad Descripcion
20 Velocidad del motor al Ndmero rpm Punto 3.2.1.6 del anexo A1 del Reglamento
ralenti para vehiculos con n.° 154 de las Naciones Unidas.
transmisién manual,
combustible 1,
combustible 2 (si procede)
21 Namero de marchas para | Nimero -- Punto 1.13.2 de la adenda del anexo A2 del
el caso de vehiculos con Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
transmision manual
23 Dimensiones de los Texto - Punto 1.1.8 del apéndice 1 del anexo A1 del
neumdticos delanteros| Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
traseros/medios del Utilizar 1 para las dimensiones de los neumaticos
vehiculo de ensayo, para el de las ruedas delanteras, 2 para las dimensiones de
caso de vehiculos con los neumaticos de las ruedas traseras, 3 para las
transmisiéon manual dimensiones de los neumdticos de las ruedas
medias (si procede).
24 Curva de potencia a plena | Cuadro de valores |rpm vs. La curva de potencia a plena carga en el intervalo
+ carga con margen de kW vs. % | de velocidades del motor desde n;q. hasta nyueq 0
25 seguridad adicional (ASM) Ninax 0 NAV(1ZVi0x) X Vinay, tomando de estos el
para el caso de vehiculos valor que sea mds alto. junto con el ASM (si este se
con transmision manual, utiliza para calcular el cambio de marcha)
combustible 1, del punto 1.2.4 del apéndice 1 del anexo A1 del
combustible 2 (si procede) Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
En el Reglamento n.° 154 de la CEPE, anexo B2,
cuadro A2/1, puede encontrarse un ejemplo de
cuadro de valores.
26 Informaci6n adicional Véase el cuadro del |Véaseel |Punto 1.2.4 del apéndice 1 del anexo A1 del
para el calculo del cambio |ejemplo cuadro del |Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
de marchas para el caso de ejemplo
vehiculos con transmision
manual, combustible 1,
combustible 2 (si procede)
29 FCF de ATCT, combustible | Nimero - Un valor por cada combustible en caso de
1, combustible 2 (si vehiculos bicombustible y flexifuel. Hacer
procede) coincidir siempre el combustible 1 con su FCF de
ATCTy el combustible 2 con su FCF de ATCT.
Segtin se define en el punto 3.8.1 del anexo B6a
del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
30a Factores Ki aditivos para el | Cuadro de valores |g/km para | Cuadro que define los valores de CO,
caso de vehiculos el CO,, NOx, PM, HCT (mg/km), y para
equipados con sistemas de mg/km CO, (g/km). Vacio si se facilitan factores Ki
regeneracion periddica para todos | multiplicativos o para el caso de vehiculos que no
los demds | dispongan de sistemas de regeneracion periddica.
Punto 2.1.1.1.1 del apéndice 1 del anexo A1 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para
los contaminantes y punto 2.1.1.2.1 para el CO,.
30b Factores Ki multiplicativos | Cuadro de valores |sin unidad |Cuadro que define los valores de CO,
para el caso de vehiculos NOyx, PM, HCT, y para CO,. Vacio si se facilitan
equipados con sistemas de factores Ki aditivos o para el caso de vehiculos que
regeneracion periddica no dispongan de sistemas de regeneracién
periddica. Punto 2.1.1.1.1 del apéndice 1 del
anexo A1l del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas para los contaminantes y punto 2.1.1.2.1
para el CO,.
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ID Dato de entrada Tipo de dato Unidad Descripcion
3la Factores de deterioro (DF) |Cuadro de valores |mg/km, Cuadro que define los factores de deterioro por
aditivos, combustible 1, (excepto | cada contaminante.
combustible 2 (si procede) paraPN, |1. CO,PM,PN,NO,, HCNMy HCT para vehiculos
que es monocombustible de gasolina y todos los
#/km) vehiculos bicombustible y flexifuel.

2. CO, NOx, HCNM y HCT para vehiculos
monocombustible GLP y GN.

3. NOx para el caso de vehiculos
monocombustible H,.

4. NOy, HCT + NOy, CO, PM y PN para todos los
vehiculos de gaséleo.

5. Vacio si se facilitan DF multiplicativos.

Punto 2.1.1.1.1 del apéndice 1 del anexo A1 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
31b Factores de deterioro (DF) |Cuadro de valores |sin unidad |Cuadro que define los factores de deterioro por
multiplicativos, cada contaminante.
combustible 1, 1. CO,PM, PN, NO,, HCNM y HCT para vehiculos
combustible 2 (si procede) monocombustible de gasolina y todos los
vehiculos bicombustible y flexifuel.

2. CO, NOx, HCNM y HCT para vehiculos
monocombustible GLP y GN.

3. NOx para el caso de vehiculos
monocombustible H,.

4. NOy, HCT + NOy, CO, PM y PN para todos los
vehiculos de gaséleo.

5. Vacio sise facilitan DF aditivos. Punto 2.1.1.1.1
del apéndice 1 del anexo A1 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas.

32 Tension de la baterfa de | Nimero \Y Segtin se define en el punto 4.1 del apéndice 2 del
todos los REESS anexo B6 del Reglamento n.° 154 de las Naciones

Unidas.

(DIN EN 60050-482)

33 Coeficiente de correcciéon | Cuadro (g Facultativo para VEH-SCE y VEH-CCE
K solo para VEH-SCE y km)/(Wh/ |la correccidn de las emisiones de CS-CO,, se define
VEH-CCE km) en el punto 2 del apéndice 2 del anexo B8 del

Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

42 Reconocimiento de la Documento pdf o Descripcion realizada por el fabricante del

regeneracion ipg vehiculo sobre la manera de reconocer que se ha

El nombre del producido una regeneracion durante el ensayo
archivo serd un
UUID y no se
repetird en el resto
dela
documentacion.

43 Complecién de la Documento pdfo |- Descripcion del procedimiento para completar la

regeneracion

jpg

El nombre del
archivo serd un
UUID y no se
repetird en el resto
dela

documentacion.

regeneracion.
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ID Dato de entrada Tipo de dato Unidad Descripcién

44a Namero indice del ciclo | Nimero - Solo en el caso de los vehiculos VEH-CCE.

transitorio para VL Ntmero de ensayos en consumo de carga
realizados hasta que se alcanzan los criterios de
interrupcion. Punto 2.1.1.4.1.4 del apéndice 1 del
anexo Al del Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas.

49 Tipo de propulsién Enumeracién: ICE | -- Tipo de propulsion segtin se define en el
puros, VEH-CCE, punto 6.3.1.2, letra a), del Reglamento n.° 168 de
VEH-SCE las Naciones Unidas sobre RDE.

50 Tipo de encendido Enumeracién - Tipo de encendido con arreglo a lo indicado en el
Encendido por punto 3.2.1.1 del anexo A1 del Reglamento
chispa, encendido n.° 154 de las Naciones Unidas.
por compresion

51 Modo de funcionamiento | Enumeracién -- Tipo de vehiculo respecto del combustible con
respecto del combustible | (monocombustible, arreglo a lo indicado en el punto 3.2.2.4 del anexo

bicombustible, A1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones
flexifuel) Unidas.

52 Tipo de combustible, Enumeracion - Tipo de combustible con arreglo a lo indicado en
combustible 1, [gasolina, gaséleo, el punto 3.2.2.1 del anexo A1 del Reglamento
combustible 2 (si procede) | GLP, GN/ n.° 154 de las Naciones Unidas. En el caso de los

biometano, etanol vehiculos bicombustible y flexifuel, indicar ambos
(E85), hidrdgeno]. combustibles.

53 Tipo de transmisioén Enumeracién - Tipo de transmisién con arreglo a lo indicado en
(manual, el punto 4.5.1 del anexo A1 del Reglamento
automdtica, CVT) n.° 154 de las Naciones Unidas.

54 Cilindrada del motor Ntmero cm’ Cilindrada del motor con arreglo a lo indicado en
el punto 3.2.1.3 del anexo A1 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas.

55 Método de alimentacién | Enumeracion: Método de alimentacién del motor declarado por
del motor, combustible 1, |directa [ indirecta | el OEM. Punto 1.10.2 de la adenda del anexo A2
combustible 2 (si procede) | directa e indirecta del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Cuadro 2
Lista 2 de transparencia
Campo Tipo de dato Descripcion

TVV Texto Identificador tinico del TVV (tipo, variante y versién)

del vehiculo

Identificador de la Texto Punto 6.5.2 del Reglamento n.° 168 de las Naciones

familia de PEMS Unidas sobre RDE

Marca Texto Nombre comercial del fabricante

Denominacion Texto Denominaciones comerciales del TVV

comercial

Otra denominaciéon | Texto Texto libre

Categoria y clase Enumeracion (M1, N1 clase I, N1 clase | Categoria y clase del vehiculo

I, N1 clase III, M2)
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Campo

Tipo de dato

Descripcion

Carroceria

Enumeracion (AA Berlina,
AB Con puerta trasera,
AC Familiar,

AD Cupé,

AE Descapotable,

AF Multiuso,

AG Camioneta familiar,
BA Camién,

BB Furgoneta,

BC Unidad tractora para

Tipo de carroceria

semirremolque,

BD Vehiculo tractor de carretera,

BE Picap,

BX Bastidor con cabina o bastidor con

cubierta)
Namero de la Texto Ntmero de homologacién con arreglo al Reglamento
homologacién de n.° 154 de las Naciones Unidas;
tipo respecto de las niimero de homologacion con arreglo al Reglamento
emisiones n.° 168 de las Naciones Unidas sobre RDE (si procede).
Namero de WVTA Texto Identificador de WVTA (homologacién de tipo de

vehiculo entero)
Identificador de la Texto Con arreglo a lo indicado en el punto 0.2.3.7 del
familia de emisiones apéndice 1 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de las
de evaporacién Naciones Unidas
Potencia asignada al | Ndmero Punto 3.2.1.8 del anexo A1 del Reglamento n.° 154 de
motor, combustible las Naciones Unidas
1, combustible 2 (si
procede)
Neuméticos dobles Si/No Declarados por el OEM
Capacidad de los Namero Capacidad del depésito o los depésitos de combustible
depbsitos de
combustible (valores
discretos)
Deposito sellado Si/No Punto 3.2.12.2.5.5.3 del anexo A1 del Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas

WMI (identificador Texto Declarado por el OEM (ISO 3779)
mundial de
fabricantes) utilizado
en este WVTA +
TVV
Identificador de la Texto Tal como figura en la declaracién de cumplimiento de

familia MAB

los requisitos en materia de MAB, PMV y visualizacién
en el vehiculo de los datos medioambientales del
Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre
monitorizacién a bordo (MAB)
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ANEXO 5

Metodologia de la conformidad en circulacién para la durabilidad de las baterias

1. El fabricante realizard los ensayos de conformidad en circulacién descritos en el punto 1 del anexo C1 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. Las autoridades responsables y otros organismos terceros podrin
realizar ensayos de verificacién en circulacién.

2. Recogida de informacién

El fabricante pondrd a disposicion de las autoridades la siguiente informacién en un formato acordado entre
ambos: un informe anual sobre las reclamaciones de garantia pertinentes; y estadisticas anuales sobre
reparaciones, tanto de baterfas como de otros sistemas que puedan influir en el consumo de energia eléctrica del
vehiculo. Dicha informacion se facilitard una vez al aflo para cada familia de durabilidad de las baterfas durante
los ocho afios siguientes a la fabricacién del dltimo vehiculo de esta familia.

3. Parte A: Verificacion de los dispositivos de monitorizacién del SOCR/SOCE
3.1. Obligaciones del fabricante

3.1.1.  Frecuencia de las verificaciones

El fabricante completard el procedimiento de verificacion en condiciones de uso de la parte A en un plazo de tres
aflos a partir de la fabricacion del primer vehiculo de cada familia de la parte Ay, posteriormente, cada dos afios,
hasta ocho afios después de la fabricacion del tltimo vehiculo de cada familia de dispositivos de monitorizacion,
tal como se define en el punto 6.11.1.1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, e informara de los
resultados de la verificacion a las autoridades. Las autoridades podran decidir si proceden a realizar a su propia
verificacion de la parte A, con una frecuencia y alcance basados en la evaluacién del riesgo, o si solicitan mds
informacién a los fabricantes.

Las verificaciones de los dispositivos de monitorizacion no serdn obligatorias si el volumen de produccién anual
de una familia de conformidad en circulacién destinada a la venta en las Partes Contratantes que aplican el
presente Reglamento ha sido inferior a 5000 vehiculos el afio civil anterior en dichas Partes. Estas familias
podran seguir siendo seleccionadas para ser sometidas a pruebas de la parte A, a peticiéon de las autoridades
responsables.

3.1.2.  Procedimiento de verificacion

Para verificar los dispositivos de monitorizacion del SOCR/SOCE, los valores de autonomia eléctrica y UBE se
medirdn en el momento de la verificacién, y los valores correspondientes de los dispositivos de monitorizacion se
recogeran antes del procedimiento de ensayo de verificacién. Para contribuir a la futura mejora del Reglamento, los
valores de los indicadores se recogerdn de nuevo tras el procedimiento de ensayo de verificacién. Aquellos
indicadores leidos tras el procedimiento de ensayo de verificacién no se tendrdn en cuenta en la verificacion de la
parte A.

Los valores de SOCR medido y SOCE medido se determinardn dividiendo los valores medidos de autonomia
eléctrica y UBE por los valores certificados de autonomia eléctrica y UBE, respectivamente, y los resultados se
expresardn en porcentaje.

SOCEmeasured = % <100

certified

Rangemeasumd -100

SOCR measured =
Rang eceniﬁed

En los casos en los que UBE casurea S€@ Superior a UBE crified; SOCE measurea S€ €stablecerd al 100 %. En los casos en
los que Range,easured S€a superior a Range erificd; SOCR measurea S€ €stablecerd al 100 %.
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3.1.3.  Meétodo estadistico para la decisién sobre si una muestra de vehiculos supera o no supera el ensayo

Se calculardn estadisticas separadas para el dispositivo de monitorizacion del SOCR y el dispositivo de
monitorizacién del SOCE.

Se seleccionard un niimero adecuado de vehiculos (un minimo de tres y un médximo de dieciséis) de la misma
familia de dispositivos de monitorizacion para someterlos a ensayo tras un andlisis de los vehiculos (véase el
apéndice 1 del presente anexo) que contenga informacién destinada a garantizar que el vehiculo se ha utilizado y
mantenido adecuadamente de acuerdo con las especificaciones del fabricante. Se utilizardn las siguientes
estadisticas para adoptar una decision sobre la exactitud del dispositivo de monitorizacién.

Para evaluar los dispositivos de monitorizacion del SOCR/SOCE, se calculardn los valores normalizados:

Xi = SOCXreadAi - Socxmeasured,i

donde:
SOCX, a4 es la lectura del SOCR/SOCE de a bordo del vehiculo i; y
SOCX easuredi es el SOCR/SOCE medido del vehiculo i.

Para el niimero total de ensayos N y los valores normalizados de los vehiculos sometidos a ensayo X1, x5, ...xx, se
determinardn la media X,y y la desviacion estdndar s:

(X1 +Xxo +tx3+ ... +XN)
Xtests = N

2 2 2
s — \/(Xl _xtests) + (XQ _Xtests)9 Tt (XN _xtests)
N-1

Para cada N ensayos 3 < N < 16, puede adoptarse una de las tres decisiones siguientes, donde el factor A se
establecerd en 5:

a)  Lafamilia supera si Xy < A= (tp1 N *+ tpaN) * S
b)  Lafamilia no supera si xpss > A+ (tpN—tr2) * S
<) Realizar otra medicion si:
A—(tpNttpaN) S < Xits S A+ (trN—1Tr2) * S
cuando los pardmetros tp; n, tpan, trin Y tr2 S€ toman del cuadro 3.

Dado que en la fase actual no se establecen requisitos de exactitud para el dispositivo de monitorizaciéon del SOCR,
no se calculardn estadisticas separadas para los dispositivos de monitorizacion del SOCR a efectos de verificacion.
Se calculardn estadisticas separadas para el dispositivo de monitorizacién del SOCR una vez que se establezcan
requisitos de exactitud para la parte A en una futura modificacién del presente Reglamento.

Cuadro 3

Criterios para la decisién sobre si el tamafio de la muestra supera o no supera el ensayo

SUPERA NO SUPERA
Ensayos (N) tpiN teanN teN try

3 1,686 0,438 1,686 0,438

1,125 0,425 1,177 0,438
5 0,850 0,401 0,953 0,438
6 0,673 0,370 0,823 0,438
7 0,544 0,335 0,734 0,438
8 0,443 0,299 0,670 0,438
9 0,361 0,263 0,620 0,438
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SUPERA NO SUPERA
Ensayos (N) tpin tran triN try
10 0,292 0,226 0,580 0,438
11 0,232 0,190 0,546 0,438
12 0,178 0,153 0,518 0,438
13 0,129 0,116 0,494 0,438
14 0,083 0,078 0,473 0,438
15 0,040 0,038 0,455 0,438
16 0,000 0,000 0,438 0,438

3.1.4. Medidas correctoras para los dispositivos de monitorizacién del SOCR y del SOCE

La decisién de que una muestra no supera el ensayo significa que los dispositivos de monitorizacién no informan
con exactitud de la durabilidad del sistema y el fabricante tomard las medidas pertinentes con el acuerdo de la
autoridad responsable. Esto puede dar lugar al requisito de que el fabricante repare o sustituya el dispositivo de
monitorizacién defectuoso, incluidos los sensores pertinentes, o aplique medidas en relacién con el software en
todos los vehiculos afectados de la familia de dispositivos de monitorizacion.

Para continuar con la parte B, se requiere una decision de que la muestra supera el ensayo o la subsanacién del
incumplimiento. Los dispositivos de monitorizacién del SOCR no conducirdn a la decisién de que no se supera el
ensayo, pero deben controlarse con vistas a establecer los requisitos de exactitud para la parte A en una futura
modificacién del presente Reglamento.

3.2. La autoridad de homologacién podra decidir realizar el ensayo de la parte A tal como se describe en los puntos
3.1.1a3.1.4.

4. Parte B: Verificacién de la durabilidad de las baterfas

4.1. Obligaciones de los fabricantes:

4.1.1. Frecuencia de las verificaciones

El fabricante recogerd anualmente los datos de una muestra estadisticamente adecuada de vehiculos de la misma
familia de durabilidad de las baterfas, tal como se define en el punto 6.11.1.2 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas, seleccionada aleatoriamente a partir de diversas condiciones climdticas. La decision sobre el
numero de vehiculos de la muestra podrd tomarla el fabricante sobre la base de la metodologia de evaluacion del
riesgo, pero en principio no debe ser inferior a 500.

Si el niimero de vehiculos de la muestra es inferior a 500, podrd excluirse de la muestra un méximo del 5 % de los
valores. En tal caso, el fabricante debe aplicar un buen criterio técnico.

Si el nimero de vehiculos de la muestra es igual o superior a 500, se incluirdn en ella todos los vehiculos. Los datos
leidos serdn los de los dispositivos de monitorizacién del SOCR y del SOCE (y otros datos pertinentes, como los
definidos en el apéndice 1 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas). Los valores de los
dispositivos de monitorizacién del SOCR de vehiculos de la categoria N y los dispositivos de monitorizacion del
SOCR de vehiculos de la categorfa M se recopilardn tnicamente con fines de monitorizacién, siempre que el
cuadro 2 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas no contenga ningtin RMR para el SOCR.

4.1.2.  Elfabricante proporcionard a las autoridades responsables un certificado de cumplimiento en el que se declare que
el tipo de vehiculo cumple los requisitos de conformidad con el punto 1.3 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de
las Naciones Unidas.
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4.2.

4.3.

5.1.

La autoridad responsable de una Parte Contratante que aplique el presente Reglamento podra decidir llevar a cabo
una verificacién de la parte B. En este caso, el fabricante pondrd a disposicién de las autoridades los datos
recogidos durante el afio en un formato acordado con estas. A partir de esos datos, se seleccionard aleatoriamente
una muestra estadisticamente adecuada de vehiculos de la misma familia de durabilidad de las baterfas a partir de
diversas condiciones climdticas. La decision sobre el niimero de vehiculos de la muestra podrd tomarla la
autoridad responsable sobre la base de la metodologia de evaluacién del riesgo, pero en principio no debe ser
inferjor a 500.

Si el niimero de vehiculos de la muestra es inferior a 500, a peticion del fabricante y con el acuerdo de la autoridad
responsable, podra excluirse de la muestra un maximo del 5 % de los valores. En tal caso, el fabricante deberd
facilitar a la autoridad informacién adecuada sobre el motivo de la exclusién de cada vehiculo.

Si el nimero de vehiculos de la muestra es igual o superior a 500, se incluirdn en ella todos los vehiculos. Los datos
leidos seran los de los dispositivos de monitorizacién del SOCR y del SOCE (y otros datos pertinentes, como los
definidos en el apéndice 1 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas). Los valores de los
dispositivos de monitorizacién del SOCR de vehiculos de la categoria N y los dispositivos de monitorizacion del
SOCR de vehiculos de la categoria M se recopilardn tinicamente con fines de monitorizacién, siempre que el
cuadro 2 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas no contenga ningtin RMR para el SOCR.

Criterios para la decisién sobre si la familia de durabilidad de las baterfas supera o no supera el ensayo

Se considerard que una familia de durabilidad de las baterfas supera el ensayo si un niimero igual o superior al
90 % de los valores de los dispositivos de monitorizacién leidos de la muestra de vehiculos estd por encima del
RMRi o el RDRi. Se considerard que una familia de durabilidad de las baterfas no supera el ensayo si menos del
90 % de los valores de los dispositivos de monitorizacién leidos de la muestra de vehiculos estd por encima del
RMRi o el RDRi.

Parte C: Verificacion de la distancia virtual notificada

Procedimiento de verificacion

Solo se requiere una verificacién de la distancia virtual notificada si el fabricante solicita aplicar la opcién de
distancia virtual equivalente. A fin de verificar la distancia virtual leida desde un vehiculo perteneciente a una
familia de la parte C, tal como se define en el punto 6.11.1.3 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, se
realizard un ensayo con un uso adecuado y representativo del vehiculo en V2X o con fines de no traccidn, si
procede, para verificar si el aumento de la distancia virtual notificada es exacto. La energia total de descarga
durante este uso se medird para calcular la distancia virtual medida. La autoridad responsable acordard y aprobard
el caso de uso del procedimiento de verificacion (incluida la cantidad minima de energia de descarga
correspondiente a una distancia virtual de al menos 50 km). Si no puede alcanzarse una distancia virtual de
50 km con una baterfa completamente cargada, la distancia virtual necesaria para la verificacién se establecerd en
un valor recomendado por el fabricante.

Cuadro 4

Se seguirdn los siguientes pasos para determinar los resultados de verificacién necesarios:

Paso n.° Dato de entrada Descripcién Resultado

Leer la distancia virtual inicial y el consumo

de energfa certificado en el peor de los casos duireonboardmie (kM)
Paso 1 n.a. de la familia de la parte B con arreglo al ' '
apéndice 2 del anexo C1 del Reglamento ECpar » (Wh/km)

n. 154 de las Naciones Unidas

Llevar a cabo el caso de uso V2X y medir la
energia de descarga

EVZX,meas (Wh)

Paso 2 n.a.

Leer la distancia virtual final con arreglo al
Paso 3 n.a. apéndice 1 del anexo C1 del Reglamento dyirt.on-board.final (KIM)
n.° 154 de las Naciones Unidas
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Paso n.° Dato de entrada Descripcion Resultado

Del paso 1: Calcular el delta de la distancia virtual a
bordo:

dvirt,on-board,init (km)

ECP“” B (Wh/km) Advirt,onboard = dvirt,onb.ﬁnal - dvirt,onb,init

Ad—virt,on-board (km)
Paso 4 Del paso 2:

Eyaxmeas (Wh) Calcular la distancia virtual medida: Adyirtmeas (km)
Del paso 3: Adyimeas = Evax meas
ECParte B

dvirt,on—bnard,final (km)

5.2. La distancia virtual notificada supera o no supera el ensayo

Se llevard a cabo un caso de uso del procedimiento de verificacién acordado (como se menciona en el punto 5.1)
con un niimero adecuado de vehiculos (minimo 1, méximo 4) utilizados en V2X o con fines de no traccién. La
verificacion de la distancia virtual notificada dard lugar a un resultado de «no supera» en el procedimiento de
verificacion si la distancia virtual delta notificada Adyionboara Segin €l cuadro 4 es mds de un 5 % superior a la
distancia virtual medida Ad,imes, segtn el cuadro 4. Se utilizardn las siguientes estadisticas para adoptar una
decision sobre la exactitud de la distancia virtual.

A efectos de la decision sobre si la muestra supera o no supera el ensayo, «p» representara el conteo de resultados
«superado» y «f» el conteo de resultados o superado». Con respecto al correspondiente procedimiento estadistico
abierto, cada resultado de ensayo superado incrementard en 1 el conteo de «p» y cada resultado de ensayo no
superado incrementard en 1 el conteo de «b.

Al incorporar los resultados de ensayos de energia V2X vilidos a un elemento abierto del procedimiento
estadistico, la autoridad responsable llevard a cabo lo siguiente:

a)  actualizard el tamafio acumulativo de la muestra «n» de ese elemento para reflejar el nimero total de ensayos
vélidos incorporados al procedimiento estadistico;

b)  tras una evaluacion de los resultados, actualizard el conteo de resultados de ensayos superados «p» y el
conteo de resultados de ensayos no superados «»;

¢)  comprobard si se toma una decision siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

La decision depende del tamafio acumulativo de la muestra «» y de los recuentos de los resultados del ensayo que
superan «p» y no superan «». Para decidir si una muestra de verificacion supera o no supera el ensayo, la autoridad
responsable utilizard el diagrama de decision del cuadro 5. El diagrama indica la decisiéon que debe tomarse con
respecto a un determinado tamafio acumulativo de la muestra «a» y un conteo de resultados de ensayos no
superados «.

Son posibles dos decisiones para un procedimiento estadistico para una familia de vehiculos determinada:

a)  Sedecidird que la «<muestra supera» el ensayo cuando el diagrama de decisién aplicable del cuadro 5 arroje el
resultado «<SUPERA» con respecto al tamafio acumulativo de la muestra «n» y al conteo de resultados de
ensayos no superados «.

b)  Se decidird que la «muestra no supera» el ensayo cuando, para un determinado tamafio acumulativo de la
muestra «n, el diagrama de decisién aplicable del cuadro 5 arroje el resultado <NO SUPERA» con respecto
al tamafio acumulativo dado de la muestra «n» y al conteo de resultados de ensayos no superados «f.

Si no se adopta ninguna decision, el procedimiento estadistico permanecerd abierto y se incorporardn en él mds
resultados hasta que se adopte una decision.
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Cuadro 5

Diagrama de decision sobre si una muestra de verificacion supera o no supera el ensayo de la parte C

3 NO SUPERA NO SUPERA
Conteo de resultados 2 IND IND SUPERA
de ensayos no
superados «» 1 IND SUPERA SUPERA SUPERA

0 SUPERA SUPERA SUPERA SUPERA

1 2 3 4
Nota:  «IND» corresponde a indeciso.
5.3. Medidas correctoras para la distancia virtual notificada

La decision de que una muestra no supera el ensayo significa que los calculadores de la distancia virtual (algoritmo)
no informan con exactitud de la distancia virtual del sistema y el fabricante tomard las medidas pertinentes con el
acuerdo de la autoridad responsable. Esto puede dar lugar al requisito de que el fabricante repare o sustituya la
calculadora de distancia virtual defectuosa en todos los vehiculos afectados y futuros de la familia de durabilidad
de las baterfas, corrija las distancias virtuales ya notificadas para esta familia y repita el procedimiento de
verificacion de la parte B con el fin de confirmar si supera o no supera el ensayo.

6. Diagramas de flujo del proceso para las partes Ay B

Los diagramas de flujo que figuran a continuacion ilustran las diversas etapas del proceso de verificacién de la

parte A (figura 1) y la parte B (figura 2).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

73/125



ES

DO L de 29.5.2026

Figura 1

Diagrama de flujo de la parte A: Verificacion de los dispositivos de monitorizacién

Parte A: Verificacion de los dispositivos de monitorizacién

Adquisicién de los vehiculos

Andlisis de los vehiculos con arreglo al apéndice 1 del presente anexo

EXISTEN

Comprobar si hay criterios

de exclusion

A\ 4
Excluir del muestreo

Ningu

no o actualizar el dispositivo de

monitorizacién segtin el procedimiento
en el andlisis de los vehiculos

v

Obtener SOCE/SOCR de a bordo antes y después de
la actualizacién.

\ 4
Obtener SOCE/SOCR de a bordo

(utilizado para la verificacion de la

parte A)

Utilizar la versién inmediatamente anterior a la
actualizacién para la monitorizacién

Utilizar la versién inmediatamente posterior a la

¢ actualizacidn para la verificacion de la parte A

Realizar el ensayo de verificacion
Obtener SOCE/SOCR medido

Obtener SOCE/SOCR de a bordo (no
utilizado para la verificacion de la parte A)

A

Es necesario realizar mds
ensayos de conformidad con

Decision sobre si supera o no
supera el ensayo
segtn el punto 3.1.3.
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Figura 2

Diagrama de flujo de la parte B: Verificacion de la durabilidad de las baterias

Parte B: Verificacion de la durabilidad de las baterias

Obtencién de datos con arreglo al punto 1.1 del anexo C1 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas

Tamaifo de la muestra anual
igual o superior a 500

Excluir un maximo del 5 %
con el acuerdo de la
toridad de homologacié

A

Decision sobre si supera o no
supera el ensayo

segun el punto 4.3.
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Anexo 5. Apéndice 1

Andlisis de los vehiculos

El andlisis de los vehiculos se utilizard para todos los vehiculos seleccionados para ensayo en la parte A relativa a la
verificacion de los dispositivos de monitorizacion del SOCE/SOCR que se define en el punto 3 del presente anexo. Los
vehiculos que se ajusten a uno de los criterios de exclusién que figuran a continuacién serdn eliminados de los ensayos o se
actualizardn de otro modo con arreglo a los procedimientos que se describen a continuacion.

o X =
ge_eggfsrilc’?ri Comprobado |  Confidencial
y notificado

Fecha: X
Nombre del investigador: X
Lugar del ensayo: X
Pais de matriculacion: X
Caracteristicas del vehiculo

o X=

ze_eizﬁfsril(;)r? Comprobado | Confidencial
y notificado

Namero de matricula: X X
El vehiculo deberd tener tanto una «antigiiedad» como un «distancia recorrida» (definida
como el tiempo transcurrido después de la fabricacion) por debajo de las exigidas en el «
punto 1.2 del anexo C1 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para la
verificacion del RMR.
¢El vehiculo es VEP o VEH-CCE? <
En caso negativo, el vehiculo no puede ser seleccionado
Fecha de fabricacién: X
VIN: X
Clase y cardcter de las emisiones o afio del modelo X
Pais de matriculacién: . X
El vehiculo debe estar matriculado en la Parte Contratante.
Modelo: X
Cébdigo del motor (si procede): X
Cilindrada del motor (1) (si procede): X
Potencia del motor (kW) (si procede): X
Cédigo del motor eléctrico: X
Potencia del motor eléctrico (KW): X
Tipo de tren de potencia eléctrico X
Capacidad energética y tipo de baterfa X
Tipo de caja de cambios (automadtica/manual): X
Eje motor (delantero, todos, trasero): X
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X =
Comprobado | Confidencial
y notificado

x = Criterios
de exclusion

Tamaiio de los neumaticos (delanteros y traseros, si son diferentes): X

Consumo medio de combustible para los VEH-CCE X

¢Se ha incluido el vehiculo en una campaiia de recuperacion o revisiéon?
En caso afirmativo: ;Cudl? ¢Se han efectuado ya las reparaciones de la campafia? X X
Las reparaciones deberdn haberse realizado antes de seleccionar el vehiculo.

Entrevista con el propietario del vehiculo
(solo se formulardn al propietario preguntas de cardcter general, sin que conozca las
implicaciones de sus respuestas)

Nombre del propietario (solo a disposicién del organismo de inspeccién o el
laboratorio acreditados o del servicio técnico) X

Datos de contacto (direccion/teléfono) (solo a disposicion del organismo de

inspecci6n o el laboratorio acreditados o del servicio técnico) X
¢Cudntos propietarios ha tenido el vehiculo? X
¢Ha funcionado el cuentakil6metros en todo momento?
De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado. X
¢Se ha utilizado el vehiculo de alguna de estas formas?
Como coche de exposicion X
Como taxi X
Como vehiculo de reparto X
Para carreras o deportes de motor X
Como coche de alquiler X

¢Ha transportado el vehiculo cargas pesadas por encima de las especificaciones
del fabricante? X
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Ha sufrido el vehiculo reparaciones importantes del motor o de otro tipo? X

¢Ha sufrido el vehiculo reparaciones importantes del motor o de otro tipo no
autorizadas? b
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha modificado o reparado la baterfa de propulsion?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede seleccionarse para el ensayo, pero debe recogerse X
la informacién X

¢Se ha aumentado/modificado la potencia sin autorizacién?
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se ha modificado alguna pieza del sistema de postratamiento de las emisiones
(cuando proceda)? X
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Dénde se ha utilizado su vehiculo con mayor frecuencia?

% uso en autopista X
% uso rural X
% uso urbano X
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x = Criterios
de exclusion

x=
Comprobado
y notificado

Confidencial

¢Se ha sometido el vehiculo a un mantenimiento y un uso acordes con las

instrucciones del fabricante? X
De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado.

¢Se dispone de un historial completo de revisiones y reparaciones, incluidas las
modificaciones? X

Si no puede aportarse la documentacion completa, el vehiculo no puede ser seleccionado.

Comprobaciones relacionadas con la baterfa:

¢Con qué frecuencia se ha cargado el vehiculo?:

% con baterfa casia 0 X
% con bateria a media carga ) X
% con baterfa casi completamente cargada ) X
Por término medio, jcon qué frecuencia mensual se utilizaron cargadores
rapidos o superrdpidos? X
¢Cudl es su estimacion del porcentaje de tiempo que el vehiculo se utilizé en los
siguientes intervalos de temperatura ambiente?
por debajo de - 7 °C: X
entre -7 °Cy 35°C: X
mds de 35°C: X
= Criteri X = Perti
Examen y mantenimiento del vehiculo por el centro de ensayos (utilicense las 3_ riter.l,os comprobado ertm?Ete para
entradas pertinentes segtin el tipo de vehiculo) € XSO -y potificado
¢Cudndo se cargd adecuadamente* el vehiculo por tltima vez?
Si el vehiculo no se ha cargado adecuadamente durante el tlltimo mes (como demuestran
los valores leidos en el vehiculo con arreglo al punto 7 del apéndice 1 del anexo C1 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas), deberd acondicionarse antes del ensayo
conduciéndose durante no menos de 50 km y de manera que se descargue al menos el X X
50 % de la capacidad utilizable de la bateria, seguida de una recarga completa.
Nota:  * Adecuadamente en este sentido significa que el vehiculo no se ha
cargado de la manera indicada por el fabricante que dé lugar a un
SOCE/SOCR exacto.
Nivel del depésito de combustible (llenofvacio) (cuando proceda)
¢Estd encendida la luz de reserva del depésito de combustible? En caso afirmativo, X
rellenar el depdsito antes del ensayo.
¢Estd encendido en el salpicadero algin piloto indicativo de un mal
funcionamiento del vehiculo o del sistema de postratamiento de los gases de
escape (cuando proceda) que no pueda resolverse con un mantenimiento X
normal? (piloto de mal funcionamiento, piloto de revision del motor, etc.)
En caso afirmativo, el vehiculo no puede ser seleccionado.
¢Se enciende el piloto SCR (cuando proceda) al arrancar el motor?
En caso afirmativo, deberia repostarse reactivo, o realizarse la reparacion pertinente antes X

de utilizar el vehiculo para los ensayos.
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X =
Comprobado | Confidencial
y notificado

x = Criterios
de exclusion

Inspeccion visual del sistema de escape (cuando proceda)

Comprobar si hay fugas entre el colector de escape y el extremo del tubo de
escape. Comprobar y documentar (con fotografias).

Si hay dafios o fugas, el vehiculo no puede someterse a ensayo

Componentes pertinentes respecto del gas de escape (cuando proceda)
Comprobar y documentar (con fotografias) todos los componentes pertinentes
respecto de las emisiones para ver si presentan dafios.

Si hay dafios, el vehiculo no puede someterse a ensayo

Filtro de aire y filtro de aceite (cuando proceda)

Comprobar la contaminacién y dafios. Cambiar si presenta dafios o
contaminacién elevada o si quedan menos de 800 km antes del siguiente
cambio recomendado.

Ruedas (delanteras y traseras)

Comprobar si las ruedas giran libremente o estdn bloqueadas o trabadas por el
freno.

Si no giran libremente, el vehiculo no puede ser seleccionado.

Correas y cubierta del radiador
En caso de dafios, el vehiculo no puede someterse a ensayo.

Comprobar los niveles de liquidos (cuando proceda)
Comprobar los niveles méximo y minimo (aceite del motor y liquido X
refrigerante) y rellenar si el nivel estd por debajo del minimo.

Tubos flexibles de vacio y cables eléctricos
Comprobar la integridad de todos ellos. En caso de daios, el vehiculo no puede X Y
someterse a ensayo.

Valvulas de inyeccién/cableado (cuando proceda)
Comprobar todos los cables y los conductos de combustible. En caso de dafios, el X Y
vehiculo no puede someterse a ensayo.

Cable de encendido (gasolina) (cuando proceda)
Comprobar las bujias, los cables, etc. En caso de dafios, sustituirlos.

RGE y catalizador, filtro de particulas (cuando proceda)
Comprobar todos los cables, hilos y sensores. b
En caso de haber sido manipulados o de dafios, el vehiculo no puede ser seleccionado.

Condiciones de seguridad

Comprobar que los neumaticos, la carroceria, el sistema eléctrico y el sistema de
frenado estdn en condiciones seguras para el ensayo y respetan las normas de X Y
trafico.

De no ser asi, el vehiculo no puede ser seleccionado.

Semirremolque
¢Hay cables eléctricos para la conexion del semirremolque, en su caso?

Comprobar si faltan menos de 800 km para la proxima revision programada; de
ser asi, efectuar la revision.

Calibracién del médulo de control del tren de potencia, niimero de pieza y suma
de control

Diagnostico del sistema OBD (antes o después del ensayo de autonomia)
Leer los cddigos de problemas de diagndstico e imprimir el registro de errores.
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X =
Comprobado | Confidencial
y notificado

x = Criterios
de exclusion

Consulta del modo de revisién 09 del sistema OBD (antes o después del ensayo
de autonomia) X
Leer el modo de revision 09. Registrar la informacion.

Modo 7 del sistema OBD (antes o después del ensayo de autonomia)
Leer el modo de revision 07. Registrar la informacion.

Observaciones sobre: reparacion | sustitucion de componentes | ndmeros de pieza

80/125 ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/0j



DO L de 29.5.2026 ES

ANEXO 6
Ensayo de tipo 3

(Verificacion de las emisiones de gases del cdrter)

1. Introduccién

En el presente anexo se describe el procedimiento para llevar a cabo el ensayo de tipo 3 definido en el punto 5.3.3
del presente Reglamento.

2. Disposiciones generales

2.1. Si es preciso, el ensayo de tipo 3 se efectuard en un vehiculo con motor de encendido por chispa que haya sido
sometido al ensayo de tipo 1 especificado en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

2.2. Entre los motores que se someterdn a ensayo estardn los motores estancos, salvo los disefiados de tal manera que
incluso una ligera fuga pueda acarrear fallos de funcionamiento inaceptables (los motores de cilindros
horizontales opuestos, por ejemplo).

2.3. Los coeficientes de resistencia al avance en carretera utilizados serdn los correspondientes al vehiculo «Low» (VL).
Si no existe VL, se utilizard la resistencia al avance en carretera de VH. En ese caso, VH se definird de conformidad
con el punto 4.2.1.1.1 del anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. En caso de que se utilice el
método de interpolacién, VL y VH se especificardn de conformidad con el punto 4.2.1.1.2 del anexo B4 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. Como alternativa, el fabricante podrd optar por utilizar resistencias
al avance en carretera que hayan sido definidas con arreglo a las disposiciones del apéndice 7 bis o el
apéndice 7 ter del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del Reglamento n.° 83 de las Naciones Unidas para un
vehiculo incluido en la familia de interpolacién.

3. Condiciones de ensayo
3.1. El ralenti se regulard de conformidad con las recomendaciones del fabricante.
3.2. Las mediciones se llevardn a cabo en las tres condiciones de funcionamiento del motor siguientes:
Namero de condicion Velocidad del vehiculo (km/h)
1 Ralent{
2 50 +2 (en tercera marcha o en «directa)
3 50 £2 (en tercera marcha o en «directa»)
Ntmero de condicién Potencia absorbida por el freno
1 Ninguna
2 La correspondiente al reglaje para el ensayo de tipo 1, tal como se
especifica en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas,
a 50 km/h
3 La correspondiente a la condicién n.° 2, con la resistencia al avance
en carretera buscada multiplicada por un factor de 1,7
3.3. Requisitos adicionales para los vehiculos eléctricos hibridos

3.3.1.  Los vehiculos se someterdn a ensayo con el motor térmico en funcionamiento. El fabricante proporcionard un
«modo de revisién» que permita ejecutar este ensayo.

3.3.2.  Los ensayos se llevardn a cabo tnicamente en las condiciones 1 y 2 del punto 3.2. Si, por cualquier motivo, no
fuera posible realizar el ensayo en la condicién 2, deberd realizarse en otra condicién de velocidad estable (con el
motor térmico funcionando con carga).
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4. Método de ensayo

4.1. En las condiciones de funcionamiento enumeradas en el punto 3.2 del presente anexo, se verificard que el sistema
de ventilacién de los gases del carter cumple su funcién.

5. Método de verificacion del sistema de ventilacién de los gases del cérter
5.1. Los orificios del motor se dejardn en el estado en que se encuentren.
5.2. La presion en el cdrter se medird en un punto adecuado. Se recomienda medir la presion en el orificio de la varilla

del aceite, si es posible.

5.3. El vehiculo se considerard satisfactorio si, en todas las condiciones de medicién definidas en el punto 3.2 del
presente anexo, la presion medida en el crter no supera la presion atmosférica que prevalezca en el momento de
la medicion.

5.4, En el caso del ensayo efectuado segiin el método descrito anteriormente, la presion en el colector de admisién se
medird con una precisién de +1 kPa.

5.5. La velocidad del vehiculo indicada en el dinamémetro se medird con una precisién de +2 km/h.
5.6. La presion en el cdrter se medird con una precision de 0,01 kPa.
5.7. Si, en alguna de las condiciones de medicion definidas en el punto 3.2 del presente anexo, la presion medida en el

cérter supera la presion atmosférica, se realizard, cuando el fabricante asi lo solicite, un ensayo adicional con
arreglo al punto 6 del presente anexo.

6. Método de ensayo adicional
6.1. Los orificios del motor se dejardn en el estado en que se encuentren.
6.2. Se conectara al orificio de la varilla del aceite una bolsa flexible, impermeable a los gases del cérter y con una

capacidad de aproximadamente cinco litros. La bolsa deberd estar vacia antes de cada medicion.

6.3. Se cerrard la bolsa antes de cada medicién. A continuacion, se conectard al cérter durante cinco minutos para cada
una de las condiciones de medicién prescritas en el punto 3.2 del presente anexo.

6.4. El vehiculo se considerard satisfactorio cuando la bolsa no se infle de forma visible en ninguna de las condiciones
de medicion definidas en el punto 3.2 del presente anexo.

6.5. Observaciones

6.5.1.  Cuando, debido a la arquitectura del motor, no sea posible realizar el ensayo segtin el método descrito en los
puntos 6.1 a 6.4 del presente anexo, las medidas se efectuardn segtin ese mismo método, pero con las siguientes
modificaciones:

6.5.2. antes del ensayo, se obturardn todos los orificios excepto el necesario para la recuperacién de los gases;
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6.5.3. labolsa se colocard en una posicién adecuada, que no dé lugar a una pérdida de presion adicional, y se instalard en
el circuito de reciclado del dispositivo, directamente en el orificio de empalme del motor (véase el diagrama

siguiente).

Ensayo de tipo 3
1

S

a) Reciclado directo con vacio
ligero

——
Valvula de control .‘ )

———

Ver detalle (i)

S

¢) Reciclado directo de doble circuito

Ver detalle (i)

Toma de

fuerza

Cirter

LIS

i) Conexidn de la bolsa de
toma de fuerza

Valvula de control —™—

NS

b) Reciclado indirecto con
vacio ligero

Ventilacion

Y
i

d) Ventilacién del carter con valvula de

control (la bolsa debe estar conectada a la

ventilacién)
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ANEXO 7

Dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulacién

1. Introduccién

1.1. En el presente anexo se establecen los ensayos, métodos y procedimientos para determinar la ausencia de
dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulacion, tal como se especifica en el punto 3 del presente
anexo.

1.2. El presente anexo también especifica la documentacion que garantiza el seguimiento y el cumplimiento adecuados

de las normas relativas a los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion. Su objetivo es reforzar
los mecanismos de control de emisiones, aumentar la transparencia y garantizar que los vehiculos cumplan los
requisitos reglamentarios durante su vida til, en particular los limites de emisiones de escape y de emisiones de
evaporacion establecidos en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas y en el Reglamento n.° 168 de las
Naciones Unidas, asi como la prohibicion de los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion.

1.3. En el Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre monitorizacion a bordo (MAB) se establecen
especificaciones para las metodologias, los ensayos y los procedimientos relacionados con la integridad de los
datos, como la manipulacion de los datos relacionados con los sensores, el consumo de combustible o energia
eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterias.

1.4, El presente anexo también establece las funciones y responsabilidades de los agentes implicados para garantizar el
cumplimiento de los requisitos reglamentarios antes mencionados y la prohibicién de los dispositivos de
manipulacion y las estrategias de manipulacion.

1.5. A efectos del presente anexo, los dispositivos de manipulaciéon y las estrategias de manipulacion deben
interpretarse como se establece en los puntos 2.41 y 2.42 del presente Reglamento. El concepto de estrategia de
manipulacién se distinguird de los conceptos de «estrategia bdsica de emisiones (BES)» y «estrategia auxiliar de
emisiones (AES)», que se definen respectivamente en los puntos 2.38 y 2.39 del presente Reglamento, y que se
refieren a los requisitos de documentacién con arreglo al presente anexo.

2. Requisitos generales. Ensayos y metodologias

2.1. En referencia a las disposiciones de los puntos 2.41 y 2.42 del presente Reglamento, deben distinguirse i) los
dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién relacionados con las emisiones (de escape, de
evaporacion u otras) y ii) los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion relacionados con la
integridad de los datos.

2.2. Al evaluar situaciones que podrian implicar el uso de dispositivos de manipulacion o estrategias de manipulacién
para las emisiones de escape y de evaporacion, debe realizarse una evaluacion e interpretacion amplias de dichas
situaciones. A la hora de determinar si existen dispositivos de manipulacion o estrategias de manipulacion, debe
tenerse en cuenta cualquier dispositivo o estrategia que reduzca la eficacia de los limites de emisiones de escape y
de emisiones que no son de escape y de los requisitos relativos a las condiciones de ensayo con arreglo al presente
Reglamento y que haga que un vehiculo no conforme parezca conforme o que falsifique los resultados de los
ensayos. Las autoridades de las Partes Contratantes deben aplicar pruebas de deteccion especificas y medidas para
imponer el cumplimiento con el fin de evitar la elusién de los requisitos relativos a las emisiones.

2.3. La evaluacion de tales situaciones como parte de la homologacién de tipo debe distinguir y detectar situaciones
especificas en las que la reduccién de la eficacia del control de las emisiones de escape y de evaporacion esté
justificada por razones técnicas y no se deba a una manipulacién. Esto es especialmente pertinente en
condiciones de conduccion adyacentes a una o varias condiciones limite de un ensayo de emisiones regulado. En
tales situaciones, los fabricantes cumplirdn los criterios para la declaracion de estrategias de control de emisiones
justificadas técnicamente que solo estén activas para un conjunto especifico de condiciones ambientales o de
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2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

funcionamiento, documentando y explicando asi la reduccion de la eficacia del control de emisiones que podria
observarse (por ejemplo, la dosificacién del reactivo podria detenerse a temperaturas muy bajas debido a
limitaciones fisicas del hardware). Estas estrategias de emisiones justificadas técnicamente deberdn cumplir criterios
estrictos para demostrar que son aceptables y que no constituyen, por tanto, un dispositivo de manipulacién o una
estrategia de manipulacién. La metodologia para evaluar y homologar las AES se especifica en el apéndice 1 del
presente anexo.

Los fabricantes se aseguraran de que ningtin vehiculo esté equipado con dispositivos de manipulacion o estrategias
de manipulacién relacionados con la integridad de los datos.

Los fabricantes no introducirdn actualizaciones de software o de calibracién que manipulen datos relacionados con
los sensores, el consumo de combustible o energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterfas,
ni antes ni después de la introduccién en el mercado.

Los fabricantes divulgardn a la autoridad de homologacion de tipo otorgante toda actualizacién de software y de
calibracién que afecte a la integridad de los datos relacionados con los sensores, el consumo de combustible o
energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterias.

Requisitos técnicos. Documentacion

Los fabricantes documentarén las estrategias auxiliares de emisiones (AES) en el momento de la homologacion de
tipo. Para que las autoridades de homologacion de tipo puedan evaluar el uso adecuado de las AES, teniendo en
cuenta la prohibicién de los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion, el fabricante deberd
presentar una documentacién ampliada, tal como se describe en el apéndice 1 del presente anexo.

La documentacion ampliada serd estrictamente confidencial. Podrd conservarla la autoridad de homologacion o, a
discrecion de esta, el fabricante. En caso de que sea el fabricante quien conserve la documentacion, esta deberd
estar identificada y fechada por la autoridad de homologacién una vez revisada y aprobada. Deberd ponerse a
disposicién de la autoridad de homologacién para su inspeccién en el momento de la homologacién o en
cualquier momento durante el periodo de validez de esta.

Los fabricantes también facilitardn a las autoridades de homologacién una documentacion oficial, como la que se
describe en el apéndice 2 del presente anexo, con informacién sobre las AES/BES que permita a un verificador
independiente determinar si las emisiones medidas pueden atribuirse a una estrategia AES o BES o si pueden
deberse a un dispositivo o una estrategia de manipulacién.

Los fabricantes pondran la documentacion oficial a disposicién de todas las autoridades de homologacion de tipo,
los servicios técnicos, las autoridades de vigilancia del mercado, los terceros reconocidos y la Comision Europea, o
sus equivalentes en las Partes Contratantes, previa solicitud.

Los fabricantes introducirdn un indicador (marcador o temporizador AES) para indicar cudndo funciona un
vehiculo en un modo en el que una AES que ha sido documentada en la documentacién ampliada estd activa en
lugar del modo BES. El indicador estard disponible a través del puerto serie del conector de diagnéstico estdndar a
peticién de una herramienta de exploracion genérica. La AES en funcionamiento serd identificable a través de la
documentacién oficial.

Funciones y responsabilidades

Este punto establece las funciones y responsabilidades de los agentes implicados para garantizar el cumplimiento
de los requisitos reglamentarios:

—  Para los fabricantes de vehiculos: introduce criterios para la declaraciéon de estrategias de control de
emisiones auxiliares justificadas que estén activas para un fin especifico y en respuesta a un conjunto
especifico de condiciones ambientales o de funcionamiento. Estas estrategias de control de emisiones
cumplirdn criterios técnicos estrictos para demostrar que no constituyen un dispositivo o una estrategia de
manipulacion.
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—  Para las autoridades de homologacion de tipo: introduce criterios para la homologacion de estrategias de
control de emisiones técnicamente justificadas. La homologacién de dichas estrategias de control de
emisiones se basa en el concepto de «estrategias auxiliares de emisiones» (AES), adaptado del marco juridico
Euro 6. El presente anexo apoya la documentacién de las AES y aclara su funcién en la medicién y la
monitorizacion de las emisiones mediante sistemas de monitorizacion a bordo (MAB).

—  Para las autoridades de las Partes Contratantes: establece un marco para la deteccién de dispositivos de
manipulacion y estrategias de manipulacion mediante la utilizacion de pruebas de deteccion y medidas para
imponer el cumplimiento especificas.

—  Para los terceros reconocidos y las autoridades regionales: establece funciones en la realizacién de las
pruebas de deteccién.

4.2. Funciones y responsabilidades de los fabricantes de vehiculos

4.2.1. Los fabricantes garantizardn la ausencia de dispositivos de manipulacion y estrategias de manipulacién
relacionados con las emisiones en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento: los fabricantes se aseguraran
de que ningn vehiculo esté equipado con dispositivos o estrategias de manipulacion.

4.2.2.  Los fabricantes documentaran las actualizaciones de software para los vehiculos en servicio que reduzcan la eficacia
de las estrategias de control de emisiones tras la homologacion de tipo.

4.2.3.  Los fabricantes comunicardn a la autoridad de homologacién de tipo otorgante toda actualizacion de software o de
calibracién que afecte a los sistemas de control de las emisiones de escape.

4.2.4.  Los fabricantes documentardn las estrategias auxiliares de emisiones (AES) como parte de la homologacion de tipo
especificada en el punto 3, «Requisitos técnicos. Documentacion.

4.2.5.  Elfabricante cooperard con la autoridad de homologacién de tipo para permitirla seleccionar hasta un maximo de
cinco AES que se monitorizardn mediante MAB de conformidad con el anexo 4 del Reglamento n.° 180 de las
Naciones Unidas sobre monitorizacion a bordo (MAB).

4.3 Funciones y responsabilidades de las autoridades de homologacién de tipo

4.3.1. A peticién del fabricante, la autoridad de homologaci6n llevard a cabo una evaluacion preliminar de las AES en
relacién con nuevos tipos de vehiculos por lo que respecta a las emisiones, ademds de la seleccion de la AES de
conformidad con el punto 4.2.5. En ese caso, la documentacion pertinente deberd facilitarse a la autoridad de
homologacion de tipo entre dos y doce meses antes de que comience el proceso de homologacién de tipo.

4.3.2. La autoridad de homologacién de tipo realizard una evaluacion preliminar basindose en la documentacién
ampliada, segin se describe en la letra b) del apéndice 2 del presente anexo, suministrada por el fabricante. La
autoridad de homologacién realizard la evaluacion de conformidad con la metodologia descrita en el apéndice 1
del presente anexo. La autoridad de homologacién de tipo podrd apartarse de dicha metodologia en casos
excepcionales y debidamente justificados.

4.3.3.  La evaluacién preliminar de las AES en relacion con nuevos tipos de vehiculos por lo que respecta a las emisiones
serd valida a efectos de la homologacién de tipo durante un periodo de dieciocho meses. La autoridad de
homologacion de tipo podra prorrogar dicho periodo otros doce meses a peticion del fabricante.

4.3.4.  En cooperacion con el fabricante, la autoridad de homologacién de tipo seleccionard hasta un médximo de cinco
AES que se monitorizardn mediante MAB de conformidad con el anexo 4 del Reglamento n.° 180 de las Naciones
Unidas sobre monitorizacién a bordo (MAB). La seleccion de AES dard prioridad a las AES con el mayor impacto
previsto al combinar su efecto sobre las emisiones cuando estén activas y su tasa de activacion prevista mientras
los vehiculos estén en uso.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

La autoridad de homologacion de tipo identificard y fechard la documentacién ampliada. Si la autoridad de
homologacion de tipo conserva la documentacién ampliada, lo hard durante al menos diez afios después de que
se conceda la homologacion.

La autoridad de homologacién de tipo evaluard la documentacién de las actualizaciones de software que reduzcan
la eficacia de las estrategias de control de emisiones tras la homologacién de tipo y ampliard la homologacién
segtin proceda, siempre que se sigan cumpliendo los requisitos.

La autoridad de homologacién de tipo podra someter a ensayo la funcionalidad del marcador o temporizador AES
para indicar cudndo funciona un vehiculo en modo AES en lugar de en modo BES.

Las autoridades de homologacién de tipo garantizardn una evaluacién armonizada de las estrategias auxiliares de
emisiones (AES). El Foro de intercambio de informacidn relativa al cumplimiento de la normativa o una entidad
similar de una Parte Contratante elaborard anualmente una lista de las AES que las autoridades de homologacién
de tipo han considerado no aceptables, en caso de que el Foro también las considere no aceptables, y la Parte
Contratante la pondrd a disposicion del pablico a més tardar a finales de marzo del afio siguiente.

Funciones y responsabilidades de las autoridades de las Partes Contratantes

Las autoridades de las Partes Contratantes podran realizar pruebas para detectar dispositivos de manipulacién y
estrategias de manipulacion relacionadas con las emisiones.

Las autoridades de las Partes Contratantes deben decidir caso por caso qué métodos son mds adecuados, basdndose
en una evaluacion del riesgo apropiada que tenga en cuenta el posible incumplimiento, la probabilidad de que se
produzca y otros posibles indicadores, como la gravedad del suceso.

La buisqueda de dispositivos de manipulacién o estrategias de manipulacién puede incluir dos casos distintos:

Caso A) «Deteccién de limites» dispositivos o estrategias de manipulacién que utilizan los limites de ensayo
regulados o sustitutos de estos como activadores (por ejemplo, la temperatura ambiente, la altitud, la duracion del
trayecto, el combustible consumido y los rangos de dindmica de la conduccién) o;

Caso B) «Detecci6én de ensayos»: dispositivos o estrategias de manipulacion activados por la presencia de equipos
de ensayo (por ejemplo, aumento de la contrapresion en el tubo de escape, sefiales en los sensores ultrasénicos
traseros, conexion de un registrador de datos en el puerto del sistema OBD) o la ubicacion del vehiculo (es decir,
cualquier elemento que informe al vehiculo de que estd siendo sometido a ensayo en carretera para las emisiones
del tubo de escape). Estos dispositivos o estrategias de manipulacion de «detecciéon de ensayos» se aplican
principalmente a los ensayos en carretera con PEMS, ya que los vehiculos sometidos a ensayo en el laboratorio
suelen tener que utilizar un «<modo de banco dinamométrico» especial para permitir los ensayos de emisiones sin
activar dispositivos de seguridad, etc.

En todas las campafias de pruebas de deteccidn, serd necesario, como minimo, incluir el ensayo del vehiculo con
las metodologias reglamentarias. Se trata de un paso importante para comprobar que en el vehiculo no hay mal
funcionamiento, mal mantenimiento u otros problemas similares, que aumentarfan indebidamente el nivel de
emisiones.

Para detectar la presencia de dispositivos de manipulaciéon o estrategias de manipulacion segin el caso A, es
necesario que los vehiculos se sometan a ensayo con arreglo a variaciones de las condiciones de ensayo reguladas
denominadas «modalidades». El conjunto de modalidades no es fijo, sino que se mantiene abierto debido a la
necesidad de detectar comportamientos tecnoldgicos especificos en respuesta a un complejo conjunto de
pardmetros y a la necesidad de mantener un cardcter impredecible.

Las autoridades de las Partes Contratantes garantizardn el cumplimiento de la prohibicién de dispositivos de
manipulacién y estrategias de manipulacién relacionados con las emisiones. Si se detecta un dispositivo de
manipulacién o una estrategia de manipulacién relacionados con las emisiones, las autoridades de vigilancia del
mercado actuardn de conformidad con el capitulo XI sobre cldusulas de salvaguardia del Reglamento
(UE) 2018/858 o disposiciones equivalentes de otras Partes Contratantes.
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4.4.7.

4.5.

Las autoridades de las Partes Contratantes garantizaran una aplicacion uniforme de los criterios para la evaluacion
de las pruebas de deteccién teniendo en cuenta la Gltima versién de las orientaciones no vinculantes pertinentes
publicadas por la Comisién Europea o equivalentes para otras Partes Contratantes y la informacién disponible en
el Foro de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la normativa o una entidad similar de otra
Parte Contratante.

Funciones y responsabilidades de las Partes Contratantes y de terceros reconocidos

Las Partes Contratantes y los terceros reconocidos podran realizar pruebas de deteccion para detectar dispositivos
de manipulacion y estrategias de manipulacién relacionados con las emisiones de conformidad con el punto 4.4.1.
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Anexo 7. Apéndice 1

Metodologia para evaluar y homologar las AES y las BES

El presente apéndice ofrece un enfoque estructurado para evaluar y homologar las estrategias auxiliares de emisiones (AES)
y las estrategias bésicas de emisiones (BES).

1. Documentaci6n de las AES y las BES

1.1. Los fabricantes incluirdn una descripcion técnica de sus BES en la documentacién ampliada con arreglo al
apéndice 2.

1.2. Los fabricantes documentardn todas las AES, con la posible omisién de determinadas AES con arreglo al punto
1.5. Los fabricantes justificardn el uso de una AES documentada sobre la base de uno o varios de los criterios
siguientes:

a.  La AES es necesaria para el funcionamiento seguro del vehiculo.

b.  La AES es necesaria para evitar dafios repentinos e irreparables en un componente del tren de potencia (').

c.  La AES solo estd activa durante el arranque del motor.

d.  La AES es necesaria debido a las limitaciones fisicas del sistema de control de emisiones.

1.3. Para cada AES documentada, los fabricantes presentardn:

— una descripcién de la motivacion técnica de la AES; esta se respaldard con pruebas justificativas, como
ensayos de durabilidad o andlisis de riesgos, que demuestren por qué la AES es técnicamente necesaria;

—  una descripcion de las condiciones precisas que dan lugar a la activacion y desactivacién de la AES; esta
incluird, segtin proceda, los pardmetros del motor, los pardmetros ambientales y cualquier otra condicién
pertinente;

—  una estimaci6n de las emisiones y el impacto de CO, de la AES cuando estd activa;

—  una estimaci6n de la tasa prevista de activacién de la AES durante el uso de los vehiculos.

1.4. La informacién a que se refiere el punto 1.3 se incluird en la documentacién ampliada de conformidad con el

apéndice 2.

1.5. Los fabricantes podrdn omitir cualquier AES de la documentaciéon ampliada siempre que cumplan una o varias de
las condiciones siguientes:

la AES no da lugar a la superacion de los valores limite definidos en el Reglamento n.° 154 de las Naciones
Unidas mientras estd activa;

la AES no reduce la eficacia de los sistemas de control de emisiones mientras estd activa;

las condiciones que dan lugar a la activacién de la AES se incluyen sustancialmente en los procedimientos de
ensayo.

2. Evaluaci6n de las AES y las BES

2.1. Las autoridades homologardn una BES que satisfaga los requisitos de documentacion del punto 1.1.

(") Tal como se define en la Resolucién Mutua n.° 2 (M.R.2) de los Acuerdos de 1958 y 1998 de la CEPE.
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2.2. Las autoridades homologardn una AES documentada si estd justificada técnicamente por uno o varios de los
criterios contemplados en el punto 1.2, siempre que también se cumplan los criterios siguientes:

—  la motivacién técnica de la AES es satisfactoria y estd respaldada por pruebas adecuadas;

— las condiciones que dan lugar a la activacion y desactivacién de la AES se establecen de acuerdo con las
caracteristicas técnicas de los sistemas de control de emisiones de que se trate y no con las condiciones
limite u otras condiciones cubiertas por un ensayo reglamentario.

3. Homologacién de las AES y las BES

La autoridad de homologacién de tipo homologard las AES y las BES presentadas por el fabricante sobre la base del
contenido de la documentacién ampliada.

La documentacion ampliada se limitard a cien paginas.

Si es necesario, la documentaciéon ampliada podrd completarse con anexos y otros documentos adjuntos que
contengan elementos adicionales y complementarios. El fabricante enviard a la autoridad de homologacién de
tipo una nueva versién consolidada de la documentaciéon ampliada (con control de cambios) cada vez que se
introduzcan cambios en las AES. La nueva version de las AES se someterd a la evaluacién y aprobacion de la
autoridad de homologacién de tipo.

La documentacién ampliada incluird una declaracién de las versiones de software y de calibracion utilizadas para
controlar las AES y BES, incluidas las sumas de control adecuadas o los valores de referencia de dichas versiones
de software y de calibracion, asi como instrucciones dirigidas a la autoridad sobre cémo interpretar las sumas de
control o los valores de referencia; cada vez que haya una nueva version de software o de calibracion que afecte a
las AES o las BES, la declaracion se actualizard y se enviard a la autoridad de homologacion de tipo que conserve
esta documentacion ampliada. Los fabricantes podran solicitar el uso de alternativas a la suma de control si
proporcionan un nivel equivalente de trazabilidad de la gestion de las versiones de software y de calibracion.

La documentacién ampliada incluird también una declaracion del fabricante sobre la ausencia de dispositivos de
manipulacién o estrategias de manipulacion. La aprobacién de la documentacién ampliada no constituird prueba
de la ausencia de dispositivos de manipulacion o estrategias de manipulacion.
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Anexo 7. Apéndice 2

Documentacion

Documentacidn oficial

El fabricante podra utilizar la misma documentacién oficial para varias homologaciones de tipo en materia de emisiones. La
documentaci6n oficial incluird la siguiente informacion:

Lema Explicacién
1. Nameros de homologaciéon | Lista de los nimeros de homologacién de tipo en materia de emisiones cubiertos por
de tipo en materia de esta declaracién de BES y AES:
emisiones referencia de la homologacién de tipo, referencia del software, niimero de calibracién

o sumas de control de cada versién y de cada unidad de control pertinente, como las
del motor o del postratamiento

Método de lectura del software y Por ejemplo, explicacion de la herramienta de exploracién
versién de calibracién

2. Estrategias bésicas de
emisiones

BES x Descripcion de la estrategia x

BESy Descripcion de la estrategia y

3. Estrategias auxiliares de
emisiones

Presentacién de las AES Relaciones jerdrquicas entre las AES: si hay mds de una, cudl de ellas tiene prioridad

AES x — Descripcion y justificacién de las AES

— Pardmetros medidos o modelizados para activar las AES

— Otros parametros utilizados para activar las AES

— Incremento del contaminante y de las emisiones de CO, durante el uso de AES en
comparacion con BES

— Estimacion de la tasa prevista de activacién de la AES durante el uso de los
vehiculos

AESy Idem

Documentacién ampliada

La documentacién ampliada se estructurard como sigue:

Documentacion ampliada para la solicitud de AES n.° AAAJOEM

Partes Punto Lema Explicacion
Documentos Carta de presentacion dirigida | Referencia del documento y su version, fecha de
introductorios a la autoridad de expedicién del documento, firma de la persona
homologacion de tipo responsable dentro de la organizacion del fabricante
Indice de versiones Contenido de las modificaciones de cada version,

indicando la parte que se modifica

Descripcion de los tipos (de
emisiones) de que se trata

Indice de documentos adjuntos | Lista de todos los documentos adjuntos
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Partes Punto Lema Explicacion
Remisiones (Indiquese donde encontrar cada requisito del
Reglamento)
Declaracion sobre la ausencia | + firma
de dispositivos de
manipulacion y estrategias de
manipulacion
Documento 0 Acrénimos/Abreviaciones
principal
1 DESCRIPCION GENERAL
1.1 Presentacion general del motor | Descripcion de las caracteristicas principales:
desplazamiento, postratamiento...
1.2 Arquitectura general del Diagrama de bloques del sistema: lista de sensores y
sistema accionadores, explicacion de las funciones generales
del motor
1.3 Lectura del software y version | Por ejemplo, explicacion de la herramienta de
de calibracién exploracién
2 Estrategias basicas de
emisiones
2x BES x Descripcion de la estrategia x
2y BESy Descripcidn de la estrategia y
3 Estrategias auxiliares de
emisiones
3.0 Presentacion de las AES Relaciones jerarquicas entre las AES: descripcion y
justificacién (por ejemplo, seguridad, fiabilidad, etc.)
3.x AES x 3.x.1 Justificacion de las AES
3.x.2 Pardmetros medidos o modelizados para
caracterizar las AES
3.x.3 Modo de acci6n de las AES. Pardmetros
utilizados
3.x.4 Efecto de las AES en los contaminantes y el CO,
3.x.5 Estimacion de la tasa prevista de activacion de la
AES durante el uso de los vehiculos
3y AESy 3.y.1
3.2
etc.
Aqui finaliza el limite de cien pdginas
Anexo Lista de los tipos cubiertos por estas BES y AES:

referencia de la homologacién de tipo, referencia del
software, ntimero de calibracién, sumas de control de
cada versi6n y cada unidad de control (motor o
postratamiento, en su caso)
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Partes Punto Lema Explicacion
Documentos Nota técnica para justificar las | Evaluacion del riesgo o justificacion mediante ensayos
adjuntos AES n.° xxx o ejemplos de dafio repentino, en su caso

Nota técnica para justificar las
AES n.* yyy

Acta de ensayo sobre la
cuantificacién especifica de los
efectos de las AES

Actas de todos los ensayos especificos realizados para
justificar las AES; condiciones detalladas de los
ensayos; descripcion del vehiculo, fecha de los
ensayos, efectos sobre las emisiones o el CO,
activando y sin activar las AES
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ANEXO 8

Ensayo de tipo 6

(Verificacion del promedio de emisiones de escape de monéxido de carbono e hidrocarburos a baja temperatura ambiente
después de un arranque en frio)

1. Introduccién

El presente anexo solo se aplicard a los vehiculos con motor de encendido por chispa. En €l se describe el equipo
necesario y el procedimiento para llevar a cabo el ensayo del tipo 6 definido en el punto 5.3.5 del presente
Reglamento, al objeto de verificar las emisiones de monodxido de carbono y de hidrocarburos a baja temperatura
ambiente. Los temas que se abordan en el presente anexo son:

a) el equipo necesario;
b)  las condiciones de ensayo;

¢)  los procedimientos de ensayo y los datos requeridos.
2. Equipo de ensayo
2.1. Resumen

2.1.1.  En el presente capitulo se aborda la cuestion del equipo necesario para los ensayos de emisiones de escape a baja
temperatura ambiente realizados en los vehiculos con motor de encendido por chispa. Si no se establecen
requisitos especificos para el ensayo de tipo 6, el equipo necesario y las especificaciones son equivalentes a los
requisitos del ensayo de tipo I basado en el NEDC especificado en el anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del
presente Reglamento, y sus apéndices. En los puntos 2.2 a 2.6 del presente anexo se describen las desviaciones
aplicables al ensayo de tipo 6 (ensayo a baja temperatura ambiente).

2.2. Banco dinamométrico

2.2.1.  Se aplican los requisitos del apéndice 1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento. El
dinamoémetro se ajustard para simular el funcionamiento de un vehiculo en carretera a 266 K (- 7 °C). Ese ajuste
podré basarse en la determinacién de un perfil de fuerza de resistencia al avance en carretera a 266 K (- 7 °C).
Alternativamente, la resistencia a la conduccién determinada de conformidad con el apéndice 7 del anexo 4 bis de
la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento podra ajustarse para una disminucién del 10 % del tiempo de
desaceleracion libre. El servicio técnico podra autorizar el uso de otros métodos para determinar la resistencia a la
conduccion.

2.2.2.  En relacién con la calibracién del dinamémetro, se aplican las disposiciones del apéndice 1 del anexo 4 bis de la
serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.

2.3. Sistema de muestreo

2.3.1.  Se aplican las disposiciones del apéndice 2 y del apéndice 3 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del
presente Reglamento.

2.4. Equipo analitico

2.4.1.  Seaplican las disposiciones del apéndice 3 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento,
pero solo en relacién con los ensayos de mondxido de carbono, diéxido de carbono e hidrocarburos totales.

2.4.2.  Enrelacién con las calibraciones del equipo analitico, se aplican las disposiciones del anexo 4 bis de la serie 07 de
enmiendas del presente Reglamento.

2.5. Gases

2.5.1.  Se aplican, cuando proceda, las disposiciones del punto 3 del apéndice 3 del anexo 4 bis de la serie 07 de
enmiendas del presente Reglamento.
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2.6.

2.6.1.

3.2.

3.2.1.

3.3.

Equipo adicional

En relacion con el equipo utilizado para medir el volumen, la temperatura, la presion y la humedad, se aplican las
disposiciones del punto 4.6 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.

Secuencia de ensayo y combustible de ensayo
Requisitos generales

La secuencia de ensayo de la figura A8/1 muestra las etapas que atraviesa un vehiculo de ensayo cuando se somete
al procedimiento de ensayo de tipo 6. El promedio de los niveles de temperatura ambiente a los que se somete el
vehiculo de ensayo serd: 266 K (-7 °C) £3 Ky no serd inferior a 260 K (-13 °C), ni superior a 272 K (-1 °C).

La temperatura no podrd ser inferior a 263 K (- 10 °C) ni superior a 269 K (- 4 °C) durante mds de tres minutos
consecutivos.

La temperatura de la cdmara de ensayo monitorizada durante el ensayo se medird a la salida del ventilador de
refrigeracion (punto 5.2.1 del presente anexo). La temperatura ambiente notificada serd la media aritmética de las
temperaturas de la cdmara de ensayo medidas a intervalos constantes no superiores a un minuto.

Procedimiento de ensayo

El ciclo de conduccién urbano (parte 1), con arreglo a la figura A4a/1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas
del presente Reglamento, consiste en cuatro ciclos urbanos elementales, que, en conjunto, forman un ciclo
completo de la parte 1.

El arranque del motor, el inicio del muestreo y la ejecucion del primer ciclo se llevarn a cabo de conformidad con
el cuadro A4a/1 y la figura A4a[1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.

Preparacion para el ensayo

En relacién con el vehiculo de ensayo, se aplican las disposiciones del punto 3.2 del anexo 4 bis de la serie 07 de
enmiendas del presente Reglamento. En cuanto al reglaje de la masa de inercia equivalente en el dinamémetro, se
aplican las disposiciones del punto 6.2.1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.
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3.4.

3.4.1.

3.5.

Figura A8/1

Procedimiento del ensayo de baja temperatura ambiente

INICIO

En caso necesario:
vaciado y rellenado de

I

Preacondicionamiento
Punto 4

Dos
opciones

Enfriamiento forzado
Punto 4.3.3.

Enfriamiento ambiental -
Punto 4.3.2.

12-36 h

Enfriamiento
Minimo 1 hora

I

Ensayo de emisiones de
escape
a baja temperatura
266 K+3K
Punto 5.3

Combustible de ensayo

El combustible de ensayo deberd cumplir las especificaciones que figuran en el punto 2 del anexo 10 del presente
Reglamento.

Los coeficientes de resistencia al avance en carretera utilizados serdn los correspondientes al vehiculo «Low» (VL).
Si no existe VL, se utilizard la resistencia al avance en carretera del vehiculo «High» VH. En ese caso, VH se definird
de conformidad con el punto 4.2.1.1.1 del anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. En caso de
que se utilice el método de interpolacién, VL y VH se especificardn de conformidad con el punto 4.2.1.1.2 del
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4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

anexo B4 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas. El dinamoémetro se ajustard para simular el
funcionamiento de un vehiculo en carretera a — 7 °C. Ese ajuste podrd basarse en la determinacién de un perfil de
fuerza de resistencia al avance en carretera a — 7 °C. Alternativamente, la resistencia a la conduccién determinada
podrd ajustarse para una disminucion del 10 % del tiempo de desaceleracion libre. El servicio técnico podrd
autorizar el uso de otros métodos para determinar la resistencia a la conduccion.

Preacondicionamiento del vehiculo

Resumen

Para garantizar el cardcter reproducible de los ensayos de emisiones, los vehiculos de ensayo se acondicionaran de
manera uniforme. El acondicionamiento consistird en un ciclo de conduccién preparatorio en el banco
dinamométrico, seguido de un periodo de estabilizacién, antes del ensayo de emisiones, con arreglo al punto 4.3
del presente anexo.

Preacondicionamiento

El depésito o depdsitos de combustible se llenardn con el combustible de ensayo especificado. Cuando el
combustible contenido en el dep6sito o depésitos no responda a las especificaciones del punto 3.4.1 del presente
anexo, se drenard antes de llenar el depdsito. El combustible de ensayo estard a una temperatura inferior o igual
a 289 K (+ 16 °C). Por lo que se refiere a las operaciones anteriormente descritas, el sistema de control de las
emisiones de evaporacién no se purgara ni cargard de manera anormal.

El vehiculo se traslada a la cdmara de ensayo y se coloca en el banco dinamométrico.

El preacondicionamiento consiste en un ciclo de conduccién completo, partes 1 y 2, con arreglo a los
cuadros A4afl y A4a/2 y ala figura A4a/1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.
A peticion del fabricante, los vehiculos con motor de encendido por chispa podran preacondicionarse con un
ciclo de conduccién de la parte 1 y dos ciclos de la parte 2.

Durante el preacondicionamiento, la temperatura de la cdmara de ensayo se mantendra relativamente constante y
no superard los 303 K (30 °C).

La presioén de los neumadticos de las ruedas motrices se regulard con arreglo a las disposiciones del punto 6.2.3 del
anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.

A los diez minutos de la finalizacién del preacondicionamiento, se apagara el motor.

Si el fabricante asi lo solicita y el servicio técnico lo autoriza, podrd permitirse un preacondicionamiento adicional
en casos excepcionales. El servicio técnico también podrd optar por llevar a cabo un preacondicionamiento
adicional. El preacondicionamiento adicional consiste en uno o varios programas de conduccién
correspondientes a la parte 1, tal y como se describen en el cuadro A4a/1 y en la figura A4a/1 del anexo 4 bis de
la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento. La extension del preacondicionamiento adicional constard en
el acta de ensayo.

Métodos de estabilizacién

El fabricante seleccionard uno de los métodos que figuran a continuacién para estabilizar el vehiculo antes del
ensayo de emisiones.
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4.3.2.  Método estandar

El vehiculo se almacena durante un minimo de doce horas y un méximo de treinta y seis horas antes del ensayo de
emisiones de escape a baja temperatura ambiente. La temperatura ambiente (termdémetro seco) durante este
periodo se mantendrd en una media de:

266 K (-7 °C) £3 K durante cada hora del periodo y no serd inferior a 260 K (-13 °C) ni superior a 272 K (-1 °C).
Ademds, no serd inferior a 263 K (- 10 °C) ni superior a 269 K (- 4 °C) durante mds de tres minutos consecutivos.

4.3.3.  Método forzado

El vehiculo se almacenard durante un maximo de treinta y seis horas antes del ensayo de emisiones de escape a baja
temperatura ambiente.

4.3.3.1. Durante este tiempo, el vehiculo no se almacenard a temperaturas ambiente superiores a 303 K (30 °C).

4.3.3.2. El enfriamiento del vehiculo podrd lograrse mediante enfriamiento forzado a la temperatura de ensayo. Si se
aumenta el enfriamiento mediante ventiladores, estos se colocardn en posicién vertical de manera que se consiga
el enfriamiento méaximo de la traccién y el motor, y no fundamentalmente el del cdrter. Los ventiladores no se
colocaran debajo del vehiculo.

4.3.3.3. Solo serd necesario controlar estrictamente la temperatura ambiente una vez que el vehiculo se haya enfriado hasta
266 K (-7 °C) £2 K, lo que se determina mediante una temperatura representativa del aceite del motor.

Una temperatura representativa del aceite del motor es la temperatura del aceite medida cerca del centro del carter
de aceite, y no en su superficie ni en el fondo del cdrter. En caso de que se mida la temperatura en dos o mds
posiciones distintas dentro del aceite, en todas ellas deberan cumplirse los requisitos de temperatura.

4.3.3.4. Una vez enfriado hasta los 266 K (-7 °C) + 2 K, el vehiculo estard almacenado al menos una hora antes del ensayo
de emisiones de escape a baja temperatura ambiente. La temperatura ambiente (termémetro seco) durante este
periodo se mantendrd en una media de 266 K (-7°C) £ 3 Ky no serd inferior a 260 K (-13°C) ni superior
a272K (-1°0).

Ademds, la temperatura no podra ser inferior a 263 K (- 10 °C) ni superior a 269 K (- 4 °C) durante mds de tres
minutos consecutivos.

4.3.4.  Siel vehiculo se estabiliza a 266 K (- 7 °C) en una zona separada y se traslada a la cdmara de ensayo a través de una
zona célida, deberd restabilizarse en dicha cdmara durante un periodo correspondiente al menos a seis veces el
periodo en el que ha estado expuesto a temperaturas mds cdlidas. La temperatura ambiente (termémetro seco)
durante este periodo se mantendrd en una media de 266 K (-7 °C) + 3 K'y no serd inferior a 260 K (-13 °C) ni
superiora 272 K (-1 °C).

Ademds, la temperatura no podré ser inferior a 263 K (- 10 °C) ni superior a 269 K (- 4 °C) durante mds de tres
minutos consecutivos.

5. Procedimiento del dinamémetro

5.1. Resumen

5.1.1.  El muestreo de emisiones se realiza mediante un procedimiento de ensayo que consiste en el ciclo de la parte 1
(anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento, cuadro A4a/1 y figura A4a/1). El arranque del
motor, el muestreo inmediato, la ejecucién del ciclo de la parte 1 y el apagado del motor forman un ensayo
completo a baja temperatura ambiente, con un tiempo de ensayo total de 780 segundos. Las emisiones de escape
se diluyen en el aire ambiente y se toma una muestra permanentemente proporcional para andlisis. Se analiza el
contenido de hidrocarburos, monéxido de carbono y di6xido de carbono de los gases de escape recogidos en la
bolsa. Se analiza de manera similar el contenido de mondxido de carbono, hidrocarburos totales y diéxido de
carbono de una muestra paralela del aire de dilucién.
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5.2. Funcionamiento del dinamdémetro
5.2.1. Ventilador de refrigeraciéon

5.2.1.1. Se coloca un ventilador de refrigeracién de manera que el aire de refrigeracion se dirija adecuadamente al radiador
(refrigeracion por agua) o a la entrada de aire (refrigeracién por aire) y al vehiculo.

5.2.1.2. En el caso de los vehiculos con el motor en la parte delantera, el ventilador de refrigeracion se colocard delante del
vehiculo, a menos de 300 mm de este. En el caso de los vehiculos con el motor en la parte trasera, o si la
disposicién anteriormente descrita no fuese préctica, el ventilador de refrigeracién se colocard de manera que el
vehiculo reciba una cantidad de aire suficiente para enfriarlo.

5.2.1.3. Lavelocidad del ventilador sera tal que, en un rango de funcionamiento de 10 km/h hasta por lo menos 50 km/h,
la velocidad lineal del aire a la salida del soplante se sittie a +5 km/h de la velocidad correspondiente de los rodillos.
La seleccion final del soplante tendra las siguientes caracteristicas:

a)  superficie: al menos 0,2 m?
b)  altura del borde inferior respecto del suelo: aproximadamente 20 cm.

A modo de alternativa, la velocidad del aire lineal del soplante serd como minimo de 6 m/s (21,6 kmj/h). A peticién
del fabricante, podrd modificarse la altura del ventilador de refrigeracion en el caso de los vehiculos especiales
(furgonetas, todoterrenos, etc.).

5.2.1.4. Se utilizard la velocidad del vehiculo medida a partir del rodillo o rodillos del dinamémetro (punto 1.2.6 del
apéndice 1 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento).

5.2.2. (reservado)

5.2.3.  Sies necesario, podrdn ejecutarse ciclos de ensayo preliminares para determinar la mejor manera de accionar los
mandos del freno y el acelerador a fin de lograr un ciclo que se aproxime al ciclo tedrico dentro de los limites
prescritos, o para poder ajustar el sistema de muestreo. Este tipo de conduccion se llevard a cabo antes de
«INICIO» segtin la figura A8/1.

5.2.4. Lahumedad del aire se mantendra lo suficientemente baja como para evitar la condensacion en el rodillo o rodillos
del dinamémetro.

5.2.5.  Se calentard a fondo el dinamémetro, como recomiende el fabricante y utilizando procedimientos o métodos de
control que garanticen la estabilidad de la potencia friccional residual.

5.2.6. El tiempo que transcurra entre el calentamiento del dinamémetro y el inicio del ensayo de emisiones no serd
superior a diez minutos cuando los soportes del dinamémetro no se calienten independientemente. Si los
soportes del dinamémetro se calientan independientemente, el ensayo de emisiones dard comienzo como
maximo veinte minutos después del calentamiento del dinamémetro.

Si las pérdidas friccionales del dinamémetro pueden estabilizarse sin calentarlo, el ensayo podrd comenzar
siguiendo las recomendaciones del fabricante del dinamémetro. El fabricante facilitard documentacion sobre la
validaci6n de los sistemas a peticion de la autoridad responsable.

5.2.7.  Cuando la potencia del dinamémetro deba ajustarse manualmente, se regulard en la hora que preceda a la fase del
ensayo de emisiones de escape. El vehiculo de ensayo no podrd utilizarse para llevar a cabo el reglaje. Los
dinamémetros que utilicen un control automdtico para fijar potencias preseleccionadas podrin regularse en
cualquier momento antes del comienzo del ensayo de emisiones.

5.2.8.  Antes de que comience el programa de conducci6n del ensayo de emisiones, la temperatura de la cdmara de ensayo
serd de 266 K (-7 °C) 2 K, segtin las mediciones efectuadas en la corriente de aire del ventilador de refrigeracién a
una distancia maxima de 1,5 m del vehiculo.
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5.2.9. Durante el funcionamiento del vehiculo estardn apagados la calefaccién y el desempaiiador.
5.2.10. Se registrard la distancia total recorrida o las revoluciones de los rodillos que se hayan medido.

5.2.11. Los vehiculos con traccién en las cuatro ruedas se someterdn a ensayo en modo de funcionamiento de traccién en
dos ruedas. La resistencia al avance total a efectos del reglaje del dinamémetro se determinard mientras el vehiculo
se encuentre en el modo de funcionamiento para el que bdsicamente esté disefiado. A peticion del fabricante, los
vehiculos con traccién a las cuatro ruedas se someterdn a ensayo en el modo de funcionamiento para el que
basicamente estén disefiados.

5.3. Realizacién del ensayo

5.3.1.  En relacién con el arranque del motor, la realizacion del ensayo y la toma de muestras de las emisiones, se aplican
las disposiciones del punto 6.4 del anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento, salvo lo
dispuesto en el punto 6.4.1.2. El muestreo comenzara antes o al inicio del procedimiento de arranque del motor
y terminard al concluir el periodo final de ralenti del dltimo ciclo elemental de la parte 1 (ciclo de conduccién
urbano), transcurridos 780 segundos.

El primer ciclo de conduccién comenzard con once segundos de ralenti nada mds poner en marcha el motor.

5.3.2.  En relacién con el andlisis de las emisiones de muestreo, se aplican las disposiciones del punto 6.5 del anexo 4 bis
de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento, salvo lo dispuesto en el punto 6.5.2. A la hora de analizar las
muestras de escape, el servicio técnico velard por impedir la condensacién de vapor de agua en las bolsas de
muestreo de gases de escape.

5.3.3.  En relacion con el cdlculo de las emisiones mdsicas, se aplican las disposiciones del punto 6.6 del anexo 4 bis de la
serie 07 de enmiendas del presente Reglamento.

5.4. Requisitos adicionales para los vehiculos eléctricos hibridos

5.4.1. En el caso de los vehiculos CCE, las emisiones de contaminantes se medirdn en las condiciones de la condicién B
del ensayo de tipo I basado en el NEDC (puntos 3.1.3 y 3.2.3 del anexo 14 de la serie 07 de enmiendas del
presente Reglamento).

5.4.2.  En el caso de los vehiculos SCE, las emisiones de contaminantes se medirdn en las condiciones del ensayo de tipo I
basado en el NEDC establecidas en el anexo 4 bis de la serie 07 de enmiendas del presente Reglamento).
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ANEXO 9

Antimanipulacion, seguridad y ciberseguridad

1. Introduccién

El presente anexo establece medidas relativas a la homologacién de tipo de los sistemas antimanipulacién, de
seguridad y de ciberseguridad.

2. Definiciones

A efectos del presente anexo, se aplicardn las definiciones que figuran en el Reglamento n.° 155 de las Naciones
Unidas.

Se entenderd por «ataques» los intentos de manipulacion, los intentos de eludir la seguridad y los ciberataques.
3. Requisitos para la homologaci6n de tipo

3.1. Responsabilidades de los fabricantes

Es responsabilidad del fabricante que el tipo de vehiculo (en lo que respecta a las emisiones) esté equipado con
medidas suficientes antimanipulacién, de seguridad y de ciberseguridad para hacerlo resistente frente a las
manipulaciones y las amenazas contra la ciberseguridad y la seguridad que surjan en todas las fases de su ciclo de
vida.

Para cumplir esta responsabilidad, las vulnerabilidades que puedan dar lugar a manipulaciones se reducirdn al
minimo posible, sobre la base de los mejores conocimientos disponibles en el momento de la homologacién de
tipo, para todos los sistemas siguientes:

a) el sistema de inyeccién de combustible y reactivo,

=5

) el motor y las unidades de control del motor,

(e)
~

las baterias de traccién y sistemas de gestion conexos,

&

el cuentakilémetros,

los sistemas de control de la contaminacion,

(¢)
~

f) el motor eléctrico y las unidades de control conexas,

g) el dispositivo MABCC (no aplicable a los pequefios fabricantes),

h) el sistema OBD,

i) el sistema MAB (no aplicable a los pequefios fabricantes), y

i) elPMV.

Se considerard que esto se cumple cuando:

a) el tipo de vehiculo con respecto a las emisiones cumpla los requisitos del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas.
y

b) el andlisis de vulnerabilidades/amenazas y la evaluacién del riesgo del fabricante tengan en cuenta, cuando

proceda:

i)  enel caso del sistema de inyeccién de combustible y reactivo, el motor y las unidades de control del
motor y los sistemas de control de la contaminacién, el andlisis de las vulnerabilidades/amenazas y la
evaluacion del riesgo del fabricante tendran en cuenta, como minimo, las vulnerabilidades/amenazas
de alto nivel, los ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y los ejemplos de medidas de
mitigacion del cuadro 4.1 del apéndice 1 del presente anexo;

ii)  en el caso del sistema MAB, el sistema OBD vy el dispositivo MABCC, el andlisis de vulnerabilidades|
amenazas y la evaluacion del riesgo del fabricante tendrdn en cuenta, como minimo, las
vulnerabilidadesfamenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidad o de método de ataque y
ejemplos de medidas de mitigacion del cuadro 4.2 del apéndice 1 del presente anexo;

iii) en el caso del cuentakilémetros, la distancia total indicada y los valores de la distancia total estin
protegidos con arreglo al Reglamento n.° 39 de las Naciones Unidas modificado por la serie 02 de
enmiendas;

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj 101/125



ES DO L de 29.5.2026

iv)  en el caso de las baterias de traccion y los sistemas de gestion conexos, el motor eléctrico y las
unidades de control conexas y el pasaporte medioambiental del vehiculo, el andlisis de las
vulnerabilidadesfamenazas y la evaluacion del riesgo del fabricante tendrdn en cuenta, como minimo,
las vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y
ejemplos de medidas de mitigacion del cuadro 4.3 del apéndice 1 del presente anexo.

Sin perjuicio de los requisitos del punto 7.2.2.2, letra g), del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, el
fabricante supervisard, detectard, responderd e informard a la autoridad de homologacién sobre pruebas de
ataques consumados a cualquiera de los sistemas indicados en el presente punto.

3.2. Responsabilidades de las autoridades de homologacion

Sin perjuicio de los requisitos del punto 5.1.1 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, las autoridades de
homologacion de tipo verificardn si el andlisis de vulnerabilidades/amenazas y la evaluacién del riesgo realizados
por el fabricante son adecuados y suficientes. Esta verificacion garantizard que el fabricante ha gestionado
adecuadamente las vulnerabilidades y amenazas mencionadas en los cuadros del apéndice 1. Los ejemplos de
dichos cuadros se utilizardn como referencia.

La autoridad de homologacién de tipo podrd exigir documentacién adicional para verificar que las medidas de
mitigacion propuestas se aplican correctamente.

Se anima a las autoridades de homologacion de tipo a intercambiar buenas practicas y experiencias en el marco del
Foro de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la normativa o una entidad similar de otra Parte
Contratante.

3.3. Responsabilidades de las autoridades de las Partes Contratantes

De conformidad con los requisitos del articulo 8 del Reglamento (UE) 2018/858 sobre las obligaciones de las
autoridades de vigilancia del mercado o disposiciones equivalentes de otras Partes Contratantes, las autoridades
de las Partes Contratantes llevardn a cabo ensayos periddicos para verificar si las medidas antimanipulacion, de
seguridad y de ciberseguridad son suficientes. Las autoridades de las Partes Contratantes serdn responsables de la
seleccion de vehiculos, la aplicaciéon de métodos de ensayo, las actividades de seguimiento, la presentacién de
informes y las medidas correctoras o restrictivas.

3.3.1.  Seleccion de vehiculos a efectos de vigilancia

Al realizar los ensayos de vigilancia, las autoridades de las Partes Contratantes seleccionardn los tipos de vehiculos
en lo que respecta a las emisiones que deben someterse a ensayo, sobre la base de una evaluacion del riesgo. Se
dard prioridad a los tipos de vehiculos (en lo que respecta a las emisiones) que se considere que plantean un
mayor riesgo, de acuerdo con la evaluacion del riesgo, para los ensayos con arreglo al punto 3.3.2.

La evaluacion del riesgo comprenderd los aspectos siguientes:

a)  pruebas de que se dispone ampliamente en el mercado de productos para una manipulacién efectiva, por lo
que respecta a las emisiones, para ser utilizados en determinados tipos de vehiculos;

b)  pruebas de vulnerabilidades conocidas que afectan a determinados tipos de vehiculos con respecto a las
emisiones;

¢)  pruebas sobre la prevalencia de la manipulacién en determinados tipos de vehiculos con respecto a las
emisiones (incluidos, entre otros, los datos de MAB presentados por los fabricantes de vehiculos);

d) el ntimero de vehiculos en circulacion pertenecientes a determinados tipos de vehiculos en lo que respecta a
las emisiones;

e)  otra informaciéon pertinente, incluidos los resultados de los ensayos de terceros reconocidos y la
informacién intercambiada en el Foro de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la
normativa o una entidad equivalente de la Parte Contratante.
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3.3.2. Métodos de ensayo

Las autoridades de las Partes Contratantes podrdn utilizar cualquier método de ensayo para determinar si los
vehiculos pertenecientes a un determinado tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones estdn
suficientemente protegidos contra ataques que puedan afectar al correcto funcionamiento de los sistemas
indicados en el punto 3.1. Se anima a las autoridades de vigilancia del mercado a intercambiar buenas précticas y
experiencias en el marco del Foro de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la normativa o una
entidad similar de otra Parte Contratante.

Se verificard el buen estado de cada vehiculo de ensayo antes de realizar los ensayos, garantizando, en particular, el
correcto funcionamiento de los sistemas indicados en el punto 3.1 y que no han sido objeto de ataques dentro del
alcance de los ensayos. La verificacion garantizard que no haya ningin cédigo de fallo relevante almacenado ni
ninguna luz de advertencia relevante encendida, que ninguno de los estados de monitorizacién de los
contaminantes sefiale «Error» y que el nivel de deteccién de manipulaciones establecido en el anexo 4 del
Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre monitorizacién a bordo (MAB) notificado por la MAB sea
«Normal.

Esta verificacion incluird también, cuando proceda, la realizacién de un ensayo ex ante de tipo 1 o de RDE con
arreglo a los Reglamentos n.° 154 o n.° 168 de las Naciones Unidas, respectivamente. El ensayo de ataque no se
llevard a cabo a menos que los resultados de las emisiones del ensayo ex ante cumplan los limites de emisiones
aplicables.

Los ensayos realizados por autoridades regionales de vigilancia del mercado tendrdn por objeto reproducir los
ataques que puedan experimentar determinados tipos de vehiculos con respecto a las emisiones sobre el terreno
debido a una elevada relacion coste-beneficio. Entre ellos pueden incluirse intentos de manipulacién de los
vehiculos que aprovechen las vulnerabilidades existentes en materia de manipulacién, seguridad y ciberseguridad,
o mediante la instalacién de productos de manipulacién disponibles en el mercado. La seleccién de los ataques se
basard en la evaluacion del riesgo descrita en el punto 3.3.1.

3.3.3.  Evaluaci6n del ensayo

La autoridad de la Parte Contratante determinara el resultado del ensayo evaluando los efectos del ataque en las
emisiones de escape o en la integridad de los datos utilizados por los sistemas indicados en el punto 3.1, teniendo
en cuenta la respuesta del vehiculo a los ataques. La autoridad deberd adoptar una decision de «supera,
«seguimiento» o «no supera» sobre uno o ambos aspectos, segtin proceda en funcion de la naturaleza del ataque.

Un resultado de «supera» no exige ninguna medida més.
Un resultado de «seguimiento» ird seguido de las actividades descritas en el punto 3.3.4.
Un resultado de «no supera» ird seguido de las actividades descritas en el punto 3.3.5.

Tras el ataque, la autoridad de la Parte Contratante podrd acondicionar el vehiculo conduciéndolo a lo largo de
cierta distancia, a lo largo de varios trayectos, o en otras condiciones que se consideren adecuadas para detectar el
ataque.

3.3.3.1. Evaluaci6n de los efectos sobre las emisiones de escape (contaminantes monitorizados mediante MAB)

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se realizard un ensayo ex post de tipo 1 o de RDE. Los ensayos ex
ante y ex post seran del mismo tipo. Si se realizan dos ensayos de RDE, estos se realizardn en el mismo itinerario,
con un comportamiento de conduccién similar y en condiciones ambientales y de trafico comparables.

Tras el ensayo de emisiones ex post, el resultado del ensayo se determinard para cada contaminante supervisado por
el sistema MAB. El resultado del ensayo se considerard «superado» si se observa una de las condiciones siguientes:

a)  Las emisiones de escape no aumentan sustancialmente con respecto a las del ensayo de emisiones ex ante.
Por aumento sustancial se entenderd un aumento de las emisiones de escape superior al 100 % del limite de
emisiones aplicable y cuando las emisiones del ensayo ex post superen el umbral de OBD aplicable.

b)  Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel de hasta 2,5 veces el limite de
emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccién de la manipulacién se fija en el «Nivel 1» o un nivel
superior.

¢)  Lasemisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel igual o superior a 2,5 veces el limite
de emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccién de la manipulacién se fija en el «Nivel 2» y el
estado MAB correspondiente ha cambiado a «Error».
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Si el resultado del ensayo no es un «supera» directo, el vehiculo podra seguir acondiciondndose para que el sistema
MAB disponga de mds tiempo de evaluacién para cambiar los estados de monitorizacion de contaminantes y el
nivel de deteccion de manipulaciones.

Cuando, tras un nuevo acondicionamiento, los estados de monitorizacién o el nivel de detecciéon de
manipulaciones no cambien de manera que den lugar a un resultado de «supera», el resultado del ensayo se
considerard de «seguimiento» si se observa uno de los siguientes resultados:

a) Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel de hasta 2,5 veces el limite de
emisiones aplicable, mientras que el nivel de deteccién de la manipulacion se fija en el «Nivel 0».

b)  Las emisiones de escape se incrementan sustancialmente hasta un nivel igual o superior a 2,5 veces el limite
de emisiones aplicable, mientras que el estado MAB ha cambiado a «Error» y el nivel de deteccion de la
manipulacion se fija en el «Nivel 1» o un nivel inferior.

Si el resultado no es ni «supera» ni «seguimiento», se considerard que es «no superar.

Los vehiculos que no estén equipados con un sistema MAB quedardn excluidos de la evaluacién de los efectos
sobre las emisiones de escape con arreglo al presente punto.

3.3.3.2. Evaluaci6n de los efectos sobre las emisiones de escape (contaminantes no monitorizados mediante MAB)

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se realizard un ensayo ex post de tipo 1 o de RDE. Los ensayos ex
ante y ex post seran del mismo tipo. Si se realizan dos ensayos de RDE, estos se realizardn en el mismo itinerario,
con un comportamiento de conduccién similar y en condiciones ambientales y de trdfico comparables.

Tras el ensayo de emisiones ex post, en el caso de todos los contaminantes que no hayan sido monitorizados por el
sistema MAB, se considerard que el resultado del ensayo es de «seguimiento» cuando los contaminantes aumenten
sustancialmente hasta un nivel superior a los valores umbral del OBD aplicables especificados en el punto 6.8.2
del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas mientras no se active el indicador de mal funcionamiento (IMF).
En cualquier otro caso, se considerard que es «superar.

Si el resultado del ensayo no es un «supera» directo, el vehiculo podra seguir acondiciondndose para que el sistema
OBD disponga de mds tiempo de evaluacion para activar el indicador de mal funcionamiento.

3.3.3.3. Evaluaci6n de los efectos en la integridad de los datos

Tras el ataque y el acondicionamiento opcional, se considerard que el resultado es «supera» cuando el ataque no
logre modificar los datos de los sistemas indicados en el punto 3.1.

Si el ataque logra modificar los datos de los sistemas indicados en el punto 3.1, el resultado serd evaluado por la
autoridad de la Parte Contratante con arreglo a los dos criterios siguientes:

a)  Impacto: la importancia de la modificacién de los datos en términos de impacto en el medio ambiente;

b)  Respuesta: si el vehiculo ha respondido transmitiendo adecuadamente informacién sobre la no validez de
los datos modificados.

Cuando se estime que el impacto es insignificante, se considerard que el resultado es «supera.

Cuando se estime que el impacto es significativo y la autoridad considere adecuada la respuesta, se considerard que
el resultado es «supera.

Cuando se estime que el impacto es significativo y se considere que la respuesta es inadecuada, se considerard que
el resultado es «seguimiento». En tales casos, la autoridad de vigilancia del mercado se pondrd en contacto con el
fabricante para informarle del resultado del ensayo, de las caracteristicas del vehiculo y de la naturaleza de los
ensayos realizados.

El fabricante podrd proponer un nuevo acondicionamiento para que el vehiculo disponga de mds tiempo para
responder al ataque, o que se repitan los ensayos en vehiculos similares. Tras el acondicionamiento adicional o la
repeticion de los ensayos, se evaluard la respuesta del vehiculo. Si la autoridad de la Parte Contratante sigue
considerando inadecuada la respuesta del vehiculo, se confirmara que el resultado es «seguimiento». Si se estima
que la respuesta del vehiculo es adecuada, se considerard que el resultado es «supera».
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3.3.4.  Actividades de seguimiento

En caso de un ataque cuyo resultado se considere de «seguimiento», este se investigard detalladamente, cuando sea
necesario en cooperacion con el fabricante y la autoridad de homologacion de tipo otorgante, a fin de determinar:

a)  qué vulnerabilidades fueron aprovechadas y si se detectaron en el momento de la homologacién de tipo;

b)  en caso de que se detectaran vulnerabilidades en el momento de la homologacion de tipo, si las medidas de
mitigacion se aplicaron correctamente;

¢)  silas vulnerabilidades son aplicables a otros tipos de vehiculos con respecto a las emisiones.

Sin perjuicio de los requisitos del capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858 o de disposiciones equivalentes de
otra Parte Contratante, el fabricante propondra a la autoridad de la Parte Contratante, en un plazo acordado con
esta, una solucién técnica para aumentar la resistencia del vehiculo a los ataques, ya sea mitigando eficazmente el
aprovechamiento de la vulnerabilidad o aplicando métodos para detectar el ataque e iniciar una respuesta
adecuada, junto con un plan para aplicar esta solucion técnica. La autoridad de la Parte Contratante evaluard la
solucion técnica y el plan de ejecucion adjunto y solicitard modificaciones cuando proceda.

Cuando la autoridad de la Parte Contratante acepte la solucion técnica y el plan de ejecucion, el fabricante
procederd a la ejecucion de la solucién técnica segtin lo acordado con la autoridad de la Parte Contratante.

Cuando la solucién técnica y el plan de ejecucién no satisfagan a la autoridad de la Parte Contratante, se
considerard que el resultado es «no supera».

Los resultados de la investigacion de los ataques con resultado de «seguimiento» se pondran en conocimiento del
Foro de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la normativa o una entidad similar de una Parte
Contratante.

3.3.5. Medidas informativas, correctoras y administrativas tras un resultado «no supera»

Un resultado «no supera» de un ataque se investigard detalladamente, cuando sea necesario en cooperacién con el
fabricante y la autoridad de homologacién de tipo otorgante, a fin de determinar:

a)  qué vulnerabilidades fueron aprovechadas y si se detectaron en el momento de la homologacién de tipo;

b)  en caso de que se detectaran vulnerabilidades en el momento de la homologacion de tipo, si las medidas de
mitigacion se aplicaron correctamente;

¢)  silas vulnerabilidades son aplicables a otros tipos de vehiculos con respecto a las emisiones.

Los detalles de los ensayos con resultado «no supera» se notificardn al fabricante, y las autoridades de las Partes
Contratantes exigirdn a este que adopte medidas de conformidad con el capitulo XI sobre cldusulas de
salvaguardia del Reglamento (UE) 2018/858 o con una disposicién similar de otra Parte Contratante para
garantizar que la vulnerabilidad aprovechada se mitigue eficazmente, preferiblemente mediante una actualizacion
de software inaldmbrica de los sistemas del vehiculo pertinentes con arreglo al Reglamento n.° 156 de las Naciones
Unidas.

A la hora de determinar la idoneidad de las medidas correctoras, las autoridades tendran en cuenta el estado de la
tecnologia del tipo de vehiculo con respecto a las emisiones, la viabilidad técnica de las posibles medidas de
mitigacién y la probabilidad de que se aproveche la vulnerabilidad (teniendo en cuenta la relacion coste-beneficio
del ataque). El fabricante podrd demostrar, con las pruebas justificativas adecuadas, que una vulnerabilidad no
puede mitigarse eficazmente o que no puede lograrse una respuesta adecuada a partir de la deteccién de
manipulaciones, debido a las limitaciones técnicas de la estructura del vehiculo. Si el fabricante demuestra
exhaustivamente a la autoridad de la Parte Contratante que una mitigacion no es técnicamente viable, no se le
exigird que adopte medidas correctoras.

Los resultados de la investigacion de los ataques con resultado «no supera» se pondrdn en conocimiento del Foro
de intercambio de informacién relativa al cumplimiento de la normativa o una entidad similar de una Parte
Contratante. En caso de que se detecten vulnerabilidades que no puedan mitigarse eficazmente debido a
limitaciones técnicas, el Foro o la entidad similar estudiara la posibilidad de solicitar las correspondientes medidas
de mitigacion adicionales en futuras homologaciones de tipo.
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3.4.

4.1.

Funciones y responsabilidades de las Partes Contratantes y de terceros reconocidos

Las Partes Contratantes y los terceros reconocidos podrdn verificar si los vehiculos pertenecientes a un
determinado tipo de vehiculo por lo que respecta a las emisiones estdn suficientemente protegidos contra
intentos de manipulacién y ataques de seguridad y ciberseguridad que afecten a los sistemas indicados en el punto
3.1 con arreglo a los métodos descritos en el punto 3.3.2.

Disposiciones administrativas

Disposiciones administrativas en materia de antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad

El fabricante facilitard documentacién para demostrar el cumplimiento del punto 3.1 en dos partes:

a)  La documentacion oficial para la homologacién, con arreglo a los requisitos de documentacion del punto
3.3 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas, que se entregard a la autoridad de homologacién de
tipo en el momento de presentar la solicitud de homologacion de tipo. La autoridad de homologacion de
tipo utilizard esta documentaciéon como referencia bdsica para el proceso de homologacién. La autoridad de
homologacién de tipo se asegurard de que esta documentacién esté disponible durante un periodo de al
menos diez afios a partir del cese definitivo de la produccién del tipo de vehiculo (con respecto a las
emisiones).

b)  El material adicional pertinente para los requisitos del presente Reglamento, que podrd conservar el
fabricante, pero que se presentard a inspeccién en el momento de la homologacién de tipo. El fabricante
garantizard que todo materjal presentado a inspeccién en el momento de la homologacién de tipo esté
disponible durante un perfodo minimo de diez afios a partir del momento en el que se interrumpa
definitivamente la produccion del tipo de vehiculo (con respecto a las emisiones).

En los casos en que dicha informacion resulte estar cubierta por derechos de propiedad intelectual o industrial o
esté constituida por conocimientos especializados del fabricante o de sus proveedores, el fabricante o sus
proveedores facilitardn informacion suficiente para que puedan realizarse correctamente los ensayos a que se
refiere el presente Reglamento. Dicha informacion se tratard de forma confidencial.

El fabricante presentard una declaracién del fabricante de cumplimiento de los requisitos en materia de
antimanipulacién, seguridad y ciberseguridad del presente Reglamento a efectos de la homologacion de tipo.
Dicha declaracion se ajustard al formato que figura en el apéndice 2 del anexo 2.
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Anexo 9. Apéndice 1

Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y

¢jemplos de medidas de mitigacion

Al analizar las vulnerabilidades/amenazas y evaluar los riesgos para los sistemas enumerados en el punto 3.1 del presente
anexo, los fabricantes tendrdn en cuenta todas las vulnerabilidades o métodos de ataque pertinentes asociados a cada
vulnerabilidad o amenaza de alto nivel y aplicardn medidas de mitigacién proporcionadas para proteger el tipo de vehiculo
con respecto a las emisiones, segtin proceda. En los cuadros 4.1, 4.2 y 4.3 se incluyen ejemplos de vulnerabilidades o
métodos de ataque que deben tenerse en cuenta, asi como ejemplos de medidas de mitigacién que deben aplicarse para
cada vulnerabilidad o amenaza de alto nivel de cada sistema. Los ejemplos que hacen referencia a las partes Ay B del anexo
5 del Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas se tendrdn en cuenta en el contexto del sistema especifico al que se

aplican.

Cuadro 4.1.

Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o0 métodos de ataque y ejemplos de

medidas de mitigacion

Sistema

Vulnerabilidad/famenaza de
alto nivel

Ejemplos de vulnerabilidades o
métodos de ataque

Ejemplos de medidas de mitigacién

Sistemas de
control de la
contamina-
cién

Modificacién no
autorizada de los datos o
del codigo de software de la
unidad de control del
motor | del sensor
(ECU/SCU)

Vulnerabilidades o métodos de
ataque de la parte A del anexo 5
del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 9.1, 12.1,17.1,
18.3

Medidas de mitigacién correspondientes
de la parte B del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas

Inyeccién no autorizada de
software mediante herramientas
intermitentes de la ECU para
desactivar o alterar los
componentes de control de
emisiones, suprimir la induccién
OBD/MAB o impedir los c6digos
de problema de diagnéstico (DTC)

Técnicas/disefios de control de acceso y
procedimientos seguros de actualizacion
del software, por ejemplo, autenticacién de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro

Acceso y modificacion no
autorizados del hardware
ECU/SCU

Vulnerabilidades o métodos de
ataque de la parte A del anexo 5
del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 28.2, 32.1

Medidas de mitigacién correspondientes
de la parte B del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas

Acceso y modificacion no
autorizados del circuito interno de
las unidades de control de los
componentes relacionados con las
emisiones

Medidas de prevenci6n o deteccion del
acceso, por ejemplo, con hardware
resistente a las manipulaciones o a prueba
de manipulaciones

Manipulacién de mensajes
de comunicacién dentro
del vehiculo mediante
modificaciones de datos

Vulnerabilidades o métodos de
ataque de la parte A del anexo 5
del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 11.3, 20.3, 23.1

Medidas de mitigacién correspondientes
de la parte B del anexo 5 del Reglamento
n.° 155 de las Naciones Unidas

Inyeccién, interceptacién o
alteracion de mensajes de
comunicacién del vehiculo [por
ejemplo, red de zona del
controlador (CAN)], entre otras
cosas, mediante emuladores

Medidas para detectar mensajes o
actividades internos malintencionados,
por ejemplo, controles de verosimilitud,
andlisis de temporizacién o autenticacion
basada en certificados para mantener la
integridad de los datos de emisiones
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Sistema Vulnerabilidad/.amenaza de Ejemp10§ de vulnerabilidades o Ejemplos de medidas de mitigacién
alto nivel métodos de ataque
Manipulacién de sefiales | Vulnerabilidades o métodos de Medidas de mitigacién correspondientes
dentro del vehiculo ataque de la parte A del anexo 5 | de la parte B del anexo 5 del Reglamento
mediante modificaciones | del Reglamento n.° 155 de las n.° 155 de las Naciones Unidas
de hardware Naciones Unidas: 11.1, 25.1
Alteracién o manipulacién no Funciones de diagndstico, controles de
autorizadas de las sefiales verosimilitud o sistemas de deteccion de
relacionadas con las emisiones anomalias
(por ejemplo, temperatura
ambiente o de escape) mediante
modificaciones fisicas, por
ejemplo, mediante modificadores
Sistema de | Modificacién no Vulnerabilidades o métodos de Medidas de mitigacién correspondientes
combustible |autorizada de los datoso  |ataque de la parte A del anexo 5 | de la parte B del anexo 5 del Reglamento
y reactivo del c6digo de software de la | del Reglamento n.° 155 de las n.° 155 de las Naciones Unidas
ECU/SCU Naciones Unidas: 9.1, 20.4, 23.1
Modificacién no autorizada del | Técnicas/disefios de control de acceso y
software de control del motor para | procedimientos seguros de actualizaciéon
modificar la inyeccién de del software, por ejemplo, autenticacién de
combustible o de reactivo, por actualizaciones, control de integridad y
ejemplo, alteracion de la cantidad | proceso de arranque seguro
inyectada
Acceso y modificacién no | Vulnerabilidades o métodos de Medidas de mitigacién correspondientes
autorizados del hardware | ataque de la parte A del anexo 5 | de la parte B del anexo 5 del Reglamento
ECU/SCU del Reglamento n.° 155 de las n.° 155 de las Naciones Unidas
Naciones Unidas: 25.1, 27.1, 32.1
Acceso y modificacion no Medidas de prevenci6n o deteccion del
autorizados del circuito interno de | acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control de los resistente a las manipulaciones o a prueba
componentes relacionados con el | de manipulaciones
combustible o el reactivo
Motor y Modificacién no Vulnerabilidades o métodos de Medidas de mitigacion correspondientes
unidades de | autorizada de los datos o | ataque de la parte A del anexo 5 | de la parte B del anexo 5 del Reglamento
control del | del cddigo de software de la | del Reglamento n.° 155 de las n.° 155 de las Naciones Unidas
motor ECU Naciones Unidas: 9.1, 20.4, 23.1
Instalacién de firmware no Técnicas/disefios de control de acceso y
autorizado para modificar los procedimientos seguros de actualizaciéon
pardmetros funcionales del motor | del software, por ejemplo, autenticacion de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Acceso y modificacién no | Vulnerabilidades o métodos de Medidas de mitigacion correspondientes
autorizados del hardware | ataque de la parte A del anexo 5 | de la parte B del anexo 5 del Reglamento
ECU del Reglamento n.° 155 de las n.° 155 de las Naciones Unidas
Naciones Unidas: 11.3, 18.3, 32.1
Acceso y modificacién no Medidas de prevencion o deteccién del
autorizados del circuito interno de | acceso, por ejemplo, con hardware
las unidades de control del motor | resistente a las manipulaciones o a prueba
de manipulaciones
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Cuadro 4.2.

Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o0 métodos de ataque y ejemplos de

medidas de mitigacion

Sistema

Vulnerabilidad/amenaza

Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de

Ejemplos de medidas de mitigacion

de alto nivel ataque
Sistema | Modificacién no Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la
MAB autorizada delos | anexo 5 del Reglamento n.° 155 delas | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
datos o del c6digo | Naciones Unidas: 9.1, 20.4, 23.1 las Naciones Unidas
de software de la
ECU/SCU Modificacién o desactivacion de los Técnicas/disefios de control de acceso y
datos del vehiculo notificados por el | procedimientos seguros de actualizacién del
sistema MAB software, por ejemplo, autenticacién de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Accesoy Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la
modificacién no anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
autorizados del Naciones Unidas: 25.1, 32.1 las Naciones Unidas
hardware ECU[SCU
Acceso y modificacién no autorizados | Medidas de prevencion o deteccidn del acceso,
del circuito interno de las unidades de | por ejemplo, con hardware resistente a las
control de los componentes manipulaciones o a prueba de manipulaciones
relacionados con la MAB
Sistema | Modificacién no Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la
OBD autorizada de los | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
datos o del codigo | Naciones Unidas: 19.1, 18.3, 20.4, las Naciones Unidas
de software de la 20.5,23.1
ECU/SCU
Instalacién de firmware no autorizado | Técnicas/disefios de control de acceso y
para modificar el comportamiento procedimientos seguros de actualizacion del
diagnéstico software, por ejemplo, autenticacion de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Accesoy Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la
modificacién no anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
autorizados del Naciones Unidas: 25.1, 32.1 las Naciones Unidas
hardware ECU[SCU
Acceso y modificacién no autorizados | Medidas de prevencién o deteccién del acceso,
del circuito interno de las unidades de | por ejemplo, con hardware resistente a las
control de los componentes manipulaciones o a prueba de manipulaciones
relacionados con el OBD
Disposi- | Modificacién no Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la
tivo autorizada de los | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
MABCC datos o del cddigo | Naciones Unidas: 9.1, 20.4, 23.1 las Naciones Unidas

de software de la
ECU/SCU Modificacién de los datos de consumo | Técnicas/disefios de control de acceso y
de combustible notificados por el procedimientos seguros de actualizacion del
dispositivo software, por ejemplo, autenticacién de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Acceso y Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la

modificacién no
autorizados del
hardware ECU[SCU

anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 25.1, 32.1

parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
las Naciones Unidas

Acceso y modificacién no autorizados
del circuito interno de las unidades de
control de los componentes
relacionados con el MABCC

Medidas de prevencion o deteccion del acceso,
por ejemplo, con hardware resistente a las
manipulaciones o a prueba de manipulaciones
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Cuadro 4.3.

Vulnerabilidades/amenazas de alto nivel, ejemplos de vulnerabilidades o métodos de ataque y ejemplos de

medidas de mitigacion

Sistema

Vulnerabilidad/amenaza
de alto nivel

Ejemplos de vulnerabilidades o métodos de
ataque

Ejemplos de medidas de mitigacion

Baterias de
traccién y
sistemas de

Modificacion no
autorizada de los
datos o del cédigo

Vulnerabilidades de la parte A del
anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 12.2, 20.3, 23.1

Medidas de mitigacion correspondientes de la
parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
las Naciones Unidas

%git;)(gs gecf})f;t‘é%‘e dela Alteracion del software para modificar | Técnicas/disefios de control de acceso y
las tasas de carga/descarga y los datos | procedimientos seguros de actualizacion del
de durabilidad de las baterfas software, por ejemplo, autenticacion de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Accesoy Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la
modificacién no anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
autorizados del Naciones Unidas: 27.1, 32.1 las Naciones Unidas
hardware ECU[SCU — - - - »
Acceso y modificacion no autorizados | Medidas de prevencién o deteccién del acceso,
del circuito interno de las unidades de | por ejemplo, con hardware resistente a las
control de los componentes manipulaciones o a prueba de manipulaciones
relacionados con la baterfa
Motor Modificacién no Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la

eléctricoy
unidades de

autorizada de los
datos o del codigo

anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 5.1, 9.1, 20.4, 23.1

parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
las Naciones Unidas

control de software de la » ; T T
conexas ECU/SCU Instalac101.1.de firmware no autorizado Tecmce.\s/(.hsenos de control de accesoy
para modificar los controladores del | procedimientos seguros de actualizacion del
inversor o del motor software, por ejemplo, autenticacion de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Acceso y Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la
modificacién no anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
autorizados del Naciones Unidas: 25.1, 32.1 las Naciones Unidas
hardware ECU[SCU . - - » »
Acceso y modificacion no autorizados | Medidas de prevencion o deteccion del acceso,
del circuito interno de las unidades de | por ejemplo, con hardware resistente a las
control de los componentes manipulaciones o a prueba de manipulaciones
relacionados con el motor eléctrico
Pasaporte | Modificacién no Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacién correspondientes de la
medioam-  |autorizada delos | anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las | parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
biental del | datos o del cddigo | Naciones Unidas: 9.1, 20.4, 23.1 las Naciones Unidas
z]g}[l%l lo geC[sjo{St\é%‘e dela Modificacién de los datos Técnicas/disefios de control de acceso y
medioambientales relacionados con el | procedimientos seguros de actualizacién del
PMV software, por ejemplo, autenticacion de
actualizaciones, control de integridad y
proceso de arranque seguro
Accesoy Vulnerabilidades de la parte A del Medidas de mitigacion correspondientes de la

modificacién no
autorizados del
hardware ECU[SCU

anexo 5 del Reglamento n.° 155 de las
Naciones Unidas: 25.1, 32.1

parte B del anexo 5 del Reglamento n.° 155 de
las Naciones Unidas

Acceso y modificacion no autorizados
del circuito interno de las unidades de
control para modificar los datos
relacionados con el PMV

Medidas de prevencion o deteccién del acceso,
por ejemplo, con hardware resistente a las
manipulaciones o a prueba de manipulaciones
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1.1

ANEXO 10

Especificaciones de los combustibles de referencia

Especificaciones de los combustibles de referencia para la realizaciéon de ensayos en vehiculos con respecto a los

limites de emision

Los combustibles de referencia que deben utilizarse serdn los especificados en el anexo B3 del Reglamento n.° 154 de

las Naciones Unidas.

Especificaciones del combustible de referencia que debe utilizarse para la realizacién de ensayos en vehiculos

equipados con motores de encendido por chispa a baja temperatura ambiente (ensayo del tipo 6)

Tipo: gasolina (E10)

Pardmetro Unidad Limites O Método de ensayo
Minimo Maximo
Indice de octano research, RON () 95,0 98,0 ENISO 5164
[ndice de octano motor, MON A 85,0 89,0 ENISO 5163
Densidad a 15 °C kg/m () 743,0 756,0 ENISO 12185
Presion de vapor (DVPE) kPa 56,0 95,0 EN 13016-1
Contenido en agua Aspecto a —n7]a°)é: %1(;?0 y brillante EN'12937
Destilacion:
— evaporado a 70 °C % v|v 34,0 46,0 ENISO 3405
— evaporado a 100 °C % v|v 54,0 62,0 ENISO 3405
— evaporado a 150°C % v|v 86,0 94,0 ENISO 3405
— punto final de ebullicién °C 170 195 ENISO 3405
Residuo % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Andlisis de hidrocarburos:
— olefinas % v|v 6,0 13,0 EN 22854
— compuestos aromdticos % v|v 25,0 32,0 EN 22854
— benceno % v|v - 1,00 EN 22854
EN 238
— saturados % v|v Informe EN 22854
Relacion carbono/hidrégeno Informe
Relacién carbono/oxigeno Informe
Periodo de induccion () minutos 480 — ENISO 7536
Contenido de oxigeno () % m/m 3,3 3,7 EN 22854
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Limites (')

Pardmetro Unidad Método de ensayo
Minimo Maximo

Goma lavada por solvente mg/100 ml — 4 ENISO 6246

(contenido de goma existente)

Contenido de azufre () mg/kg — 10 ENISO 20846
ENISO 20884

Corrosién del cobre, 3 horas, — Clase 1 ENISO 2160

50°C

Contenido de plomo mg/l — 5 EN 237

Contenido de f6sforo (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231

Etanol (%) % v|v 9,0 10,0 EN 22854

0

Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos
de la norma ISO 4259, «Productos petroliferos. Determinacion y aplicacién de los datos de precision en relacién a los métodos
de ensayo», y para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero; para fijar un valor
mdximo y un valor minimo, la diferencia minima es 4R (R = reproducibilidad). Pese a esta medida, que es necesaria por
razones técnicas, el fabricante del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor méximo estipulado sea 2R y
un valor medio cuando se indiquen limites mdximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible cumple los
requisitos de las especificaciones, se aplicarfan los términos de la norma ISO 4259.

Se sustraerd un factor de correccion de 0,2 del MON y el RON para el cdlculo del resultado final de conformidad con la norma
EN 228:2008.

El combustible podrd contener antioxidantes y desactivadores de metales utilizados normalmente para estabilizar el caudal de
la gasolina en las refinerfas, pero no llevard ningtin aditivo detergente/dispersante ni aceites disolventes.

El etanol es el Ginico compuesto oxigenado que se afiadird intencionadamente al combustible de referencia. El etanol utilizado
se ajustard a la norma EN 15376.

Se declarard el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo de tipo 6.

No se afiadirin de manera intencionada a este combustible de referencia compuestos que contengan fésforo, hierro,
manganeso o plomo.

Tipo: etanol (E75)

Limites (%)

Pardmetro Unidad Método de ensayo (3
Minimo Méximo

Indice de octano research, RON 95 - ENISO 5164
Indice de octano motor, MON 85 - ENISO 5163
Densidad a 15 °C kg/m? Informe ENISO 12185
Presion de vapor kPa 50 60 ENISO 1 30 16-1 (DVPE)
Contenido de azufre () (%) ENISO 20846

mgfkg ) 10 EN ISO 20884
Estabilidad a la oxidacién minutos 360 - ENISO 7536
Contenido de goma existente mg/100 ml i 4 ENISO 6246
(lavada por solvente)
El aspecto se determinard a Claro y brillante, visiblemente
temperatura ambiente o a 15 °C, la libre de contaminantes Inspeccion visual
mds alta de las dos suspendidos o precipitados
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Limites (')
Pardmetro Unidad Método de ensayo (3
Minimo Maximo
Etanol y alcoholes superiores () EN 1601
% (V[V) 70 80 EN 13132
EN 14517
Alcoholes superiores (C; - Cg) % (VIV) - 2
Metanol - 0,5
Gasolina (°) % (VIV) Resto EN 228
Fosforo . EN 15487
mg/l 03 () ASTM D 3231
Contenido en agua 0 ASTME 1064
% (VIV) - 0,3 EN 15 489
Contenido de cloruro inorgénico mg/1 - 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6.5 9 ASTM D 6423
’ EN 15490
Corrosion de la ldmina de cobre g
(3ha 50°C) Clasificacion Clase I ENISO 2160
Acidez % m/m 0,005 ASTM 0161 3
icid ético CH;COOH
(como acido acético CH; ) mg]1 40 EN 15491
Relacién carbonojhidrégeno Informe
Relacion carbono/oxigeno Informe

0

Los valores indicados en las especificaciones son «valores reales». Para establecer los valores limite, se han aplicado los términos
de la norma ISO 4259, «Productos petroliferos. Determinacion y aplicacion de los datos de precision en relacién a los métodos
de ensayo». Para fijar un valor minimo, se ha tenido en cuenta una diferencia minima de 2R sobre cero. Para fijar un valor
méximo y un valor minimo, la diferencia minima es de 4R (R = reproducibilidad). Pese a tratarse de un procedimiento
necesario por razones técnicas, el fabricante del combustible procurard obtener un valor cero cuando el valor médximo
estipulado sea 2R y un valor medio cuando se indiquen limites mdximo y minimo. Si fuera necesario aclarar si un combustible
cumple los requisitos de las especificaciones, se aplicardn los términos de la norma ISO 4259.

En caso de litigio, los procedimientos para resolverlo y la interpretacién de los resultados a los que se ha de recurrir se basardn
en la precision del método de ensayo descrita en la norma EN ISO 4259.

En casos de litigio nacional concerniente al contenido de azufre, las normas EN ISO 20846 o EN ISO 20884 se considerardn
similares a la referencia incluida en el anexo nacional de la norma EN 228.

Se declarard el contenido real de azufre del combustible utilizado en el ensayo de tipo 6.

El contenido de gasolina sin plomo puede determinarse como 100 menos la suma del contenido en porcentaje de agua y
alcoholes.

No se afiadirin de manera intencionada a este combustible de referencia compuestos que contengan fésforo, hierro,
manganeso o plomo.

A condicién de que cumpla la especificacién de la norma EN 15376, el etanol es el tinico compuesto oxigenado que se afiadird
intencionadamente a este combustible de referencia.
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1.1.

Anexo 10 bis

Especificaciones de los combustibles de referencia gaseosos
Especificaciones de los combustibles de referencia gaseosos

Los combustibles de referencia gaseosos que deben utilizarse serdn los especificados en el anexo B3 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.
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1.1

1.2.

1.3.

ANEXO 11

Metodologia de la conformidad en circulacién para los ensayos de laboratorio relativos a la relacién
de autonomia eléctrica a baja temperatura para los vehiculos eléctricos puros

Introduccioén

A fin de verificar la relacién declarada del intervalo de bajas temperaturas durante la conformidad en circulacion
de cada vehiculo, se determinard la autonomia eléctrica a baja temperatura (PERwircirane) con arreglo al
cuadro A10/1 del anexo B10 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas y la autonomia eléctrica pura con
arreglo a la etapa 7 (PERwircave) del cuadro A8/10 del anexo B8 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Decision sobre si un solo vehiculo supera o no supera el ensayo

La decisién sobre si un tnico vehiculo supera o no supera el ensayo se basard en la relacién del intervalo de bajas
temperaturas definida en el punto 6.1.3 del anexo B10 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

La verificacion de la relacion del intervalo de bajas temperaturas de un tnico vehiculo dard lugar a una decisién de
«supera» si la relacion notificada del intervalo de bajas temperaturas multiplicada por 1,04 es superior o igual a la
relacion declarada del intervalo de bajas temperaturas con arreglo a la ecuacién que figura a continuacién.

PER|Tr154,810

* 1.04 2 Kpgr witc LT dec
PER(ype1 r154,88

PER|T ri54, B10 Segiin se define en la etapa 2 (PERwircirave) del cuadro A10/1 del anexo B10 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

PER ype1, R154, B8 Segiin se define en el resultado de la etapa 7 (PERwircave) del cuadro A8/10 del anexo B8
en caso de CCP o en el resultado de la etapa 6 (PERwircave) del cuadro A8/11 del anexo B8
en caso de STP en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas

Kper wiTC LT.dec Segtin se define en el resultado de la etapa 4 del cuadro A10/1 del anexo B10 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas.

Decision sobre si la muestra supera o no supera el ensayo

El procedimiento de verificacion se llevard a cabo con un niimero adecuado de vehiculos (minimo 1, méximo 4).
El andlisis de los vehiculos definido en el apéndice 1 del anexo 5 se utilizard para todos los vehiculos
seleccionados para el ensayo. A efectos de la decision sobre si la muestra supera o no supera el ensayo, «p»
representard el conteo de resultados «superado» y «f» el conteo de resultados «no superado». Con respecto al
correspondiente procedimiento estadistico abierto, cada resultado de ensayo superado incrementard en 1 el
conteo de «p» y cada resultado de ensayo no superado incrementard en 1 el conteo de «f».

Al incorporar los resultados de ensayos vélidos a un elemento abierto del procedimiento estadistico, la autoridad
de homologacién de tipo llevara a cabo lo siguiente:

a)  actualizard el tamafio acumulativo de la muestra «n» de ese elemento para reflejar el niimero total de ensayos
vélidos incorporados al procedimiento estadistico;

b)  tras una evaluacion de los resultados, actualizard el conteo de resultados de ensayos superados «p» y el
conteo de resultados de ensayos no superados «f»;

¢)  comprobard si se toma una decision siguiendo el procedimiento descrito a continuacion.

La decisién depende del tamafio acumulativo de la muestra «n» y de los recuentos de los resultados del ensayos
superados y no superados «p» y «f». Para decidir si una muestra de ISC supera o no supera el ensayo, la autoridad
de homologacion de tipo otorgante utilizard el diagrama de decision del cuadro 11/1. Los diagramas indican la
decision que debe tomarse con respecto a un determinado tamafio acumulativo de la muestra «n» y un conteo de
resultados de ensayos no superados «f.

Dos decisiones son posibles en relacién con un procedimiento estadistico para una combinacién determinada de
familia de vehiculos de baja temperatura:

Se decidird que la «muestra supera» el ensayo cuando el diagrama de decision aplicable del cuadro 11/1 arroje el
resultado «SUPERA» con respecto al tamafio acumulativo de la muestra «n» y al conteo de resultados de ensayos
no superados «f.
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Se decidird que la muestra «no supera» el ensayo cuando, con respecto a un determinado tamafio acumulativo de la
muestra «», se cumpla al menos una de las condiciones siguientes:

a) el diagrama de decision aplicable del cuadro 11/1 arroja el resultado “NO SUPERA” con respecto al tamafio
acumulativo de la muestra a» y al conteo de resultados de ensayos no superados «f»;

Cuadro 11/1

Diagrama de decision para el procedimiento estadistico de vehiculos (<IND» corresponde a

«indeciso»)
Conteo de 3 NO SUPERA NO SUPERA
resultados de
ensayos no 2 IND IND SUPERA
superados f 1 IND SUPERA SUPERA SUPERA
0 SUPERA SUPERA SUPERA SUPERA
1 2 3 4

Tamafio acumulativo de la muestra n
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ANEXO 12

Metodologia de la conformidad en circulacién para las emisiones de los frenos

Las autoridades responsables y los terceros podran verificar los coeficientes de reparto de la friccion de los frenos
declarados en la homologacion de tipo. En este caso, la verificacién se llevard a cabo de conformidad con el anexo 5 del
Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de los frenos mediante un procedimiento de ensayo de ISC.

1. Seleccion de vehiculos para los ensayos de ISC

Se elegirdn aleatoriamente un minimo de un vehiculo y un méximo de cuatro vehiculos en circulaciéon
representativos de una o mds familias de interpolacién que compartan el mismo coeficiente de reparto de la
friccién de los frenos. Los criterios para compartir el mismo coeficiente de reparto de la friccién de los frenos
entre varias familias de interpolacion se establecen en el punto 4.1 del anexo 5 del Reglamento n.° 179 de las
Naciones Unidas sobre las emisiones de los frenos.

Para someter a un vehiculo a un procedimiento de ensayo de conformidad en circulacién, se aplicardn los
siguientes requisitos:

a) no debe haberse hecho un uso indebido del sistema de frenado o del vehiculo, si tal uso es detectable;
b)  no debe haberse hecho un uso excesivo evidente del sistema de frenado y de los componentes del freno;

¢) el sistema de frenado y los componentes del freno no deben presentar dafios visibles (por ejemplo, puntos
calientes en el anillo de friccién o signos visibles de corrosion);

d) el mantenimiento del vehiculo y del sistema de frenado debe haberse realizado con arreglo a los requisitos
del fabricante del vehiculo;

¢)  no debe haberse registrado en la memoria de fallo ninguna entrada de error activo visible por el usuario;

f) el vehiculo estard equipado con piezas originales o piezas de recambio originales, tal como se definen en el
punto 3 del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de los frenos; no se permiten
componentes modificados;

g)  lavida atil del vehiculo no superard los limites definidos en el cuadro 12/1.

Si existen dudas de que el sistema de frenado no se haya rodado adecuadamente, la autoridad responsable o el
tercero que lleve a cabo el ensayo podrd exigir el rodaje adicional de los frenos, de acuerdo con las
especificaciones del fabricante.

Cuadro 12/1

Requisitos de vida 1til de las capacidades de recuperacién del vehiculo entero

Medicién del factor ¢ Vehiculos de las categorfas M1, N1 y M2

Vida ttil principal Hasta 160 000 km o, si transcurren antes, ocho afios

Nota: Se permite la sustitucién de las piezas de desgaste de la esquina del freno dentro de intervalos de servicio
definidos.

2. Ensayo de ISC

El vehiculo seleccionado se someterd a ensayo en un banco dinamométrico de acuerdo con el procedimiento y los
requisitos de ensayo establecidos en el anexo 5 del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones
de los frenos.

Las emisiones de PM;, y SPN;, de vehiculo entero correspondientes al vehiculo sometido a ensayo se calculardn de
acuerdo con la ecuacién 7.1 del Reglamento n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de los frenos y se
notificardn teniendo en cuenta:

a) el coeficiente de reparto de la friccion de los frenos segiin el presente punto, Cisc;

b)  los factores de emision de referencia de los padres de la familia de emisiones de los frenos delantero y trasero
medidos en la homologacion de tipo;

¢)  las cargas en las ruedas del vehiculo con la masa de ensayo mds elevada entre las que compartan el mismo
coeficiente de reparto de la friccién de los frenos, como se indica en el puntol.
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Evaluacién de los datos de ISC

Se considerard que la familia de interpolacién objeto de verificacion o las familias de interpolacién, segtin proceda,
cumplen los requisitos de ISC si las emisiones de PM,, de vehiculo entero correspondientes al vehiculo de ISC
seleccionado son inferiores o iguales al limite reglamentario, tal como se define en el cuadro 3 del Reglamento
n.° 179 de las Naciones Unidas sobre las emisiones de los frenos.

Si las emisiones de PM;, de vehiculo entero correspondientes al vehiculo ISC seleccionado superan el limite
reglamentario, se seleccionard y someterd a ensayo otro vehiculo de la misma familia de interpolacién o familias
de interpolacién, segiin proceda, en las mismas condiciones indicadas en el punto 2; se completard un nuevo
procedimiento de verificacion como se ha descrito anteriormente teniendo en cuenta este nuevo vehiculo, cuyo
resultado se incorporara al procedimiento estadistico descrito en el punto 4.

Evaluacidn estadistica de las muestras de ISC

La decisién depende del tamaiio acumulativo de la muestra «n» y de los recuentos de los resultados del ensayo que
superan «p» y no superan «f. Para decidir si una muestra de verificacion supera o no supera el ensayo, se utilizard el
diagrama de decisién del cuadro 12/2. El diagrama indica la decisién que debe tomarse con respecto a un
determinado tamario acumulativo de la muestra «n» y un conteo de resultados de ensayos no superados «f.

Son posibles dos decisiones para un procedimiento estadistico relativo a las emisiones de los frenos del vehiculo
entero, calculadas con arreglo al punto 2.

a)  Se decidird que la «muestra supera» el ensayo cuando el diagrama de decision del cuadro 12/2 arroje el
resultado «<SUPERA» con respecto al tamafio acumulativo de la muestra «n» y al conteo de resultados de
ensayos 1o superados «.

b)  Se decidird que la «muestra no supera» el ensayo cuando, para un determinado tamafio acumulativo de la
muestra «, el diagrama de decision del cuadro 12/2 arroje el resultado <NO SUPERA» con respecto al
tamarfio acumulativo de la muestra «n» y al conteo de resultados de ensayos no superados «b.

Si no se adopta ninguna decisiéon (IND» = indeciso), el procedimiento estadistico permanecerd abierto y se
incorporardn mds resultados hasta que se adopte una decision.

Cuadro 12/2

Diagrama de decision sobre si una muestra de verificacion supera o no supera el ensayo:

3 NO SUPERA NO SUPERA
Conteo de resultados 2 IND IND SUPERA
de ensayos no
superados f 1 IND SUPERA SUPERA SUPERA

0 SUPERA SUPERA SUPERA SUPERA

1 2 3 4
n

n = tamafio acumulativo de la muestra (combinacién de componentes de los frenos delanteros y traseros =

«emision de los frenos del vehiculo completo)
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ANEXO 13

Verificaciones de la conformidad en circulacion de los sistemas MAB
Verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB
Las verificaciones de la conformidad en circulacién seguirdn la metodologia general establecida en el anexo 4.

Las medidas para garantizar la conformidad en circulacién de los sistemas MAB se adoptardn de acuerdo con las
disposiciones sobre conformidad de la produccidn establecidas en la parte A del apéndice 1.

Las autoridades utilizardn datos MAB andénimos presentados por los fabricantes para apoyar las verificaciones de
la conformidad en circulacién realizadas con arreglo al presente anexo.

Estado de monitorizacién MAB y admisibilidad de los vehiculos para las verificaciones de la conformidad en
circulacién

Los vehiculos con al menos un estado de monitorizacién MAB a que se refiere el punto 7.2 del Reglamento n.° 180
de las Naciones Unidas sobre MAB que haya dado «Error» no podrdn optar a los ensayos de conformidad en
circulacion de las emisiones de escape con arreglo al punto 1. Los ensayos de conformidad en circulacién de las
emisiones de escape en los que se haya producido al menos un cambio del estado de monitorizacién MAB a
«Error» después del ensayo serdn nulos.

Durante los ensayos de conformidad en circulacién de las emisiones de escape con arreglo al punto 1, se
considerardn sefiales de advertencia que pueden indicar un mal funcionamiento con arreglo al punto 8.3.2 del
Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas:

a)  la presencia de uno o varios estados de monitorizacién MAB que hayan dado «Error» como se indica en el
punto 7.3.1, letra c), del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB;

b) la presencia de uno o mds fallos del OBD en curso para los que esté activo un indicador de mal
funcionamiento;

¢)  otros fallos que se perciban en una inspeccién visual del vehiculo antes del trayecto.

Los vehiculos con al menos un estado de monitorizacion MAB que haya dado «Error» antes de los ensayos no
podrdn ser admisibles para las verificaciones de la conformidad en circulacién del sistema MAB. No obstante,
esos vehiculos podran ser admisibles para llevar a cabo una comprobacién con arreglo al punto 3.

Los vehiculos en los que al menos uno de los estados de monitorizacién haya dado «Intermedio» serdn admisibles
para los ensayos de conformidad en circulacion de las emisiones de escape con arreglo al punto 1 y para las
verificaciones de la conformidad en circulacion del sistema MAB con arreglo a los apéndices 1y 2, a condicién de
que se realice un procedimiento de preacondicionamiento tal como se describe en el punto 4.6 del apéndice 1.

Vigilancia opcional del mercado de los sistemas MAB

Si las Partes Contratantes deciden realizar ensayos de vigilancia del mercado, estos verificaran el cumplimiento por
parte de los sistemas MAB con los puntos 7.1 a 7.8 del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB de
conformidad con la parte B del apéndice 1.

Funciones y responsabilidades de las autoridades de vigilancia del mercado

Las autoridades de vigilancia del mercado podrdn realizar pruebas periddicas para detectar dispositivos de
manipulacion y estrategias de manipulacion relacionados con la integridad de los datos.

Si se detecta un dispositivo o una estrategia de manipulacién relacionados con la integridad de los datos, las
autoridades de vigilancia del mercado actuardn de conformidad con el anexo 4.
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Anexo 13. Apéndice 1

Métodos para las verificaciones de la conformidad en circulacién y la vigilancia regional opcional del
mercado de los sistemas MAB

El presente apéndice establece la metodologia de la conformidad en circulacién (ISC) para verificar la conformidad de la
monitorizacién de las emisiones de NOx y PM realizada por los sistemas MAB, y los métodos de vigilancia opcional del
mercado para la verificacién del cumplimiento de los requisitos generales de los sistemas MAB.

Parte A: Verificaciones de la conformidad en circulacion de los sistemas MAB

1. Introduccion

1.1. Las verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB garantizardn que el sistema MAB presente
en una muestra de vehiculos pertenecientes a la misma familia MAB, tal como se define en el punto 2, realice
célculos de las emisiones de NOx especificas de la distancia con una exactitud razonable y que no se produzca
una subestimacion sistemadtica de las emisiones.

1.2. Las verificaciones de la conformidad en circulacién también garantizaran que los sistemas MAB sean capaces de
detectar los casos en los que se excedan al menos 2,5 veces los valores limite de emisiones de escape pertinentes
establecidos en el cuadro 1A del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas tanto para los NOx como para la PM.

1.3. Las verificaciones de la conformidad en circulacién serdn realizadas por los fabricantes de vehiculos y las
autoridades de homologacion de tipo otorgantes.

1.4. Las verificaciones de la conformidad en circulacién podran ser realizadas por las Partes Contratantes y por terceras
partes reconocidas.

1.5. Las verificaciones de la conformidad en circulacién no tendrdn requisitos de frecuencia minima.
2. Definicién de familia MAB
2.1 A efectos de los ensayos de conformidad en circulacién de los sistemas MAB, una familia MAB consistird en

vehiculos cubiertos por la misma declaracién de cumplimiento con arreglo al anexo 6 del Reglamento n.° 180 de
las Naciones Unidas sobre MAB.

3. Criterios de seleccion de vehiculos y admisibilidad para los ensayos

3.1. La autoridad de homologacién de tipo otorgante y otras entidades pertinentes recopilardn la informacién
necesaria para determinar qué familias de MAB deben verificar. Se tendrdn en cuenta los datos de MAB andénimos
presentados por los fabricantes a las autoridades con arreglo al punto 7.2.

3.2. Las verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB se realizardn durante un periodo de hasta
200 000 km o diez afios, lo que se alcance primero.

3.3. Ademds de los criterios de admisibilidad para las verificaciones de la conformidad en circulacién del punto 2 del
presente anexo, los criterios técnicos de seleccion de vehiculos aplicables serdn los establecidos en el anexo 4.

4. Ensayos de conformidad en circulacién de los sistemas MAB

4.1. Las verificaciones de la conformidad en circulacion de los sistemas MAB se realizardn mediante un ensayo de
emisiones en laboratorio o en carretera. En el caso de los ensayos en carretera con equipo del PEMS, se seguird el
procedimiento de validacion establecido en el anexo 6 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas.

4.2. Los ensayos se realizardn de manera que las emisiones y las distancias cubiertas por el ensayo de emisiones y el
trayecto MAB correspondiente sean las mismas.
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4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Las verificaciones se realizardn en una muestra de vehiculos pertenecientes a la misma familia MAB y los
resultados se evaluardn con arreglo al método de evaluacién descrito en el punto 5. Cada vehiculo sometido a
ensayo contribuird, como mdximo, a dos resultados de la verificacion descrita en el punto 5.1 y a dos resultados
de la verificacion descrita en el punto 5.2 (un resultado para las particulas y otro para los NOx).

Las verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB se llevardn a cabo en paralelo a los
ensayos de ISC para verificar el cumplimiento de los limites de emisiones del tubo de escape, tal como se indica
en el anexo 4. El mismo ensayo de emisiones [RDE con arreglo al Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas o
tipo 1 (WLTP de cuatro fases con arreglo al Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas)] deberd admitir ambas
metodologias de ensayo.

Como método alternativo, las verificaciones de la conformidad en circulacién de los sistemas MAB con arreglo al
punto 1.1 podrén efectuarse utilizando cualquier viaje en carretera de mds de 40 minutos y 20 kilémetros que
cumpla las condiciones ambientales y dindmicas del trayecto establecidas en los puntos 8.1 y 8.2 del Reglamento
n.° 168 de las Naciones Unidas, con una velocidad maxima de 160 km/h. Si una parte del ensayo o la totalidad de
este se realizan al margen de las condiciones ampliadas, o si se excede la velocidad mdxima, el ensayo se
considerard invalido.

Un vehiculo con al menos un estado de monitorizacién de las emisiones de escape en dntermedio» antes del
ensayo se someterd a un procedimiento de preacondicionamiento. Durante este preacondicionamiento, el
vehiculo se conducird durante al menos 40 minutos y 20 kilémetros con el motor de combustién interna en
funcionamiento. El preacondicionamiento incluird al menos cinco minutos consecutivos en los que se conducird
el vehiculo a una velocidad igual o superior a 90 km/h. Tras el preacondicionamiento, se desactivard el tren de
potencia y se leerdn todos los estados de monitorizacion de las emisiones de escape. Los vehiculos podrin
someterse a ensayos de ISC si ninguno de los estados de monitorizacién da «Error.

Un vehiculo con un valor de «Distancia MAB desde el reajuste del estado de monitorizacién» (pardmetro 1.51 del
anexo 4 del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB) inferior a 400 km se someterd a preacondicio-
namiento tal como se describe en el punto 4.6 hasta que este pardmetro exceda los 400 km.

Evaluacion de los resultados del ensayo

Los resultados del ensayo de emisiones se utilizardn para comprobar la exactitud del cdlculo de las emisiones de
escape especificas de la distancia de NOx realizado por el sistema MAB de conformidad con el punto 7.4.

Si los resultados del ensayo de emisiones son iguales o superiores a 2,5 veces los valores limite de emisiones de
escape pertinentes establecidos en el Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas para NOx o PM, los resultados
del ensayo de emisiones se utilizardn para verificar que el sistema MAB puede detectar tales excesos. Esta
verificacion no se aplicard a los ensayos realizados utilizando el método alternativo descrito en el punto 4.6.

Al final del ensayo de emisiones, se registrardn y se comparardn el valor notificado por el sistema MAB para los
«NOx especificos de la distancia» correspondiente al trayecto MAB (pardmetro 2.5 del anexo 4 del Reglamento
n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB) y el valor de las emisiones de NOx especificas de la distancia
correspondiente al trayecto medido por el laboratorio de emisiones o el equipo del PEMS.

El valor de las emisiones de NOx especificas de la distancia para el trayecto medido por el equipo del PEMS se
calculard dividiendo las emisiones mdsicas acumuladas de NOx durante el trayecto por la distancia total del
trayecto. Se aplicard la correccién del margen de PEMS del punto 4 del anexo 11 del Reglamento n.° 168 de las
Naciones Unidas, asi como las correcciones del punto 5 del anexo 7 de dicho Reglamento.

Ni el valor del sistema MAB ni el valor medido por el laboratorio de emisiones o el equipo del PEMS se
modificardn mediante otros factores de correccién.
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6. Procedimiento estadistico utilizado en la conformidad en circulacién de la MAB

6.1. Antes de realizar el primer ensayo de ISC MAB para una familia MAB, el fabricante, el laboratorio acreditado o el
servicio técnico (da parte») deberdn notificar a la autoridad de homologacién de tipo otorgante su intencién de
llevar a cabo ensayos de conformidad en circulacién con una determinada familia MAB. Al recibir esta
notificacién, la autoridad de homologacién de tipo otorgante abrird un nuevo fichero estadistico para procesar
los resultados correspondientes a la familia MAB y los resultados correspondientes a esa parte en particular o ese
conjunto de partes.

6.2. Los resultados de los ensayos de dos o mds laboratorios acreditados o servicios técnicos podrdn agruparse a
efectos de un procedimiento estadistico comin.

6.3. El agrupamiento de los resultados de los ensayos requerird el consentimiento por escrito de todas las partes
interesadas que aporten resultados de ensayos a tal agrupamiento, asi como la notificacién a la autoridad de
homologacion de tipo otorgante antes de comenzar los ensayos.

6.4. Una de las partes que agrupen los resultados de los ensayos serd designada como lider del grupo y asumird la
responsabilidad de transmitir los datos a la autoridad de homologacién de tipo otorgante y de comunicarse con
ella.

6.5. El tamafio de la muestra en un fichero estadistico serd de diez vehiculos.

7. Evaluaci6n del cumplimiento

7.1. La decision relativa al cumplimiento de una familia MAB con arreglo a los puntos 1.1 y 1.2 se adoptard con arreglo

al apéndice 2.

7.2. La decision relativa al cumplimiento de una familia MAB con arreglo al punto 1.1 se tomard cada vez que se
alcance el tamafio de la muestra, y el nimero de vehiculos de la muestra se reajustard a cero a partir de ese
momento.

7.3. La decision relativa al cumplimiento de una familia MAB con arreglo al punto 1.2 se tomaré cuando el resultado

del ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o los NOx.

7.4. Los multiplicadores de durabilidad para ajustar los limites de emisiones de escape con arreglo al Reglamento
n.° 154 de las Naciones Unidas se aplicardn durante la vida util adicional.

8. Medidas informativas, correctoras y administrativas

8.1. Si se considera que una familia MAB no es conforme, las autoridades de homologacién de tipo exigirdn al
fabricante que tome medidas con arreglo al anexo 4. La autoridad de homologacién de tipo otorgante podrd
ampliar las investigaciones a vehiculos en circulacion del mismo fabricante pertenecientes a otras familias de ISC
con el mismo sistema MAB que puedan presentar el mismo incumplimiento.

8.2. Los ensayos de cumplimiento del sistema MAB formardn parte del informe anual de la autoridad de homologacién
de tipo otorgante.

Parte B: Vigilancia opcional del mercado de los sistemas MAB

9. Introduccién

9.1. Los controles de vigilancia del mercado MAB garantizardn que el sistema MAB de los vehiculos introducidos en el
mercado cumple los requisitos generales establecidos en los puntos 7.1 a 7.8.

9.2. Los ensayos de vigilancia del mercado de los sistemas MAB no estardn sujetos a requisitos de frecuencia minima.
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10.

10.1.

10.2.

11.

12.

12.1.

Criterios de seleccion de vehiculos y admisibilidad para los ensayos

Las autoridades de vigilancia del mercado seleccionardn los vehiculos que se someterdn a ensayo sobre la base de
una evaluacion del riesgo. Tendrdn en cuenta los datos MAB an6nimos presentados por los fabricantes a las
autoridades.

Los ensayos de vigilancia del mercado podrén realizarse mientras los vehiculos estén en uso.
Evaluacion del cumplimiento

Las autoridades de vigilancia del mercado llevardn a cabo una evaluacién del cumplimiento de los vehiculos con
los requisitos generales de los sistemas MAB y del sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de
escape.

Como parte de esta verificacion de los requisitos generales, las autoridades de vigilancia del mercado comprobardn
la integridad de los datos MAB desde su produccion hasta su presentacién por el fabricante del vehiculo. Esta
verificacion podrd llevarse a cabo mediante el rastreo de conjuntos de datos MAB de trayectos de ensayo
seleccionados mediante sus valores de hash o mediante otros métodos adecuados.

Medidas informativas, correctoras y administrativas

Si se considera que una familia MAB no es conforme, las autoridades de vigilancia del mercado procederdn con
arreglo al anexo 4.

La autoridad de vigilancia del mercado podrd ampliar las investigaciones a vehiculos en circulacién del mismo
fabricante pertenecientes a otras familias MAB con el mismo sistema MAB que puedan presentar el mismo
incumplimiento.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/1086/oj

123/125



ES DO L de 29.5.2026

Anexo 13. Apéndice 2

Criterios de cumplimiento para una familia MAB

1. Criterios de cumplimiento con arreglo al punto 1.1 de la parte A del apéndice 1.

Cuando se disponga de diez pares de valores de emisiones de NOx especificas de la distancia procedentes de un
ensayo de emisiones y de un valor de «NOx especificos de la distancia» para el trayecto MAB correspondiente, se
podré establecer que la familia MAB cumple los requisitos de exactitud para el cdlculo de las emisiones de escape
de NOx especificas de la distancia sobre la base de las diferencias entre los pares.

Si el resultado de un ensayo de emisiones es igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o
los NOx, o si el estado de monitorizacién MAB para los NOx (pardmetro 1.47 del anexo 4 del Reglamento n.° 180
de las Naciones Unidas sobre MAB) cambia a «Error tras el ensayo, el valor de las emisiones de NOx especificas de
la distancia de este ensayo de emisiones y el valor de «NOx especificos de la distancia» para el trayecto MAB
correspondiente no se contabilizardn a efectos de los 10 pares para el cilculo de los criterios de cumplimiento
descritos en el presente punto.

A se calculard como la diferencia media entre las emisiones de NOx especificas de la distancia de los resultados de
los ensayos de emisiones (NOxemissions,i) y los <NOx especificos de la distancia» para el trayecto MAB (NOxOBM, i)
para todos los ensayos validos:

10

1
A= 2. (NOxemissions,i —~ NOxOBM.,i)
i=1

o se calculard como la media cuadrética de las diferencias en todos los ensayos:

10
1
0 ==1/ 2 (NOxemissions,i — NOXOBM,)?

9Vi=1
La familia MAB serd conforme en los siguientes casos:
a)  SiAesigual o inferior a cero.

b)  SiAessuperior a cero, pero inferior al 30 % del limite de NOx aplicable, y o es inferior al 50 % del limite de
NOx aplicable.

En cualquier otro caso, la familia MAB no serd conforme y se aplicard el procedimiento del punto 7 del apéndice 1.

2. Criterios de cumplimiento con arreglo a la parte A, punto 1.2, del apéndice 1.

Si el resultado del ensayo de emisiones es igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o los
NOx, se aplicardn criterios de cumplimiento especificos basados en los resultados del ensayo tinico. Los resultados
de estos ensayos no se tendrdn en cuenta a efectos del cumplimiento con arreglo a la parte A, punto 1.1, del
apéndice 1.

La familia MAB serd conforme en los siguientes casos:

a)  Cuando el resultado del ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable
alaPM:

i)  Siel estado de monitorizacién MAB para la PM da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente al
ensayo de emisiones.

b)  Cuando el resultado del ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable
alos NOx:

i)  Siel estado de monitorizacién MAB para los NOx da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente al
ensayo de emisiones.
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ii)  Siel estado de monitorizacion MAB para los NOx no da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente
al ensayo de emisiones, y la diferencia entre las emisiones de NOx especificas de la distancia medidas
durante el ensayo de emisiones y los «<NOx especificos de la distancia» para el trayecto MAB
(pardmetro 2.5 del anexo 4 del Reglamento n.° 180 de las Naciones Unidas sobre MAB) es igual o
inferior al 30 % de las emisiones de NOx especificas de la distancia medidas durante el ensayo de
emisiones (es decir, el sistema MAB no infradeclara las emisiones de NOx durante el ensayo en mds de
un 30 %).

En cualquier otro caso, la familia MAB no serd conforme y se aplicard el procedimiento del punto 8 del apéndice 1.
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