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Procedimiento de determinacion del punto «H» y del dngulo real del torso de las plazas de asiento en los vehiculos
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Apéndice 1:  Descripcion del maniqui tridimensional para el punto «H» (maniqui 3D-H)
Apéndice 2:  Sistema de referencia tridimensional

Apéndice 3: Pardmetros de referencia de las plazas de asiento
Ambito de aplicacién

El presente Reglamento se aplica a:

a)  los asientos destinados a ser instalados orientados hacia delante en vehiculos de las categorfas M, y M, de
las clases IT, Il y B (*);-

b)  los vehiculos de las categorias M, y M3, de las clases II, I y B!, con respecto a los anclajes de los asientos de
viajeros y la instalacién de asientos.

¢)  No se aplica a los asientos orientados hacia atrds ni a los apoyacabezas instalados en dichos asientos.

A solicitud del fabricante, se considerard que los vehiculos de la categoria M,! homologados con arreglo al
Reglamento n.° 17 cumplen los requisitos del presente Reglamento.

Los vehiculos con varios asientos a los que les sea aplicable la excepcion establecida en el punto 7.4 del
Reglamento n.° 14 se homologardn con arreglo al presente Reglamento.

La instalacién de asientos orientados hacia un lado estard prohibida en vehiculos de las categorias M, (de las clases
I, Il y B) y M; (de las clases II, IIl y B), con excepcién de los vehiculos de la categoria M; (de las clases II, Il y B) de
una masa mdxima en carga técnicamente admisible superior a 10 toneladas, a condicién de que se cumplan los
requisitos del punto 7.4.

El punto 1.4 no se aplicard a las ambulancias ni a los vehiculos destinados a las fuerzas armadas, proteccion civil,
bomberos y fuerzas de orden publico.

Definiciones

A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Homologacion de un asiento»: la homologacién de un tipo de asiento como componente en lo que se refiere a la
proteccién de los ocupantes de los asientos orientados hacia delante respecto a su resistencia y al disefio de los
respaldos.

«Homologacién de un vehiculo»: 1a homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la resistencia de las
partes de la estructura del vehiculo en que se fijan los asientos y a la instalacién de los mismos.

«Tipo de asiento»: los asientos que no presentan entre si diferencias esenciales respecto a las caracteristicas que se
indican a continuacién, y que pueden afectar a su resistencia y peligrosidad:

estructura, forma, dimensiones y materiales de las partes que soporten la carga;

tipos y dimensiones del sistema de regulacién y de bloqueo del respaldo;

dimensiones, estructura y materiales de las fijaciones y soportes (por ejemplo, patas).

«Tipo de vehiculo»: los vehiculos que no presentan entre si diferencias esenciales respecto a los puntos siguientes:

las caracteristicas de fabricacion pertinentes para el presente Reglamento; y

() Con arreglo a la definicion que figura en la Resoluciéon consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),

documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7, punto 2 -
https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29resolutions.
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el tipo o los tipos de asiento homologados que lleve el vehiculo, en su caso.

«Asiento»: una estructura que puede anclarse a la estructura del vehiculo, y que incluye la tapiceria y los elementos
de fijacion, disefiada para su uso en un vehiculo y para que se sienten en ella una o mds personas adultas. Segtin su
orientacion, un asiento se define como sigue:

«Asiento orientado hacia delante»: aquel asiento que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira hacia
la parte delantera del vehiculo de manera que su plano vertical de simetria forma un dngulo de menos de +10° o
- 10° con el plano vertical de simetria del vehiculo.

«Asiento orientado hacia atrds»: aquel asiento que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira hacia la
parte posterior del vehiculo de manera que su plano vertical de simetrfa forma un dngulo de menos de +10°0 - 10°
con el plano vertical de simetrfa del vehiculo.

«Asiento orientado hacia un lado»: aquel asiento que puede utilizarse con el vehiculo en movimiento y que mira hacia
un lado del vehiculo de manera que su plano vertical de simetria forma un dngulo de 90 ° (10 °) con el plano
vertical de simetria del vehiculo.

«Asiento individual»: el asiento disefiado y fabricado para que se siente en ¢l un viajero.

«Asiento doble»: el asiento disefiado y fabricado para que se sienten en él dos viajeros uno al lado del otro. Se
considerard que dos asientos situados uno al lado del otro sin estar interconectados son dos asientos individuales.

«Fila de asientos»: el asiento disefiado y fabricado para que se sienten en €l tres o mds viajeros uno al lado del otro.
No se considerard que varios asientos individuales o dobles contiguos son una fila de asientos.

«Cojin del asiento»: la parte del asiento colocada de manera casi horizontal y disefiada para soportar a un viajero
sentado.

«Respaldo»: la parte del asiento que es casi vertical y estd disefiada para que un viajero apoye en ella la espalda, los
hombros y, posiblemente, la cabeza.

«Sistema de regulacion»: el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes en una posiciéon apropiada para el
viajero que esté sentado en dicho asiento.

«Sistema de desplazamiento»: un dispositivo que permite un desplazamiento lateral o longitudinal, sin posicién
intermedia fija, del asiento o de una de sus partes, para facilitar el acceso de los viajeros.

«Sistema de bloqueo»: un dispositivo que asegura el mantenimiento en posicion de utilizacion del asiento y de sus
partes.

«Anclaje»: la parte del suelo o de la carrocerfa del vehiculo en que pueden fijarse los asientos.

«Elementos de fijacion»: los pernos u otros elementos utilizados para fijar el asiento al vehiculo.

«Carro»: el equipo de ensayo fabricado y utilizado para la reproduccién dindmica de accidentes de carretera con
choque frontal.

«Asiento auxiliar»: el asiento del maniqui colocado en el carro detrds del asiento que se ensaye. Este asiento serd
representativo del asiento que se utilice en el vehiculo detrds del asiento que se ensaye.
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«Plano de referencia»: el plano que pasa por los puntos de contacto de los talones del maniqui, utilizado para
determinar el punto H y el dngulo real del torso en la plaza de asiento de los vehiculos de motor conforme a lo
prescrito en el anexo 4.

«Altura de referencia»: la altura del punto mds alto del asiento por encima del plano de referencia.

«Maniqui». el maniqui que se ajuste a las especificaciones de HYBRID 1II o III (}) para los asientos orientados hacia
delante; o un maniqui que responda a las especificaciones relativas al maniqui para impactos laterales conforme al
Reglamento n°® 95, anexo 6, para los asientos orientados hacia un lado.

«Zona de referencia»: el espacio entre dos planos longitudinales verticales, con una separacién de 400 mm y
simétricos respecto al punto H, y definidos por rotacion del aparato en forma de cabeza descrito en el anexo 1 del
Reglamento n.° 21, de la vertical a la horizontal. El aparato se colocard segtin la descripcion de dicho anexo del
Reglamento n.° 21 y se regulard en su longitud méxima de 840 mm y su longitud minima de 736 mm para la
limitaci6n residual de dicho espacio.

«Cinturdn de tres puntos»: para los fines del presente Reglamento, también el cinturén que tiene mds de tres puntos
de anclaje.

«Distancia entre asientos»: en el caso de asientos orientados en la misma direccion, la distancia entre la cara anterior
del respaldo de un asiento y la cara posterior del respaldo del asiento que le antecede, medida horizontalmente y a
una altura de 620 mm por encima del suelo.

Solicitud de homologacién

La solicitud de homologacién de un asiento deberd presentarla el fabricante del asiento o su representante
debidamente acreditado.

La solicitud de homologaciéon del vehiculo deberd presentarla el fabricante del vehiculo o su representante
debidamente acreditado.

La solicitud de homologacion de un asiento o un vehiculo debera ir acompafiada de los siguientes documentos por
triplicado y de los siguientes elementos:

Para la homologacién de un asiento:

Una descripcion detallada del asiento, sus elementos de fijacion y sus sistemas de regulacién, desplazamiento y
bloqueo.

Planos del asiento, de sus elementos de fijacion y de sus sistemas de regulacion, desplazamiento y bloqueo, a una
escala adecuada y suficientemente detallados.

Para la homologacién de un vehiculo:

Una descripcion detallada de las partes de la estructura del vehiculo utilizadas como anclajes.

Planos de las partes del vehiculo utilizadas como anclajes, a una escala adecuada y suficientemente detallados.
Deberd entregarse al servicio técnico encargado de la realizacion de los ensayos de homologacién lo siguiente:
dos asientos representativos del tipo que se homologue, en caso de homologacién de un asiento;

una parte de la estructura del vehiculo, en caso de homologacion de un vehiculo.

() Las especificaciones técnicas y los planos detallados de HYBRID II'y III, que corresponden a las principales dimensiones de un varén del

percentil cincuenta de los Estados Unidos de América, y los requisitos de ajuste para el presente ensayo estdn depositados en la
Secretarfa General de las Naciones Unidas y pueden consultarse previa peticion a la Secretaria de la Comision Econdmica para Europa,
Palacio de las Naciones, Ginebra, Suiza.
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Homologacién

Si el asiento presentado para su homologacién de acuerdo con el presente Reglamento cumple los requisitos
pertinentes del punto 5, se concederd la homologacién de ese tipo de asiento.

Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los requisitos
pertinentes de los puntos 6 y 7, se concederd la homologacién de dicho tipo de vehiculo.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos (actualmente 04, que
corresponden a la serie 04 de enmiendas) indicardn la serie de enmiendas que incorporen las dltimas enmiendas
técnicas importantes introducidas en el Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién. La misma
Parte Contratante no asignard el mismo niimero a otro tipo de asiento o de vehiculo.

La notificacién de la concesion, extensién o denegacién de la homologacién de un tipo de asiento o de vehiculo
con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente
Reglamento por medio de un impreso que debera ajustarse al modelo del anexo 1 o al del anexo 2 del presente
Reglamento.

En cada asiento que se ajuste a un tipo de asiento homologado con arreglo al presente Reglamento y en cada
vehiculo que se ajuste a un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento se colocard, de
manera visible y en un lugar ficilmente accesible especificado en el formulario de homologacién, una marca de
homologacion internacional que consistira en:

la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor de la homologacion (});

el ntimero del presente Reglamento, seguido de la letra maytscula «R», un guion y el niimero de homologacion a la
derecha del circulo establecido en el punto 4.5.1.

La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

Segtin los casos, la marca de homologacion se situard en el asiento o los asientos, o bien en la placa de datos
colocada en el vehiculo por el fabricante, o cerca de la misma.

En el anexo 3 se ofrecen ejemplos de disposicién de las marcas de homologacion.
Requisitos aplicables a los asientos

Cada tipo de asiento orientado hacia delante deberd cumplir los requisitos de ensayo bien del apéndice 1 (ensayo
dindmico) o bien de los apéndices 5 y 6 (ensayo estdtico), segtin lo solicite el fabricante.

Los ensayos que haya superado el tipo de asiento se registrardn en el impreso de comunicacién relativa a la
homologacién de un tipo de asiento, con arreglo al modelo del anexo 1.

Todo sistema de regulacion y de desplazamiento instalado incluird un sistema de bloqueo, que funcionard
automdticamente.

No serd obligatorio que los sistemas de regulacion y bloqueo funcionen de manera normal después del ensayo.

No se permitird el ensayo estitico del apéndice 5 si el asiento estd fijado a la estructura del vehiculo mediante
cualquier fijacién sin fijacién mecdnica. Por fijacion mecdnica se entiende un bloqueo positivo del asiento que
impide que este se mueva en el sentido de la conduccién.

() Los nimeros de identificacién de las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada
sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.7, anexo 3 -
https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29resolutions.
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Se colocard un apoyacabezas en cada asiento delantero exterior de los vehiculos de la categorfa M, con una masa
méxima que no sobrepase los 3 500 kg. Dicho apoyacabezas cumplird los requisitos del Reglamento n.° 25 de las
Naciones Unidas, modificado por la serie 04 de enmiendas.

Requisitos aplicables a los anclajes de los asientos de un tipo de vehiculo
Los anclajes de los asientos del vehiculo deberdn superar:
el ensayo descrito en el apéndice 2;

0, si el asiento se halla en la parte de la estructura del vehiculo que se estd ensayando, los ensayos descritos en el
apéndice 1. No serd obligatorio que el asiento esté homologado, a condicién de que cumpla los requisitos del
punto 3.2.1 de dicho apéndice.

Se aceptard que se produzca una deformacion permanente, incluida la rotura, de un anclaje o de la zona que lo
rodea, siempre que la fuerza establecida se haya ejercido durante todo el periodo fijado.

En caso de que haya mds de un tipo de anclaje en un vehiculo, se ensayard cada una de las variantes para la
obtencién de la homologacion del vehiculo.

Podré efectuarse un solo ensayo para homologar al mismo tiempo un asiento y un vehiculo.

En el caso de los vehiculos de la categoria M, se considerard que los anclajes de los asientos cumplen los requisitos
de los puntos 6.1 y 6.2 si los anclajes de los cinturones de seguridad de las plazas de asientos correspondientes
estin montados directamente en los asientos que han de instalarse y cumplen a su vez los requisitos del
Reglamento n.° 14, en caso necesario con la excepcion prevista en el punto 7.4.

Requisitos de instalacion de asientos en un tipo de vehiculo

Todos los asientos instalados orientados hacia delante se homologaran con arreglo a los requisitos del punto 5 del
presente Reglamento y si cumplen las siguientes condiciones:

el asiento tendrad una altura de referencia minima de 1 m; y

el punto H del asiento que esté situado inmediatamente detrds se hallard menos de 72 mm por encima del punto H
del asiento que se ensaye o, si el asiento que estd detrds se halla a mds de 72 mm de altura, el asiento se ensayard y
homologara para la instalacién en esa posicion.

Si se concede la homologacién de conformidad con el apéndice 1, serdn aplicables los ensayos 1 y 2, con las
siguientes salvedades:

El ensayo 1 no se realizard si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero no sujeto (es decir,
cuando no haya ningiin asiento orientado hacia delante o hacia un lado justo detrds del asiento que se ensaye).

El ensayo 2 no se realizard:
si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero sujeto; o

si el asiento que se halla detrds es un asiento orientado hacia delante y lleva un cinturén de tres puntos con anclajes
que cumplen plenamente lo dispuesto en el Reglamento n.° 14 (sin excepci6n); o

si el asiento cumple los requisitos del apéndice 6 del presente Reglamento.

Si se conceden las homologaciones de conformidad con los apéndices 5 y 6, todos los ensayos serdn aplicables,
con las salvedades siguientes:

El ensayo del apéndice 5 no se realizard si la parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero no
sujeto (es decir, cuando no haya ningtn asiento orientado hacia delante justo detrds del asiento que se ensaye).

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2026/54/oj



DO L de 16.1.2026

ES

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

8.3.

9.1.

9.2.

El ensayo del apéndice 6 no se realizara:

sila parte posterior del asiento no puede ser golpeada por un viajero sujeto; o

si el asiento que se halla detrds es un asiento orientado hacia delante y lleva un cinturén de tres puntos con anclajes
que cumplen plenamente lo dispuesto en el Reglamento n.° 14 (sin excepci6n).

La instalacion de asientos orientados hacia un lado estard supeditada al cumplimiento de las siguientes
condiciones:

el asiento tendrd una altura de referencia minima de 1 m;

el plano que pasa por los puntos H de los asientos adyacentes orientados hacia un lado serd paralelo al plano de
referencia;

la distancia horizontal entre la linea de los puntos H entre dos asientos adyacentes orientados hacia un lado no
superard los 725 mm ni serd inferior a los 450 mm, medida horizontalmente entre los planos verticales
longitudinales que atraviesan los centros de dichas plazas de asiento (véase la figura 1 en el apéndice 7); y

los viajeros de los asientos orientados hacia un lado estardn protegidos por una parte del vehiculo (por ejemplo,
una mampara, un tabique o respaldo de un asiento orientado hacia delante) por delante del asiento orientado
hacia un lado que esté mds avanzado. Dicha parte del vehiculo cumplird los requisitos del apéndice 7. Mantendrd
su funcién de proteccion durante el ensayo.

Conformidad de la produccién

Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccion deberan ajustarse a los enunciados en el Acuerdo
(Schedule 1 E[ECE/TRANS/505/Rev.3), teniendo en cuenta los requisitos siguientes:

Los asientos o vehiculos homologados con respecto al presente Reglamento seran fabricados de modo que se
ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos establecidos en los puntos 5, 6 y 7.

A fin de verificar el cumplimiento de los requisitos del punto 8.1, se llevardn a cabo controles adecuados de la
produccion. En este caso, tales controles pertinentes consistirdn en comprobar las dimensiones del producto y la
existencia de procedimientos para el control efectivo de la calidad de los productos.

La autoridad competente que concedié la homologacion de tipo podrd en cualquier momento verificar los
métodos de control de la conformidad aplicables a cada unidad de produccién y efectuar con muestras cualquier
ensayo que considere necesario entre los llevados a cabo para la homologacién. La frecuencia normal de dichas
verificaciones serd de una vez al afio.

Sanciones por no conformidad de la produccién

Podri retirarse la homologacion de un tipo de asiento o de vehiculo concedida con arreglo al presente Reglamento
si no se cumplen los requisitos establecidos anteriormente.

Cuando una Parte Contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que
habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes Contratantes que apliquen
el presente Reglamento mediante un impreso de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1 o del anexo
2 del presente Reglamento.
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Modificacién y extension de la homologacién del tipo de asiento o del tipo de vehiculo

Debe notificarse toda modificacién del tipo de asiento o del tipo de vehiculo a la autoridad de homologacién de
tipo que homologé el tipo de asiento o de vehiculo. A continuacion, la autoridad de homologacién de tipo podré:

considerar que no es probable que las modificaciones introducidas tengan consecuencias negativas apreciables y
que, en cualquier caso, el asiento o el vehiculo siguen cumpliendo los requisitos; o

exigir un nuevo informe de ensayo al servicio técnico encargado de realizar los ensayos.

La confirmacién o denegacién de la homologacion se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el punto 4.4, especificindose las modificaciones.

La autoridad de homologacion de tipo que expida la extension de la homologacién asignara un nimero de serie a
cada extension e informard de ello a las demds partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
por medio de un formulario de comunicacién conforme al modelo del anexo 1 o del anexo 2 del citado
Reglamento.

Cese definitivo de la produccion

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado con
arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que concedié la homologacion. Tras la recepcion
de la correspondiente comunicacion, dicho organismo informard a las demds Partes Contratantes del Acuerdo de
1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo del
anexo 1 o del anexo 2 del citado Reglamento.

Disposiciones transitorias

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de enmiendas, ninguna Parte Contratante que aplique
el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones con arreglo al presente Reglamento en su
version modificada por la serie 02 de enmiendas.

A partir del 1 de noviembre de 2012, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento concederdn
homologaciones tnicamente si se cumplen los requisitos del presente Reglamento en su versién modificada por
la serie 02 de enmiendas.

A partir del 1 de noviembre de 2014, dejaran de ser vélidas las homologaciones concedidas con arreglo al presente
Reglamento, excepto las concedidas conforme a los requisitos del presente Reglamento modificado por la serie 02
de enmiendas.

A partir del 1 de noviembre de 2014, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento podran denegar
la primera matriculacién nacional o regional (primera puesta en circulacién) de un vehiculo que no haya recibido
la homologacidn de tipo con arreglo a la serie 02 de enmiendas del presente Reglamento.

Incluso después de la fecha de entrada en vigor de la serie 02 de enmiendas, las homologaciones de los
componentes conforme a la serie 01 de enmiendas seguirdn siendo vélidas y las Partes Contratantes que apliquen
el presente Reglamento seguirdn aceptindolas y no denegardn la concesion de extensiones de las homologaciones
con arreglo a la serie 01 de enmiendas del presente Reglamento.

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 03 de enmiendas, ninguna Parte Contratante que aplique
el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones con arreglo al presente Reglamento modificado
por la serie 03 de enmiendas.

Transcurridos 24 meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 03 de enmiendas, las Partes Contratantes
que apliquen el presente Reglamento concederdn homologaciones, en el caso de tipos de vehiculo nuevos, solo si
se cumplen los requisitos del presente Reglamento modificado por la serie 03 de enmiendas.
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12.8.

12.9.

12.10.

12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

13.

Transcurrido un plazo de 60 meses a partir de la entrada en vigor de la serie 03 de enmiendas del presente
Reglamento, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento podrdn denegar la homologacién de
tipo nacional o regional y la primera matriculacién nacional o regional (primera puesta en circulacién) de un
vehiculo que no cumpla los requisitos de la serie 03 de enmiendas del presente Reglamento.

Incluso después de la fecha de entrada en vigor de la serie 03 de enmiendas, las homologaciones de los
componentes conforme a la serie 01 o 02 de enmiendas seguirdn siendo vélidas y las Partes Contratantes que
apliquen este Reglamento seguirdn aceptindolas y no denegardn la concesion de extensiones de las
homologaciones con arreglo a la serie 01 0 02 de enmiendas del presente Reglamento.

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 04 de enmiendas, ninguna Parte Contratante que aplique
el presente Reglamento de las Naciones Unidas denegard la concesion ni denegard la aceptacién de
homologaciones de tipo de las Naciones Unidas con arreglo al presente Reglamento de las Naciones Unidas
modificado por la serie 04 de enmiendas.

A partir del 1 de septiembre de 2021, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento de las Naciones
Unidas no estardn obligadas a aceptar homologaciones de tipo de las Naciones Unidas expedidas por primera vez
después del 1 de septiembre de 2021 con arreglo a la serie anterior de enmiendas.

Hasta el 1 de septiembre de 2022, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento de las Naciones
Unidas aceptardn las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas con arreglo a la serie anterior de enmiendas
que fueron expedidas por primera vez antes del 1 de septiembre de 2021.

A partir del 1 de septiembre de 2022, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento de las Naciones
Unidas no estardn obligadas a aceptar homologaciones de tipo expedidas con arreglo a la serie anterior de
enmiendas del presente Reglamento.

Las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento de las Naciones Unidas no se negardn a expedir
homologaciones de tipo de las Naciones Unidas, o extensiones de estas, con arreglo a cualquier serie anterior de
modificaciones del presente Reglamento de las Naciones Unidas.

Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de homologacion y de las
autoridades de homologacion de tipo

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos de
homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a los que deberdn
enviarse los certificados de homologacion, o de extension, denegacion o retirada de la misma, expedidos en otros
paises.
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Apéndice 1

Procedimientos de ensayo relativos a los asientos segin el punto 5, a los anclajes segtin el punto 6.1.2
o a la instalacién de asientos orientados hacia un lado conforme al punto 3 del apéndice 7

1. Requisitos
1.1. La finalidad de los ensayos es determinar:
1.1.1. Si el ocupante u ocupantes de los asientos quedan correctamente retenidos por los asientos delanteros o por el

uso de un cinturén de seguridad.

1.1.1.1.  Se considerard que se cumple este requisito si el movimiento hacia adelante de cualquier parte del torso y la
cabeza del maniqui no sobrepasa el plano vertical transversal situado a 1,6 m del punto R del asiento auxiliar.

1.1.2. Si el ocupante o los ocupantes del asiento no sufren lesiones de gravedad.

1.1.2.1.  Se considerard que se cumple este requisito si se cumplen los siguientes criterios biomecdnicos de aceptabilidad
del maniqui utilizado, determinados segtin el apéndice 4; a saber:

1.1.2.2.  Criterios biomecdnicos de aceptabilidad que han de cumplirse en el caso de un maniqui instalado en un asiento
auxiliar orientado hacia delante:

1.1.2.2.1. el valor del criterio de lesiones en la cabeza (CLC) es inferior a 500;

1.1.2.2.2. el valor del criterio de aceptabilidad del térax (CAT) es inferior a 30 g, excepto en periodos de menos de 3 ms (g
=9.81 m/s?);

1.1.2.2.3. el valor del criterio de aceptabilidad del fémur (CAF) es inferior a 10 kN y no se supera el valor de 8 kN en
periodos que no sumen en total mds de 20 ms.

1.1.2.3.  Criterios biomecdnicos de aceptabilidad que han de cumplirse en el caso de un maniqui instalado en un asiento
auxiliar orientado hacia un lado:

1.1.2.3.1. el valor del criterio de lesiones en la cabeza (CLC) es inferior a 500;

1.1.2.3.2. criterios de aceptabilidad del térax:
a)  enel caso del criterio de desviacion de la caja tordcica (RDC), inferior o igual a 42 mm;

b)  enel caso del criterio relativo a las visceras (criterio de viscosidad, VC), inferior o igual a 1,0 m/s;

1.1.2.3.3. criterio de aceptabilidad de la pelvis:

el valor pico de la fuerza en la sinfisis pubica (PSPF), inferior o igual a 6 kN;

1.1.2.3.4. criterio de aceptabilidad del abdomen:

el valor pico de la fuerza en el abdomen (APF), inferior o igual a 2,5 kN de fuerza interna (equivalente a 4,5 kN
de fuerza externa).

1.1.3. si el asiento y los soportes del asiento son suficientemente resistentes.
1.1.3.1. Se considerard que se cumple este requisito si:

1.1.3.1.1. ninguna parte del asiento, del soporte del asiento ni de los accesorios se desprende completamente durante el
ensayo;
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1.1.3.1.2.

1.1.3.1.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

el asiento permanece firmemente sujeto, aunque se hayan desprendido parcialmente uno o mds anclajes, y
todos los sistemas de bloqueo permanecen fijos mientras dure el ensayo;

después del ensayo no hay ninguna parte estructural del asiento o los accesorios con fracturas, aristas vivas,
bordes puntiagudos o esquinas que puedan causar lesiones.

Todos los elementos que formen parte del respaldo del asiento o los accesorios del mismo deben estar pensados
para que no causen lesiones a los viajeros como consecuencia de un impacto. Se considerard que se cumple este
requisito si toda parte que pueda entrar en contacto con una esfera de 165 mm de didmetro tiene un radio de
curvatura de 5 mm como minimo.

Si alguna parte de los elementos y accesorios mencionados es de un material de dureza inferior a 50 Shore A en
un soporte rigido, los requisitos establecidos en el punto 1.2 solo se aplicardn al respaldo rigido.

No serd preciso que las partes del respaldo del asiento, como los dispositivos de regulacién del asiento y los
accesorios, cumplan lo dispuesto en el punto 1.2 si, en la posicién de descanso, se hallan debajo de un plano
horizontal situado a 400 mm por encima del plano de referencia, aun cuando el ocupante pueda entrar en
contacto con dichas partes.

Preparacién del asiento para el ensayo

El asiento que se vaya a ensayar se colocard encima de:

una plataforma de ensayo representativa de la carroceria del vehiculo,

o bien una plataforma de ensayo rigida.

El anclaje utilizado para el ensayo del asiento o asientos en la plataforma serd idéntico o tendrd las mismas
caracteristicas que el utilizado en el vehiculo o vehiculos en que vaya a colocarse el asiento.

El asiento deberd estar completo, incluida la tapicerfa y los accesorios. Si el asiento dispone de una mesa, esta
deberd estar en posicion cerrada.

Si se puede regular lateralmente, el asiento se hallard en la posicién de maxima extension.

Si es regulable, el respaldo estard regulado de manera que la inclinacién resultante del torso del maniqui
utilizado para determinar el punto H y el dngulo real del torso en posicién sentada en los vehiculos de motor
sea lo mds proxima posible a la recomendada por el fabricante para un uso normal o, si no hay ninguna
recomendacién especial del fabricante, lo mds proxima posible a 25- hacia atrds respecto a la vertical.

Si el respaldo lleva un apoyacabezas regulable en altura, este se hallard en su posicién més baja.

Se colocardn, tanto en el asiento auxiliar como en el asiento que se vaya a ensayar, cinturones de seguridad de
un tipo homologado conforme al Reglamento n.° 16, fijados en anclajes instalados conforme al Reglamento
n.° 14 (teniendo en cuenta, en su caso, la excepcién prevista en el punto 7.4 de ese Reglamento).

Ensayos dindmicos

Ensayo 1

La plataforma de ensayo se colocard en un carro.
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3.2. Asiento auxiliar

El asiento auxiliar podra ser del mismo tipo que el asiento que se ensaya y se situard paralelamente y justo detrds
del asiento que se ensaya. Ambos asientos estardn a la misma altura, ajustados de modo idéntico y con una
distancia entre asientos de 750 mm.

3.2.1. Si se utiliza un asiento auxiliar de distinto tipo, esto se indicard en el impreso de comunicacién relativa a la
homologacién de un tipo de asiento, de conformidad con el del anexo 1 del presente Reglamento.

3.3. Maniqui

3.3.1. El maniqui se colocard sin retencion en el asiento auxiliar de manera que su plano de simetria corresponda al
plano de simetria de la plaza de asiento correspondiente.

3.3.2. Sea cual fuere la posicién sentada del maniqui, el dngulo entre la parte superior del brazo y la linea de referencia
torso-brazo de cada lado deberd ser de 40 ° = 5 °. La linea de referencia torso-brazo estard definida por la
interseccion del plano tangente a la superficie delantera de las costillas y el plano vertical longitudinal del
maniqui que contiene el brazo. Las piernas estaran extendidas al maximo y, si es posible, serdn paralelas entre
st; los talones tocardn el suelo.

3.3.3. El maniqui se colocard en el asiento del siguiente modo:
3.3.3.1.  El maniqui se colocara en el asiento en la posicion mds préxima a la deseada.
3.3.3.2.  Se colocard lo mas bajo posible pegando a la parte delantera del torso del maniqui una superficie rigida plana de

76 mm x 76 mm.

3.3.3.3.  Se presionard horizontalmente la superficie plana contra el torso del maniqui con una fuerza de entre 25
y 35 daN:

3.3.3.3.1. El torso se desplazard hacia adelante por los hombros hasta que esté en posicién vertical y, acto seguido, se
colocaré contra el respaldo. Esta operacion se realizard dos veces.

3.3.3.3.2.  Sin que el torso se mueva, se colocard la cabeza en una posicion tal que la plataforma sobre la que se hallen los
instrumentos de medicién contenidos en la cabeza sea horizontal y que el plano mediano sagital de la cabeza
sea paralelo al del vehiculo (en el caso de los asientos orientados hacia un lado, el plano mediano sagital de la
cabeza serd paralelo al plano mediano vertical del asiento).

3.3.3.4.  Seretirard con cuidado la superficie plana.

3.3.3.5.  Se desplazard hacia adelante el maniqui en el asiento y se repetird el procedimiento de colocacién indicado
anteriormente.

3.3.3.6.  Sies necesario, se corregird la posicién de los miembros inferiores.

3.3.3.7.  Los instrumentos de medicion colocados no afectardn de ningtin modo al movimiento del maniqui durante el
impacto.

3.3.3.8. La temperatura del sistema de los instrumentos de medicion se estabilizard antes del ensayo y se mantendrd, en

la medida de lo posible, entre 19 -Cy 26 -C.
3.4, Simulacién de impacto

3.4.1. El cambio total de velocidad del carro que simule el impacto estard entre 30 y 32 km/h.
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3.4.2.

3.4.3.

3.5.

La desaceleracion o, a eleccidén del solicitante, la aceleracion del carro durante la simulacién de impacto se
ajustard a lo indicado en la figura 1. Salvo en intervalos que sumen menos de 3 ms, la curva de desaceleracién
o aceleracién del carro en funcién del tiempo se mantendrd dentro de los limites indicador por las curvas de la
figura 1.

Ademds, la desaceleracion o aceleracion media estard comprendida entre 6,5 gy 8,5 g.
Ensayo 2

El ensayo 1 se repetird con un maniqui sentado en el asiento auxiliar: el maniqui estard sujeto con un cinturén
de seguridad colocado y ajustado segtin las instrucciones del fabricante. El niimero de puntos de anclaje del
cinturén de seguridad para los fines del ensayo 2 se indicard en el impreso de comunicacién relativa a la
homologacion de un tipo de asiento de conformidad con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

El asiento auxiliar serd del mismo tipo que el asiento ensayado o de un tipo distinto, en cuyo caso se indicardn
sus caracteristicas en el impreso de comunicacién relativa a la homologacién de un tipo de asiento de
conformidad con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

Podran someterse también al ensayo 2 otras partes de un vehiculo que no sean asientos, como se indica en el
punto 8.1.7 del Reglamento n.° 16 y en el punto 5.3.5 del Reglamento n.° 14.

En caso de que el ensayo 2 se realice con un maniqui sujeto con un cinturén de seguridad de tres-puntos y que
no se sobrepasen los valores de los criterios relativos a las lesiones, se considerard que el asiento auxiliar cumple
los requisitos referentes a las cargas de ensayo estatico y al movimiento del anclaje superior durante el ensayo
sefialado en el Reglamento n.° 14 en lo que respecta a esta instalacion.

El ensayo 2 también podrd aplicarse a los asientos orientados hacia un lado. En ese caso, el asiento auxiliar
mencionado en el punto 3.2 serd un asiento orientado hacia un lado y estard situado segtin se especifica en el
apéndice 7.

Figura 1

desaceleracion o aceleracion (g)

A
12

10—

>

T 1 =)
120 140 160

tiempo [ms]
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1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Apéndice 2

Procedimiento de ensayo de los anclajes de un vehiculo en aplicacién del punto 6.1.1
Aparato de ensayo

Mediante un sistema de fijacién (pernos, tornillos, etc.) suministrado por el fabricante, se fijard a las partes de la
estructura sometidas a los ensayos una estructura rigida suficientemente representativa del asiento que vaya a
utilizarse en el vehiculo.

En caso de que varios tipos de asientos que difieran entre si en cuanto a la distancia existente entre los extremos
inicial y final de sus patas puedan colocarse en el mismo anclaje, el ensayo se llevard a cabo en la distancia mas
corta. Se indicard dicha distancia en el certificado de homologacion de tipo.

Procedimiento de ensayo
Se aplicard una fuerza F:

a una altura de 750 mm por encima del plano de referencia y en la linea vertical que contenga el centro geométrico
del drea limitada por el poligono cuyos vértices sean los diferentes puntos de anclaje o, en su caso, los anclajes del
asiento mds alejados, con la estructura rigida indicada en el punto 1.1;

en direccién horizontal y hacia la parte delantera del vehiculo;
durante el menor tiempo posible, con una duracién minima de 0,2 s.
La fuerza F se determinara:

bien mediante la férmula siguiente: F = (5 000 + 50) x i donde:

F es la fuerza en N e i, el nimero de plazas del asiento cuyos anclajes deben ser homologados; o bien, si el
fabricante asi lo solicita,

de conformidad con las cargas representativas medidas durante los ensayos dindmicos sefialados en el apéndice 1
del presente Reglamento.

14/29
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

Apéndice 3

Mediciones que deberdn efectuarse

Todas las mediciones necesarias se realizardn con sistemas de medicién que correspondan a las especificaciones de
la norma internacional ISO 6487:1987, titulada «Técnica de medicién en los ensayos de impacto:
instrumentaci6n».

Ensayo dindmico

Mediciones sobre el carro

Se medirdn las caracteristicas de desaceleracion o aceleracién del carro, a partir de las desaceleraciones o
aceleraciones medidas en la estructura rigida del carro, con sistemas de medicion que tengan un CFC de 60.

Mediciones en los maniquies

Las lecturas de los dispositivos de medicion se registrarin mediante canales de datos independientes con los CFC
siguientes:

Mediciones en la cabeza del maniqui

La aceleracion triaxial resultante respecto al centro de gravedad (y,) () se medird con un CFC de 600.

Mediciones en el trax del maniqui

La aceleracion resultante en el centro de gravedad se medird con un CFC de 180. La desviacion de la caja tordcica y
el criterio relativo a las visceras (CV) se medirdn con un CFC de 180.

Mediciones en el fémur del maniqui

La fuerza de compresion axial se medird con un CFC de 600.

Mediciones en el abdomen del maniqui

Las fuerzas abdominales se medirdn con un CFC de 600.

Mediciones en la pelvis del maniqui

La fuerza pubica se medird con un CFC de 600.

(") Expresada en g (= 9,81 m/s? cuyo valor escalar se calcula con la siguiente férmula:

Yel=Yiity ity

siendo:

yi = valor de la aceleracién longitudinal instantdnea;
Y. = valor de la aceleracion vertical instantdnea;

Y. = valor de la aceleracién transversal instantdnea.
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Apéndice 4

Determinacién de los criterios de aceptabilidad

1. Colisién frontal (asiento orientado hacia delante)

1.1. Criterio de lesiones en la cabeza (CLC)

1.1.1.  Este criterio de lesiones (CLC) se calculard segiin la aceleracion triaxial resultante, medida de conformidad con el
punto 2.2.1 del apéndice 3 con la férmula siguiente:

25
HIC = (t, - t,) [ 1 fyrdt}
to — t1 71

siendo t, y t, cualesquiera valores de tiempo durante el ensayo y CLC, el valor mdximo en un intervalo t,, t,. Los
valores de t; y de t, se expresardn en segundos.

1.2. Criterio de aceptabilidad del térax (CAT)

1.2.1.  Este criterio vendrd determinado por el valor absoluto de la aceleracion resultante, expresada en g y medida con
arreglo al punto 2.2.2 del apéndice 3, y por el periodo de aceleracion expresado en ms.

1.3. Criterio de aceptabilidad del fémur (CAF)

El valor de este criterio vendrd determinado por la carga de compresion expresada en kN, transmitida de manera
axial en cada fémur del maniqui y medida segiin el punto 2.2.3 del apéndice 3, y por la duracién de la carga de
compresion expresada en ms.

2. Colision lateral (asiento orientado hacia un lado)
2.1. Criterio de lesiones en la cabeza (CLC): véase el punto 1.1.
2.2. Criterio de aceptabilidad del térax (CAT)

2.2.1. Deformacién del pecho: el valor pico de la desviacion de la caja toracica es el valor maximo de la desviacion de
cualquier costilla determinado por los transductores de desplazamiento del térax.

2.2.2.  Criterio relativo a las visceras (CV):

El valor pico de respuesta relativa a las visceras es el valor maximo del criterio relativo a las visceras en cualquier
costilla, calculado a partir del producto instantdneo de la compresion relativa del térax en relacién con la mitad
de la caja tordcica y la velocidad de compresion obtenida por derivacién de la compresion. A los efectos de dicho
célculo, la anchura normalizada de la mitad de la caja toracica serd de 140 mm.

= 4 D .dD
VC = mix |-D-xdD
max [0.14x dt]
en la que D (en m) = desviacion de las costillas.

El algoritmo para el cilculo que ha de emplearse figura en el Reglamento n.° 95, anexo 4, apéndice 2.
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2.3. Criterio de aceptabilidad del abdomen
El valor pico de la fuerza sobre el abdomen es el valor maximo de la suma de las tres fuerzas medidas mediante
transductores montados a 39 mm por debajo de la superficie del lado impactado.

2.4. Criterio de aceptabilidad de la pelvis

El valor pico de la fuerza en la sinfisis pubica (PSPF) es la fuerza méxima medida por un captor de la carga en la
sinfisis publica de la pelvis.
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Apéndice 5

Requisitos y procedimiento relativos al ensayo estético

1. Requisitos
1.1. La finalidad de los requisitos que deben cumplir los asientos que se ensayen segtn el presente apéndice es
determinar:

1.1.1.  silos ocupantes de los asientos quedan correctamente retenidos por los asientos situados delante de ellos;

1.1.2.  silos ocupantes de los asientos no sufren lesiones de gravedad; y

1.1.3.  siel asiento y los soportes del asiento son suficientemente resistentes.

1.2. Se considerard que se cumplen los requisitos del punto 1.1.1 si el desplazamiento maximo del punto central de
aplicacion de cada fuerza establecida en el punto 2.2.1, medido en el plano horizontal y en el plano mediano
longitudinal de la plaza de asiento correspondiente, no sobrepasa los 400 mm.

1.3. Se considerard que se cumplen los requisitos del punto 1.1.2 si se dan las caracteristicas siguientes:

1.3.1.  El desplazamiento médximo del punto central de aplicacién de cada fuerza establecida en el punto 2.2.1, medido
como se indica en el punto 1.2, no sobrepasa los 100 mm.

1.3.2.  El desplazamiento méaximo del punto central de aplicacién de cada fuerza establecida en el punto 2.2.2, medido
como se indica en el punto 1.2, no sobrepasa los 50 mm.

1.3.3.  Todos los elementos que formen parte del respaldo del asiento o los accesorios del mismo deben estar pensados
para que no causen lesiones a los viajeros como consecuencia de un impacto. Se considerard que se cumple este
requisito si toda parte que pueda entrar en contacto con una esfera de 165 mm de didmetro tiene un radio de
curvatura de 5 mm como minimo.

1.3.4.  Si alguna de las partes de los elementos y accesorios mencionados anteriormente es de un material de dureza
inferior a 50 Shore A en un soporte rigido, los requisitos del punto 1.3.3 solo se aplicarn al soporte rigido.

1.3.5.  No se aplicard lo dispuesto en el punto 1.3.3 a las partes del respaldo del asiento como dispositivos de regulacién
del asiento y accesorios si, en la posicion de descanso, dichas partes estdn situadas debajo de un plano horizontal
de 400 mm por encima del plano de referencia, aun en el caso de que el ocupante pueda entrar en contacto con
ellas.

1.4. Se considerard que se cumplen los requisitos del punto 1.1.3 si:

1.4.1. ninguna parte del asiento, del soporte del asiento ni de los accesorios se desprende completamente durante el
ensayo;

1.4.2. el asiento sigue estando firmemente sujeto, aunque uno o varios anclajes se hayan desprendido parcialmente, y
todos los sistemas de bloqueo permanecen fijos durante todo el tiempo que dure el ensayo;

1.4.3.  después del ensayo no hay ninguna parte estructural del asiento o los accesorios con fracturas, aristas vivas, bordes
puntiagudos o esquinas que puedan causar lesiones.
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2.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Ensayos estaticos
Aparato de ensayo
El aparato consistird en superficies cilindricas con un radio de curvatura de 82 + 3 mm y una anchura:

igual como minimo a la anchura del respaldo de cada plaza de asiento del asiento que se ensaye en lo que se refiere
a la parte superior;

de 320 - 0/+ 10 mm en la parte inferior, como se indica en la figura 1 del presente apéndice.
La superficie que descanse sobre el asiento serd de un material cuya dureza no sea inferior a 80 Shore A.

Cada superficie cilindrica dispondrd al menos de un transductor de fuerza capaz de medir fuerzas aplicadas en la
direccién que se indica en el punto 2.2.1.1.

Procedimiento de ensayo

Se aplicard a la parte posterior del asiento en cada una de las plazas de asiento una fuerza de ensayo de 1,000, 5

1
N utilizando un dispositivo que se ajuste a lo dispuesto en el punto 2.1.

La direccion de aplicacion de la fuerza estard situada en el plano vertical mediano de la plaza de asiento
correspondiente; serd horizontal y se ejercerd de atrds hacia adelante del asiento.

Esa direccion se situard a una altura H, comprendida entre 0,70 m y 0,80 m por encima del plano de referencia. El
fabricante determinard la altura exacta.

Se aplicard simultdneamente una fuerza de ensayo de % + 100 N a la parte posterior del asiento en cada plaza
2

de asiento en el mismo plano vertical y en la misma direccién a una altura H, que estard comprendida entre

0,45 my 0,55 m por encima del plano de referencia, con un dispositivo que se ajuste a lo dispuesto en el punto

2.1 anterior. El fabricante determinard la altura exacta.

Los maniquies de ensayo se mantendrdn en contacto lo méximo posible con la parte posterior del asiento durante
la aplicacion de las fuerzas indicadas en los puntos 2.2.1 y 2.2.2. Deberan poder girar en un plano horizontal.

En caso de que un asiento tenga mds de una plaza de asiento, deberdn ejercerse simultdneamente las fuerzas en
cada plaza, y habrd tantos maniquies en posicién superior e inferior como plazas de asiento.

La posicion inicial de cada plaza de asiento de cada uno de los maniquies se determinard poniendo en contacto los
dispositivos de ensayo con el asiento con una fuerza igual a 20 N como minimo.

Cualquiera que sea la deformacién y durante un minimo de 0,2 segundos, deberdn aplicarse lo mds rdpidamente
posible y mantenerse unidas en un valor especifico las fuerzas indicadas en los puntos 2.2.1y 2.2.2.
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2.2.7.  Encaso de que el ensayo se haya llevado a cabo siendo una o mds fuerzas, pero no todas, mayores que las indicadas
en los puntos 2.2.1 y 2.2.2, y que el asiento cumpla los requisitos, se considerard que se ha superado el ensayo.

Figura 1

Aparato de ensayo estdtico

164
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Apéndice 6

Caracteristicas de absorcién de energia de la parte posterior de los respaldos de asientos

1. Los elementos de la parte posterior de los respaldos de los asientos situados en la zona de referencia, tal como se
define en el punto 2.21 del presente Reglamento, se verificardn a peticién del fabricante de conformidad con los
requisitos de absorcion de energia establecidos en el anexo 4 del Reglamento n.* 21. Con ese fin, se ensayardn en
todas las posiciones de uso todos los accesorios incorporados, excepto las mesitas, que deberdn estar cerradas.

2. Se hard referencia a este ensayo en el impreso de comunicacion relativa a la homologacién de un tipo de asiento de
conformidad con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento. Se adjuntard un esquema en el que se indique la
zona de la parte del respaldo verificada en el ensayo de disipacién de energfa.

3. Podrdn someterse a este ensayo otras partes del vehiculo que no sean asientos (punto 3.5.3 del apéndice 1 y punto 2.3
del apéndice 7).
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Apéndice 7

Requisitos relativos a la proteccion de los viajeros de los asientos orientados hacia delante conforme
al punto 7.4.4

1. La distancia entre el asiento orientado hacia un lado mds avanzado y la parte del vehiculo situada delante de dicho
asiento no superard los 450 mm. Todas las medidas se tomardn 1000 mm por encima del plano de referencia del
asiento orientado hacia un lado mds avanzado (véase la figura 1).

Figura 1

Requisitos relativos al emplazamiento de los asientos orientados hacia un lado

min 450 mm

max 725 mm - max 450 mm

100

2. La parte del vehiculo (por ejemplo, una mampara, un tabique o un respaldo de un asiento orientado hacia adelante)
situada delante del asiento orientado hacia un lado mds avanzado cumplird los requisitos siguientes para proteger al
ocupante de dicho asiento (véase la figura 2):

2.1. la altura de la parte del vehiculo, medida a partir del plano de referencia del asiento orientado hacia un lado mds
avanzado, no serd inferior a 1 020 mm; y

2.2, lasuperficie de impacto efectiva de la parte del vehiculo tiene una anchura de 200 mm y una altura de 580 mm. Esta
superficie estard situada de forma que el eje vertical se halle 50 mm por detrds del punto H del asiento orientado
hacia un lado mds avanzado; y

2.3.  lasuperficie correspondiente de la parte del vehiculo proyectada sobre un plano vertical que pase por dicho punto H
comprenderd al menos un 95 % de la superficie de impacto efectiva. Esta parte del vehiculo cumplird el requisito
relativo a la absorcion de energfa del apéndice 6.

2.3.1. Si hay una discontinuidad en la superficie correspondiente (normalmente se trata de dos asientos orientados hacia
delante con un hueco entre ellos) la distancia correspondiente a cada discontinuidad se determinard mediante una
esfera de 165 mm de didmetro. La esfera entrard en contacto con la discontinuidad en un punto de la zona de
discontinuidad que permita la introduccién médxima de la esfera, sin que se aplique ninguna carga. La distancia
entre los dos puntos de contacto de la esfera serd inferior a 60 mm.
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3. Si asi lo desea, el fabricante podra realizar un ensayo conforme al apéndice 1 con el maniqui adecuado para los

asientos orientados hacia un lado.

Requisitos relativos al emplazamiento de la parte del vehiculo situada delante del asiento orientado hacia un lado

Centro de la zona de
impacto

Figura

2

mds avanzado

200 m

e AR AN

£

Centro del vehiculo

1 020 mm

z

min.

Superficie de impacto efectiva:
requisito de absorcién de
energia con arreglo al
Reglamento 21

\W

580 mm

Asiento orientado hacia un lado
mas avanzado

. ,snmm\

Punto H del asiento orientado

h

acia un lado
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ANEXO 1
Comunicacion
(Formato mdximo: A4 (210 x 297 mm))

Expedida por:  Nombre de la Administracion:

relativa a (3): la concesion de la homologacion
la extension de la homologacién
la denegaci6n de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo o de tipos de asientos por lo que respecta a su resistencia con arreglo al Reglamento n.° 80

N.° de homologacion ...........cooviiiiiiiiiiiiiiinnn, N0 de eXEENSION . ..uvvneeitiie i
1. Denominacion comercial 0 marca del aSiento: ...........oouiieiiiiii i
2. TIPO de @SIEMTO: ..ottt ettt et e
3. Nombre y direccion del fabricante: ..........oouoi it
4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante:

5. Informaci6n adicional:

5.1.  Breve descripcion del tipo de asiento, sus elementos de fijacién y los sistemas de regulacién, desplazamiento y
bloqueo, incluida la indicacién de la distancia minima entre los puntos de fijacion: ..............cooviiiiiiin...

5.2.  Emplazamiento y disposicion de 10 asientos: ...........o.oiuiitiitititii i e
5.3.  Asientos con anclaje para el cinturén de seguridad (silos hay): ...
5.4.  Ensayo de absorcién de energia de la parte posterior del respaldo: si/no?

5.5.  Planos de la zona de la parte posterior del respaldo en que se ha comprobado la disipacién de energfa: .............
5.6.  Asiento homologado de conformidad con el punto 5.1 del presente Reglamento (ensayo dindmico): si/no?

5.6.1. Ensayo 1 conforme al apéndice 1: si/no?

5.6.2. Ensayo 2 conforme al apéndice 1: sijno?

(") Namero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del
Reglamento relativas a la homologacién).
(*) Téchese lo que no proceda.
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5.6.3. Descripcion de los cinturones de seguridad y anclajes utilizados en el ensayo 2: ..o,

5.6.4. Tipo de asiento auxiliar utilizado en el ensayo 2 (si difiere del tipo de asiento homologado): .........................

5.7.  Asiento homologado de conformidad con el punto 5.1 del presente Reglamento (ensayo estdtico): si/no?
5.8.  Ensayo conforme al apéndice 5: si/no?

5.9.  Ensayo conforme al apéndice 6: si/no?

6. Asiento presentado para su homologacion el dia: ............cooiiiiiiii i
7. Tipo de dispositivo: desaceleracion/aceleracién?

8. Servicio técnico responsable del ensayo de homologacion: ...
9. Fecha del informe expedido por dicho Servicio: ..............ooiiiiii i
10.  Nuamero del informe expedido por dicho SErvicio: ...........ooiiiiii i e

11.  Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada (%)

12.  Emplazamiento de la marca de homologacion en el asiento: ............oevuiiuiiiintintii i
TR 011 N
T4, BeCRA: oot e
T ¥ 03

16.  Los siguientes documentos, con el nimero de homologacién antes indicado, podrin obtenerse previa
L6 T8 1 5
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Anexo 2
Comunicacion
(Formato maximo: A4 (210 x 297 mm))

Expedida por:  Nombre de la Administracién:

relativa a (%): la concesién de la homologacion
la extensién de la homologacion
la denegaci6n de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo por lo que respecta a la resistencia de los anclajes de los asientos con arreglo al Reglamento n.° 80

N.c de homologacion ............c..ocoveviiiii. N0 de eXension ........oveeiiiiiiiiiii i

1.  Denominacién comercial o marca del vehiculo: ... ... i
2. TIPode VERICUIO: .. et
3. Nombre y direccion del fabricante: ...........ooiuiiiii i

4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante:

5.  Informacioén adicional:

5.1. Breve descripcion del tipo de vehiculo segin sus anclajes y valor minimo de la distancia entre los anclajes: ...........

5.2. Marcay tipo de asientos homologados (silos hay): ....... ...

5.3. Respecto a cada fila de asientos: individual/corrido, fijo/regulable, respaldo fijo/respaldo regulable, respaldo plegable/
respaldo inclinable(?)

5.4. Emplazamiento y disposicién de los asientos (asientos con homologacion de tipo y otros asientos): ...................

5.5. Asientos con anclajes para el cinturén de seguridad (silos hay): ...

6.  Vehiculo presentado para su homologacion el dia: ..........c.oooiiiiiiiiiiiiii

(") Namero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones del
Reglamento relativas a la homologacién).
(*) Téchese lo que no proceda.
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7. Servicio técnico responsable del ensayo de homologacion: ...
8. Fecha del informe expedido por dicho SErvicior ..........ooiuiiiiiiii i
9. Numero del informe expedido por dicho Servicio: ...........coiiuiiiiiiiiiii i

10. Homologacion concedida/denegada/extendida/retirada (%)

11. Emplazamiento de la marca de homologacion en el vehiculo: ...
O 10T
13. Fecha:

R 5 0

15. Los siguientes documentos, con el nimero de homologacion antes indicado, podrin obtenerse previa
LI A 1o T o
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Anexo 3

Disposicién de las marcas de homologacién
1. Disposicion de la marca de homologacién de un asiento

A

=
|

<
N E

12 80 -04 2439 h

Z

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un asiento indica que el tipo de asiento en cuestién ha sido homologado,
con respecto a su resistencia, en los Paises Bajos (E4) con el niimero 042439, habiéndose realizado el ensayo con
arreglo al punto 2 del anexo 4. El niimero de homologacién indica que esta se concedié de acuerdo con los
requisitos del Reglamento n.° 80 en su versién modificada por la serie 04 de enmiendas.

2. Disposicién de la marca de homologacién de un tipo de vehiculo

*

N
a
.

312 80-042439

L 4

|

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en los Paises
Bajos (E4) con el nimero 042439 en lo que respecta a la resistencia de los anclajes del vehiculo. El nimero de

homologacién indica que esta se concedié de acuerdo con los requisitos del Reglamento n.° 80 en su versién
modificada por la serie 04 de enmiendas.
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Anexo 4

Procedimiento de determinacién del punto «<H» y del dngulo real del torso de las plazas de asiento en
los vehiculos de motor (')

Apéndice 1: Descripcién del maniqui tridimensional con punto H (maniqui 3D-H)!
Apéndice 2: Sistema de referencia tridimensional (!

Apéndice 3: Datos de referencia sobre las plazas de asiento!

(") Este procedimiento se describe en la adenda 6 de la Resolucién Mutua n.° 1 (M.R.1) (documento ECE/TRANS/WP.29/1101/Amend.5);
véase https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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