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Ambito de aplicacién
El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de la categoria L; (!) en lo referente al ruido.

Las especificaciones recogidas en el presente Reglamento pretenden reproducir los niveles actisticos que generan
los vehiculos en la conduccién urbana normal.

El presente Reglamento también establece disposiciones suplementarias sobre emisiones actsticas en condiciones
reales de conduccién (RD-ASEP) para los vehiculos de la categorfa L; en relacion con las condiciones tipicas de
conduccion en carretera, como grandes aceleraciones y cargas elevadas del motor en trafico urbano y suburbano,
excepto en autopistas.

Definiciones, términos y simbolos

A efectos del presente Reglamento se entenderd por:
«Homologacién de una motocicleta»: homologacion de un tipo de motocicleta en lo que concierne al ruido.

«Tipo de motocicleta por lo que respecta al nivel actistico»: motocicletas que no presentan entre si diferencias en
cuanto a los elementos bdsicos siguientes:

tipo de motor (de dos o cuatro tiempos, de émbolo alternativo o rotativo, niimero y volumen de los cilindros o
rotores, nimero y tipo de carburadores o de sistemas de inyeccion, disposicién de las vélvulas, potencia méaxima
neta nominal y régimen del motor correspondiente); se considerard como cilindrada de los motores de émbolo
rotativo el doble del volumen de la cdmara;

sistema de transmision, en particular el niimero y las relaciones de transmision, asi como la relacién global de
transmision, teniendo en cuenta la circunferencia de la rueda trasera;

configuraciones y disposiciones de los sistemas silenciadores o de escape.

«Sistema silenciador o de escape»: juego completo de los componentes necesarios para limitar el ruido producido
por un motor de motocicleta y su sistema de escape.

«Sistema silenciador o de escape original»: sistema de un tipo instalado en el vehiculo en el momento de la
homologacién o de la extensién de la homologacién de tipo. También puede ser el recambio del fabricante del
vehiculo.

«Sistema silenciador o de escape no original»: sistema de un tipo distinto del instalado en el vehiculo en el
momento de la homologacién o de la extension de la homologacion de tipo.

«Sistemas silenciadores o de escape de configuraciones diferentes»: sistemas entre los cuales existen diferencias
fundamentales en alguno de los aspectos siguientes:

sistemas que incluyan componentes que vayan provistos de marcas de fbrica o comerciales distintas;

sistemas que incluyan cualquier componente hecho de materiales de caracteristicas distintas o bien que incluyan
componentes de formas o tamarios diferentes;

sistemas en los cuales difieran los principios de funcionamiento de un componente, como minimo;

sistemas cuyos componentes figuren combinados de forma distinta.

() Con arreglo a la definicion que figura en la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3),

documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.7, apartado 2 - https:/[unece.org/transport/vehicle-regulations/wp29/resolutions.
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2.5. «Componente de un sistema silenciador o de escape» cualquiera de los componentes aislados cuyo conjunto
constituye el sistema de escape (por ejemplo, tubos y toberas de escape, el silenciador propiamente dicho, etc.) y
el sistema de admision (filtro de aire), de haberlo.

Si el motor ha de estar equipado con un sistema de admisién (filtro de aire o un amortiguador de ruidos de
admision) para cumplir los niveles actsticos maximos admisibles, se considerard que el filtro o amortiguador son
componentes que tienen la misma importancia que el sistema de escape.

2.6. «Masa en orden de marcha» (con arreglo a la definicién del punto 4.1.2 de la norma ISO 6726:1988): masa del
vehiculo listo para ser utilizado normalmente y provisto del equipamiento siguiente:

a) un equipamiento eléctrico completo, incluidos los dispositivos de alumbrado y de sefializacion
suministrados por el fabricante;

b)  todos los instrumentos y dispositivos exigidos por la legislacion segtin la cual se mide la masa en vacio del
vehiculo;

¢)  una dotacién adecuada de liquidos que aseguran el funcionamiento correcto de cada parte del vehiculo, asi
como el depédsito de combustible lleno, como minimo, al 90 % de la capacidad especificada por el
fabricante;

d) el equipamiento auxiliar que suministra normalmente el fabricante, ademds del necesario para un
funcionamiento normal (bolsa de herramientas, portaequipajes, parabrisas, equipo de proteccion, etc.).

Notas:

1. En el caso de que un vehiculo funcione con una mezcla de combustible y aceite:

1.1. Cuando el combustible y el aceite estén mezclados previamente, el término «combustible» se interpretard
de forma que incluya esta mezcla previa.

1.2. Cuando el combustible y el aceite se introduzcan por separado, el término «combustible» se interpretard
de forma que solo incluya la gasolina. [En este caso, el aceite ya estd incluido en la letra c) del presente
punto.]

2.7. «Potencia neta mdxima nominal»: potencia nominal del motor con arreglo a la norma ISO 4106:2004.

El simbolo P, designa el valor numérico de la potencia neta méxima nominal expresada en kilovatios.

2.8. «Régimen nominal del motor»: régimen del motor en el que este desarrolla la potencia neta mdxima nominal
declarada por el fabricante.

El simbolo S designa el valor numérico del régimen nominal del motor expresado en revoluciones por minuto. (%)

2.9. ndice de la relacién potencia-masa»: relacion de la potencia neta maxima nominal de un vehiculo y su masa. Se
define por la férmula siguiente:

PMR = (P, | (Mye + 75)) * 1 000
Donde my., es el valor numérico de la masa en orden de marcha definida en el punto 2.6, expresada en kg.
El simbolo PMR designa el indice de la relacién potencia-masa.

2.10.  «Velocidad mdxima»: velocidad médxima del vehiculo con arreglo a la norma ISO 7117:1995.

El simbolo v, designa la velocidad maxima.

(%) Sise alcanza la potencia neta maxima nominal en varios regimenes del motor, en el presente Reglamento S serd el régimen mds elevado
en el que se alcance la potencia neta maxima nominal.
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2.11.

2.12.

2.13.

«Marcha bloqueada». estado del mando de la transmisiéon en el que no puede cambiarse de la relacién de
transmisién durante un ensayo.

«Motor: la fuente de potencia del vehiculo sin los accesorios desmontables.

El siguiente cuadro recoge todos los simbolos utilizados en el presente Reglamento:

Simbolos Unidades Explicacién Referencias
AA' - linea virtual en la pista de ensayo anexo 4, figura 1
Ao m/s? aceleracion calculada anexo 3, punto 1.4.2
Qyrotref m/s? aceleracion de referencia prescrita anexo 3, punto 1.3.3.3.1.2
Gurban m/s? aceleracion objetivo prescrita anexo 3, punto 1.3.3.3.1.2
BB' - linea virtual en la pista de ensayo anexo 4, figura 1
cC - linea virtual en la pista de ensayo anexo 4, figura 1
k - factor de ponderacion de las marchas anexo 3, punto 1.4.3
ky - factor de potencia parcial anexo 3, punto 1.4.4
L dB(A) nivel de presion actistica anexo 3, punto 1.4.1
L o dB(A) L en estado wot anexo 3, 1.4.6
Lasgp dB(A) L en condiciones suplementarias de anexo 7, punto 3.3.3.2

funcionamiento RD-ASEP

lea m distancia de aceleracion previa anexo 3, punto 1.3.3.1.1
Mierb kg masa en orden de marcha del vehiculo 2.6.

m, kg masa de ensayo del vehiculo anexo 3, punto 1.3.2.2
n min’ régimen del motor

NAA min min! Régimen minimo del motor del intervalo | anexo 7, punto 2.5

de control de RD-ASEP en la linea AA’

Npg max min! Régimen minimo del motor del intervalo | anexo 7, punto 2.5
de control de RD-ASEP en la linea BB’

Tpp min’ régimen del motor en la linea PP’ anexo 7, punto 2.6
Midle min! régimen del motor al ralentf -

Twor) min! npp medido en la deteccién de Ly anexo 7, punto 2.6
g min’ factor de ajuste para vehiculos con bajo anexo 7, punto 2.6

PMR y con alto S

PP' - linea virtual en la pista de ensayo anexo 4, figura 1

PMR - indice de la relacion potencia-masa 2.9.

P, kw potencia neta maxima nominal 2.7.

S min’! régimen nominal del motor 2.8.

v km/h velocidad del vehiculo medida -

Vinax km/h velocidad méxima 2.10.

Viest km/h velocidad de ensayo prescrita anexo 3, punto 1.3.3.1.1
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3.1.

3.2.
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3.2.5.

3.3.

3.4.

Los siguientes indices se utilizan para medir los regimenes del motor n y las velocidades del vehiculo v a fin de
indicar el lugar o mds bien el momento de la medicion:

a)  AA'indica que la medicién corresponde al momento en el que la parte delantera del vehiculo franquea la
linea AA' (véase la figura 1 del anexo 4), o

b)  PP'indica que la medicién corresponde al momento en el que la parte delantera del vehiculo franquea la
linea PP' (véase la figura 1 del anexo 4), o

¢)  BB'indica que la medicién corresponde al momento en el que la parte trasera del vehiculo franquea la linea
BB' (véase la figura 1 del anexo 4).

Los indices que figuran a continuacién se utilizan para indicar la marcha utilizada para el ensayo en el caso de las
aceleraciones a todo gas a,, calculadas y de los niveles de la presion actstica medidos L:

a)  «(i)» indica, en el caso de un ensayo de dos marchas, la marcha inferior (es decir, la marcha con la relacién de
transmisién mds elevada), mientras que, en los demds casos, se refiere a la inica marcha o posicién del
selector de marchas que se haya utilizado en el ensayo de una marcha, o

b)  «(i+ 1)»indica, en el caso de un ensayo efectuado con dos marchas, la marcha superior (es decir, la marcha
con la relacién de transmision mds baja).

Los niveles de presion actistica medidos L también cuentan con un indice que indica el tipo del ensayo
correspondiente:

a)  «Wot» indica un ensayo de aceleracién a todo gas (véase el punto 1.3.3.1.1 del anexo 3), o
b)  «CRS»indica un ensayo de velocidad constante (véase el punto 1.3.3.3.2 del anexo 3), o
¢)  «Urban» expresa una combinacién ponderada de un ensayo de velocidad constante y un ensayo de

aceleracion a todo gas (véase el punto 1.4.6.2 del anexo 3).
Ademds de los indices antes mencionados, puede utilizarse el indice «j», que se refiere al nimero de ciclos del
ensayo.

Solicitud de homologacion

El fabricante o su representante debidamente acreditado deberd presentar la solicitud de homologacién de un tipo
de motocicleta en lo concerniente a sus emisiones actsticas.

La solicitud deberd ir acompafiada de los documentos, por triplicado, y la informacion detallada que se indican a
continuacién:

una descripcion del tipo de motocicleta por lo que respecta a los elementos mencionados en el punto 2.2. deberdn
indicarse los niimeros o los simbolos que identifiquen el tipo de motor y el tipo de motocicleta;

una lista de los componentes, debidamente identificados, que constituyan el sistema silenciador o de escape;
un plano del sistema silenciador o de escape ensamblado, indicando su posicién en la motocicleta;

planos detallados de cada componente, de manera que pueda ubicarse e identificarse con facilidad, y una
especificacién de los materiales que lleve;

planos con vista en corte que indiquen las dimensiones del sistema de escape; se adjuntard una copia de estos
planos al certificado contemplado en el anexo 1.

Se prepararan los documentos respectivos mencionados en el punto 3.2 para cada configuracién del sistema
silenciador o de escape, si son aplicables varias configuraciones al tipo de motocicleta que vaya a homologarse.

A peticién del servicio técnico responsable de realizar los ensayos de homologacién de acuerdo con las
autoridades de homologacién de tipo, el fabricante de la motocicleta deberd presentar, ademds, una muestra del
sistema o los sistemas silenciadores o de escape.
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3.5.

3.6.

4.1.

Todas las motocicletas representativas del mismo tipo con todas las configuraciones posibles del sistema
silenciador o de escape objeto de homologacién deberdn presentarse al servicio técnico responsable de realizar
los ensayos de homologacién de acuerdo con las autoridades de homologacién de tipo.

Se entregard a la autoridad de homologacién de tipo un informe de ensayo del servicio técnico que realice el
ensayo de homologacién de tipo. El informe del ensayo deberd incluir, como minimo, la informacién siguiente:

a)  informacién sobre el lugar de ensayo (por ejemplo, la temperatura del pavimento, el coeficiente de
absorcion, etc.), su situacion, su orientacién y las condiciones meteoroldgicas, entre las que figuran la
velocidad y la direccién del viento, la temperatura del aire, la presion atmosférica y la humedad;

b) el tipo de equipo de medicion, incluida la pantalla antiviento;

¢) el nivel de la presion actistica con ponderacién A tipico del ruido de fondo;

d)  la identificacion del vehiculo, su motor, su sistema de transmision, incluidas las relaciones de transmision
disponibles, el tamario, el tipo, las presiones y los nimeros de homologacion de tipo (en su caso) de los
neumdticos o el fabricante y la descripcion comercial de los neumdticos (es decir, la denominacién
comercial, el indice de velocidad, el indice de carga), la potencia neta maxima nominal, la masa de ensayo,
el indice de la relacién potencia-masa, ayor ref, Gurban, 12 longitud del vehiculo;

e)  las marchas o relaciones de transmisi6n utilizadas durante el ensayo;

f)  en el caso de los ensayos realizados con arreglo al anexo 3 del presente Reglamento y a los ensayos de los
puntos de referencia recogidos en el punto 3.2 del anexo 7, la velocidad del vehiculo y el régimen del motor
al comienzo del periodo de aceleracion y el lugar del inicio de la aceleracién por marcha utilizada;

g)  en el caso de los ensayos realizados con arreglo al anexo 3 del presente Reglamento y de acuerdo con el
ensayo de puntos de referencia recogido en el punto 3.2 del anexo 7, la velocidad del vehiculo y el régimen

del motor en la linea PP' y al final de la aceleracion por medicion valida;

h)  en el caso de los ensayos realizados con arreglo al punto 3.3 del anexo 7, la velocidad del vehiculo y el
régimen del motor en las lineas AA', PP' y BB';

i)  en el caso de los ensayos realizados conforme al punto 3.3 del anexo 7, la aproximaci6n a la linea AA'

(aceleracién, desaceleracién o velocidad constante) y la posicion prescrita del acelerador (en % de la
apertura del acelerador) entre las lineas AA' y BB';

Nota:  Esta es la descripcion del funcionamiento prescrito del acelerador. No se registrard el
funcionamiento real del acelerador durante un ciclo de ensayo, sino que se evaluard Gnicamente
mediante observacion.

j) el método utilizado para calcular la aceleracion;
k) los resultados de las mediciones intermedias de dyou, Gwotg + 1) Loty Lworg + 1)» Lersy ¥ Lersqi + 1), S1 procede;
1) los factores de ponderacion k y k,, y los resultados de la medicion final de Ly Lers Lusban ¥ Laser:

m) el equipamiento auxiliar del vehiculo, cuando proceda, y sus condiciones de funcionamiento;

n)  todos los valores validos del nivel de la presion acistica con ponderacién A medidos para cada ensayo, y
enumerados segun el lado del vehiculo y la direccién del movimiento de este en el lugar de ensayo; y

o)  toda la informacidn pertinente que se requiera para obtener los distintos niveles de emisiones actsticas.

Marcas

Los componentes del sistema silenciador o de escape llevardn al menos las identificaciones siguientes:

la denominacién o marca comercial del fabricante del sistema silenciador o de escape y de sus componentes;
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5.1.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

la descripcion comercial dada por el fabricante;
los nimeros de identificacién de las piezas, y

en el caso de todos los silenciadores originales, la marca «E» seguida de la identificacién del pais que concediera la
homologacion de tipo del componente (*).

Todo embalaje de los sistemas silenciadores o de escape de repuesto originales debera llevar la mencién «pieza
original» bien legible y las referencias a la marca y al tipo junto con la marca «E», asi como la referencia al pais de
origen.

Estas marcas serdn indelebles, claramente legibles y también visibles en el lugar en el que se prevea colocarlas en el
vehiculo.

Homologacién

Si el tipo de motocicleta que se presente para ser homologado con arreglo al presente Reglamento satisface los
requisitos que se exponen en los puntos 6 y 7, se concederd la homologacion de dicho tipo de motocicleta.

Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos indicardn la serie de
enmiendas que incorporen las modificaciones técnicas importantes mds recientes hechas en el Reglamento en el
momento de expedirse la homologacién. Una misma Parte Contratante no podrd asignar el mismo nimero a otro
tipo de motocicleta.

En caso de multiples configuraciones de los sistemas silenciadores o de escape, estas se recogerdn expresamente en
la misma homologacién de un tipo de motocicleta con sus resultados de ensayo respectivos.

La notificacién a las partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento de la concesién o denegacion de la
homologacién de un tipo de motocicleta con arreglo al presente Reglamento deber realizarse por medio de un
formulario que se ajustard al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento, y de planos del sistema
silenciador o de escape que debera facilitar el solicitante de la homologacion, en un formato no superior a A4
(210 x 297 mm) o bien plegados en dicho formato, y a una escala adecuada.

En el anexo 1 del presente Reglamento se facilitara la informacion correspondiente a las miltiples configuraciones
de los sistemas silenciadores o de escape que se mencionan en el punto 5.2.2.

Se colocard una marca internacional de homologacién en un lugar bien visible y de facil acceso (que se especificara
en el formulario de homologacién) de toda motocicleta que se ajuste al tipo de motocicleta homologado con
arreglo al presente Reglamento, compuesta por:

la letra «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que haya concedido la homologacién®, y

el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacién a la derecha
del circulo prescrito en el punto 5.5.1.

Si la motocicleta es conforme con un tipo de motocicleta homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos
anejos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacion con arreglo al presente Reglamento, no serd
necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 5.5.1; en ese caso, los nimeros del Reglamento y de
homologacién, asi como los simbolos adicionales de todos los reglamentos con arreglo a los cuales se haya
concedido la homologacién en el pais que la haya concedido de conformidad con el presente Reglamento, se
colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo prescrito en el punto 5.5.1.

() Los nimeros de identificacién de las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada
sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev. 7, Annex 3- https://unece.org/transport/vehicle-
regulations/wp29/resolutions.
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5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

La marca de homologaci6n se situard en la placa de datos de la motocicleta colocada por el fabricante, o cerca de la
misma.

En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de homologacién.

Especificaciones

Especificaciones generales

En la motocicleta, en un lugar ficilmente accesible pero no necesariamente visible de forma inmediata, figurara la
informacion siguiente:

a) el nombre del fabricante;

b) el régimen del motor previsto y el resultado final del ensayo con el vehiculo parado que se indica en el
punto 2 del anexo 3 del presente Reglamento.

Ademds, en el caso de las motocicletas de categorfa L; con PMR > 50, figuraran los datos de referencia de la
conformidad en circulacién, segin se recogen en el punto 3 del anexo 3 del presente Reglamento. Estos
datos podran facilitarse en un tnico lugar junto con la informacién indicada en el punto 6.1.1, letras a)
y b), 0 en un segundo lugar distinto, junto con la informacion contemplada en el punto 6.1.1, letra a) ().

Especificaciones sobre los niveles actsticos

Las emisiones acUsticas del tipo de motocicleta para el que se solicita la homologacién se medirdn mediante los
dos métodos descritos en el anexo 3 del presente Reglamento (motocicleta en movimiento y motocicleta
parada) (). En el caso de una motocicleta cuyo motor de combustion interna no funcione cuando esté parada, el
ruido emitido se medird Gnicamente con la motocicleta en movimiento.

Los resultados de los ensayos obtenidos de acuerdo con lo dispuesto en el punto 6.2.1 se hardn constar en el
informe de ensayo y en un formulario conforme con el modelo del anexo 1 del presente Reglamento.

Los resultados de los ensayos correspondientes a la motocicleta en movimiento que se hayan obtenido conforme
al punto 1 del anexo 3 del presente Reglamento, que se habrdn redondeado matematicamente al nimero entero
mds cercano, no superardn los limites establecidos (en el caso de las motocicletas nuevas y los sistemas
silenciadores nuevos) en el anexo 6 del presente Reglamento respecto a la categoria a la que pertenezca la
motocicleta. En cualquier caso, L, no superara el limite correspondiente a Ly, en mds de 5 dB.

Disposiciones suplementarias sobre las emisiones actsticas

El fabricante de la motocicleta no utilizard ningtn dispositivo, procedimiento o software que pueda modificar los
pardmetros funcionales del vehiculo relacionados con el ruido con el fin de superar los ensayos previstos en el
presente Reglamento y cuyo efecto sea que, en esos ensayos, el nivel de las emisiones sonoras en el intervalo de
control de RD-ASEP del anexo 7, punto 2.5, sea inferior al observado durante el funcionamiento en carretera
tipico.

El tipo de vehiculo que se desee homologar cumplird los requisitos del anexo 7 del presente Reglamento. Si la
motocicleta dispone de programas o modos de software que el usuario pueda seleccionar y que afecten a las
emisiones acusticas del vehiculo, todos estos modos cumplirdn los requisitos previstos en el anexo 7.

(*) Estd previsto crear una base de datos electrénica sobre homologaciones de tipo que haga innecesario el suministro de los datos de

referencia sobre la conformidad en circulacién.
() Se efecttia un ensayo con una motocicleta parada a fin de proporcionar un valor de referencia a las administraciones que aplican este
método para verificar las motocicletas en circulacién.
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6.4.

6.4.1.

6.5.

7.1.

7.1.1.

7.2.

7.3.

8.1.

En la solicitud de homologacion de tipo o de modificacion o extension de una homologacién de tipo, el fabricante
entregard una declaracién, con arreglo a lo dispuesto en el anexo 8, en la que conste que el tipo de vehiculo que se
desea homologar cumple los requisitos del punto 6.3.1 del presente Reglamento.

Los resultados obtenidos en los ensayos de acuerdo con lo dispuesto en el punto 6.3.2 se hardn constar en el
informe del ensayo y en un formulario conforme con el modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

Especificaciones adicionales sobre los sistemas silenciadores o de escape rellenos de materiales fibrosos

Si el sistema silenciador o de escape de la motocicleta contiene materiales fibrosos, se aplicardn los requisitos del
anexo 5. Si la admision del motor cuenta con un filtro de aire o un amortiguador de ruidos de admisién que sean
necesarios para garantizar la conformidad con el nivel actistico admisible, se considerard que el filtro o
amortiguador forman parte del sistema silenciador, por lo que también les serdn aplicables los requisitos del
anexo 5.

Prescripciones adicionales relativas a la manipulacion y a los sistemas silenciadores o de escape con multiples
modos que pueden ajustarse manualmente

Todos los sistemas silenciadores o de escape estardn fabricados de manera que no se puedan retirar ficilmente los
deflectores de sonido (baffles), los conos de salida (exit-cones) y otras partes cuya funcién principal forme parte de
las cdmaras de amortiguamiento o expansion. Cuando sea inevitable incorporar alguna de tales piezas, se utilizard
un método de fijacion que impida retirarlas con facilidad (por ejemplo, con elementos de fijacién convencionales
con rosca), y las piezas estaran fijadas de forma que, al retirarlas, se dafie el sistema de forma permanente o
irremediable.

Los sistemas silenciadores o de escape que dispongan de varios modos de funcionamiento que puedan ajustarse
manualmente cumplirdn todos los requisitos en todos los modos de funcionamiento. Se notificardn los niveles
sonoros que resulten del modo con los mayores niveles sonoros.

Modificacién y extension de la homologacion del tipo de motocicleta o del tipo de sistemas silenciadores o de
escape

Toda modificacién del tipo de motocicleta o del sistema silenciador o de escape se notificard a la autoridad de
homologaciéon de tipo que haya homologado el tipo de motocicleta. A continuacién, la autoridad de
homologacién de tipo podra:

considerar improbable que las modificaciones realizadas tengan efectos negativos apreciables y que, en cualquier
caso, la motocicleta sigue cumpliendo los requisitos del presente Reglamento, o

pedir un nuevo informe de ensayo al servicio técnico responsable de realizar los ensayos.

Mediante el procedimiento indicado en el punto 5.3, se comunicard a las Partes Contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento la confirmacién o denegaciéon de la homologacién, con especificacion de las
modificaciones.

La autoridad competente que expidiera la extensién de la homologacién asignard un niimero de serie a la misma e
informara de ello a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento por medio de un
formulario de comunicacién conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

Conformidad de la produccién

Los procedimientos de conformidad de la produccién deberdn ajustarse a los establecidos en el
apéndice 2 (E[ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) del Acuerdo, y cumplir los requisitos siguientes:

Toda motocicleta fabricada se ajustard a un tipo de motocicleta homologada conforme al presente Reglamento,
estard equipada con el silenciador con el que recibiera la homologacién de tipo y cumplird los requisitos
establecidos en el punto 6.
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8.2. Con objeto de comprobar la conformidad exigida, se tomard como muestra una motocicleta de la cadena de
produccién del tipo homologado con arreglo al presente Reglamento. Sus niveles actisticos medidos y tratados
(Lurban ¥ Lwor) conforme al método descrito en el anexo 3, con las mismas marchas y distancias de aceleracién
previa que en el ensayo de homologacién de tipo original, que se habrdn redondeado matemdticamente al
niimero entero mds proximo, no superardin en mds de 3,0 dB(A) los valores medidos y tratados en la
homologacién de tipo. Ademds, L., 00 superard en mds de 1,0 dB(A) el limite establecido en el anexo 6 del
presente Reglamento, y L, en relacién con el punto 6.2.3, no superard el valor limite contemplado para Lypan
en mds de 6,0 dB(A).

8.3. Para la conformidad de la produccion, el fabricante renovard su declaracion de que el tipo sigue cumpliendo los
requisitos del punto 6.3.1 del presente Reglamento. Los niveles actisticos medidos con arreglo al anexo 7 no
superardn en mds de 1,0 dB(A) los limites establecidos en el punto 2.6 del anexo 7. Como minimo, se realizardn
ensayos en las condiciones de funcionamiento establecidas para los puntos de referencia con arreglo al punto 3.2
del anexo 7.

8.4. Si, debido a una variacién importante de la presion barométrica, la humedad, la temperatura o la masa del
conductor, la aceleracion de referencia ay. . definida en el punto 1.3.3.3.1.2 del anexo 3 no puede alcanzarse, en
el marco del control de la conformidad de la produccién, utilizando la misma marcha que en los ensayos de
homologacién de tipo, prevalecerd la marcha determinada con arreglo al requisito del punto 1.3.3.3.1.3.1 del
anexo 3 durante la homologacién y los ensayos de conformidad de la producciéon podran realizarse utilizando
una aceleracion distinta de 1a aygqer.

9. Sanciones por falta de conformidad de la produccién

9.1. Podré retirarse la homologacién concedida con respecto a un tipo de motocicleta con arreglo al presente
Reglamento si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 8.

9.2. Cuando una parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién que habia concedido
anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes Contratantes que aplican el presente
Reglamento mediante un formulario de comunicacién que sea conforme con el modelo que figura en el anexo 1
del presente Reglamento.

10. Cese definitivo de la produccién

Si el titular de una homologacion cesa definitivamente de fabricar un tipo de motocicleta homologado con arreglo
al presente Reglamento, lo notificard a la autoridad que concediera la homologacién. Una vez que dicha autoridad
reciba la notificacién correspondiente, informard de ello a las demds partes del Acuerdo que apliquen el presente
Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente
Reglamento.

11. Nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos de homologacion y de las
autoridades de homologacion de tipo

Las partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos de
homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a las que deban
enviarse los certificados de homologacién, o de extension, denegacién o retirada de la misma que se hayan
expedido en otros paises.

12. Disposiciones transitorias

12.1. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 06 de modificaciones, ninguna Parte Contratante que
aplique el presente Reglamento denegara la concesién o la aceptacién de homologaciones de tipo conforme al
presente Reglamento en su version modificada por la serie 06 de modificaciones.

12.2. A partir del 1 de enero de 2029, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no estardn obligadas
a aceptar homologaciones de tipo con arreglo a las series anteriores de enmiendas, que se hayan expedido por
primera vez después del 1 de enero de 2029.

12.3.  Hasta el 1 de enero de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento aceptardn
homologaciones de tipo con arreglo a las series anteriores de enmiendas, que se hayan expedido por primera vez
antes del 1 de enero de 2029.
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12.4.

12.5.

12.6.

12.7.

12.8.

12.9.

A partir del 1 de enero de 2030, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no estaran obligadas
a aceptar homologaciones de tipo expedidas con arreglo a las series de enmiendas anteriores del presente
Reglamento.

No obstante las disposiciones transitorias anteriores, las Partes Contratantes que comiencen a aplicar el presente
Reglamento después de la fecha de entrada en vigor de la serie de enmiendas mds reciente no estardn obligadas a
aceptar las homologaciones de tipo concedidas de conformidad con cualquiera de las series de enmiendas
anteriores del presente Reglamento, sino que solo estardn obligadas a aceptar las homologaciones de tipo
concedidas de conformidad con la serie 06 de enmiendas.

No obstante lo dispuesto en el punto 12.4, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento seguirdn
aceptando las homologaciones de tipo expedidas con arreglo a las series de enmiendas anteriores del presente
Reglamento en el caso de los vehiculos o sistemas de vehiculos a los que no afecten los cambios introducidos por
la serie 06 de enmiendas.

Las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento podrdn conceder homologaciones de tipo con
arreglo a cualquiera de las series de modificaciones anteriores del presente Reglamento.

Las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento seguirdn concediendo extensiones de las
homologaciones existentes con arreglo a cualquiera de las series anteriores de modificaciones del Reglamento.

A partir del 10 de enero de 2025, se aceptard la norma ISO 10844:2021 para todas las homologaciones
concedidas con arreglo al presente Reglamento. Hasta el 10 de enero de 2030, se aceptard la norma
ISO 10844:2014 para todas las homologaciones concedidas con arreglo al presente Reglamento.
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ANEXO 1

Comunicacion

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (3): la concesion de la
homologacién
la extension de la
homologacion
la denegacién de la
homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la
produccién

de un tipo de motocicleta en lo que concierne al ruido emitido por las motocicletas conforme al Reglamento n.° 41

Homologacién n.% .........cooevieiiiii.n, Extension n.% ...,

1. Denominacién comercial 0 marca de la motocicleta: .......... ...
2. TIPO de MOtOCICIETA: ...ttt e
3. Nombre y direccion del fabricante: .............ooiii i
4, En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante: ..............c.ooiiiiiiii
5. Motor

5.1. FaDIICAIE: ...
5.2. D O: e
5.3. MOUELO: ...
5.4. Potencia neta mdxima nominal: ..., kWa oo min’!
5.5. Tipo de motor (por ejemplo, encendido por chispa, encendido por compresion, etc.): ?) .......coovviniiiinnin..
5.6. Ciclos: dos tiempos/cuatro tiempos?

5.7. GIINArada: ... cm’
6. Transmision

6.1. Tipo de transmisién: caja de cambios N0 autOMAtica/autOMALICA: «...vuverneentt ittt
6.2. Namero de marchas: ... ..o
7. Equipamiento

7.1. Silenciador de escape
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7.1.3.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

11.

12.

12.1.

13.

14.

14.1.

Fabricante o representante autorizado (€11 SU CASO): «...uuenuttnttenteit ettt et
MOdEl0: ..o
Tipo: segln el Plamo N0 ..o nu it
Silenciador de admision

Fabricante o representante autorizado (€11 SU CASO): «..vuuutnuttnttent ettt et et e aaees
MOdEL0: .. et e e
TIPO: et segin el plano n.® ...
Marchas utilizadas para el ensayo con la motocicleta en MoOVIMIENto: ..........oooeiiuiiiiiiiiiiiiiiiine..
Relacién o relaciones de transmision final: ....... ...t e

Ntmero de homologacion de tipo de [0S NEUMALICOS: +...vuuventienttitt it

En su defecto, se proporcionarad la informacién siguiente:
Fabricante de 108 NEUMALICOS: ........o.iiuit i

Descripcion comercial del tipo de neumdticos (por eje) (por ejemplo, denominacién comercial, indice de
velocidad, Indice de carga): ........oouiiiit it

Tamafio del NEUMELICO (POT €J): - nvtnttnt et ettt et ettt et e et e e e et et et et e e e eaeenns
Otro nimero de homologacion de tipo (€N SU CASO): +.v.ueuutntintint ettt eeeeaaens
Masas

Peso bruto maximo autorizado: ... ....ouuit ittt kg
MASA A€ CIISAYO: .. ettt et ettt et e et kg
Indice de la relacion potencia-masa (PMR): .............c.oeuneeneenei e
Longitud del vehiculo: .......o oo m
LoNGItud de refErenCia e « .. v v neeet ettt ettt e m

Velocidades del vehiculo en las mediciones en la marcha (i)

Velocidad del vehiculo al inicio del periodo de aceleracion (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i): ...........
km/h

Distancia de aceleracién previa respecto ala marcha (i): ... m
Velocidad del vehiculo vpp (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i): ..., km/h
Velocidad del vehiculo vgp (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i): ..., km/h

Velocidades del vehiculo en las mediciones en la marcha (i + 1) (si procede)

Velocidad del vehiculo al inicio del periodo de aceleracién (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i + 1): .......
km/h
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14.2. Distancia de aceleracion previa respecto alamarcha (i+ 1) ... m
14.3. Velocidad del vehiculo vpp (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i+1): ..., km/h
14.4. Velocidad del vehiculo vgp (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i+1): ..., km/h
15. Las aceleraciones se calculan entre las lineas AA' y BB'/PP' y BB".
15.1 Descripcion de la funcionalidad de los dispositivos utilizados para estabilizar la aceleracion (si procede): .........
16. Niveles de ruido del vehiculo en movimiento
16.1. Resultado Lo del ensayo @ todo @as: ......oouiieiiitiit i db(A)
16.2. Resultados L., del ensayo de velocidad constante: ............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i, db(A)
16.3. Factor k, de potencia parcial: ... ... ... i
16.4. Resultado final del @NSAYO Lispant « -« nvennennenntete et et e db(A)
17. Nivel de ruido del vehiculo parado
17.1. Posicién y orientacion del micréfono (segtin el apéndice 2 del anexo 3): ...,
17.2. Resultado del ensayo con el vehiculo parado: ........................ dB(A)a .oviiiiiiii min’
18. Disposiciones suplementarias sobre las emisiones actsticas:
Condicién | Condicién | Condicién
suplemen- | suplemen- | suplementa-
N . . Punto de Punto de taria de taria de ria de
18.1. Condiciones de funcionamiento referencia | referencia fu1.1c1ona— fupclona— fu1.1c10na-
RD-ASEP a) b) miento 1 miento 2 miento 3
marcha i
i=1enn (niimero de marchas)
18.1.1. Ntimero de marcha seleccionado
1.8.1.2. | Aproximaci6n a la linea AA’ n.a. na.
(aceleracion, desaceleracion o
velocidad constante)
1.8.1.3. | Posicién del acelerador (%) n.a. n.a.
18.1.4. | Velocidades del vehiculo - - - - -
18.1.4.1. | Velocidad del vehiculo al inicio del n.a. n.a. n.a.
periodo de aceleracién (media de
3 ciclos) (km/h)
18.1.4.2. | Distancia de aceleracién previa (m) n.a. n.a. n.a.
18.1.4.3. | Velocidad del vehiculo va
[media de 3 ciclos respecto a los
puntos de referencia a) y b)] (km/h)
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18.2.

19.

19.1.

19.2.

19.3.

Condiciéon | Condiciéon | Condicion

suplemen- | suplemen- | suplementa-
Condiciones de funcionamiento Punto de Punto de fi tar@ e fi tar@ e fi e de

18.1. referencia | referencia unciona- unciona- unciona-

RD-ASEP a) b) miento 1 miento 2 miento 3

marcha i
i=1 enn (ndmero de marchas)

18.1.4.4. | Velocidad del vehiculo vpp
[media de 3 ciclos respecto a los
puntos de referencia a) y b)] (km/h)

18.1.4.5. | Velocidad del vehiculo vgp
[media de 3 ciclos respecto a los
puntos de referencia a) y b)] (km/h)

18.1.5. | Regimenes del motor - - - - -

18.1.5.1. | Régimen del motor na
[media de 3 ciclos respecto a los

puntos de referencia a) y b)] (km/h)

18.1.5.2. | Régimen del motor npp
[media de 3 ciclos respecto a los
puntos de referencia a) y b)] (km/h)

18.1.5.3. | Régimen del motor ngp
[media de 3 ciclos respecto a los
puntos de referencia a) y b)] (min™')

18.1.6. Resultado L, del ensayo a todo gas n.a. n.a. n.a.
respecto a los puntos de referencia
a) y b) [dB(A)]

18.1.7. | Nivel mdximo de presién actstica n.a. n.a.
Lser de las condiciones
suplementarias de funcionamiento

18.1.8. Limite RD-ASEP

Nota:  Las columnas correspondientes a las condiciones suplementarias de funcionamiento 1, 2 y 3 del cuadro
anterior deben repetirse para cada marcha que deba someterse a ensayo.

Véase la declaracién del fabricante de conformidad con los requisitos del punto 6.3.1 (adjunta).

Datos de referencia de la conformidad en circulaciéon

Marcha (i) o, en el caso de los vehiculos sometidos a ensayo con relaciones de transmisién que no estén
bloqueadas, la posicién del selector de marchas elegida para el ensayo: ...............cooiiiiiiiiii L.

Longitud de aceleracion Previa lpal «....oouenuineintitt i m

Velocidad del vehiculo al inicio del periodo de aceleracion (media de 3 ciclos) respecto a la marcha (i): ...........
km/h

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj 15/43



ES DO L de 12.12.2025

19.4. Nivel de Presion ACUSTICA Lot « -« v veennennnenneentenee ettt et ettt et et et et e enieaaen dB(A)
19.5. Programas o modos de software que pueda seleccionar el usuario y que afecten a Ly O Lers O Ly, O Laser
19.5.1.  Lista de programas o modos de software que pueda seleccionar el usuario: .................cooiiiiiiiiiiiin,

19.5.2.  Programas o modos de software que pueda seleccionar el usuario utilizados para determinar L, de conformidad
COM Bl AMEKO 31 Lttt ettt e e e

19.5.3.  Programas o modos de software que pueda seleccionar el usuario utilizados para determinar Ly ¥ Lasee de

conformidad con el anex0o 7: ... ... . i
20. Fecha de presentacion del vehiculo para su homologacion: ...........cooviiiiiiiiiiiiii
21. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: .............c.ocoiiiiiiiiiiiiiiiiii,
22. Fecha del informe expedido por dicho Servicior .........o.oieiiiii i
23. Nuamero del informe expedido por dicho servicio: ...l
24, Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada: 2 ... ..o
25. LA s
26. Fecha: L.
27. FITINa: L
28. Se adjuntan a la presente comunicacion, con el nimero de homologacion indicado previamente, los documentos

siguientes:

dibujos, diagramas y planos del motor y del sistema de reduccion del ruido,

fotograffas del motor y del sistema silenciador o de escape,

lista de los componentes, debidamente identificados, que constituyen el sistema de reduccién del ruido.
(")  Numero identificador del pais que haya concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién.

() Tachese lo que no proceda.
()  Si se utiliza un motor no convencional, debe indicarse esta informacién.
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ANEXO 2

Disposicién de las marcas de homologacién

(Véase el punto 5.5 del presente Reglamento)

a2

MODELO A

41 R - 052439 %

a = 8 mm min.

Esta marca de homologaciéon colocada en una motocicleta indica que el tipo de motocicleta en cuestiéon ha sido
homologado, por lo que respecta al ruido, en los Paises Bajos (E4) con arreglo al Reglamento n.° 41, con el nimero de
homologacién 052439. Los dos primeros digitos del nimero de homologacién indican que esta se concedi6 de acuerdo
con los requisitos del Reglamento n.° 41, en su version modificada por la serie 05 de enmiendas.

(Véase el punto 5.6 del presente Reglamento)

MODELO B

41

05 2439

e

10

01 1628

A
~Aam a2
¥

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en una motocicleta indica que el tipo de motocicleta en cuestiéon ha sido
homologado en los Paises Bajos (E 4) con arreglo a los Reglamentos n.° 41 y n.* 10. Los dos primeros digitos de los
numeros de homologacién indican que, en la fecha en que se concedieron estas homologaciones, el Reglamento n.° 41
incluia la serie 05 de enmiendas y el Reglamento n.° 10 incluifa la serie 01 de enmiendas.
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ANEXO 3

Métodos e instrumental para medir el ruido de las motocicletas

1. Ruido de la motocicleta en movimiento (condiciones de medicién y método de ensayo del vehiculo durante
la homologacion de tipo de un componente).

1.1. Instrumentos de medicién
1.1.1. Mediciones actisticas
1.1.1.1. Aspectos generales

Para medir el nivel de presion actistica se utilizard un sonémetro o un sistema de medicién equivalente que
cumpla los requisitos de los instrumentos de la clase 1 (incluida la pantalla antiviento recomendada, si se
utiliza). En la norma IEC 61672-1:2002, se describen dichos requisitos.

Las mediciones se llevardn a cabo utilizando la ponderacion temporal «F» del instrumento de medicién
actstica y la curva de ponderacién frecuencial «A» también descritas en la norma IEC 61672-1:2002. Si se
utiliza un sistema que incluya un control periédico del nivel de presion actstica con ponderacién A, deberd
efectuarse una lectura a intervalos no superiores a 30 ms.

Ademds, el instrumental deberd mantenerse y calibrarse siguiendo las instrucciones de su fabricante.

1.1.1.2. Calibracion

Al comienzo y al final de cada sesién de mediciones, se comprobard todo el sistema de medicion mediante
un calibrador actstico que cumpla los requisitos relativos a los calibradores actisticos de la clase 1
establecidos en la norma IEC 60942:2003. Sin ningtn otro ajuste, la diferencia entre los valores que
indique el calibrador serd inferior o igual a 0,5 dB(A). Si se supera este valor, deberdn desecharse los
resultados de las mediciones obtenidas después del control satisfactorio anterior.

1.1.1.3. Conformidad con los requisitos

Una vez al afio se verificard la conformidad del calibrador actistico con los requisitos de la norma
IEC 60942:2003. La conformidad del instrumental con los requisitos de la norma IEC 61672-1:2002 se
verificard al menos cada dos afios. Un laboratorio autorizado para efectuar calibraciones con arreglo a las
normas apropiadas se encargaré de realizar todos los ensayos de verificacion de la conformidad.

1.1.2. Instrumental para medir el régimen del motor y la velocidad

El régimen del motor se medird con un instrumento que tenga una precision minima del + 2 % a los
regimenes del motor requeridos para efectuar las mediciones. En caso de que haya otras mediciones en
correlacion con los regimenes del motor, podré utilizarse el valor calculado (por ejemplo, célculo a partir
de la medicién de la velocidad del vehiculo).

La velocidad del vehiculo en carretera se medird con instrumentos que tengan una precision minima de
+ 0,5 km/h cuando se utilicen dispositivos de medicién continua.

Si en el ensayo se utilizan mediciones independientes de la velocidad, este instrumental tendrd una precision
minima de % 0,2 km/h ().

(") Las mediciones independientes de la velocidad consisten en que dos o mds dispositivos distintos determinen los valores de vaa, Vgp ¥
vep. Un dispositivo de medicién continua, como un radar, deberd determinar con un tnico dispositivo toda la informacién sobre la
velocidad que requiera.
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1.1.3. Instrumental meteoroldgico

El instrumental meteoroldgico que se utilice para supervisar las condiciones ambientales durante el ensayo
se ajustard a las especificaciones siguientes:

+ 1°C o menos en el caso de un dispositivo de medicién de la temperatura;
+ 1,0 m/s en el caso de un dispositivo de medicion de la velocidad del viento;
+ 5 hPa en el caso de un dispositivo de medicién de la presién atmosférica;

t 5 % en el caso de un dispositivo de medicién de la humedad relativa.

1.2. Entorno actstico, condiciones meteoroldgicas y ruido de fondo

1.2.1. Lugar de ensayo

El lugar del ensayo constard de una seccién central de aceleracion rodeada de una zona de ensayo
précticamente llana. La seccion de aceleracion serd llana; su superficie deberd estar seca y concebida de
forma que el ruido de rodadura se mantenga en niveles bajos.

En el lugar de ensayo, las variaciones en el campo actstico libre entre la fuente sonora, situada en el centro
de la seccién de aceleracion, y el micréfono se mantendrdn en el margen de 1 dB(A). Se considerard
cumplida esta condicién cuando no existan objetos de gran tamafio que reflejen el sonido como, por
ejemplo, vallas, pefiascos, puentes o edificios, dentro de una distancia de 50 m del centro de la seccion de
aceleracion. El revestimiento de la carretera del lugar de ensayo se ajustard a la norma ISO 10844:2021.

No se obstruird el micréfono de ninguna forma que pueda afectar al campo acstico ni se hallard persona
alguna entre el micréfono y la fuente sonora. El observador encargado de las mediciones se situard de
forma que no afecte a los valores que indique el instrumento de medicién.

1.2.2. Condiciones meteoroldgicas

Los instrumentos meteoroldgicos proporcionardn datos representativos del lugar de ensayo y estardn
adyacentes a la zona de ensayo a una altura representativa de la altura del micréfono de medicion.

Las mediciones se efectuardn cuando la temperatura ambiente del aire esté entre 5 °C y 45 °C. No se llevardn
a cabo los ensayos si la velocidad del viento, incluidas las rafagas, a la altura del micréfono sobrepasa los
5 m/s durante el intervalo de medicién del ruido.

Durante el intervalo de medicién del ruido se registraran los valores representativos de la temperatura, la
velocidad y direccion del viento, la humedad relativa y la presién atmosférica.

1.2.3. Ruido de fondo

Al anotar los valores que indique el instrumento de medicién, se ignorard todo pico aciistico que no parezca
estar relacionado con las caracteristicas del nivel sonoro general del vehiculo.

El ruido de fondo se medird durante 10 s inmediatamente antes y después de una serie de ensayos de
vehiculos. Las mediciones se efectuardn con los mismos micréfonos utilizados en el ensayo, que se
colocardn en las mismas posiciones. Se anotard el nivel maximo de presién actistica con ponderacién A.

El nivel del ruido de fondo (incluido el ruido del viento) deberd estar al menos 10 dB(A) por debajo del nivel
de presién actistica con ponderacién A que produzca el vehiculo objeto de ensayo. Si la diferencia entre el
nivel de la presién actistica de fondo y el nivel de la presion actistica medida se sittia entre 10 y 15 dB(A),
para calcular los resultados del ensayo se restard a los valores que indique el sondémetro el factor de
correccién apropiado con arreglo al cuadro 1:
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1.3.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

Cuadro 1

Correccién aplicada a los valores de ensayo medidos

Diferencia entre el nivel de la presion actstica de
fondo y el nivel de la presion actstica medido,
en dB 10 11 12 13 14 =15

Correccion, en dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

Procedimientos de ensayo

Posiciones de los micréfonos

La distancia de las posiciones de los micr6fonos a la linea CC', en la linea de micréfonos PP, perpendicular a
la linea de referencia CC' de la pista de ensayo (véase el anexo 4, figura 1), serd de 7,5 + 0,05 m.

Los micréfonos estardn situados a 1,2 + 0,02 m del suelo. La direccion de referencia para las condiciones de
campo libre (véase la norma IEC 61672-1:2002) serd horizontal y se dirigird perpendicularmente a la linea
de la trayectoria del vehiculo CC'.

Condiciones relativas al vehiculo

Condiciones generales

Para cumplir los requisitos del presente Reglamento, el fabricante, de acuerdo con la autoridad de
homologacién de tipo, seleccionard los vehiculos objeto de ensayo, que serdn representativos de los
vehiculos que se prevea comercializar con arreglo al tipo de vehiculo que se pretenda homologar.

Antes de comenzar las mediciones, se pondrd el vehiculo en condiciones normales de funcionamiento.

Si la motocicleta estd equipada con ventiladores de mando automatico, se excluird cualquier intervencién en
dichos dispositivos al medir el nivel sonoro. Cuando se trate de motocicletas con més de una rueda motriz,
se utilizard exclusivamente la transmision prevista para la conduccion normal por carretera.

Masa de ensayo del vehiculo

Las mediciones se realizardn en vehiculos con la siguiente masa de ensayo m,, en kg, especificada como se
indica a continuacién:

me = Myep T 75+ Skg

(75 £ 5 kg corresponde a la masa del conductor y los instrumentos)

Seleccion y estado de los neuméticos

Los neumaticos serdn los apropiados para el vehiculo y estardn inflados a la presion recomendada por el
fabricante del vehiculo para la masa de ensayo de este.

El fabricante del vehiculo seleccionard los neumaticos, que se corresponderdn con uno de los tamafios y
tipos que este haya designado para el vehiculo. El dibujo tendrd una profundidad minima del 80 % de la
profundidad maxima.

Condiciones de funcionamiento
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1.3.3.1.

1.3.3.1.1.

1.3.3.1.2.

1.3.3.1.3.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.3.3.1.

Condiciones generales de funcionamiento

La trayectoria del eje del vehiculo ird lo mds préxima posible a la linea CC' a lo largo de todo el ensayo, desde
la aproximacién a la linea AA' hasta que la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB' + 20 m (véase el
anexo 4, figura 1).

En el caso de los ensayos de aceleracion a todo gas, el vehiculo se aproximard a la linea AA' a una velocidad
constante. Cuando la parte delantera del vehiculo cruce la linea AA', el acelerador se accionard a fondo tan
rdpidamente como sea posible y se mantendrd en esta posicion hasta que la parte trasera del vehiculo cruce
la linea BB'. En ese momento, el acelerador se pondrd en posicién de ralenti tan rapidamente como sea
posible.

Salvo disposicion en contrario, el fabricante podrd recurrir a la aceleracién previa en un ensayo a todo gas a
fin de conseguir una aceleracion estable entre las lineas AA' y BB'. Los ensayos con aceleracién previa se
desarrollaran como se ha indicado anteriormente, excepto por el hecho de que el acelerador ya estard en su
posicién méxima antes de que el vehiculo cruce la linea AA', es decir, cuando la parte delantera del vehiculo
atin se encuentre a una distancia Ips, la distancia de aceleracion previa, de la linea AA".

La velocidad de acercamiento se elegird de modo que el vehiculo alcance una velocidad de ensayo prescrita
Ve Cuando su parte delantera cruce la linea PP'.

Durante los ensayos de velocidad constante, la unidad de mando de la aceleracion se pondra en una posicién
que mantenga una velocidad constante del vehiculo entre las lineas AA' y BB'.

Si el vehiculo tiene programas o modos de software seleccionables por el usuario, el ensayo se realizard en un
modo que no limite el rendimiento de potencia del vehiculo y que produzca el Ly mds alto. La
documentaci6n del fabricante se facilita al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de
homologacién. Sobre la base de esta documentacion, el servicio técnico selecciona el programa o modo de
software que se va a probar.

Condiciones de funcionamiento para vehiculos con PMR < 25
Se someterd al vehiculo a un ensayo de aceleracion a todo gas con arreglo a las especificaciones siguientes:
a)  lavelocidad de ensayo serd v, = 40 km/h £ 1 km/h;

b)  cuando la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB', la velocidad del vehiculo no superard el 75 % de
su velocidad méxima, segdn se define en el punto 2.10 del presente Reglamento, y el régimen del
motor no superard el régimen nominal.

Se seleccionard la marcha para el ensayo como se indica a continuacién.

La velocidad inicial del ensayo se ajustard a lo expuesto anteriormente. La velocidad de ensayo se reducird
por incrementos del 10 % de v, (por ejemplo, 4 kmj/h) en el caso de que la velocidad de salida vgp supere el
75 % de la vy 0 en el caso de que el régimen del motor supere el régimen nominal S en BB'. La marcha
seleccionada serd la mds baja sin superar el régimen nominal S durante el ensayo. Las condiciones finales
del ensayo vienen determinadas por la marcha mds baja posible a la velocidad mds alta posible sin superar
niel 75 % de vy ni el régimen nominal S en BB'.

Para ahorrar tiempo durante los ensayos, el fabricante podrd proporcionar informacion sobre el
procedimiento para la seleccién de la marcha que se ha especificado anteriormente.

En el apéndice 1 del presente anexo, figura un diagrama de flujos del procedimiento de ensayo.

Condiciones de funcionamiento para vehiculos con PMR > 25

El vehiculo se someterd a un ensayo de aceleracién a todo gas y a un ensayo de velocidad constante.

Ensayo de aceleracion a todo gas

Para los ensayos de aceleracion a todo gas, se especifican la velocidad de ensayo y la aceleracién media del
vehiculo en la pista de ensayo.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj

21/43



ES DO L de 12.12.2025

Las aceleraciones no se medirdn directamente, sino que se calculardn a partir de las mediciones de la
velocidad del vehiculo conforme al punto 1.4 siguiente.

1.3.3.3.1.1.  Velocidad de ensayo
La velocidad de ensayo v, sera:
40 * 1 km/h para los vehiculos con un PMR < 50; y
50 £ 1 km/h para los vehiculos con un PMR > 50.

Si en una marcha determinada la velocidad de salida vgs supera el 75 % de la velocidad médxima vy, del
vehiculo, la velocidad de ensayo correspondiente a esta marcha se reducird sucesivamente por incrementos
del 10 % de vy (es decir, 4 km/h o 5 km/h) hasta que la velocidad de salida vgp sea inferior al 75 % de Vs

1.3.3.3.1.2.  Aceleracion de referencia y aceleracién prevista

Durante los ensayos de aceleracion a todo gas, el vehiculo alcanzard la aceleracion de referencia dyer re,
definida asf:

wor ref = 2,47 * log(PMR) - 2,52 para los vehiculos con un PMR < 50; y
Aot ref = 3,33 * l0g(PMR) - 4,16 para los vehiculos con un PMR > 50.

Los resultados de estos ensayos de aceleracion se utilizardn conjuntamente con los resultados de los ensayos
de velocidad constante para calcular aproximadamente una aceleracién de carga parcial tipica de la
conduccién urbana. La aceleracion prevista correspondiente dyan Se define como sigue:

Qurban = 1,37 * log(PMR) - 1,08 para los vehiculos con un PMR < 50; y

Qurban = 1,28 * log(PMR) - 1,19 para los vehiculos con un PMR > 50.

1.3.3.3.1.3.  Seleccion de la marcha

Correspondera al fabricante determinar la manera correcta de realizar el ensayo para obtener la velocidad de
ensayo y la aceleracién requeridas.

1.3.3.3.1.3.1. Vehiculos con transmisién manual, automatica o variable continua (CVT) sometidos a ensayo con marchas
bloqueadas

La seleccion de las marchas para el ensayo dependerd de la aceleracion especifica a todo gas en las distintas
marchas en relacion con la aceleracion de referencia ay.. . que se requiere para los ensayos de aceleracion a
todo gas conforme al punto 1.3.3.3.1.2.

La seleccion de la marcha se realizard segtin las condiciones siguientes:

a)  si dos marchas proporcionan una aceleracién situada en un margen de tolerancia de = 10 % de la
aceleracion de referencia ay.o ., se utilizard para el ensayo la marcha que proporcione la aceleracion
mds cercana a la aceleracion de referencia, que se identificard como tal en el informe de ensayo;

b)  sisolo una marcha especifica ofrece una aceleracién situada en el margen de tolerancia de £ 10 % de la
aceleracion de referencia dyorrer, €l ensayo se realizard con dicha marcha;

¢)  sininguna de las marchas proporciona la aceleracion requerida dentro del margen de = 10 % de la
aceleracion de referencia d.orr, se realizardn ensayos en dos marchas contiguas (i) e (i + 1) elegidas de
forma que la marcha (i) proporcione una aceleracién superior y la marcha (i + 1) una aceleraciéon
inferior a la aceleracion de referencia ayoq ref.

Si en una marcha se sobrepasa el régimen nominal del motor antes de que el vehiculo cruce la linea BB', se
utilizard la marcha inmediatamente superior.

Si el vehiculo dispone de mds de una marcha, no se utilizard la primera de ellas. Si ayocrer S0lO puede
conseguirse en la primera marcha, se utilizara la segunda marcha.
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1.3.3.3.1.3.2.

1.3.3.3.2.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

Vehiculos con transmisién automatica, adaptativa o variable sometidos a ensayo con marchas no
bloqueadas

El selector de marchas se pondrd en la posicién de funcionamiento totalmente automadtico.

En el ensayo podrd reducirse una marcha y aumentarse la aceleracién. Sin embargo, no podrd cambiarse a
una marcha superior con una menor aceleracién. En cualquier caso, se evitard cambiar a una marcha que
no se utilice habitualmente en la condicién especificada en el trafico urbano.

Por tanto, se permite la instalacién y el uso de dispositivos electronicos o mecénicos, incluidas otras
posiciones del selector de marchas, para evitar una reduccién a una marcha que no suela utilizarse en el
trafico urbano en la condicién especificada. Si se utilizan tales dispositivos, no podrd recurrirse a una
aceleracion previa. En el formulario de comunicacién se describird la funcionalidad de los dispositivos.

Ensayo de velocidad constante

Para los ensayos de velocidad constante, las marchas o las posiciones del selector de marchas y las
velocidades de ensayo serdn idénticas a las utilizadas en los ensayos de aceleracion a todo gas realizados
previamente.

Tratamiento y comunicacion de los datos

Aspectos generales

Se llevarén a cabo, como minimo, tres mediciones para cada condicién de ensayo, a cada lado del vehiculo y
con cada marcha.

El nivel méximo de presién acdstica L con ponderacién A que se haya indicado durante cada paso del
vehiculo entre AA'y el momento en que la parte trasera del vehiculo pase por BB' + 20 m (véase la figura 1
del anexo 4) se reducird en 1 dB(A) para tener en cuenta la inexactitud de la medicién y se redondeard al
primer decimal mds cercano (por ejemplo, XX,X) en las dos posiciones de los micréfonos. Si se observa un
pico de sonido que obviamente es ajeno al nivel general de presién aciistica, no se tendrd en cuenta esta
medicion.

A fin de calcular el resultado intermedio o final correspondiente, se utilizaran los tres primeros resultados de
medicién consecutivos que sean validos para cada condicién de ensayo, dentro de 2,0 dB(A), y se suprimirdn
los resultados no validos.

Se redondeardn las mediciones de la velocidad en AA' (vaa), BB' (vgg) y PP' (vpp) al primer decimal mds
proximo (por ejemplo, XX,X) y se anotardn para célculos ulteriores.

Célculo de la aceleracién

Todas las aceleraciones se calculardn a distintas velocidades del vehiculo en la pista de ensayo. Dependiendo
del tipo de transmision, la aceleracion se calculara entre las lineas AA' y BB' o bien entre las lineas PP' y BB,
segiin se indica mds adelante. En el informe de ensayo, se indicard el método utilizado para calcular la
aceleracion.

En todos los casos que figuran a continuacion, la aceleracién se calculard entre las lineas AA' y BB,
conforme a lo dispuesto en el punto 1.4.2.1:

a) el vehiculo estd equipado con transmision manual;

b) el vehiculo cuenta con transmisién automética o transmision variable continua (CVT), pero es
sometido a ensayo con relaciones de transmisién bloqueadas;

¢) el vehiculo estd equipado con transmisién automatica, adaptativa o variable continua, y se somete a
ensayo con relaciones de transmisién no bloqueadas y se utilizan dispositivos electrénicos o
mecdnicos, incluidas otras posiciones del selector de marchas, para evitar una reduccién a una
marcha que no suela utilizarse en el trafico urbano en la condicién de ensayo especificada.
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1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

En todos los demds casos, la aceleracion se calculard entre las lineas PP' y BB', conforme a lo dispuesto en el
punto 1.4.2.2.

Célculo de la aceleracién entre las lineas AA' y BB'

La aceleracion se calculard a partir de las mediciones de la velocidad del vehiculo en las lineas AA'y BB":
Auor)i = ((Veej [ 3,6)" - Wanj [ 3,6)°) [ (2% (20 + L)

donde:

El indice «(i)» expresa la marcha utilizada y el indice «j», el nimero de mediciones. Las velocidades se
expresaran en unidades de km/h y las aceleraciones resultantes, en unidades de m/s%

l.f expresa la longitud del vehiculo o bien 2 m, a libre eleccién del fabricante del vehiculo, la autoridad de
homologacion de tipo y el servicio técnico.

Célculo de la aceleracion entre las lineas PP' y BB'

La aceleracion se calculard a partir de las mediciones de la velocidad del vehiculo en las lineas PP' y BB":
Auor; = ((Veej [ 3,6)" - Wpj [ 3,6)7) [ (2% (10 + L)

donde:

El indice «(i)» expresa la marcha utilizada y el indice «j», el nimero de mediciones. Las velocidades se
expresaran en unidades de km/h y las aceleraciones resultantes, en unidades de m/s%

lf expresa la longitud del vehiculo o bien 2 m, a libre eleccién del fabricante del vehiculo, la autoridad de
homologacién de tipo y el servicio técnico.

No habré una aceleracién previa.

Promediacién de las diversas mediciones

Se calculard un promedio aritmético de las aceleraciones que se hayan calculado a partir de tres ciclos
vélidos para obtener la aceleracién mediana correspondiente a la condicién del ensayo:

Aoy = (1 [ 3) * (Gwor@r T Gwor2 + Aot i),3)

Se redondeard la aceleracion media a0 al segundo decimal mds proximo (por ejemplo, XX,XX), que se
anotard para calculos ulteriores.

Célculo del factor de ponderacion de las marchas

El factor de ponderacion de las marchas k solo se utilizard en el caso de un ensayo efectuado con dos
marchas a fin de combinar los resultados obtenidos con ambas marchas en un tinico resultado.

El factor de ponderacién de las marchas serd un nimero adimensional definido como se indica a
continuacién:

k = (awot,ref - a’wot,(i+1)) / (a'wot(i) - awot,(i+1))

Calculo del factor de potencia parcial

El factor de potencia parcial k, es un niimero adimensional que se utiliza para combinar los resultados de un
ensayo de aceleracion a todo gas con los obtenidos en un ensayo de velocidad constante.

En el caso de los vehiculos sometidos a ensayo con dos marchas, el factor de potencia parcial se define como
sigue:

kp =1- (aurban / awot,ref)'
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1.4.4.2. En el caso de los vehiculos sometidos a ensayo con una sola marcha o con el selector de marchas en una
posicion, el factor de potencia parcial se define asi:

kp =1- (aurban / awoty(i))

Si dyor €8 igual o inferior a a,.pan, kp €s igual a 0.

1.4.5. Tratamiento de las mediciones de la presion acustica

Para una condicion de ensayo determinada, los tres resultados de cada lado del vehiculo se promediardn por
separado:

Lmode,(i),side = (1 / 3) * (Lmode,(i),side,l + Lmode,(i),side,Z + Lmode,(i),side})

donde el indice «mode» indica el modo de ensayo (aceleracién a todo gas o velocidad constante), «i» expresa
la marcha y «side» se refiere a la posicién del micréfono (izquierda o derecha).

Se redondeard el valor ms alto de las dos medias al primer decimal mds préximo (por ejemplo, XX,X), que
se anotara para calculos ulteriores.

Lmode,(i) =MAX (Lmode,(i),left; Lmode,(i),right)
1.4.6. Cdlculo de los resultados finales de ensayo

1.4.6.1. Vehiculos con PMR < 25
Los vehiculos con un PMR igual o inferior a 25 se someterdn a ensayo con una sola marcha o posicién del

selector de marchas tnicamente a todo gas. El resultado final del ensayo es el nivel de presion actstica Ly
redondeado al primer decimal mds préximo (por ejemplo, XX, X).

1.4.6.2. Vehiculos con PMR > 25

Si se ha sometido el vehiculo a ensayo con dos marchas, se utilizara el factor de ponderacién para calcular
los resultados de los ensayos de aceleracion a todo gas y de los ensayos de velocidad constante:

Lwot = Lwot (i+1) + k * (Lwot,(i) - Lwot,(Hl))
Lcrs = Lcrs (i+1) + k * (Lcrs,(i) - Lcrs,(i+1))

Si ha sometido el vehiculo a ensayo con una sola marcha o posicion del selector de marchas, no serd
necesaria ninguna ponderacién suplementaria:

Lwot = Lwot,(i)
Lcrs = Lcrs,(i)

Por dltimo, se calculard el nivel de presion actstica L, pan, que representa la conduccion urbana, utilizando el
factor de potencia parcial ky:

Lurban = Lwot - kp * (Lwot - Lcrs)

Todos los niveles de presion acustica se redondeardn al primer decimal mds préximo (por ejemplo, XX,X).
2. Ruido de la motocicleta parada (condiciones de medicion y método de ensayo del vehiculo en circulacién).

2.1. Nivel de presion actstica cerca de la motocicleta

Con el fin de facilitar los ensayos subsiguientes de las motocicletas en circulacién, se medird el nivel de
presion acustica cerca de la salida del sistema de escape de conformidad con las disposiciones que figuran a
continuacién; el resultado de la medicion se reflejard en la comunicacion contemplada en el anexo 1.
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2.2. Instrumentos de medicién

Se utilizard un sonémetro de precision, de conformidad con lo dispuesto en el punto 1.1.1.
2.3. Condiciones de medicién

2.3.1. Estado de la motocicleta

La transmisién del vehiculo estard en punto muerto y el motor embragado, o en posicién de
estacionamiento (P) en el caso de transmision automadtica, y el freno de estacionamiento, en caso de existir,
estard accionado por razones de seguridad.

Si el vehiculo cuenta con aire acondicionado, este estard apagado.

Si el vehiculo estd provisto de ventiladores con un mecanismo de accionamiento automatico, no deberd
interferirse con dicho sistema durante las mediciones del nivel de presion actstica.

El cap6 o la cubierta del compartimento del motor estardn cerrados.

Antes de cada serie de mediciones, se pondrd el motor a su temperatura normal de funcionamiento, segtin la
haya definido el fabricante.

En el caso de un vehiculo de motor de dos ruedas que no disponga de una posicién de punto muerto, las
mediciones se realizardn con la rueda trasera levantada del suelo, de forma que pueda girar libremente.

Si fuera necesario levantar del suelo un vehiculo de dos ruedas para realizar el ensayo, la posicion del
micréfono para la medicién se ajustard a fin de conseguir la distancia especificada desde el punto de
referencia del tubo de escape; para la situacion de los puntos de referencia, véase la figura 1.

2.3.2. Lugar de ensayo

Para que el lugar de ensayo sea adecuado, estard situado en el exterior y consistird en una superficie llana de
hormigdn, asfalto denso sin un nivel apreciable de porosidad o una superficie plana de material duro similar,
exenta de nieve, hierba, tierra suelta, cenizas u otros materiales que absorban el sonido. Se situard en un
espacio abierto carente de superficies de gran tamafio que reflejen el sonido, como vehiculos estacionados,
edificios, carteleras o vallas publicitarias, drboles, arbustos, paredes o muros paralelos, personas, etc., en un
radio de 3 m alrededor de la posicién del micréfono y de cualquier punto del vehiculo.

Como alternativa a la realizacion de ensayos en el exterior, podrd utilizarse una cimara semianecoica. Dicha
camara cumplird los requisitos actsticos antes mencionados. Se cumplirdn estos requisitos si la instalacién
de ensayo cumple los criterios relativos a la distancia de 3 m antes indicados y su frecuencia de corte es
inferior a:

a)  una banda de tercio de octava por debajo de la frecuencia fundamental del motor durante las
condiciones de ensayo, y

b) 100 Hz ().

2.3.3. Aspectos varios

Los valores que indiquen los instrumentos de medicién producidos por el ruido ambiental y los efectos del
viento se situardn al menos 10 dB(A) por debajo de los niveles actsticos que vayan a medirse. El micréfono
podré estar dotado de una pantalla de proteccién contra el viento adecuada, siempre que se tenga en cuenta
su influencia en la sensibilidad del micréfono.

No se llevardn a cabo los ensayos si la velocidad del viento, incluidas las réfagas, sobrepasa los 5 m/s durante
el intervalo de medicién del sonido.

(* La cualidad acustica de las instalaciones de ensayo en interiores se indica en términos de frecuencia de corte (Hz). Es la frecuencia por
encima de la cual puede considerarse que la cdmara actia como un espacio semianecoico.
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2.4.

2.4.1.

Método de medicion

Posicion del micréfono (véase el apéndice 2)

El micréfono se colocard a una distancia de 0,5 m + 0,01 m del punto de referencia del tubo de escape segtin
se establece en la figura 1, y a un dngulo de 45° £ 5° con respecto al plano vertical que contiene el eje de
flujo del extremo del tubo. El micr6fono deberd estar a la altura del punto de referencia, pero a no menos
de 0,2 m del suelo. El eje de referencia del micréfono estard en un plano paralelo al suelo y se orientard
hacia el punto de referencia de la salida del escape.

El punto de referencia serd el punto mds alto que cumpla las condiciones siguientes:
a)
b)

estar en el extremo del tubo de escape;

estar en el plano vertical que contiene el centro de la salida del escape y el eje de flujo del extremo del
tubo de escape.

Si es posible colocar el micréfono en dos posiciones, se elegird la que esté mds alejada lateralmente del eje
longitudinal del vehiculo.

Si el eje de flujo del tubo de escape se encuentra en un dngulo de 90° £ 5° con respecto al eje longitudinal del
vehiculo, el micréfono se colocard en el punto mds alejado del motor.

Si un vehiculo tiene dos o mds salidas de escape separadas por una distancia igual o inferior a 0,3 m y
conectadas a un tnico silenciador, solo se realizard una medicién. El micréfono estard situado en relacion
con la salida mds alejada del eje longitudinal del vehiculo o, cuando no exista tal salida, a la que esté situada
a mds distancia del suelo. La medicién de 0,3 m se realizard a lo largo de un tinico plano perpendicular al eje
de flujo de los gases de escape.

En los vehiculos con un escape con dos salidas separadas por una distancia superior a 0,3 m se realizard una
medicion por cada salida como si fuera la tnica, y se anotard el nivel de presion actistica mds alto. A efectos

de comprobacién en carretera, el punto de referencia podrd desplazarse a la superficie exterior de la
carrocerfa.

Figura 1

Punto de referencia
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2.4.2. Condiciones de funcionamiento

2.4.2.1. Régimen del motor previsto
El régimen del motor previsto se define como sigue:
75 % de S para vehiculos con S < 5000 min’, y
50 % de S para vehiculos con S > 5 000 min™.

En el caso de los vehiculos que no puedan alcanzar, en un ensayo con el vehiculo parado, el régimen del
motor previsto antes indicado, en lugar de dicho régimen se utilizard el 95 % del régimen mdximo
alcanzable en un ensayo con el vehiculo parado.

2.4.2.2. Procedimiento de ensayo

El régimen del motor se incrementard gradualmente desde el ralenti hasta el régimen previsto y se
mantendrd entonces constante dentro de un margen de tolerancia del £ 5 %. Entonces se soltard
rapidamente el acelerador y el régimen del motor volverd al ralenti. El nivel de presion actstica se medird
durante un periodo de régimen del motor constante de 1 s, como minimo, y durante la totalidad del
periodo de desaceleracion. Se tomard como valor del ensayo el valor méximo que indique el sondémetro.

La medici6n solo se considerard vdlida si el régimen del motor durante el ensayo no se desvié del régimen
previsto mds alld de la tolerancia especificada de + 5 % durante, como minimo, 1 s.

2.4.3. Sistema de escape con mdltiples modos

Se someterd a ensayo a los vehiculos equipados con un sistema de escape con multiples modos y ajustable
manualmente en todos los modos.

2.5. Resultados

2.5.1. La comunicacién contemplada en el anexo 1 indicard todos los datos pertinentes y, en particular, los
utilizados al medir el ruido de la motocicleta parada.

2.5.2. Las mediciones se realizardn en las situaciones de los micréfonos prescritas anteriormente. Se anotard el
nivel maximo de presion acustica con ponderacién A obtenido durante el ensayo, una vez redondeado el
valor al primer decimal (por ejemplo, 92,45 se anotard como 92,5, mientras que 92,44 se anotard
como 92,4).

El ensayo se repetird hasta obtener en cada salida de escape tres mediciones consecutivas con valores
separados un maximo de 2,0 dB(A) entre si.

2.5.3. El resultado correspondiente a una salida de escape determinada es la media aritmética de las tres
mediciones vélidas, redondeadas al valor entero mds cercano (por ejemplo, 92,5 se anotard como 93,
mientras que 92,4 se anotard como 92).

2.5.4. En el caso de los vehiculos con mdltiples salidas de escape, el nivel de presion actistica comunicado serd el de
la salida con el mayor nivel de presion actistica media.

2.5.5. En el caso de los vehiculos con un sistema de escape con miltiples modos y un mando manual del modo de
escape, el nivel de presion actistica comunicado serd el del modo con el mayor nivel de presion acistica
media.

3. Ruido de la motocicleta en movimiento (datos comunicados para facilitar la realizaciéon de ensayos del

vehiculo en circulacion).

3.1. Una Parte Contratante podrd establecer un procedimiento de ensayo para los ensayos de conformidad en
circulacion, teniendo en cuenta debidamente las diferencias con las condiciones de ensayo utilizadas en la
homologacion de tipo.
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3.2. Para facilitar los ensayos de conformidad en circulacién de las motocicletas, los datos siguientes sobre las
mediciones del nivel de presion actstica realizados conforme al punto 1 del anexo 3, correspondientes a la
motocicleta en movimiento, constituyen los datos de referencia para la conformidad en circulacién:

a)  la marcha (i) o, en el caso de los vehiculos sometidos a ensayo con relaciones de transmisién no
bloqueadas, la posicion del selector de marchas elegida para el ensayo;

b)  ladistancia de aceleracion previa lp, en m;

¢) lavelocidad media del vehiculo en km/h al inicio de la aceleracién a todo gas para los ensayos en la
marcha (i), y

d) el nivel de presién actstica Ly en dB(A) de los ensayos a todo gas en la marcha (i), definido como el
mayor de los dos valores obtenidos de promediar los resultados de las mediciones en cada posicién de
los micréfonos por separado.

3.3. Los datos de referencia para la conformidad en circulacién se anotardn en el formulario de comunicacién
que figura en el anexo 1.
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Anexo 3 — Apéndice 1

Diagrama de flujos del procedimiento de ensayo de vehiculos en movimiento de la categoria L; con
un PMR < 25

Seleccion de la marcha mds alta (superior) (en caso de transmisién manual)
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Anexo 3 — Apéndice 2

Posicion de los micréfonos para el ensayo de ruido con el vehiculo parado

FEE TP T I TEEET TSI T T TIETTEEE 'Y

Dimensiones indicadas en metros, excepto indicacién en sentido contrario.
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ANEXO 4

Especificaciones de la pista de ensayo

Figura 1

Disposicién de la pista de ensayo con dimensiones en metros
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Zona minima cubierta con la superficie de ensayo de la carretera, es decir,
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Posiciones de los micréfonos (altura 1,2 m)
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.3.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

ANEXO 5

Sistemas silenciadores o de escape que contengan materiales fibrosos

Los materiales absorbentes fibrosos no contendrdn amianto y solo podran utilizarse en la fabricacién del sistema
silenciador o de escape si existen dispositivos adecuados que garanticen que el material fibroso permanece en su
lugar durante todo el periodo de utilizacion del sistema silenciador o de escape y si este sistema cumple los
requisitos de los puntos 1.1, 1.2, 1.3 0 1.4:

Una vez retirado el material fibroso, el nivel actstico cumplird los requisitos del punto 6 del presente
Reglamento.

Los materiales absorbentes fibrosos no podran colocarse en las partes del silenciador por las que pasen los gases
de escape y cumplirdn las condiciones siguientes:

El material se calentard en un horno a una temperatura de 650 * 5 °C durante 4 horas sin que se reduzca la
longitud, el didmetro o la densidad aparente de las fibras.

Una vez calentado en un horno a una temperatura de 650 + 5 °C durante 1 hora, al menos un 98 % del material
quedar retenido en un tamiz con una abertura nominal de 250 pm que cumpla la norma ISO 3310/1:1990 al
ser sometido a ensayo conforme a la norma ISO 2559:2000.

La pérdida de peso del material no superard el 10,5 % después de una inmersién de 24 horas a 90 + 5°C en un
condensado sintético de la siguiente composicion ()):

1 N 4cido bromhidrico (HBr): 10 ml
1 N 4cido sulftrico (H,SO,): 10 ml

Agua destilada hasta 1 000 ml.

Antes de que sea sometido a ensayo conforme al anexo 3, se pondrd el sistema en estado normal de uso en
carretera por medio de uno de los siguientes métodos:

Acondicionamiento por conduccién continua en carretera

Con arreglo a las clases de motocicletas, durante el acondicionamiento se recorrerdn las distancias minimas
siguientes:

Categorfa de motocicleta segin el

indice de la relacién potencia-masa (PMR) Distancia (km)

Categorfa I < 25 4000
Categorfa Il > 25 < 50 6 000
Categoria Il > 50 8000

El 50 % + 10 % de este ciclo de acondicionamiento consistird en conduccion urbana, mientras que el resto
consistird en ciclos a larga distancia y a alta velocidad; el ciclo de conduccién continua en carretera podrd
sustituirse por un acondicionamiento correspondiente en pista de ensayo.

Los dos regimenes de velocidad se alternardn al menos seis veces.

El programa de ensayo completo incluird, como minimo, 10 interrupciones de al menos 3 horas, a fin de
reproducir los efectos del enfriamiento y la condensacién.

(") El material se lavard con agua destilada y se secard a 105 'C durante una hora antes del pesado.
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1.3.2. Acondicionamiento por pulsaciones

1.3.2.1.  Elsistema de escape o sus componentes estardn instalados en la motocicleta o en el motor. En el primer caso, la
motocicleta se colocard en un banco de pruebas.

El dispositivo de ensayo, cuyo esquema detallado se muestra en la figura 1, se montard a la salida del sistema de
escape. Es aceptable cualquier otro dispositivo de ensayo que dé resultados equivalentes.

1.3.2.2.  Se ajustard el equipo de ensayo de modo que el flujo de gases de escape se interrumpa y continde
alternativamente 2 500 veces por medio de una valvula de accién rapida.

1.3.2.3.  La vilvula se abrird cuando la contrapresion de los gases de escape, medida, como minimo, a 100 mm a partir
de la brida de entrada, alcance un valor comprendido entre 35 y 40 kPa. Si, debido a las caracteristicas del
motor, este valor no pudiera alcanzarse, la vdlvula se abrird cuando la contrapresion de los gases alcance un
valor igual al 90 % del valor mdximo que pueda medirse antes de que el motor se detenga. Se cerrard cuando
dicha presién no difiera en mds del 10 % de su valor estabilizado medido con la valvula abierta.

1.3.2.4.  El temporizador deberd regularse para la duracién de los gases de escape calculada a partir de las prescripciones
del punto 1.3.2.3.

1.3.2.5.  Elrégimen del motor serd el 75 % del régimen nominal (S).

1.3.2.6.  La potencia indicada por el dinamémetro serd el 50 % de la potencia a todo gas medida al 75 % del régimen
nominal del motor (S).

1.3.2.7.  Todo orificio de drenaje estard cerrado durante el ensayo.

1.3.2.8.  El ensayo se completard en un plazo de 48 horas. Si fuera necesario, se permitird un periodo de enfriamiento
después de cada hora.

1.3.3. Acondicionamiento en un banco de pruebas

1.3.3.1.  El sistema de escape estard instalado en un motor representativo del tipo de motor con el que esté equipada la
motocicleta para la que se haya disefiado el sistema y estard montado en un banco de pruebas.

1.3.3.2.  El acondicionamiento consiste en un niimero concreto de ciclos de ensayo correspondiente a cada categoria de
motocicleta para la que se haya concebido el sistema de escape. A continuacion se indica el nimero de ciclos
correspondientes a cada categoria de motocicleta:

Categorfa de motocicleta segin el

indice de la relacién potencia-masa (PMR) Niimero de ciclos

Categorfa I < 25 6
Categoria II > 25 < 50 9
Categoria Il > 50 12

1.3.3.3. A fin de reproducir los efectos del enfriamiento y de la condensacion, cada ciclo en el banco de ensayo ird
seguido de una pausa de al menos 6 horas de duracién.
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1.3.3.4.  Cada ciclo en el banco de ensayo se efectuard en seis fases. A continuacién se indican las condiciones del motor
y la duracién correspondientes a cada fase:

Duracién de la fase en minutos
Fase Condiciones

PMR < 50 PMR > 50

1 Ralenti 6 6

2 25 %decargaa 75%S 40 50

3 50 % de cargaa 75 % S 40 50

4 100 % de cargaa 75 % S 30 10

5 50 % de cargaa 100 % S 12 12

6 25 % de cargaa 100 % S 22 22
Tiempo total 2,5 horas 2,5 horas

1.3.3.5. Durante este proceso de acondicionamiento, el motor y el silenciador podrdn enfriarse, a peticiéon del
constructor, a fin de que la temperatura registrada en un punto situado a una distancia maxima de 100 mm de
la salida de los gases de escape no sobrepase la temperatura medida cuando la motocicleta circulaa 110 km/h o
al 75 % de S en la marcha superior. El régimen del motor y/o la velocidad de la motocicleta se determinardn con
una precision de £ 3 %.

1.4. Los gases de escape no deben estar en contacto con los materiales fibrosos y estos no deben verse influidos por
las variaciones de presion.

Figura 1

Dispositivo de ensayo para el acondicionamiento por pulsaciones
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Notas:
1. Brida o camisa de admisién que debe conectarse a la parte posterior del sistema de escape objeto de ensayo.
2. Valvula manual de regulacién.
3. Deposito de compensacion de 40 litros de capacidad maxima y tiempo de llenado no inferior a 1 segundo.
4. Presostato con un rango operacional de 5 kPa a 250 kPa.
5. Interruptor temporizado.
6. Contador de impulsos.
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10.

Vilvula de respuesta rapida, por ejemplo una valvula de freno de escape de 60 mm de didmetro, accionada
mediante un cilindro neumdtico que desarrolle una fuerza de 120 N a 400 kPa. El tiempo de respuesta, tanto al

abrirse como al cerrarse, no excederd de 0,5 segundos.
Evacuaci6n de los gases de escape.
Tubo flexible.

Manémetro.
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Limites mdximos de los niveles aciisticos

ANEXO 6

Indice de la relacién potencia-masa

Categoria (PMR) Valor limite para Ly, €n dB(A)
Primera categoria PMR < 25 73
Segunda categoria 25<PMR <50 74
Tercera categoria PMR > 50 77
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

ANEXO 7

Disposiciones suplementarias sobre emisiones aciisticas en condiciones reales de conduccién
(RD-ASEP)

Ambito de aplicacién
El presente anexo se aplica a los vehiculos de la categorfa L; con un PMR > 50.
Requisitos suplementarios relativos a las emisiones acusticas

Instrumentos de medicién

Los requisitos para el equipo de medicién son idénticos a los definidos en el punto 1.1 del anexo 3, para los
ensayos de la motocicleta en movimiento.

Entorno actstico, condiciones meteoroldgicas y ruido de fondo

Los requisitos relativos al entorno actistico, las condiciones meteoroldgicas y el ruido de fondo son idénticos a
los definidos en el punto 1.2 del anexo 3, para los ensayos de la motocicleta en movimiento.

Posiciones de los micréfonos y condiciones del vehiculo

Los requisitos relativos a las posiciones de los micréfonos y las condiciones del vehiculo son idénticos a los
definidos en los puntos 1.3.1 y 1.3.2 del anexo 3, para los ensayos de la motocicleta en movimiento.

Condiciones generales de funcionamiento

Las condiciones generales de funcionamiento son idénticas a las definidas en el punto 1.3.3.1 del anexo 3 para
los ensayos de la motocicleta en movimiento.

Intervalo de control de las RD-ASEP
Los requisitos del presente anexo se aplican a cualquier ensayo del vehiculo con las restricciones siguientes:
a)  vaa serd como minimo igual a 10 km/h

b)  vgp serd como mdximo igual a 80 km/h en el caso de los vehiculos con PMR < 150.
gy serd como mdximo igual a 100 km/h en el caso de los vehiculos con PMR > 150.

9] Naa serd superior o igual a naamin

Naarmin = 0,1 % (S = Nigie) + Nige

d)  ngy serd superior o igual a Ny may
En el caso de los vehiculos sometidos a ensayo en marchas bloqueadas: ngp may = 0,8 x S
En el caso de los vehiculos sometidos a ensayo en relaciones de transmisiéon no bloqueadas: ngg,max = S

Los valores del intervalo de control de RD-ASEP se considerardn valores absolutos y no se incrementardn ni
reducirdn afiadiendo o restando la tolerancia, como se indica en el punto 2.8 del presente anexo.

Limites correspondientes a las RD-ASEP
El nivel acistico mdximo registrado durante el paso de la motocicleta por la pista de ensayo no superara:
para npp: < Ny

Lyor + (1% (M = Nyor, ) [1000) + 3

Y para Npp 2 Ny,
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2.7.

2.8.

Lyory + (5 « (nppv - nwm,@) / 1000) + 3

min{
Lwot,(i) + (4 + (HBB’,max - nAAK,min) / 1000) * ln((nPP' + nadj) / nwop(i)) + 6

Mg min{%((s = Mige) / (”BB'.max_ Hwot,(i)))
250

donde Ly ¥ nep tienen el mismo significado que en el punto 1 del anexo 3 y ny. se refiere al régimen del
motor correspondiente cuando la parte delantera del vehiculo franquea la linea PP'". El indice «i)» se refiere a la
marcha utilizada, nax min €s el régimen del motor definido en el punto 2.5, letra c), del presente anexo y ngg max
es el régimen del motor definido en el punto 2.5, letra d), del presente anexo.

Si los ensayos con arreglo al anexo 3 del presente Reglamento y los ensayos RD-ASEP se realizan con el mismo
vehiculo de forma inmediatamente sucesiva, podrdn utilizarse los valores de Lyog ¥ Nwop del ensayo del
anexo 3, si asi lo acuerda la autoridad de homologacion de tipo. En caso contrario, al comprobar la
conformidad con estos limites, los valores de Lyog ¥ Do S¢ determinardn de nuevo mediante mediciones
conforme al punto 1 del anexo 3 pero utilizando la misma marcha (i), el mismo modo de conduccién
seleccionable por el usuario y la misma distancia de aceleracién previa que durante la homologacion de tipo.

Instalaciones

Debido a limitaciones de las instalaciones de ensayo y por lo que se refiere a la seguridad, no todas las
condiciones de ensayo pueden reproducirse con seguridad en todas las instalaciones.

Sin perjuicio de esas limitaciones, la homologacién de tipo se concederd en estas instalaciones de ensayo, pero el
vehiculo deberd cumplir todas las disposiciones del presente anexo 7. En estos casos, el fabricante del vehiculo
explicard, a satisfaccién de la autoridad que esté presente en la homologacion de tipo, que el vehiculo cumple
los requisitos que no pudieron someterse a ensayo debido a las limitaciones de la instalacién de ensayo.

Tolerancias

En el caso de los ensayos con arreglo a los puntos 3.2.2, letra b), y 3.3 del presente anexo, serd aplicable una
tolerancia de +/- 5km/h, al tiempo que se respetan los limites del intervalo de control de RD-ASEP definido en el
punto 2.5 del presente anexo.

Ejemplos para el punto 3.2.2, letra b), del presente anexo:
— v solicitada = 95 km/h — vgp vélida = 90-100 km/h

— v solicitada = 100 km/h — vgp vélida = 95-100 km/h

Ejemplos para el punto 3.3 del presente anexo:

— Vi solicitada = 10 km/h — v,, vdlida = 10-15 km/h
—  Viq solicitada = 15 km/h — v, vélida = 10-20 km/h
— Vi solicitada = 75 km/h = v, vélida = 70-80 km/h
—  Viq solicitada = 95 km/h — v, vélida = 90-100 km/h

—  Viq solicitada = 100 km/h — v, vélida = 95-100 km/h

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj

39/43



ES DO L de 12.12.2025

3. Comprobacién de la conformidad mediante mediciones (*)

3.1. Aspectos generales

La autoridad de homologacion de tipo y el servicio técnico solicitardn ensayos para comprobar la conformidad
de la motocicleta con los requisitos del punto 2 del presente anexo. Para evitar una carga de trabajo indebida, el
ensayo se limitard a los puntos de referencia definidos en el punto 3.2 del presente anexo y a las condiciones
suplementarias de funcionamiento definidas en el punto 3.3 del presente anexo.

En el caso de los vehiculos con transmisién manual, el nimero total de condiciones de funcionamiento que se
sometan a ensayo con arreglo al punto 3.3 del presente anexo estd definido por el nimero de marchas del
vehiculo multiplicado por tres, que se reducird en funcién de las condiciones de funcionamiento que se hayan
aplicado en los ensayos realizados con arreglo al punto 3.2 del presente anexo y en la determinacion de L, con
arreglo al anexo 3.

En el caso de los vehiculos con relaciones de transmision variables o transmisién automatica con relaciones de
transmisién no bloqueables, el nimero total de condiciones de funcionamiento que deben someterse a ensayo
con arreglo al punto 3.3 del presente anexo se fija en seis, del que se reduce el nimero de condiciones de
funcionamiento que se hayan aplicado para los ensayos con arreglo al punto 3.2 del presente anexo y en la
determinacién de L., con arreglo al anexo 3.

No obstante lo anterior, se someterdn a ensayo un minimo de tres condiciones de funcionamiento con arreglo al
punto 3.3 del presente anexo.

3.2 Condiciones de ensayo de referencia de las ASEP

3.2.1.  Procedimiento de ensayo

Cuando la parte delantera del vehiculo alcance AA', se accionard a fondo el acelerador y se le mantendra asf hasta
que la parte trasera del vehiculo alcance BB'. Entonces se hard volver el acelerador lo mds rdpidamente posible a
la posicién de ralenti. Podrd utilizarse aceleracion previa si la aceleracion se prolonga mds alld de AA'. Se
notificard el lugar del inicio de la aceleracion.

3.2.2.  Velocidad de ensayo y seleccion de la marcha
El vehiculo se someterd a ensayo en cada una de las condiciones de funcionamiento siguientes:

a)  vpp=50km/h

La marcha seleccionada (i) y la condicién de aceleracién previa serdn las mismas que en el ensayo de
homologacion de tipo original del anexo 3 del presente Reglamento.

b)  vgp correspondiente a ngp = Npp: max , tal como se define en el punto 2.5, letra d)
Vg S€rd, como maximo, igual a los valores especificados en el punto 2.5, letra b), del presente anexo.

La marcha elegida serd la segunda. Se utilizard la tercera marcha si esta cumple los requisitos de ngp y vgg. Se
utilizard la cuarta marcha si esta cumple los requisitos de ngp y vy Se utilizard la quinta marcha si esta cumple
los requisitos de ngp y vgp. Se utilizard la sexta marcha si esta cumple los requisitos de ngg ¥ vgp-.

Si en la segunda marcha, en la condicién antes mencionada para ngy, la velocidad del vehiculo en la linea BB'
puede superar el valor de vy especificado en el punto 2.5 del presente anexo, el ensayo se realizard con la
segunda marcha y en su lugar se alcanzard la velocidad maxima del vehiculo especificada en el punto 2.5 del
presente anexo en la linea BB'.

Si durante el ensayo se dan condiciones de circulacion inusuales (por ejemplo, patinaje aparente de las ruedas o
elevacion de la rueda delantera), el ensayo se realizard en la marcha inmediatamente superior, y en su lugar se
alcanzarid la velocidad maxima del vehiculo especificada en el punto 2.5 del presente anexo en la linea BB'.

(") Se recomienda que el conductor que realice los ensayos conozca las caracteristicas de conduccién del vehiculo objeto de ensayo antes
de ejecutar los ciclos de ensayos.
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3.2.3.

3.3.

Tratamiento y comunicacion de los datos
Se aplicardn los requisitos del punto 1.4 del anexo 3.

Ademis, los valores de régimen del motor en AA', BB' y PP' en unidades de min serdn redondeados al niimero
entero mas préximo para célculos ulteriores. Para una condicién de ensayo determinada, se calculard la media
aritmética de los tres regimenes del motor.

Los niveles finales de presion acistica correspondientes a la aceleracion a todo gas no superardn los limites
especificados en el punto 2.6.

Condiciones suplementarias de funcionamiento

Procedimiento de ensayo

El vehiculo se aproximard a la linea AA' a velocidad constante o en aceleracién o desaceleracion, con arreglo al
funcionamiento del acelerador que pueda solicitar el servicio técnico encargado de realizar los ensayos de
homologacién de acuerdo con las autoridades de homologacion de tipo.

La velocidad de acercamiento se elegird de modo que el vehiculo alcance una velocidad de ensayo prescrita vie
cuando su parte delantera cruce la linea AA".

Cuando la parte delantera del vehiculo cruce la linea AA', el acelerador se ajustard lo mds rdpidamente posible en
una posicién (gas parcial, a todo gas o mantener la posicion actual del acelerador) definida por el servicio técnico
encargado de realizar los ensayos de homologacién, y se mantendrd en esta posicion hasta que la parte trasera del
vehiculo cruce la linea BB'.

Cuando la parte trasera del vehiculo cruce la linea BB, el acelerador se pondrd en posicién de ralenti tan
rapidamente como sea posible.

La posicion del acelerador entre las lineas AA' y BB' no dard lugar a una desaceleracion del vehiculo. Se produce
una desaceleracion cuando:

—  Vpp <Vaa-Skm/h, 0
- Vpp < Vaa - Skm/h, (o]

— Vg <Vpp - Skm/h.

Velocidad de ensayo, seleccién de marcha y modo, y funcionamiento del acelerador

El servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacién definird las condiciones del
presente punto.

Para ayudar a definir estas condiciones, se facilita documentacion del fabricante al servicio técnico responsable de
la realizacién de los ensayos de homologacion. El servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de
homologacién podra solicitar el ensayo previo del vehiculo.

La velocidad de ensayo v, podrd ser cualquier velocidad dentro del intervalo de control de RD-ASEP definido en
el punto 2.5 del presente anexo. El vehiculo podra someterse a ensayo en cualquiera de las marchas disponibles,
incluida la primera.

Dentro del nimero total de condiciones suplementarias de funcionamiento definidas en el punto 3.1 del presente
anexo, el vehiculo podrd ser sometido a ensayo en cualquiera de los programas o modos de software disponibles
para ser seleccionados por el usuario.

El funcionamiento del acelerador se ajustard a lo dispuesto en el punto 3.3.1 del presente anexo.

El funcionamiento del acelerador antes de la linea AA' y entre las lineas AA' y BB' se definird y describird de
manera que pueda ser realizado por un conductor cualificado que conozca las caracteristicas de conduccion del
vehiculo objeto de ensayo y que la correcta ejecucién pueda evaluarse mediante observacion sin necesidad de
disponer de equipo técnico en el vehiculo o en el lugar de ensayo distinto del necesario para realizar los ensayos
con arreglo al anexo 3.

ELL http://data.europa.eu/elijreg/2025/2412/oj

41/43



ES DO L de 12.12.2025

Si las condiciones de funcionamiento requeridas dan lugar a unas condiciones de conducciéon que no cabe
esperar que se produzcan al conducir en condiciones de trifico real (por ejemplo, elevacién de la rueda
delantera, patinaje aparente de las ruedas, golpeteo de la cadena o tironeo del motor), no se tendré en cuenta ese
ciclo del ensayo y se realizard otro ciclo en condiciones de funcionamiento diferentes.

3.3.3.  Tratamiento y comunicacién de los datos

3.3.3.1.  El nivel mdximo de presion acustica L con ponderaciéon A indicado durante el paso del vehiculo entre AA'y
cuando la parte trasera del vehiculo pasa por BB' + 20 m (véase el anexo 4, figura 1) se reducird en 1 dB(A) para
tener en cuenta la inexactitud de la medicién y se redondeard al primer decimal mds cercano (por ejemplo, XX,X)
en cada posicion del micréfono (%).

Si se observa un pico de sonido que obviamente es ajeno al nivel general de presién actistica, no se tendrd en
cuenta dicha medicién y se repetird el ciclo de ensayo en las mismas condiciones de funcionamiento.

3.3.3.2. Tratamiento de las mediciones de la presion acustica y célculo de los resultados finales del ensayo

Lasgr = MAX (Lasepiets LASEP,right)

Donde el subindice left» o «right» se refiere a la posicién del micréfono (izquierda o derecha).

3.3.3.3. Los valores de régimen del motor en AA', BB' y PP' en unidades de min™ serdn redondeados al niimero entero
mds préximo para calculos ulteriores.

3.3.3.4. Los niveles finales de presioén actstica correspondientes a las condiciones suplementarias de funcionamiento no
superaran los limites especificados en el punto 2.6 del presente anexo.

(*) El nivel de presion actistica L se determinard mediante un dnico ciclo de ensayo.
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ANEXO 8

Declaraciéon de conformidad con las disposiciones suplementarias sobre emisiones aciisticas (ASEP)

[Formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

........ (Nombre del fabricante) certifica que los vehiculos de este tipo ........ (tipo con respecto a sus
emisiones de ruido conforme al Reglamento n.° 41) cumplen los requisitos del punto 6.3 del
Reglamento n.° 41.

............ (Nombre del fabricante) realiza esta declaracion de buena fe, una vez realizada una evaluacién adecuada de las
emisiones actsticas de los vehiculos.

Nombre del representante aUtOriZAd0: «.......ouuin ittt e

Firma del representante autorizZador .. ... ... ueu ittt
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