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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2025/1707 DE LA COMISION
de 25 de julio de 2025

por el que se establecen disposiciones de aplicacién del Reglamento (UE) 2024/1257 del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo que respecta a los métodos, requisitos y ensayos especificos, incluidos
los umbrales de cumplimiento, para los dispositivos MABCC y los sistemas MAB, las caracteristicas y
el rendimiento de los sistemas de alerta al conductor y de los métodos de induccion, y los métodos
para evaluar su funcionamiento, el formato y los datos del PMV y los métodos de comunicacién de
los datos del PMV de los vehiculos de motor de las categorias M, y N,

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (UE) 20241257 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de abril de 2024, relativo a la
homologacién de tipo de los vehiculos de motor y los motores y de los sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes destinados a esos vehiculos en lo que respecta a sus emisiones y a la durabilidad de las baterfas (Euro 7),
por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, el Reglamento (UE)
n.° 582/2011 de la Comisién, el Reglamento (UE) 20171151 de la Comisién, el Reglamento (UE) 2017/2400 de la
Comision y el Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 de la Comisién ('), y en particular su articulos 14, apartado 3,
letra a), y apartado 4, letras j), k, o), s), t), u) y v),

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (UE) 2024/1257 exige a la Comisién que establezca procedimientos y metodologias de ensayo,
disposiciones administrativas, procedimientos y metodologias para la modificacién y la extensién de las
homologaciones de tipo en materia de emisiones y el acceso a los datos, los requisitos de documentacion y los
modelos para la homologacion de tipo en materia de emisiones, la conformidad de la produccion, la conformidad en
servicio y la vigilancia del mercado para los tipos de vehiculos de las categorias M; y N;. En virtud del articulo 5,
apartados 2 y 3, del Reglamento (UE) 2024/1257, dichas normas deben aplicarse también a los vehiculos N,
denominados «Euro 7ext» y «Euro 7Gext» de conformidad con dicho articulo.

(2)  En particular, deben establecerse normas relativas a los sistemas de monitorizacion a bordo (MAB), los sistemas de
alerta al conductor por exceso de emisiones de escape, los dispositivos de monitorizacién a bordo del consumo de
combustible y energfa eléctrica (MABCC), el pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV) y la visualizacién a bordo
de los datos medioambientales y los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién.

(3) El estado de desarrollo de los sensores a bordo permite la estimacién continua de las tasas de emisién de 6xidos de
nitrogeno de los vehiculos ligeros. Las emisiones de otros contaminantes, como la materia particulada, pueden ser
objeto de un seguimiento fiable mediante la monitorizacion de la integridad de los filtros de particulas. Procede, por
tanto, establecer requisitos para los sistemas MAB que incluyan sensores a bordo para asignar un estado de
monitorizacién a los contaminantes de escape de interés para proporcionar informacién a las autoridades sobre el
funcionamiento de los sistemas de control de emisiones y la calidad de la monitorizacion de las emisiones de escape.

(4)  Enaras de la simplificacién y para lograr una aplicacion efectiva del Reglamento (UE) 2024/1257, procede establecer
normas que especifiquen los requisitos generales para los sistemas MAB y los sistemas de alerta al conductor por
exceso de emisiones de escape, los dispositivos MABCC, los PMV y la visualizacién a bordo de datos
medioambientales establecidos en dicho Reglamento. Del mismo modo, también conviene establecer normas para el
calculo de los pardmetros de los datos MAB, para el tratamiento a bordo de los datos MAB y para el acceso a los datos
MAB a través del puerto de diagnéstico a bordo (DAB).

() DOL,2024/1257, 8.5.2024, ELL http:|/data.europa.cu/eli/reg/2024/1257 |oj.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj


http://data.europa.eu/eli/reg/2024/1257/oj

ES

DO L de 5.9.2025

Para garantizar que las medidas utilizadas por los sistemas MAB para inducir reparaciones no pongan en peligro la
seguridad vial, conviene que dichos sistemas utilicen métodos de induccién armonizados.

Para garantizar la transmision segura de los datos MAB de forma inaldmbrica, conviene permitir a los fabricantes
utilizar sus propias infraestructuras y métodos de ciberseguridad, siempre que cumplan lo dispuesto en el
Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas (?).

Para garantizar la presentacion de datos MAB andnimos por parte de los fabricantes de vehiculos, conviene establecer
requisitos a tal efecto.

Para garantizar que los datos MAB anénimos transmitidos a las autoridades sean representativos del comportamiento
agregado de las emisiones en servicio de los tipos de vehiculos, conviene establecer métodos para el muestreo
aleatorio de los datos MAB que deben transmitirse de forma inaldmbrica. En caso de que las medidas previstas en el
presente Reglamento conlleven el tratamiento de datos personales, dicho tratamiento debe realizarse de conformidad
con los Reglamentos (UE) 2016/679 (*) y (UE) 2018/1725 (*) del Parlamento Europeo y del Consejo, asi como con el
Derecho nacional pertinente con arreglo a dichos Reglamentos.

Para garantizar la aplicacién efectiva de los sistemas MAB a lo largo de la vida dtil de los vehiculos introducidos en el
mercado, deben establecerse requisitos especificos para abordar los ensayos de conformidad en servicio y la vigilancia
del mercado de dichos sistemas.

(10) Debe considerarse que los vehiculos para los que el sistema MAB haya detectado un posible mal funcionamiento o

una manipulacién estdn en proceso de reparacién. Procede, por tanto, excluir dichos vehiculos de determinados
aspectos de los ensayos de conformidad en servicio.

(11) Los requisitos para los sistemas MAB deben respetar el principio de neutralidad tecnoldgica siempre que sea posible.

Procede, por tanto, establecer normas para el tratamiento y la transmision de datos MAB que sean aplicables en
general a todos los trenes de potencia, reconociendo al mismo tiempo que determinados pardmetros MAB pueden
no ser pertinentes para determinados trenes de potencia, por ejemplo, los pardmetros de durabilidad de la bateria
para vehiculos no equipados con una bateria de traccion, o los pardmetros de emisiones de escape para los vehiculos
sin motor, y no deben procesarse en tales casos.

(12) Algunos pardmetros MAB que caracterizan las emisiones de escape de los vehiculos también son pertinentes para los

dispositivos MABCC. Procede, por tanto, identificar dichos pardmetros y garantizar que sean transmitidos por los
vehiculos utilizando los métodos de transmisién de datos previstos para los sistemas MAB, con vistas a minimizar la
duplicacién de datos que se transmiten de forma inaldimbrica mediante sistemas MAB y dispositivos MABCC.

(13) Los métodos y las disposiciones administrativas para la transmisién de datos MAB andénimos de los fabricantes a las

autoridades deben establecerse en una fase posterior de ejecucién. Procede, por tanto, hacer referencia a ellos
utilizando términos genéricos como «servidor de la autoridad», que no prejuzgan las soluciones que se
implementardn.

Reglamento n.° 155 de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la
homologaci6n de los vehiculos de motor en lo que respecta a la ciberseguridad y al sistema de gestién de esta (DO L 82 de 9.3.2021,
p. 30, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2021/387/0j). En el caso de un Reglamento de las Naciones Unidas, la serie de enmiendas
indicada refleja la versién publicada en el Diario Oficial de la Unién Europea. Se aceptard como alternativa el cumplimiento de una
serie de enmiendas adoptada después de la serie concreta indicada.

Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos y por el que se deroga la
Directiva 95/46|CE (Reglamento general de proteccién de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1, ELL http://data.europa.eufelijreg/2016/
679/0j).

Reglamento (UE) 2018/1725 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2018, relativo a la proteccién de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones, drganos y organismos de la Unién, y a la libre
circulacién de esos datos, y por el que se derogan el Reglamento (CE) n.° 45/2001 y la Decisiéon n.° 1247/2002/CE (DO L 295 de
21.11.2018, p. 39. ELL http://data.europa.eu/elijreg/2018/1725/0j).
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Conviene especificar los requisitos técnicos para que los vehiculos faciliten informacién sobre su comportamiento
medioambiental a través del PMV y, en su caso, también mostrando la informacién pertinente dentro del vehiculo. El
PMV debe utilizar soluciones técnicas que garanticen la interoperabilidad con otros pasaportes digitales de productos.
Para garantizar la disponibilidad de la informacion a lo largo del tiempo, los datos del PMV deben facilitarse mediante
un cédigo QR. El cddigo QR que actiie como soporte de datos del PMV debe respetar las directrices de la
norma ISO/IEC 18004:2024.

Un marco sélido para la prohibicién de los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién debe
garantizar que el comportamiento de los vehiculos en materia de emisiones no se altere entre los ensayos de
conformidad y la conduccién en condiciones reales, y que los datos sobre sensores, consumo de combustible o de
energia eléctrica, autonomia eléctrica y durabilidad de la bateria sigan siendo exactos y fiables. Procede, por tanto,
establecer requisitos generales y técnicos, asi como requisitos de documentacién especificos, para aplicar la
prohibicién de los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién, asi como para aclarar las
funciones y responsabilidades de los fabricantes, las autoridades de homologacién de tipo, las autoridades de
vigilancia del mercado, la Comision y terceros reconocidos.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité Técnico sobre Vehiculos de Motor
(CTVM).

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Objeto y dmbito de aplicaciéon

1. El presente Reglamento establece las medidas de aplicacion del Reglamento (UE) 2024/1257 en relacién con lo

siguiente:

a)  los sistemas de monitorizacién a bordo (MAB), incluidos sus sensores y sistemas de alerta al conductor;

b)  los dispositivos de monitorizacién a bordo del consumo de combustible y energia eléctrica (MABCC);

¢) elformato, los datos y los métodos de comunicacion exterior para el pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV);

d)  los métodos para la visualizacién a bordo de datos medioambientales sobre el tipo de vehiculo y el rendimiento
medioambiental del vehiculo concreto;

e) los métodos y procedimientos para establecer la ausencia de dispositivos de manipulaciéon y estrategias de
manipulacion.

2. El presente Reglamento es de aplicacion para los vehiculos de motor pertenecientes a las siguientes categorias de

vehiculos:

a) M,y Ny

b) N, denominados «Euro 7ext» y «Euro 7Gext» de conformidad con el articulo 5 del Reglamento (UE) 2024/1257.

Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se aplicardn las definiciones siguientes:

1)

2)

«datos MAB»: datos producidos por el «sistema de monitorizacion a bordo» o el «sistema MAB», incluidos los datos
sobre durabilidad de la bateria;

«trayecto MAB»: cada periodo de funcionamiento del vehiculo que comienza con la activacién del sistema de
propulsién y termina con la desactivacion de dicho sistema. A efectos de determinar el final de un trayecto MAB, las
secuencias de paradas del motor seguidas de una reactivacion del motor accionadas por el sistema de control del
vehiculo (como resultado del funcionamiento de los sistemas de parada y arranque, el control de vehiculo hibrido o
la recuperacion automatica en caso de calado) no se considerardn una desactivacion del sistema de propulsién;

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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10)

11)

1.

«datos del trayecto MAB»: datos MAB relacionados con un trayecto MAB concreto;

«funcién hash del MAB»: algoritmo matematico estindar aplicado a bordo del vehiculo que toma un conjunto de
datos MAB y lo convierte en una cadena de caracteres con una longitud predeterminada fija, y cuyas propiedades
pueden utilizarse para seleccionar aleatoriamente los datos MAB que deben transmitirse de forma inaldmbrica para
verificar la integridad de la transmisién de datos MAB, preservando al mismo tiempo su anonimato;

«valor de hash del MAB»: la salida de la funcién hash del MAB correspondiente a una entrada determinada;
«esquema de datos MAB»: estructura fija para los datos que se introducen en la funcién hash del MAB;

<herramienta de exploracién genérica». equipo de ensayo externo utilizado para la comunicacion al exterior
normalizada con los sistemas de control electrénico del vehiculo;

«<herramienta de servicio» equipo de ensayo externo especializado que se utiliza para realizar operaciones de servicio
definidas por el fabricante mediante la comunicacion con los sistemas de control electrénico del vehiculo;

«c6digo QR»: c6digo de matriz de lectura mecanizada que sirve como enlace a la informacion;

«estrategia auxiliar de emisiones» o «AES»: estrategia en materia de emisiones que se activa y sustituye a una BES o la
modifica para un fin concreto y en respuesta a un conjunto especifico de condiciones ambientales o de
funcionamiento, y que solo permanece operativa mientras se dan dichas condiciones;

«estrategia bdsica de emisiones» o «BES»: estrategia en materia de emisiones que estd activa en todos los intervalos de
velocidad y carga del vehiculo, excepto cuando se ha activado una estrategia auxiliar de emisiones.

Articulo 3

Requisitos generales para los sistemas MAB

El fabricante se asegurard de que los sistemas MAB llevan a cabo las funciones establecidas en los articulos 4 a 10

mediante equipos y programas informdticos instalados en el vehiculo mientras este esté en uso.

2. Elfabricante se asegurard de que los sistemas MAB cumplen los requisitos en materia de datos MAB establecidos en el
anexo I.
Articulo 4
Requisitos generales para el sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape
1. El fabricante se asegurard de que el sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape desempeiie las

funciones siguientes:

a)

asignar el estado de monitorizacién del MAB de NO, y materia particulada (PM) de conformidad con el articulo 5;

emitir alertas al conductor de conformidad con el anexo II mientras uno o mas de los estados de monitorizacién de
las emisiones de escape se encuentre en estado de «Error»;

si las alertas al conductor a que se refiere la letra b) no tienen lugar en el plazo especificado en el anexo II, limitar el
uso del vehiculo mediante los métodos de induccién armonizados descritos en dicho anexo hasta que se lleven a
cabo las reparaciones adecuadas.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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2. Elsistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape podra asignar el estado de monitorizacién de las
emisiones de escape distintos de NO, y PM utilizando un pardmetro genérico de monitorizacién del MAB. Las letras b) y ¢)
del apartado 1 serdn aplicables con respecto al pardametro genérico del estado de monitorizacion del MAB.

Articulo 5

Estado de monitorizacién del MAB con respecto a las emisiones de escape

1.  El fabricante se asegurard de que el estado de monitorizacién del MAB se ajuste individualmente. Cada estado de
monitorizacién del MAB podrd actualizarse una vez al final de cada trayecto MAB como uno de los estados siguientes:

a)  estado «Normal», que indicard que se considera que los sistemas de control de emisiones instalados en el vehiculo
funcionan adecuadamente y que el sistema MAB tiene gran confianza en la exactitud de la monitorizaciéon del MAB;

b)  estado «Intermedio», que indicard que el sistema MAB no puede realizar una evaluacion concluyente del estado de los
sistemas de control de emisiones pertinentes o que puede haber aumentado la incertidumbre en los valores de
monitorizacién del MAB;

¢) estado «Error, que indicard que se han detectado fallos o manipulaciones que impiden un control o una
monitorizacién adecuados de las emisiones y justifica una reparacion.

Como objetivo indicativo al disefiar el sistema MAB, el fabricante garantizard que, si el MAB determina que el vehiculo
puede encontrarse en un estado en el que sus emisiones de escape evaluadas mediante un ensayo de conformidad en
servicio de las emisiones en condiciones reales de conducciéon (RDE) u otro ensayo de conformidad en servicio aplicable
sean iguales o superiores a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable, se active el estado de «Error.

2. Elfabricante podrd utilizar cualquier dato o enfoque técnico disponible que permita al sistema de alerta al conductor
por exceso de emisiones de escape determinar el estado de monitorizacién de un contaminante, sobre la base de las
emisiones de escape previstas o del rendimiento de los sistemas de control de emisiones de un vehiculo.

Articulo 6

Cilculo de las emisiones de NO, para cada trayecto MAB

1. Elfabricante se asegurard de que, inmediatamente después del final de cada trayecto MAB, el sistema MAB realiza un
célculo de todas las emisiones de escape de NO, en mg/km para toda la duracién del trayecto MAB, de forma
ininterrumpida. Dicho célculo se realizard dividiendo las emisiones mdsicas totales estimadas de NO, durante ese trayecto
MAB por la distancia total recorrida durante dicho trayecto MAB.

2. El célculo a que se refiere el apartado 1 proporcionard una indicacién razonable de las emisiones de NO, en
condiciones reales, basada en cualquiera de los elementos siguientes:

a)  mediciones realizadas por sensores a bordo;
b)  datos modelizados;

¢)  unacombinacién de mediciones realizadas por sensores a bordo y datos modelizados.

Articulo 7

Célculo de otros datos MAB para cada trayecto MAB

1.  Inmediatamente después del final de cada trayecto MAB, el fabricante se asegurard de que el sistema MAB calcule los
pardmetros indicados en la parte A del anexo I y en los apéndices 2 a 6 de la parte C del anexo I de conformidad con las
especificaciones establecidas en dicho anexo para toda la duracién del trayecto MAB, de forma ininterrumpida.

2. El célculo a que se refiere el apartado 1 se basard en mediciones realizadas por sensores a bordo, en datos
modelizados o en una combinacién de ambas cosas y proporcionard una indicacién razonable de los valores reales de las
sefiales o pardmetros.
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Articulo 8
Cdlculo del valor de hash y procesamiento a bordo de los datos MAB

1.  Inmediatamente después de completar los calculos descritos en los articulos 6 y 7, el fabricante se asegurard de que el
sistema MAB calcula el valor de hash para los datos del trayecto MAB de conformidad con la parte B del anexo I.

2. Elfabricante se asegurard de que el sistema MAB lleva a cabo el procesamiento a bordo de todos los demds datos MAB
de conformidad con la parte B del anexo 1.

Articulo 9

Transmision inaldmbrica de datos MAB

1. Elfabricante se asegurard de que el contenido de los datos externos del buzén de salida inaldmbrico del MAB y otros
datos MAB, tal como se exige en la parte C del anexo [, se transmitan de forma inaldimbrica a servidores bajo su control
mediante la adopcién de medidas de ciberseguridad de conformidad con el Reglamento n.° 155 de las Naciones Unidas.

2. Elfabricante garantizard que el sistema MAB lleve a cabo la transmision inaldmbrica de datos MAB tan pronto como
las condiciones de conectividad sean adecuadas.

3. Latransmision inaldmbrica de datos MAB podrd retrasarse en el caso de los vehiculos que circulen fuera del territorio
de la Unién hasta que circulen dentro de ella y las condiciones de conectividad sean adecuadas.

4. Elfabricante se asegurara de que el sistema MAB lleva a cabo las tareas relacionadas con la transmisién inaldimbrica de
los datos MAB establecida en la parte C del anexo 1.

Articulo 10
Acceso a los datos MAB a través del puerto DAB

1. Elfabricante se asegurard de que todos los datos MAB almacenados por el vehiculo y las sefiales instantineas del MAB
para apoyar los ensayos de emisiones del vehiculo sean accesibles a través del puerto DAB estandar, mediante el uso de una
herramienta de exploracién genérica.

2. Elfabricante se asegurard de que el sistema MAB se ajusta a las normas especificadas en el punto 6.5.3 del apéndice 1
del anexo C5 del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas (°).

Articulo 11

Presentacion de datos MAB andnimos

1.  El fabricante recopilard todos los datos MAB recibidos de forma inaldmbrica y los presentard al servidor de la
autoridad, de forma anonimizada, utilizando la infraestructura y los métodos comunes establecidos a tal efecto.

2. El fabricante presentard todos los datos MAB recibidos de forma inalimbrica en un afio natural al servidor de la
autoridad antes de que finalice el segundo trimestre del afio siguiente al afio natural en el que se hayan recibido dichos
datos.

3. Laprimera presentacion de datos MAB por parte de los fabricantes tendrd lugar antes de que finalice 2027 e incluird
los datos recogidos en los afios 2025 y 2026.

() Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacion de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que se refiere a las emisiones de referencia, las emisiones de didxido de carbono y el consumo de combustible o la
medicion del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (WLTP), serie de enmiendas 02 (DO L, 2022/2124, 10.11.2022,
ELL: http://data.europa.cu/elijreg/2022/2124/0j). En el caso de un Reglamento de las Naciones Unidas, la serie de enmiendas indicada
refleja la version publicada en el Diario Oficial de la Unién Europea. Se aceptard como alternativa el cumplimiento de una serie de
enmiendas adoptada después de la serie concreta indicada.
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4. Cuando la transmisién de datos MAB de un grupo de vehiculos se vea afectada por la obsolescencia del hardware de
transmision inaldmbrica, el fabricante lo notificara sin demora a la autoridad de homologacion de tipo otorgante.

5. A peticién de una autoridad de homologacién de tipo o de la autoridad de vigilancia del mercado, el fabricante
presentard, de forma anonimizada, los datos MAB recibidos de forma inaldimbrica que obren en su poder sobre las familias
o los grupos de vehiculos especificos con los identificadores comunes de familia que se indican en la parte C del anexo L.

6.  Las autoridades utilizardn datos MAB anénimos presentados por los fabricantes para apoyar las comprobaciones de
la conformidad en servicio realizadas de conformidad con el Reglamento (UE) 2024/1257.

Articulo 12

Requisitos para la homologacién de tipo en materia de emisiones

1. El fabricante que solicite una homologacién de tipo en materia de emisiones con arreglo al Reglamento
(UE) 2024/1257 proporcionard a la autoridad de homologacién de tipo otorgante una declaracién de conformidad con el
presente Reglamento utilizando el formato establecido en el apéndice 1 del anexo III. Se presentard la declaracion a la
autoridad de homologacién de tipo otorgante que reciba la solicitud de homologacién de tipo con arreglo al Reglamento
de Ejecucion (UE) 2025/1706 de la Comision (9).

2. Antes de que el fabricante reciba la homologacién de tipo en materia de emisiones con arreglo al articulo 3 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706, la autoridad de homologacién solicitard una demostracién simple del
funcionamiento del sistema MAB que siga las etapas y el formulario que figura en el apéndice 2 del anexo III.

3. La autoridad de homologacién de tipo otorgante acusard recibo de la declaracién mencionada en el apartado 1.
Ademds, afiadird la declaracién completada y sus documentos adjuntos al expediente de homologacion que se ponga a
disposicion de otras autoridades de homologacién. La autoridad de homologacion de tipo otorgante se asegurard de que la
informaci6n pertinente se afiada al acta de ensayo con arreglo al apéndice 8 bis del anexo I del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2025/1706. De conformidad con el articulo 34 del Reglamento (UE) 2018/858, no serd necesaria una revision o una
extension de las homologaciones de tipo relacionadas con el acta de ensayo antes mencionada en caso de actualizacién de la
declaracién de conformidad con arreglo al anexo III del presente Reglamento.

4. La declaracion a que se refiere el apartado 1 se actualizard cuando se afiadan vehiculos nuevos en el dmbito de la
declaracion. Tales actualizaciones de esta declaracion no requerirdn la nueva demostracion a la que se hace referencia en el
apartado 2. La autoridad de homologacién de tipo otorgante aplicard el apartado 3 a cada declaracion actualizada.

Articulo 13

Comprobaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB

Las medidas para garantizar la conformidad en servicio de los sistemas MAB se adoptardn con arreglo a las disposiciones
sobre conformidad de la produccién establecidas en el articulo 31 del Reglamento (UE) 2018/858, el anexo IV del
Reglamento (UE) 2018/858 y la parte A del anexo IV del presente Reglamento.

Articulo 14

Estado de monitorizaciéon del MAB y admisibilidad de los vehiculos para las comprobaciones de la conformidad
en servicio

1. Los vehiculos con al menos uno de los estados de monitorizacién del MAB a los que se hace referencia en el articulo 5
que hayan dado «Error» no serdn admisibles para los ensayos de conformidad en servicio de las emisiones de escape con
arreglo al articulo 10 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1706. Los ensayos de conformidad en servicio de las
emisiones de escape en los que se haya producido al menos un cambio del estado de monitorizacion del MAB a «Error»
después del ensayo serdn nulos.

(®) Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706 de la Comision, de 25 de julio de 2025, por el que se establecen normas, procedimientos y
metodologias de ensayo para la aplicacién del Reglamento (UE) 2024/1257 con respecto a la homologacién de tipo en materia de
emisiones de escape y de evaporacién de vehiculos de las categorias M1 y N1 y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion
(UE) 2020/683 (DO L, 20251706, 5.9.2025, ELI http:|/data.europa.cu/eli/reg_impl/2025/1706/0j).
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2. Durante los ensayos de conformidad en servicio de las emisiones de escape con arreglo al articulo 10 del Reglamento
de Ejecucion (UE) 2025/1706, se considerardn seflales de advertencia que puedan indicar un mal funcionamiento de
conformidad con el punto 8.3.2 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas (’):

a)  la presencia de uno o varios estados de monitorizacién del MAB fijados que hayan dado «Error», como se hace
referencia en el articulo 5, apartado 1, letra ¢);

b)  la presencia de uno o mds fallos del DAB en curso para los que esté activo un indicador de mal funcionamiento;

¢)  otros fallos que se perciban en una inspeccion visual del vehiculo antes del trayecto.

3. Los vehiculos con al menos un estado de monitorizacién del MAB que haya dado «Error» antes de los ensayos no
podran ser admisibles para las comprobaciones de la conformidad en servicio del sistema MAB. No obstante, esos
vehiculos podran ser admisibles para llevar a cabo una comprobacién con arreglo al articulo 15.

4. Los vehiculos en los que al menos uno de los estados de monitorizacion haya dado «Intermedio» serdn admisibles
para los ensayos de conformidad en servicio de las emisiones de escape con arreglo al articulo 10 del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2025/1706 y para las comprobaciones de la conformidad en servicio del sistema MAB con arreglo al anexo
IV del presente Reglamento, a condicién de que se realice un procedimiento de preacondicionamiento tal como se describe
en el punto 4.6 de dicho anexo.

Articulo 15

Vigilancia del mercado para los sistemas MAB

Las autoridades de vigilancia del mercado verificardn la conformidad de los sistemas MAB con los articulos 3 a 10 con
arreglo a la parte B del anexo IV.

Articulo 16
Requisitos aplicables a los dispositivos MABCC

1. El fabricante se asegurard de que los vehiculos equipados con dispositivos MABCC transmiten los pardmetros de
datos MAB pertinentes para los dispositivos MABCC especificados en los apéndices 2 y 3 del anexo L.

2. Elfabricante se asegurard de que la transmisién de los pardmetros de datos MAB pertinentes para el MABCC se lleva a
cabo de conformidad con el articulo 9.

Articulo 17

Pasaporte medioambiental del vehiculo

1. El fabricante expedird un pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV) para cada vehiculo que contenga
informacién sobre el rendimiento medioambiental de su tipo de vehiculo.

2. Elfabricante se asegurard de que los datos y el formato del PMV sean los establecidos en el anexo V.

3. El fabricante utilizard medios digitales para garantizar el acceso externo a los datos del PMV de conformidad con el
anexo V.

4. Elfabricante se asegurard de que los datos del PMV sean accesibles durante al menos veinte afios a partir de la fecha de
fabricacion del vehiculo.

(') Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales
ligeros por lo que respecta a las emisiones en condiciones reales de conduccién (RDE) (DO L, 2024/211, 12.1.2024, ELI: http://data.
europa.eu/elijreg/2024/211/oj. En el caso de un Reglamento de las Naciones Unidas, la serie de enmiendas indicada refleja la versién
publicada en el Diario Oficial de la Unidn Europea. Se aceptard como alternativa el cumplimiento de una serie de enmiendas adoptada
después de la serie concreta indicada.
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5. En el caso de una homologacion de tipo multifdsica, se entenderd que el fabricante a que se refieren los apartados 1
a 4 es el fabricante del vehiculo de base, y los datos del PMV se referiran al vehiculo de base.

Articulo 18

Visualizacién a bordo de los datos medioambientales

El fabricante se asegurard de que los datos medioambientales sobre el tipo de vehiculo y el rendimiento medioambiental de
cada uno de los vehiculos indicados en el anexo VI se visualicen dentro del vehiculo de conformidad con dicho anexo.

Articulo 19

Dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulacién

1. Los fabricantes de vehiculos, las autoridades de homologacién de tipo, las autoridades de vigilancia del mercado y
otros agentes indicados en el anexo VII aplicardn los ensayos, métodos y procedimientos para determinar la ausencia de
dispositivos de manipulacién y estrategias de manipulacion establecidos en el anexo VIL

2. El fabricante presentard toda la documentacion necesaria para justificar técnicamente la ausencia de dispositivos de
manipulacion y estrategias de manipulacién de conformidad con el anexo VIL
Articulo 20
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 25 de julio de 2025.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I
Requisitos de los datos MAB
El presente anexo describe los requisitos relativos a los datos MAB. Proporciona asimismo la especificacion técnica de los

pardmetros producidos por el sistema MAB, los requisitos para el tratamiento a bordo de los datos MAB y para su
transmisién inaldmbrica.

Las especificaciones técnicas detalladas de determinados pardmetros MAB figuran en la parte A del presente anexo. En los
apéndices 1 a 6 figura una lista exhaustiva de pardmetros con una especificacién técnica de base.

Los requisitos para el tratamiento a bordo y la transmision inalimbrica de datos MAB figuran en la parte B del presente
anexo. Los esquemas de datos del MAB se definen en el apéndice 7. El apéndice 8 es un diagrama de flujo ilustrativo del
procesamiento de datos del trayecto MAB.

La parte C del presente anexo contiene especificaciones técnicas suplementarias para la transmisién inaldmbrica de
datos MAB.

PARTE A

Pardmetros MAB
El fabricante pondrd a disposicion, previa solicitud, todos los pardmetros indicados en los apéndices 1y 3 a 6 del presente
anexo a través del puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado con arreglo a las especificaciones de dichos

apéndices.

Salvo que se especifique lo contrario, los fabricantes facilitardn pardmetros que abarquen toda su gama de valores ttiles, con
un nivel de precision proporcional a las capacidades de los sistemas de control.

1. Pardmetros MAB para apoyar los ensayos de vehiculos

1.1. En el caso de los pardmetros en los que se indica en el apéndice 1 que forman parte del flujo instantdneo de datos,
estos serdn actualizados por la unidad de control aplicable con una frecuencia minima de 1 Hz.

1.2. Podrén omitirse los pardmetros que no sean aplicables al tipo de combustible o a la tecnologia del tren de potencia
del vehiculo.

1.3. Caudal mdsico de escape en el tubo de escape (pardmetro 1.11)

1.3.1.  Elsistema MAB proporcionard un parametro «Caudal mdsico de escape en el tubo de escape» para indicar el caudal
mdsico de escape total en el tubo de escape.

El pardmetro se calculard como la masa media del caudal masico de escape durante el segundo anterior a su
actualizacién y se actualizard al menos una vez por segundo.

1.4. Concentracion de NO, en el tubo de escape (pardmetro 1.13)

1.4.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Concentracion de NO, en el tubo de escape» para indicar la
concentracion de emisiones de NO, en el tubo de escape. El pardmetro se proporcionard para toda la duracién del
trayecto MAB y podrd basarse en la medicién de los sensores, los datos modelizados o una combinacién de ambas
cosas.

1.4.2.  El pardmetro se calculard como la concentracién media de emisiones de NO, durante el segundo anterior a su
actualizacién y se actualizard al menos una vez por segundo.
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1.5. Estado modelizado (pardmetros 1.14 y 1.16)

1.5.1.  El sistema MAB proporcionard los pardmetros «Estado modelizado de la concentraciéon de NO, en el tubo de
escape» y «Estado modelizado del caudal masico de NO, en el tubo de escape» para indicar cémo se determinan la
concentracién de NO, y los valores de concentracién del caudal mésico en el tubo de escape. Ambos pardmetros
deberén tener una de las dos categorias siguientes:

[0]. Indica que el valor del pardmetro aplicable se calcula con la entrada del sensor de NO,.
[1]. Indica que el valor del parametro aplicable se calcula sin la entrada del sensor de NO,.
1.6. Caudal mésico de NO, en el tubo de escape (pardmetro 1.15)

1.6.1.  El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Caudal mdsico en el tubo de escape» para indicar la concentracién
de emisiones de NO, en el tubo de escape. El pardmetro se proporcionard para toda la duracion del trayecto MAB
y podrd basarse en la medicion de los sensores, los datos modelizados o una combinacién de ambas cosas.

1.6.2.  El pardmetro se calculard como la masa media de emisiones de NO, durante el segundo anterior a su actualizacion
y se actualizard al menos una vez por segundo.

1.7. Ratios NO, [ masa de combustible (pardmetros 1.19-1.27)

1.7.1. El sistema MAB proporcionard pardmetros separados para calcular la ratio emisiones de NO, | masa de
combustible. Este proceso de célculo comienza con todos los valores de «Ratio NOy [ masa de combustible (i)»
fijados en un valor por defecto de cero, y consta de las tres etapas siguientes:

1.7.2.  ETAPA 1: Se calculardn los tres pardmetros siguientes:

a)  «NO, acumulado — 100 km» (g) (pardmetro 1.19).
Este pardmetro integra el «Caudal masico de NOy en el tubo de escape» (gfs).
El pardmetro tendrd una resolucién de 0,0001 g o cualquier masa menor, un valor minimo de cero y un
valor maximo de al menos 100 000 g.

b)  «Masa de combustible acumulada — 100 km» (kg) (pardmetro 1.20).

Este pardmetro integra el «Caudal de combustible del motor» (g[s), con la conversién de la unidad gramos a
kilogramos.

El pardmetro tendrd una resolucién de 0,0000001 kg o cualquier masa menor, un valor minimo de cero y
un valor maximo de al menos 200 kg.

¢)  «Distancia acumulada — 100 km» (km) (pardmetro 1.21).
Este pardmetro integra la distancia recorrida por el vehiculo.

El pardmetro tendrd una resolucién de 0,01 km o cualquier distancia menor, un valor minimo de cero y un
valor mdximo de al menos 100 km.

1.7.2.1. Estos pardmetros se integrardn continuamente, excepto cuando se cumpla al menos una de las condiciones
siguientes:

1) el motor estd apagado;
2) el tiempo después del primer arranque del motor durante el trayecto MAB es inferior a 800 segundos;

3) el pardmetro «Estado de regeneracién postratamiento» (pardmetro 1.28) indica que estd en curso una
regeneracion activa del filtro de particulas;

4)  la temperatura ambiente se situard entre -7 °Cy 38 °C.

5)  lavelocidad del vehiculo es superior a 160 km/h;

6) laaltitud es superior a 1 300 m sobre el nivel medio del mar;

7)  una estrategia auxiliar de emisiones (AES) monitorizada por el MAB estd activa, como se define en el

punto 2.8.2;

8)  cuando el vehiculo se encuentre en una larga fase de enfriamiento;
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9)  cuando al menos uno de los estados «Estado de monitorizacién del NO,» o «Estado de monitorizacion
genérico» es «Error» o «Intermedio». En este caso, estos pardmetros también se reajustaran a cero;

10) cuando se considere que una sefial de entrada utilizada para calcular cualquiera de los pardmetros
acumulados anteriores es defectuosa.

1.7.2.2. A efectos de la integracion de los pardmetros 1.19 a 1.21, se entenderd que una «larga fase de enfriamiento» abarca
los siguientes periodos:
—  Para un perfodo de ralenti continuo, cualquier periodo que supere los primeros 180 segundos.

—  Los primeros 180 segundos después de que el vehiculo alcance una velocidad superior a 1 km/h tras un
periodo continuo de ralenti superior a 180 segundos.

—  Los primeros 180 segundos después de volver a arrancar el motor tras un periodo continuo de apagado del

motor superior a 180 segundos.

1.7.2.3. Cuando el pardmetro «Distancia acumulada - 100 km» sea igual o superior a 100 km, se ejecutard la etapa
siguiente:

1.7.3. ETAPA 2:

El valor de la «Ratio NO; [ masa de combustible (3)» se asignard a la «Ratio NO, [ masa de combustible (4)

/ | )
El valor de la «Ratio NO, [ masa de combustible (2)» se asignard a la «Ratio NO, [ masa de combustible (3)»
El valor de la «Ratio NO; [ masa de combustible (1)» se asignard a la «Ratio NO, [ masa de combustible (2)»

/ | )

(
(
(
El valor de la «Ratio NO, [ masa de combustible (0)» se asignara a la «Ratio NO, [ masa de combustible (1)

Se calculard el pardmetro siguiente:

NO, smuaie — 100 km (g)
Masa de combustible acumulada — 100 km (kg)

Ratio NOyx / masa de combustible (0) =

Cuando se haya calculado la «Ratio NO, [ masa de combustible (0)», se reajustaran a cero los pardmetros «<NO,
acumulado — 100 km», <Masa de combustible acumulada — 100 km» y «Distancia acumulada — 100 kmb.

Antes del primer célculo de cada pardmetro «Ratio NO, [ masa de combustible» desde la fabricacién del vehiculo, o
si los pardmetros de «Ratio NO, [ masa de combustible» se reajustan durante una reprogramacion de la unidad de
control, o por sustitucién de la unidad de control, se utilizard un valor por defecto de OXFF por cada byte de datos.

1.7.4.  ETAPA 3:
El pardmetro «Media de la ratio NO, [ masa de combustible» (g/kg) (pardmetro 1.27) se calculard como sigue:

i=n—1

Media de la ratio NOx / masa de combustible = lzi—O NOx / masa de combustible (i)
n“i=

Siendo n el ndmero de valores de la «Ratio NO, [ masa de combustible (i)» que no es igual a OXFFFF.

1.7.4.1. Los pardmetros «NOy acumulado — 100 km», «<Masa acumulada de combustible — 100 km» y «Distancia acumulada
— 100 km» se reajustardn a cero y se repetird la secuencia a partir de la etapa 1.

1.7.4.2. Los pardmetros «Ratio NOy [ masa de combustible (i)» y <Media de la ratio NO, [ masa de combustible» consistirdn
en 2 bytes de datos con un valor minimo de cero y un valor maximo de 200 g/kg.

1.7.4.3. Los pardmetros «NO acumulado — 100 km», «<Masa acumulada de combustible — 100 km» y «Distancia acumulada
— 100 km>» se reajustardn a cero cuando los cddigos de problemas de diagndstico se reajusten mediante una
herramienta de exploracién o de servicio genérica. Estos pardmetros también podran reajustarse a cero en caso de
que se produzca una reprogramacion de la ECU.
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1.8. Estado operativo postratamiento (parimetro 1.31)

1.8.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado operativo postratamiento» para indicar si el sistema de
postratamiento ha alcanzado y mantiene las condiciones que permiten reducir efectivamente las emisiones de
escape monitorizadas por el sistema MAB. Este pardmetro deberd tener uno de los dos estados siguientes:

[0]. Indica que las condiciones reales no permiten una reduccién efectiva de las emisiones de escape
monitorizadas por el sistema MAB.

[1]. Indica que las condiciones reales permiten una reduccién efectiva de las emisiones de escape
monitorizadas por el sistema MAB.

1.8.2.  Los fabricantes describirdn en la documentacién de homologacién de tipo los umbrales y pardmetros utilizados
para calcular el estado de este pardmetro.

1.9. Estado del sistema de induccion del MAB (pardmetro 1.45)

1.9.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado del sistema de induccién del MAB» para indicar que el
sistema MAB ha activado la induccién del vehiculo tal como se describe en el anexo II, punto 2.4. El pardmetro
consistird en 4 bits de datos con los siguientes estados:

Bit 0:  Elsistema de induccién del MAB estd activo (0 significa FALSO, 1 significa VERDADERO)

Bit 1:  El estado de monitorizacion de NO, ha activado el sistema de induccién del MAB
(0 significa FALSO, 1 significa VERDADERO)

Bit 2:  El estado de monitorizacién de la PM ha activado el sistema de induccién del MAB
(0 significa FALSO, 1 significa VERDADERO)

Bit 3:  El estado de monitorizacién genérico ha activado el sistema de inducciéon del MAB
(0 significa FALSO, 1 significa VERDADERO)

1.10.  Estado de posible manipulacién (parimetro 1.46)

1.10.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado de posible manipulacién» para indicar el nivel de deteccién
de la manipulacion. Este pardmetro deberd tener uno de los tres estados siguientes:

[0]. «Nivel 0: No se han detectado manipulaciones».

[1]. «Nivel 1: Detectada una posible manipulacién», que da lugar a un aumento previsto de al menos una de
las emisiones de escape monitorizadas por el sistema MAB cuyo resultado son emisiones de hasta 2,5
veces el limite de emisiones aplicable.

[2]. «Nivel 2: Detectada una posible manipulacién», que da lugar a un aumento previsto de al menos una de
las emisiones de escape monitorizadas por el sistema MAB cuyo resultado son emisiones de mds de 2,5
veces el limite de emisiones aplicable.

1.10.2. Una vez que el pardmetro del estado de «Posible manipulacién» se haya fijado en el nivel 1 o en el nivel 2, no se
reajustard a un nivel inferior a menos que se reajuste mediante una herramienta de exploracién genérica o una
herramienta de servicio.

1.11.  Estado de monitorizacion (pardmetros 1.47-1.49)

1.11.1. El sistema MAB proporcionard pardmetros separados para el «Estado de monitorizacién de NO,», el «Estado de
monitorizacién de la PM» y el «Estado de monitorizacién genérico» para indicar los estados de monitorizacion del
MARB establecidos en el articulo 4. Para cada una de estas monitorizaciones, el pardmetro tendrd uno de los tres
estados siguientes, tal como se definen en el articulo 5.

[0]. Estado «Normal»
[1]. Estado «Intermedio»

[2]. Estado «Error»
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2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

Contador de sobregrabacién del buzén de salida inalimbrico del MAB (pardmetro 1.55)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Contador de sobregrabacion del buzén de salida inalimbrico del
MAB» que refleje el niimero de veces que se ha producido una sobregrabacién en el «Buzén de salida inalambrico
del MAB».

El «Contador de sobregrabacion del buzén de salida inalimbrico del MAB» se incrementard en 1 si el anterior
paquete de datos «<buzén de salida inalimbrico del MAB» no se ha transmitido correctamente, tal como se define
en el punto 8.4, en el momento en que los nuevos datos hayan llenado la «Lista FIFO inaldimbrica del MAB>».

El pardmetro se reajustard a cero cuando los codigos de problemas de diagndstico se reajusten mediante una
herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio. Si el pardmetro alcanza su valor mdximo, se
paralizard y no se reajustard a cero hasta que se reajuste mediante una herramienta de exploracion genérica o un
herramienta de servicio.

Pardmetros del trayecto MAB

Los pardmetros del trayecto MAB son los pardmetros que se refieren a un trayecto MAB. En general, caracterizan
las emisiones generadas durante el trayecto MAB y las condiciones en las que tuvo lugar. Algunos pardmetros del
trayecto relacionados con el hashing se utilizan para apoyar la seleccion aleatoria de los trayectos MAB para la
posterior transmisién inaldimbrica.

Antes del primer cdlculo de cada pardmetro aplicable desde la fabricacién del vehiculo, el reajuste de los datos
almacenados utilizando una herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio, o si se reajusta
un pardmetro debido a una reprogramacién de la unidad de control o a la sustitucion de esta, se adoptard un
valor por defecto de OxFF para cada Dyte de datos, salvo que se especifique lo contrario.

Respecto a los pardmetros que no es necesario calcular sobre la base del tipo de tren de potencia, se adoptard un
valor por defecto de OXFF para cada byte de datos.

En caso de mal funcionamiento que impida el cdlculo de un pardmetro del trayecto MAB, podrd comunicarse un
valor de OXFF para cada byte de datos aplicable cuando el sistema MAB no pueda proporcionar un valor estimado
alternativo razonable mediante modelizacién o sefiales alternativas. Cuando se establezca un valor de 0xFF debido
a un mal funcionamiento, se ajustard el bit 2 del pardmetro 2.22.

Cuentakilémetros del trayecto MAB (parimetros 2.1y 2.2)

El sistema MAB proporcionard un «Valor del cuentakilémetros del vehiculo» y un valor de «Distancia del trayecto
MAB» para indicar la distancia total recorrida durante la vida dtil del vehiculo, tal como se indica al conductor, y
la distancia total recorrida durante el trayecto MAB al final del trayecto MAB. Estos valores del cuentakilémetros
utilizardn la misma fuente de datos que el valor del cuentakilémetros que se muestra al conductor.

Tiempo de ralenti (pardmetro 2.4)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Tiempo de ralenti» para registrar el tiempo acumulado de
funcionamiento del motor al ralenti durante el trayecto MAB.

A efectos del cdlculo de este pardmetro, al ralentf significard que el conductor suelta el pedal del acelerador y que la
velocidad del vehiculo es inferior o igual a 1 km por hora o que la velocidad del motor es inferior o igual
a 200 rpm por encima del ralenti normal con el motor calentado (determinado en la posiciéon de conduccién de
los vehiculos equipados con transmision automatica).

NO, especifico de la distancia (pardmetro 2.5)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «NO, especifico de la distancia» para indicar las emisiones masicas
medias de NO, durante el trayecto MAB.
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2.7.2.  El pardmetro «NOy especifico de la distancia» se calculard como las emisiones madsicas totales de NO, durante el
trayecto MAB divididas por la distancia del trayecto MAB al final del trayecto MAB. En el caso de los trayectos
MAB cuya distancia total recorrida durante el trayecto MAB sea inferior a 1 km, las emisiones mdsicas totales de
NOj durante el trayecto MAB se dividirdn por 1 km.

2.8. Ratios del trayecto MAB (pardmetros 2.9 a 2.22)

2.8.1.  El sistema MAB proporcionard diversas ratios del trayecto MAB. Cada ratio se calculard dividiendo la distancia
acumulada recorrida mientras se cumplen las condiciones durante el trayecto MAB por la distancia del
trayecto MAB.

2.8.2. Ratio de estado postratamiento y sistema de control de emisiones (pardmetros 2.9 a 2.12)

2.8.2.1. El sistema MAB proporcionard pardmetros de ratio de estado postratamiento del trayecto MAB para reflejar el
porcentaje de la distancia del trayecto MAB recorrida con los sistemas de postratamiento/control de las emisiones
en condiciones especificas:

a)  El pardmetro «Ratio de la distancia de regeneracién» (pardmetro 2.9) representard el porcentaje de la
distancia del trayecto MAB en el que estd en curso al menos un proceso de regeneracion de postratamiento;

b)  El pardmetro «Ratio de la distancia AES monitorizada» (pardmetro 2.10) representard el porcentaje de la
distancia del trayecto MAB en el que estd en curso al menos una AES monitorizada, como se indica en el
pardmetro del estado de la AES;

¢)  El pardmetro «Ratio de inhibicién del reactivo» (pardmetro 2.11) representard el porcentaje de la distancia
del trayecto MAB en que se evita el suministro de reactivo al sistema de postratamiento de gases de escape
debido a condiciones ambientales;

d)  El pardmetro «Ratio de datos modelizados» (pardmetro 2.12) representard el porcentaje de la distancia del
trayecto MAB recorrida cuando los datos de emisiones especificas de la distancia se calculan sin entradas
del sensor de NO, activo.

2.8.3. Ratios de intervalos de velocidad (pardmetros 2.13 a 2.16)

2.8.3.1. El sistema MAB proporcionard parametros de la ratio de intervalos de velocidad para reflejar el porcentaje de la
distancia del trayecto MAB recorrida en distintos intervalos de velocidad durante el trayecto MAB. Los pardmetros
de la ratio de intervalos de velocidad se definen como:

a)  «Ratio baja velocidad - recorrido urbano»: velocidad del vehiculo inferior o igual a 30 km/h

b)  «Ratio velocidad - recorrido urbano»: velocidad del vehiculo superior a 30 km/h e inferior o igual a 60 km/h
¢)  «Ratio velocidad - recorrido rural»: velocidad del vehiculo superior a 60 km/h e inferior o igual a 90 km/h
d)  «Ratio velocidad - recorrido en autopista»: velocidad del vehiculo superior a 90 km/h

2.8.4. Ratio de distancia de vehiculo eléctrico (pardmetro 2.17)

2.8.4.1. Elsistema MAB proporcionara un pardmetro «Ratio de distancia de vehiculo eléctrico» que refleje el porcentaje de
la distancia del trayecto MAB recorrida en distintos intervalos de velocidad durante el trayecto MAB.

2.8.5. Ratios de condiciones del trayecto MAB s (pardmetros 2.18 a 2.21)

2.8.5.1. Elsistema MAB proporcionard pardmetros de ratio de condiciones del trayecto MAB que reflejen el porcentaje de
la distancia del trayecto MAB recorrida en condiciones especificas:

a) el pardmetro «Ratio temperatura ambiente — baja» (pardmetro 2.18) representard el porcentaje de la distancia
del trayecto MAB con temperaturas ambiente inferiores a 0 °C

b) el pardmetro «Ratio temperatura ambiente — alta» (pardmetro 2.19) representard el porcentaje de la distancia
del trayecto MAB con temperaturas ambiente superiores a 35 °C
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¢) el pardmetro «Ratio altitud — elevada» (pardmetro 2.20) representard el porcentaje de la distancia del trayecto
MARB a altitudes superiores a 700 m sobre el nivel medio del mar.

d) el pardmetro «Ratio de condiciones ambientales exteriores ampliadas» (pardmetro 2.21) representard el
porcentaje de la distancia del trayecto MAB cuando se den una o varias de las condiciones siguientes:

—  la temperatura ambiente es inferior a -7 °C o superior a 38 °C

— laaltitud es superior a 1 300 m sobre el nivel medio del mar

Estado del IMF (pardmetro 2.22)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado del IMF (al final del trayecto)» para indicar un estado de fallo
durante el trayecto MAB. El pardmetro consistird en tres bits de datos con los siguientes estados:

Bit 0:  Indica el estado del IMF al final del trayecto MAB (0 significa IMF apagado y 1 significa IMF encendido)

Bit 1:  Indica que se ha detectado un mal funcionamiento durante este trayecto MAB que normalmente activaria
el IMF una vez que se cumplen los criterios de deteccién consecutivos necesarios para la activacion del
IMF (por ejemplo, se ha almacenado un cédigo de fallo pendiente). 0 significa que no se han detectado
fallos, 1 significa que se ha detectado como minimo un fallo aplicable durante un trayecto MAB

Bit 2:  Indica que se ha detectado un mal funcionamiento durante este trayecto MAB que ha dado lugar a que al
menos 1 pardmetro del trayecto MAB ha adoptado un valor por defecto, tal como se define en el punto
2.4. (0 significa que no se han detectado fallos, 1 significa que se ha detectado como minimo un fallo
aplicable durante un trayecto MAB)

En caso de que la tecnologia del tren de potencia instalado en el vehiculo no sea compatible con un IMF, los bits 0
y 1 se notificardn con valor cero.

Estados de monitorizacion del MAB, induccién del MAB y posible manipulacién del MAB (al final del
trayecto) (pardmetros 2.25 a 2.29)

El sistema MAB proporcionard estados de monitorizaciéon del MAB, induccién del MAB y nivel de deteccién de
manipulaciones para reflejar los estados de los sistemas de monitorizacién e induccién definidos en los puntos
1.9a1.11.

Pardmetros del trayecto MAB reservados al fabricante (pardmetro 2.30)

El sistema MAB proporcionard diez pardmetros «reservados al fabricante». Estos pueden ser utilizados
opcionalmente por el fabricante para notificar datos MAB definidos por el fabricante. Los datos personales no se
incluirdn en estos pardmetros. Los pardmetros de datos no utilizados se rellenardn con valores nulos.

Estado de validez hash del trayecto MAB (pardmetro 2.31)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado de validez hash del trayecto MAB» para indicar un hashing
satisfactorio del paquete de datos del trayecto MAB.

[0]. Indica que la computacién del «Valor de hash del trayecto MAB» estd incompleta.

[1]. Indica que la computacion del «Valor de hash del trayecto MAB» se ha completado con éxito y que el valor
de hash truncado se guarda en el almacenamiento de datos del trayecto MAB aplicable, tal como se define
en el punto 9.6.

Antes del primer célculo desde la fabricacién del vehiculo, el reajuste de los datos almacenados utilizando una
herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio, o un reajuste de un pardmetro debido a una
reprogramacion de la unidad de control, o a la sustitucién de esta, se adoptard un valor por defecto de 0x00 para
cada byte de datos, salvo que se especifique lo contrario.
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2.9.4. Valor de hash del trayecto MAB (pardmetro 2.32)

2.9.4.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Valor de hash del trayecto MAB» para registrar el valor de hash del
trayecto MAB resultante de la funcion de hash definida en el punto 9.6.

2.9.4.2. Hasta que se complete la computacion del «Valor de hash del trayecto MAB» de los datos del trayecto MAB
aplicables, cada byte de datos asignado del pardmetro adoptard un valor igual a OxFF.

3. Pardmetros de vida ttil del MAB

3.1. Todos los pardmetros de vida til indicados en el apéndice 3 estardn disponibles, previa solicitud, a través del
puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado del sistema MAB.

3.2. En el caso de los pardmetros que no sean aplicables al tipo de combustible del vehiculo o a la tecnologia del tren de
potencia, podrd omitirse la disponibilidad a través del puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado
del sistema MAB.

3.3. Como excepcién a las condiciones de reajuste especificadas en las normas mencionadas en la parte A, una vez que

el vehiculo haya entrado en servicio deberdn conservarse los valores de vida ttil.

3.4, En casos de mal funcionamiento que afecten a los valores de los contadores de vida 1til, o de sustitucién de la
unidad de control del motor, los contadores podran pararse o reiniciarse simultdneamente para garantizar que los
valores sigan estando plenamente sincronizados.

3.5. Masa de NO, (vida dtil) (pardmetro 3.1)

3.5.1.  El sistema MAB proporcionaré el pardmetro «Masa de NO, (vida ttil)» para indicar la emisién mdsica de NO,
durante la vida atil del vehiculo. El valor de este pardmetro se calculard mediante la integracion del pardmetro
«Caudal mdsico de NOy en el tubo de escape» (pardmetro 1.15) con un incremento de tiempo de 1 segundo.

3.6. Valor del cuentakilémetros (parimetro 3.5)

3.6.1. El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Valor del cuentakilometros» para indicar el valor del
cuentakilémetros indicado al usuario del vehiculo.

3.7. Distancia total recorrida — Vehiculo eléctrico (vida qitil) (pardmetro 3.6)

3.7.1.  Elsistema MAB proporcionard el pardmetro «Distancia total recorrida — Vehiculo eléctrico (vida util)» para indicar
la distancia total que el vehiculo ha recorrido en modo eléctrico completo, es decir, sin utilizar el motor.

3.8. Ratios de intervalos de velocidad - vida dtil (pardmetro 3.11 - 3.15)

3.8.1. El sistema MAB proporcionard pardmetros del ratio de intervalos de velocidad para reflejar el porcentaje de la
distancia del trayecto MAB recorrida en distintos intervalos de velocidad durante la vida til del vehiculo. Los
pardmetros de la ratio de intervalos de velocidad — vida titil se definen como:

a)  «Ratio baja velocidad — recorrido urbano — vida util»: velocidad del vehiculo inferior o igual a 30 km/h

b)  «Ratio velocidad - recorrido urbano — vida ttil»: velocidad del vehiculo superior a 30 kmj/h e inferior o igual
a 60 km/h

¢)  «Ratio velocidad — recorrido rural - vida util»: velocidad del vehiculo superior a 60 km/h e inferior o igual
a 90 km/h

d)  «Ratio velocidad — recorrido en autopista — vida util»: velocidad del vehiculo superior a 90 km/h e inferior o

igual a 145 km/h

e)  «Velocidad exterior ampliada —vida ttil»: velocidad del vehiculo superior a 145 km/h
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Distancia total recorrida - MAB (vida 1til) (pardmetro 3.4)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Distancia total recorrida — MAB (vida ttil)» para indicar el valor del
cuentakilémetros asociado al pardmetro «Masa de NO, (vida atil)». El pardmetro incluird la distancia recorrida
durante la vida atil del vehiculo, tanto con el motor de combustién interna en funcionamiento como cuando el
vehiculo circule plenamente en modo eléctrico.

Pardmetros de las propiedades del buzén de salida del MAB

Todos los pardmetros del buzén de salida inalimbrico del MAB indicados en el apéndice 4 estardn disponibles
previa solicitud a través del puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado del sistema MAB.

Nitmero de version del MAB (pardmetro 4.1)

El sistema MAB proporcionard un «Namero de versién del MAB» para indicar la version del sistema MAB de base y
la versién de implementacion del fabricante. El pardmetro «Nimero de versién del MAB» constard de 2 bytes de
datos.

La version del sistema MAB de base se representard con un nimero de dos digitos que oscilard entre 00 y 64. Los
vehiculos que cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento tendrdn un ndmero de versién 01 del sistema MAB
de base, correspondiente al esquema de datos MAB especificado en el apéndice 7.

El fabricante podra utilizar el ndmero de versién de la implementacion del fabricante para designar sistemas
especificos en los que el fabricante defina los datos descritos en el punto 4.3. El nimero de versién de la
implementacién del fabricante se representard con un niimero de tres digitos que oscilard entre 000 y 999.

El (Ntmero de version del MAB» se formard como un niimero entero de dos bytes afiadiendo el niimero de version
del sistema MAB de base como unidades de millar (A) al nimero de versién de la implementacién del fabricante
(B), como se muestra a continuacion.

01 000
—
A B

Pardmetros del buzén de salida reservado al fabricante (pardmetro 4.2)

El sistema MAB proporcionard hasta diez pardmetros de «Buzén de salida reservado al fabricante». Estos pueden
ser utilizados opcionalmente por el fabricante para notificar metadatos de buzén de salida definidos por el
fabricante. Los fabricantes describirdn claramente los datos en la documentacién de homologacién de tipo.

Estado de validez hash de la transmisién MAB (pardmetro 4.3)

El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Estado de validez hash de la transmision MAB» para indicar un
hashing satisfactorio del paquete de datos del buzén de salida inalimbrico del MAB antes de la transmision.

[0]. Indica que la computacién del «Valor de hash de la transmisién MAB» estd incompleta.

[1]. Indica que la computacion del «Valor de hash de la transmisién MAB» se ha completado con éxito y que el
valor de hash se guarda en el almacenamiento de datos del «<buzén de salida inalimbrico del MAB
aplicable», tal como se define en el punto 9.8.

Antes del primer cilculo desde la fabricacion del vehiculo, el reajuste de los datos almacenados utilizando una
herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio, o un reajuste de un pardmetro debido a una
reprogramacion de la unidad de control, o a la sustitucién de esta, se adoptard un valor por defecto de 0x00 para
cada byte de datos, salvo que se especifique lo contrario.
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4.5, Valor de hash de la transmision MAB (parimetro 4.4)

4.5.1.  El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Valor de hash de la transmisién MAB» para registrar la funcion de
hashing resultante de la funcién definida en el punto 9.8.

4.5.2. Hasta que se complete la computacion del «Valor de hash de la transmision MAB aplicable, cada byte de datos
asignado del pardmetro adoptard un valor igual a OxFF.

5. Parémetros de durabilidad de las baterias

5.1. Los valores de todos los pardmetros indicados en el apéndice 5 del presente anexo se pondran a disposicion, previa
solicitud, a través del puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado del sistema MAB y se pondran a
disposicién, para la transmisién inaldimbrica, en el Buzén de salida inaldimbrico del MAB» definido en el

punto 8.4.

5.2. En el caso de los pardmetros que no sean aplicables al tipo de combustible del vehiculo o a la tecnologia del tren de
potencia, podrd omitirse la disponibilidad a través del puerto serie en el conector de enlace de datos estandarizado
del sistema MAB.

5.3. Distancia de vida 4til de la bateria actual (pardmetro 5.3)

5.3.1.  El sistema MAB proporcionard un pardmetro «Distancia de vida til de la bateria actual» para indicar la distancia
recorrida con la baterfa instalada actualmente utilizada con fines de propulsion.

5.3.2.  Enel caso de los vehiculos en los que los valores de vida ttil se hayan reajustado como se describe en el punto 3, o
en caso de que los vehiculos tengan capacidades de cambio de bateria, el fabricante cumplimentard el valor
«Distancia de vida util de la bateria actual» con un valor diferente que represente mejor la distancia real recorrida
con la baterfa instalada actualmente utilizada con fines de propulsién.

5.4. Estado de sustitucion de la bateria de traccion (pardmetro 5.12)

5.4.1. El sistema MAB proporcionard un parametro «Estado de sustitucion de la baterfa de traccién» para indicar si el
sistema de baterfas ha sido sustituido, reparado o intercambiado durante la vida util del vehiculo. El pardmetro
constard de 4 bytes. Si el pardmetro «Estado de sustitucién de la baterfa de traccion» es compatible con la unidad
de control aplicable, se ajustardn los siguientes bits en el byte A:

Bit 0: indicara si se dispone de un historial de sustitucién de la baterfa:

[0]. Indica que el historial de sustitucion de la bateria no estd disponible o no es compatible
[1]. Indica que el historial de sustitucion de la bateria estd disponible

Bit 1: indicard si la baterfa ha sido sustituida o cambiada:

[0]. Indica que la baterfa no ha sido sustituida o cambiada o, cuando no se dispone de historial de sustitucién
de la bateria, que no se dispone de datos.

[1]. Indica que se ha realizado una reparacién o un cambio del sistema de baterfas al menos una vez durante
la vida til del vehiculo.

El byte A, bits 2-7, y los bytes B, C y D estdn reservados para futuras ampliaciones.

5.4.2.  Si el sistema de control aplicable no admite un indicador del estado de sustitucién de la baterfa de traccion, se
comunicard un valor de 0x00 para cada byte de datos.

6. Pardmetros de almacenamiento de datos MAB

6.1. Los contenidos del sistema MAB a bordo utilizado para registrar y gestionar los datos MAB se almacenardn en el
vehiculo y estardn disponibles, previa solicitud, a través del puerto serie en el conector de enlace de datos
estandarizado del sistema MAB.
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Cuando un pardmetro de datos especificado en el esquema de datos MAB definido en el apéndice 7 no sea
aplicable al tipo de tren de potencia del vehiculo indicado en los cuadros de los apéndices 2 a 5, cada byte de datos
no utilizado deberd cumplimentarse con el valor OxFF.

Los bytes de datos no utilizados de los pardmetros definidos por el fabricante y la asignacion de datos reservados
deberdn cumplimentarse con los valores 0x00.

Antes del primer cdlculo de cada pardmetro aplicable desde la fabricacién del vehiculo, el reajuste de los datos
almacenados utilizando una herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio o si se reajusta
un pardmetro debido a una reprogramacion de la unidad de control, o a la sustitucién de esta, se adoptard un
valor por defecto de OXFF para cada byte de datos, salvo que se especifique lo contrario.

Trayectos MAB recientes

El pardmetro «Trayectos MAB recientes» representara los altimos [10] paquetes de datos de trayectos MAB validos,
tal como se definen en el punto 8.2 y se describen en el apéndice 6, cuadro 6.1.

Los contenidos de datos de cada paquete de datos de un trayecto MAB se almacenardn para mantener la
disposicién y el orden de los pardmetros de datos utilizados para determinar el hashing de los datos del trayecto
MAB, como se define en el punto 9.6.

Lista FIFO inaldmbrica del MAB

El pardmetro «Lista FIFO inaldmbrica del MAB» representard los dltimos [5] paquetes de datos de trayectos MAB
almacenados que se han seleccionado para la transmisién de datos inaldmbricos, tal como se define en el punto
8.3, y se describe en el apéndice 6, cuadro 6.2.

Los contenidos de datos de cada paquete de datos de un trayecto MAB se almacenardn para mantener la
disposicién y el orden de los pardmetros de datos utilizados para determinar hashing de los datos del trayecto
MAB, como se define en el punto 9.6.

Cuando se eliminen datos del MAB utilizando una herramienta de exploracién genérica o una herramienta de
servicio, no se reiniciard la «Lista FIFO inaldmbrica del MABb».

Buzén de salida inalimbrico del MAB

El pardmetro «Buzén de salida inalimbrico del MAB» representard el paquete de datos del «Buzén de salida
inaldmbrico del MAB», tal como se define en el punto 8.4 y se describe en el apéndice 6, cuadro 6.3.

Los contenidos de datos de cada paquete de datos del «Buzdn de salida inalimbrico del MAB» se almacenaran para
mantener la disposicién y el orden de los pardmetros de datos utilizados para determinar el hashing de datos del
«Buzén de salida inalimbrico del MAB», como se describe en el punto 9.8.

Ultima transmisién del MAB

El pardmetro «Ultima transmisién del MAB» representard el paquete de datos almacenado «Ultima transmision del
MAB», tal como se define en el punto 8.5 y se describe en el apéndice 6, cuadro 6.4.

Como excepcién a las condiciones de reajuste especificadas en las normas mencionadas en la parte A, una vez que
el vehiculo haya entrado en servicio, se conservara el contenido del pardmetro «Ultima transmisién del MAB» y no
se reiniciard cuando se reajusten los datos del vehiculo utilizando una herramienta genérica de exploracion o una
herramienta de servicio.

Lista de valores de hash transmitida por el MAB

Los contenidos de datos del pardmetro «Lista de valores de hash transmitida por el MAB» representan los
contenidos de la «Lista de valores de hash transmitida por el MAB» almacenada, tal como se define en el punto
8.6y se describe en el apéndice 6, cuadro 6.5. Los contenidos de la «Lista de valores de hash transmitida por el
MAB» se almacenardn en una memoria no volatil. Los bytes de datos atin no cumplimentados desde la fabricacion
del vehiculo deberdn mostrar un valor de OxFF.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj

21/80



ES DO L de 5.9.2025

6.9.2.  Como excepci6n a las condiciones de reajuste especificadas en las normas mencionadas en la parte A, una vez que
el vehiculo haya entrado en servicio deberd conservarse el contenido de la «Lista de valores de hash transmitida por
el MAB». En caso de que sea técnicamente factible, los valores almacenados no se reajustardn después de las
actualizaciones del software de la unidad de control ni cuando los datos del vehiculo se reajusten utilizando una
herramienta de exploracion genérica o una herramienta de servicio. Solo en caso de sustitucién de las unidades
de control pertinentes, podrd reajustarse el contenido de la «Lista de valores de hash transmitida por el MAB»
a OxFF.

PARTE B

Tratamiento a bordo de los datos MAB
El tratamiento a bordo de los datos MAB incluye los siguientes aspectos:
— el cdlculo de los pardmetros de datos del trayecto MAB para cada trayecto MAB y otros pardmetros MAB;

— el almacenamiento y el tratamiento a bordo de los datos MAB en espacios de memoria especificos a bordo del
vehiculo;

—  Hashing de datos del MAB para calcular los valores de hash de conjuntos especificos de datos MAB. Esto es compatible
con la seleccién de datos MAB para su posterior transmisién inaldmbrica y la verificacién de la integridad de los
datos MAB.

Estos aspectos se resumen graficamente en un diagrama de flujo en el apéndice 8.

7. Célculo de los pardmetros MAB

7.1.  El sistema MAB garantizard que los pardmetros indicados en los apéndices 2 a 5 (distintos de los que representan
valores estaticos) se calculen con arreglo a sus especificaciones técnicas y a los requisitos establecidos en el presente
apartado. Podran omitirse los pardmetros que no sean aplicables a la tecnologia del tren de potencia del vehiculo.

7.2.  Cilculo de los pardmetros de los datos del trayecto MAB

7.3. Al concluir cada trayecto MAB (al final del trayecto), el sistema MAB finalizara el cdlculo y registrard todos los
pardmetros pertinentes del trayecto definidos en el apéndice 2.

7.4.  El calculo de los parametros MAB de datos del trayecto podrd omitirse si se cumple alguna de las condiciones
siguientes:

— la «Distancia del trayecto MAB» (pardmetro 2.2) es inferior a 0,1 km al final del trayecto MAB;

— la «Distancia del trayecto MAB» (pardmetro 2.2), el «Tiempo del trayecto MAB» (pardmetro 2.3) o el «Tiempo de
ralenti» (pardmetro 2.4) alcanzan sus valores maximos durante el trayecto MAB;

—  se inicia un nuevo trayecto MAB antes de que se hayan completado el cédlculo de los pardmetros de los datos
del trayecto y el hashing de los datos del trayecto MAB.

7.5.  Cuando no se haya completado el cdlculo de los pardmetros de datos del trayecto MAB, podran desecharse los datos
del trayecto y no almacenarse a bordo del vehiculo. Los datos de los viajes desechados se incluirdn en la actualizacién
de los pardmetros de vida ttil del MAB, como se definen en el punto 7.7.

7.6. Cuando se haya completado el cdlculo de los pardmetros de los datos del trayecto, el sistema MAB efectuard un
hashing de los datos del trayecto MAB con arreglo al punto 9.6. El cdlculo de los pardmetros de los datos del trayecto
MAB y el hashing de los datos del trayecto MAB se completardn a mds tardar 10 segundos después del final del
trayecto MAB.
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7.7.

7.8.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

8.4.4.

Célculo de los pardmetros de vida dtil del MAB

Al menos una vez después del final de cada trayecto MAB, el MAB actualizard los pardmetros de vida til del MAB
definidos en el apéndice 3 conforme a las especificaciones y las normas de reajuste establecidas en el apéndice 3 y
en el punto 3.

Almacenamiento y tratamiento a bordo de los datos MAB

El sistema MAB utilizard los espacios de memoria a bordo descritos en los puntos 8.2 a 8.6 para apoyar el
tratamiento de los datos MAB. El contenido de estos espacios de memoria reflejard los pardmetros descritos en el
punto 6.

Trayectos MAB recientes

El espacio de memoria de los «Trayectos MAB recientes» almacenard los paquetes de datos de los trayectos MAB
relativos a los diez trayectos MAB mds recientes.

Los datos MAB relativos a trayectos recientes se gestionardn de forma continua. Cuando se afiada un nuevo paquete
de datos de un trayecto MAB al espacio de memoria «Trayectos MAB recientes», se suprimird el paquete de datos del
trayecto MAB mds antiguo, a menos que se disponga de posiciones vacias.

Lista FIFO inaldmbrica del MAB

. El espacio de memoria «Lista FIFO inaldimbrica del MAB» almacenard hasta cinco paquetes de datos de trayectos MAB

que hayan sido seleccionados para la transmisién inalimbrica, tal como se define en el punto 9.7.

. Cuando se haya seleccionado un paquete de datos de un trayecto MAB para la transmisién inalimbrica de

conformidad con el punto 9.7, el sistema MAB copiard ese paquete de datos del trayecto en la «Lista FIFO
inaldmbrica del MAB».

. El sistema MAB monitorizara si la lista FIFO est4 llena.

—  Sino lo estd, el sistema MAB seguird afiadiendo paquetes de datos del trayecto MAB consecutivos hasta que se
alcance la capacidad.

—  Cuando la «Lista FIFO inaldmbrica del MAB» esté llena, el sistema MAB transferira los contenidos de la «Lista

FIFO inaldmbrica del MAB» al Buzén de salida inalimbrico del MAB» y borrard los contenidos de la «Lista
FIFO inaldmbrica del MAB».

Buzén de salida inaldimbrico del MAB

El espacio de memoria «Buzén de salida inaldimbrico del MAB» se utilizard para preparar los datos MAB para la
transmision inaldmbrica.

Tras transferir los contenidos de la «Lista FIFO inalimbrica del MAB», el sistema MAB adjuntard los siguientes
pardmetros adicionales al «Buzé6n de salida inaldimbrico del MAB»:

—  Pardmetros de vida util del MAB del apéndice 3;
—  Pardmetros de las propiedades del buzon de salida inalimbrico del MAB del apéndice 4;
—  Pardmetros de durabilidad de la bateria del apéndice 5;

—  Los contenidos del espacio de memoria de la dista de valores de hash transmitida por el MAB».

Los valores de los pardmetros anejos al «Buzén de salida inalimbrico del MAB» serdn los valores de los pardmetros
en el momento en que la «Lista FIFO inaldmbrica del MAB» se copie en el «Buzdn de salida inalimbrico del MAB».

Respecto a los pardmetros que no es necesario calcular sobre la base del tipo de tren de potencia, se adoptard un
valor por defecto de OxFF para cada byte de datos.
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8.4.5. Tras adjuntar estos datos adicionales, el sistema MAB llevard a cabo el hashing de los contenidos Cuando una «Lista
FIFO inaldmbrica del MAB> active el traslado de nuevos paquetes de datos de un trayecto MAB al «Buzé6n de salida
inaldmbrico del MAB» antes de que se haya completado la transmision de este y se haya eliminado posteriormente,
se suprimirdn los valores del pardmetro «Buzén de salida inalimbrico del MAB» existentes antes de copiar los
contenidos de la «Lista FIFO inaldmbrica del MAB» mds reciente. En este caso, el «Contador de sobregrabacion del
buzén de salida inalimbrico del MAB» descrito en el punto 1.12 se incrementara en uno.

8.5. Ultima transmisién del MAB

8.5.1. El espacio de memoria «Ultima transmision del MAB» almacenard el paquete de datos Buzén de salida inalimbrico
del MAB» correspondiente a la transmision inalimbrica mds reciente.

8.5.2. Una vez que se haya producido con éxito la transmisién del Buzén de salida inaldmbrico del MAB», el sistema MAB
copiaré todo el paquete «Buzén de salida inalimbrico del MAB» en el espacio de memoria de «Ultima transmision
del MAB».

8.5.3. Tras verificar que el paquete de datos se ha almacenado con éxito en el espacio de memoria de «Ultima transmisién
del MAB», el sistema MAB borrard los contenidos del <Buzén de salida inaldmbrico del MAB».

8.6. Lista de valores de hash transmitida por el MAB

8.6.1. El espacio de memoria de la «Lista de valores de hash de la transmisién MAB» almacenard los valores del pardmetro
del «Valor de hash de la transmision MAB» de los cinco paquetes de datos del <Buzén de salida inaldimbrico del MAB»
mds recientes transmitidos.

8.6.2. Este espacio de memoria se gestionard de forma continua. Cuando se afiada un nuevo valor de hash de la transmisién
MARB al espacio de memoria «Valor de hash de la transmisién MAB», se suprimird el valor de hash de la transmisién
MAB mds antiguo, a menos que se disponga de posiciones vacfas.

8.6.3. Tras la transmision satisfactoria del «Buzén de salida inalimbrico del MAB», el sistema MAB guardard el «Valor de
hash de la transmisién MAB» en la «Lista de valores de hash transmitida por el MAB».

8.6.4. Como excepcion a las condiciones de reajuste especificadas en las normas mencionadas en la parte A, una vez que el
vehiculo haya entrado en servicio deberd conservarse el contenido de la «Lista de valores de hash transmitida por el
MAB», como se describe en el punto 6.9.

9. Hashing de datos del MAB

9.1. El sistema MAB aplicard la funcién de hash estdndar descrita en el punto 9.5 para calcular el valor de hash de los
datos del trayecto MAB (conforme al punto 9.6) y del Buzén de salida inalimbrico del MAB» (conforme al
punto 9.8).

9.2. Elvalor de hash de los datos del trayecto MAB se utilizard para seleccionar un paquete de datos del trayecto MAB para
una posterior transmisién inaldmbrica, tal como se define en el punto 9.7.

9.3. Los valores de hash de los paquetes de datos del «Buzén de salida inalimbrico del MAB» pueden utilizarse para
verificar la integridad de la transmisién de los datos MAB de los vehiculos a las autoridades.

9.4. Antes del hashing, los datos MAB deben estructurarse con arreglo a los esquemas de datos MAB que figuran en el
apéndice 7. Respecto a los pardmetros de datos definidos en estos esquemas de datos MAB que no sean aplicables al
tipo de tren de potencia del vehiculo, el sistema MAB cumplimentard cada byte de datos no utilizado con un valor
por defecto de OXFF.

9.5. Funcién de hash del MAB

9.5.1. El sistema MAB aplicard un proceso de hashing SHA-256 para apoyar las operaciones de hashing especificadas en el
presente anexo. Todas las operaciones de hashing se llevardn a cabo a bordo del vehiculo de conformidad con las
normas criptograficas reconocidas internacionalmente para garantizar la solidez criptografica, la integridad de los
datos y la resistencia a la manipulacién no autorizada.
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9.6. Hashing de datos del trayecto MAB

9.6.1. Tras el célculo de los pardmetros de datos del trayecto MAB con arreglo al punto 7.2, los contenidos de datos del
trayecto MAB se cifrardn sobre la base de la disposicion del esquema de datos del trayecto MAB especificado en el
apéndice 7 para los bytes 0 a 58. La funcién de hash se aplicard a los datos del trayecto MAB a bordo del vehiculo
una sola vez. Tras el cdlculo del valor de hash para los datos del trayecto MAB, no se permitird ninguna
modificacién del paquete de datos del trayecto MAB. El byte «Estado de validez hash del trayecto MAB» y el
pardmetro «Valor de hash del trayecto MAB» no se incluirdn en la computacién del valor de hash.

9.6.2. Todos los bytes de datos reservados deberdn cumplimentarse con valor cero, a menos que se especifique lo contrario.

9.6.3. Tras el cdlculo del valor de hash para los datos del trayecto MAB, no se permitird ninguna modificacién de los datos
del trayecto MAB.

9.6.4. Se truncard el valor de hash resultante y se conservaran los cuatro bytes més significativos.

9.6.5. Hasta que finalice la computacion de la funcion de hash, el pardmetro «Valor de hash del trayecto MAB» almacenard
un valor de espacio reservado de OXFFFFFFFF vy, el «Estado de validez hash del trayecto MAB» indicard que la
computacioén de la funcién de hash estd incompleta, tal como se define en el punto 2.9.3.

9.6.6. Una vez que se haya completado la computacién de hash, se actualizard el «Valor de hash del trayecto MAB» con el
valor de comprobacion aleatoria truncado, y se ajustard el «Estado de validez hash del trayecto MAB» para indicar
que la computacion del «Valor de hash del trayecto MAB» estd completa. Los datos del trayecto MAB completados,
junto con el «Valor de hash del trayecto MAB», en la disposicién especificada en el apéndice 7, se denominardn
«paquete de datos del trayecto MAB».

9.7. Criterio para la seleccion de los datos del trayecto MAB para su posterior transmision inalimbrica
(condicion de hash)

9.7.1. El criterio para seleccionar el paquete de datos del trayecto MAB para su posterior transmision inaldimbrica se basard
en el valor del byte menos significativo del «Valor de hash del trayecto MAB» truncado resultante. Si este valor es igual
a 00, 40, 80 o CO, se considerard que se cumple la condicién de hash.

9.7.2. Tras el hashing de los datos del trayecto MAB con arreglo al punto 9.6, el sistema MAB determinard si el «Valor de
hash del trayecto MAB» cumple la condicién de hash. Si se cumple la condicidn, se selecciona el paquete de datos del
trayecto MAB para la transmision inaldmbrica.

9.8. Hashing del buz6n de salida inalimbrico del MAB

9.8.1. Los contenidos del «Buzdn de salida inaldimbrico del MAB» se codificardn mediante hash sobre la base del esquema de
datos del buzén de salida inaldimbrico del MAB especificado en el apéndice 7 para los bytes 0 a [679]. La funcién de
hash se aplicard a los contenidos del buzén de salida inaldmbrico del MAB a bordo del vehiculo una sola vez. Tras el
célculo del valor de hash para el buzén de salida inaldmbrico del MAB, no se permitird ninguna modificacion del
paquete de datos del trayecto MAB. El byte «Estado de validez hash de la transmisién MAB» y el pardmetro «Valor de
hash del trayecto MAB» no se incluirdn en la computacion del valor de hash.

9.8.2. El valor de hash resultante no se truncard y se almacenard en toda su longitud de 32 bytes.

9.8.3. Hasta que finalice la computacién de hash, el pardmetro «Valor de hash de la transmisién MAB» almacenard un valor
de espacio reservado de OxFF vy, el «Estado de validez hash del trayecto MAB» indicard que la computacién de la
funcion de hash estd incompleta, tal como se define en el punto 4.4.
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9.8.4. Una vez que se haya completado la computacion de hash, se actualizara el «Valor de hash de la transmisién MAB» con

10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

el valor de hash calculado, y se ajustard el «Estado de validez hash de la transmision MAB» para indicar la
computacién del «Valor de hash de la transmision MAB» estd completa. Los datos del «Buzén de salida inalambrico
del MAB» completados, junto con el «Valor de hash de la transmision MAB», en la disposicién especificada en el
apéndice 7, se denominaran «Buzén de salida inalimbrico del MAB».

PARTE C
Transmision inaldmbrica de datos MAB

Transmision inaldmbrica de datos MAB

Cuando la computacién del «Buzén de salida inaldmbrico del MAB» esté completa, tal como se define en el punto
9.8, el sistema MAB transmitird el paquete de datos del «Buzén de salida inalimbrico del MAB» utilizando la
comunicacién inaldimbrica al servidor del fabricante.

La transmisién de datos podrd retrasarse hasta ese momento en que se cumplan las condiciones adecuadas para
facilitar la transmision de datos. El vehiculo podrd transmitir el paquete de datos del «Buzén de salida inaldimbrico
del MAB» mds de una vez al servidor del fabricante para ayudar a que la transmision sea satisfactoria.

Los paquetes de datos del «Buzén de salida inalimbrico del MAB» conservaran la estructura y el contenido de los
bytes 0 a [712], tal como se definen en el esquema de datos del «Buzén de salida inaldmbrico del MAB» del apéndice
7 para la transmisién anénima al servidor de la autoridad y el acceso a través del puerto DAB.

En el momento de la homologacion de tipo, los fabricantes describirdn claramente a la autoridad de homologacién
de tipo los pardmetros del trayecto MAB «reservado al fabricante», los pardmetros del «buzén de salida reservado al
fabricante» y la definicién de «nimero de versién del MAB». La misma informacion se compartird como parte del
proceso de comunicacion de datos.

Antes de presentar los datos MAB al servidor de la autoridad, el fabricante adjuntard los identificadores de vehiculos
de la familia indicados en el cuadro 10.1 para que las autoridades puedan determinar el tipo de vehiculo, la variante,
las designaciones de familia aplicables y la informacién complementaria aplicable a la homologacién de tipo del
vehiculo.

Cuadro 101

Identificadores de la familia de vehiculos

Identificadores de la familia de vehiculos Identificador
Tipo de vehiculo CoC field 0.2.
Variante del vehiculo CoC field 0.2.
Version del vehiculo CoC field 0.2.
Cddigo de homologacion de tipo de vehiculo entero CoC field 0.11(b).
Familia de PEMS CoC field 0.2.3.3.
Familia de MAB: Reservado
Familia de durabilidad de las baterfas Reservado
Fecha de fabricacién 0.11.
Consumo de energia, en el peor de los casos, de la familia de la parte B Reservado
Identificador de la familia de la parte A Reservado

Si el identificador de la familia no es aplicable al tipo de vehiculo, debera indicarse <NINGUNO».
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Apéndice 1

Parimetros MAB para apoyar los ensayos de vehiculos

Referencia

Nombre

Descripcion

Requerido para el

flujo de datos
instantdneo

Parimetros generales

1.1 Namero de cédigos | Namero de cbdigos de fallo «IMF encendido» -
de averia para almacenados
diagnéstico (DTC)
1.2 Estado del IMF Estado del indicador de mal funcionamiento Si
1.3 Temperatura del Temperatura del refrigerante del motor derivada de la S
refrigerante del temperatura del refrigerante del motor, la temperatura
motor de la culata del cilindro u otro sensor aplicable
1.4 Velocidad del motor | Revoluciones por minuto del cigiieial del motor Si
1.5 Valor de carga Porcentaje del par maximo disponible del motor. Si
calculado El valor de carga calculado se calculard sobre la base del
par motor actual [ par maximo del motor @STP como
funcién de la velocidad del motor.
1.6 Velocidad del Velocidad del vehiculo en carretera St
vehiculo
1.7 Temperatura del aire | Temperatura del aire ambiente. Si
ambiente Si el pardmetro proporcionado se estima normalmente
o se modeliza a partir de otros sensores o sefiales, se
proporcionara el valor utilizado para el cilculo de las
sefiales de datos de trayecto MAB.
1.8 Presion del aire Presion ambiente/barométrica Si
ambiente Si el pardmetro proporcionado se estima normalmente
o se modeliza a partir de otros sensores o sefiales, se
proporcionard el valor utilizado para el célculo de las
sefiales de datos de trayecto MAB.
1.9 Tasa de combustible | Combustible inyectado en el motor | postratamiento Si
del vehiculo/motor
1.10 Marcador/ Informacién sobre el estado para indicar que la AES estd | -
temporizador AES activa
1.11 Caudal mdsico de Caudal masico de escape en el tubo de escape, tal como | Si
escape en el tubo de | se define en el punto 1.3
escape
Pardmetros de emisiones de escape
1.12 Concentraciones del | Sefiales del sensor de NO, derivadas de sensores fisicos St

sensor de NO,

instalados en el vehiculo

Los fabricantes podrdn proporcionar sefiales en bruto o
compensadas que se consideren mds adecuadas para
ayudar en los ensayos y reparaciones.
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Requerido para el

Referencia Nombre Descripcién flujo de datos
instantdneo
1.13 Concentracion de Concentracion total estimada/medida de las emisiones Si
NO, en el tubo de de NO, en el tubo de escape, tal como se define en el
escape punto 1.4
1.14 Estado modelizado Sefial modelizada de la «Concentracién de NO, en el Si
de concentraciéon de | tubo de escape, tal como se define en el punto 1.5
NO, en el tubo de
escape
1.15 Caudal masico de Masa total estimada/medida de las emisiones de NO, en | Si
NO, en el tubo de el tubo de escape, tal como se define en el punto 1.6
escape
1.16 Estado modelizado Estado modelizado del «Caudal masico de NO, en el St
del caudal masico de | tubo de escape, tal como se define en el punto 1.5
NO, en el tubo de
escape
1.17 Salida del sensor PM | Valores de salida de los sensores de masa de particulas S
aplicables al tipo de sensor instalado en el vehiculo
1.18 Estado del sensor PM | Funcionamiento del estado del sensor PM S

Pardmetros de masa NO, [ combustible

1.19 NOy acumulado — Masa total de NO, emitida (g) durante el periodo actual | -
100 km de NO, [ masa de combustible de 100 km recorridos,
tal como se define en el punto 1.7
1.20 NO, acumulado — Combustible total consumido (kg) durante el periodo -
100 km actual de NO, [ masa de combustible de 100 km
recorridos, tal como se define en el punto 1.7
1.21 Distancia acumulada | Distancia total recorrida (km) durante el periodo actual | -
-100 km de NO, [ masa de combustible de 100 km recorridos,
tal como se define en el punto 1.7
1.22 Ratio NO, [ masa de | Ratio calculada entre las emisiones de NO, y el -
combustible (0) combustible consumido en mds de 100 km (0), tal
como se define en el punto 1.7
1.23 Ratio NO, [ masa de | Ratio calculada entre las emisiones de NO, y el -
combustible (1) combustible consumido en més de 100 km (1), tal
como se define en el punto 1.7
1.24 Ratio NO, [ masa de | Ratio calculada entre las emisiones de NO, y el -
combustible (2) combustible consumido en mds de 100 km (2), tal
como se define en el punto 1.7
1.25 Ratio NO, [ masa de | Ratio calculada entre las emisiones de NO, y el -
combustible (3) combustible consumido en més de 100 km (3), tal
como se define en el punto 1.7
1.26 Ratio NO, [ masa de | Ratio calculada entre las emisiones de NO, y el -
combustible (4) combustible consumido en mds de 100 km (4), tal
como se define en el punto 1.7
1.27 Media de la ratio El pardmetro representard el valor medio de los 5 -

NOy | masa de
combustible

tltimos valores completados de la «Ratio NO, [ masa de
combustible» (0-4), tal como se define en el punto 1.7
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ES

Referencia

Nombre

Descripcién

Requerido para el

flujo de datos
instantdneo

Parametros del estado de regeneracion postratamiento

1.28 Estado de Estado de regeneracion postratamiento Si
regeneracion
postratamiento

1.29 Activador Activador normalizado de las funciones de regeneraciéon | Si
normalizado de la del filtro de particulas activo empleadas en el vehiculo
regeneracion del
filtro de particulas

1.30 Distancia media de Distancia media entre las regeneraciones del filtro de -
regeneracion del particulas
filtro de particulas

Pardmetros del sistema de control de NO,

1.31 Estado operativo Estado operativo postratamiento, tal como se defineen | Si
postratamiento el punto 1.8

1.32 E induccién . . - -

3 stado de inducci Estado real del sistema de induccién de la SCR

de la SCR

1.33 Consumo medio de . . . -

) Consumo medio de reactivo postratamiento

reactivo

1.34 Demanda media de Consumo medio de reactivo postratamiento -
reactivo demandado

1. Nivel del depdsito de . - . -

3 .d P d Nivel del depésito de reactivo

reactivo

136 Ob]eF v de NH, del Almacenamiento de NH; del catalizador SCR objetivo i
catalizador SCR

1.37 Almacenamlgnto de Almacenamiento de NH; del catalizador SCR real/ )
NH; del catalizador modelizado
SCR

Pardmetros del sistema eléctrico”

1.38 Tension del sistema | Tension en el sistema de acumulacion de energia Si
de baterfa de recargable
vehiculo hibrido/
eléctrico

1.39 Corriente del sistema | Corriente en el sistema de acumulacién de energfa Si
de bateria de recargable
vehiculo hibrido/
eléctrico

1.40 Datos de temperatura | Datos sobre la temperatura del sistema de -
de la baterfa de almacenamiento de energfa recargable que incluyan,
vehiculo hibrido/ segun proceda, la temperatura minima, maxima, media
eléctrico y actual de la baterfa, las temperaturas del refrigerante

de la baterfa y el estado actual del control térmico de la
bateria

1.41 Tension de la baterfa | Tension del sistema del médulo de control Si
de baja tension

1.42 Carga restante del Nivel restante de carga de un paquete de baterfas Si

sistema de baterfa de
vehiculo hibrido/
eléctrico (estado de
carga)

utilizado para la propulsion, expresado como
porcentaje de la energia total utilizable de la baterfa

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj
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Requerido para el

Referencia Nombre Descripcién flujo de datos
instantdneo
1.43 Posicion del pedal del | La posicion relativa o «aprendida» del pedal se mostrard | Si
acelerador como valor normalizado.
1.44 Energia acumulada Consumo acumulado de energia del sistema de baterfas | Si

del sistema de baterfa
de vehiculo hibrido/
eléctrico

durante el Gltimo segundo

Pardmetros de e

stado del sistema MAB

1.45

Estado del sistema de

Estado del sistema de inducciéon MAB, tal como se

induccion del MAB define en el punto 1.9

1.46 Estado de posible Estado de deteccién de manipulacién del vehiculo, tal -
manipulaciéon como se define en el punto 1.10

1.47 Estado de Estado de monitorizacién de NO, con arreglo al -
monitorizacién de articulo 5
NO,

1.48 Estado de Estado de monitorizacion de PM con arreglo al -
monitorizacién de articulo 5
PM

1.49 Estado de Estado de monitorizacién genérico con arreglo al -
monitorizacién articulo 5
genérico

Contadores del sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape

1.50 Distancia de alerta Contador para rastrear la distancia de alerta definidaen | -
del MAB el anexo I, punto 2.2.4

1.51 Distancia del MAB Distancia recorrida en todos los estados de -
desde el reajuste del | monitorizacion iguales a <normal» o «intermedio», tal
estado de como se define en el anexo II, punto 2.2.5
monitorizacién

1.52 Distancia de la Distancia recorrida en el periodo de induccién actual, -
induccién actual del | tal como se define en el anexo II, punto 2.2.7
MAB

1.53 Distancia desde el Distancia acumulada desde que los cédigos de -
reajuste de los DTC problemas de diagndstico se eliminaron por dltima vez

mediante una herramienta de exploracién genérica o
una herramienta de servicio

1.54 Distancia recorrida Distancia recorrida con el IMF activado -
con el IMF activado

1.55 Contador de Ntmero de veces en que se ha sobregrabado el <Buzén | -
sobregrabaci6n del de salida inaldimbrico del MAB» desde que se produjo el
buzén de salida tltimo fallo, tal como se define en el apartado 1.12.
inaldmbrico del MAB

Notas:

o Aplicable tinicamente a VEH-CCE, VEP y VPC/VHPH.
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Apéndice 2

Pardmetros del trayecto MAB

. . . Valor minimo| - Tamafio Trenes de potencia aplicables' |
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo Resolucién (bytes) pertinencia para el MABCC?
2.1 Valor del cuentakilémetros | Valor del cuentakilémetros del vehiculo, tal | km 0/429 496 729,5 4 Todos/si
del vehiculo como se define en el punto 2.5
2.2 Distancia del trayecto MAB | Distancia total recorrida durante el trayecto | km 0/6 553,5 2 Todos|si
MAB, tal como se define en el punto 2.5
2.3 Tiempo del trayecto MAB | Duracién del trayecto MAB s 0/65535 2 Todos|si
2.4 Tiempo de ralenti Periodo acumulado de funcionamiento del | 0/65 535 1 2 A’ B, C [ si
motor al ralenti durante el trayecto MAB, tal
como se define en el punto 2.6
2.5 NO, especifico de la Emisiones mdsicas medias de NO, durante el | mg/km 0/6 553,5 2 A’,B*C*[no
distancia trayecto MAB, tal como se define en el punto
2.7
2.6 Volumen consumido de Combustible total consumido por el L 0/655,35 0,01 2 A, B, C [ si
combustible — trayecto vehiculo/motor durante el trayecto MAB
MAB
2.7 Energia eléctrica neta Energia eléctrica neta total a bordo kWh 0/6 553,5 0,1 2 C, D% B[ s
consumida — trayecto MAB | consumida durante el trayecto MAB
mientras estd activo el sistema de propulsién
Este valor reflejard la energia de descarga
acumulada observada por el sistema de
almacenamiento de energfa.
2.8 Energia eléctrica que entra | Energia eléctrica total que entra en la baterfa | kWh 0/6 553,5 0,1 2 C, DB st

en la baterfa — trayecto
MAB

del vehiculo hibrido/eléctrico durante la
duracion del trayecto MAB mientras estd
activo el sistema de propulsion, sin contar
ninguna energfa que entre cuando un
cargador exterior estd conectado al vehiculo
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. g . Valor minimo/ . Tamario Trenes de potencia aplicables! |
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo Resolucion (bytes) pertinencia para ¢l MABCC?
2.9 Ratio de distancia de Porcentaje de distancia del trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 A’ B3, C [ si
regeneracion con al menos una regeneracion activa de
postratamiento, tal como se define en el
punto 2.8.2
2.10 Ratio de la distancia AES | Porcentaje de distancia del trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 A,B,C[no
monitorizada con al menos una AES activa, tal como se
define en el punto 2.8.2
2.11 Ratio de inhibicién del Porcentaje de distancia del trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 A%, B C[no
reactivo en que se evita el suministro de reactivo
debido a condiciones ambientales, tal como
se define en el punto 2.8.2
2.12 Ratio de datos Porcentaje de la distancia recorrida del % 0/100 1 1 A,B,C/[no
modelizados trayecto en que los datos de las emisiones
especificas de la distancia se calculan sin
entradas activas del sensor de NO,, tal como
se define en el punto 2.8.2
2.13 Ratio baja velocidad - Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos/s
recorrido urbano en condiciones de baja velocidad en
recorrido urbano, tal como se define en el
punto 2.8.3
2.14 Ratio velocidad - recorrido | Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos/si
urbano en condiciones de velocidad en recorrido
urbano, tal como se define en el punto 2.8.3
2.15 Ratio velocidad - recorrido | Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos|si
rural en condiciones de velocidad en recorrido
rural, tal como se define en el punto 2.8.3
2.16 Ratio velocidad - Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos|si
recorrido en autopista en condiciones de velocidad en autopista, tal
como se define en el punto 2.8.3
2.17 Ratio distancia de vehiculo | Porcentaje de la distancia del trayecto MAB | % 0/100 2,551 1 C, D, E [ si

eléctrico

recorrida sin el uso del motor, tal como se
define en el punto 2.8.4

N

Sc0T’6’s °p T 0d



(o/£0/1/szog/idurr Sa1/ijp[noedona-erep//:dny 117

08/<¢€

. g . Valor minimo/ . Tamario Trenes de potencia aplicables! |
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo Resolucion (bytes) pertinencia para ¢l MABCC?
2.18 Ratio temperatura Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos/s
ambiente — baja en condiciones de baja temperatura
ambiente, tal como se define en el punto
2.8.5
2.19 Ratio temperatura Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos/s
ambiente — alta en condiciones de alta temperatura
ambiente, tal como se define en el punto
2.8.5
2.20 Ratio altitud — elevada Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 A,B,C|[si
en condiciones de elevada altitud, tal como
se define en el punto 2.8.5
221 Ratio de condiciones Porcentaje de distancia de trayecto recorrida | % 0/100 2,551 1 Todos|s
ambientales exteriores en condiciones ambientales exteriores con
ampliadas RDE, tal como se define en el punto 2.8.5
2.22 Estado del IMF (al final del | Estado del IMF al final del trayecto y estado | - - - 1 A,B,C, D% E*[ no
trayecto) de error durante el trayecto, tal como se
define en el punto 2.8.6
2.23 Ratio NO, [ masa de Valor del pardmetro 1.22 al final del trayecto | g/kg 0/200 2 A,B,C[no
combustible (0) (al final MAB
del trayecto)
2.24 Estado de induccion de la | Replicacién del byte A del «Estado real del - 1 A%, B3 CP[no
SCR (al final del trayecto) | sistema de induccién de la SCR», tal como se
exige en el Reglamento n.° 4 de las Naciones
Unidas*, apéndice 6, punto 7, al final del
trayecto MAB
2.25 Estado de monitorizacién | Estado de monitorizaciéon del MAB con - 1 A,B,C/no
de NO (al final del respecto a NO,, tal como se define en el
trayecto) punto 2.9
2.26 Estado de monitorizaciéon | Estado de monitorizaciéon del MAB con - 1 A,B,C/[no
de PM (al final del trayecto) | respecto a la PM, tal como se define en el
punto 2.9
2.27 Estado de monitorizacién | Estado de monitorizaciéon del MAB para - 1 A,B,C[no

genérico (al final del
trayecto)

«genéricov, tal como se define en el punto
2.9
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. g . Valor minimo/ . Tamario Trenes de potencia aplicables! |
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo Resolucion (bytes) pertinencia para ¢l MABCC?
2.28 Estado de induccion del Estado del sistema de induccién MAB, tal - 5/8 A,B,C/[no
MARB (al final del trayecto) |como se define en el punto 2.9
2.29 Estado de posible Estado de posible manipulacién (pardmetro | - 3/8 A,B,C[no
manipulacion (al final del | 1.46) al final del trayecto MAB, tal como se
trayecto) define en el punto 2.9
2.30 Reservado al fabricante #0 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos|-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #1 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos|-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #2 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #3 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #4 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #5 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #6 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #7 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #8 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos/-
se definen en el punto 2.9.2
Reservado al fabricante #9 | Datos definidos por el fabricante, tal como |- 1 Todos|-

se definen en el punto 2.9.2

N
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. g . Valor minimo/ . Tamario Trenes de potencia aplicables! |
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo Resolucion (bytes) pertinencia para ¢l MABCC?

2.31 Estado de validez hash del | Estado de la funcion de hash del trayecto - 0/255 - 1 Todos/No

trayecto MAB completada, tal como se define en el punto

293

2.32 Valor de comprobacién 32 bits mds significativos del valor de hash | - 0/4294967295 |- 4 Todos/no

aleatoria del trayecto MAB | del trayecto MAB definido en el punto 2.9.4
Notas:
& A: VMCIL; B: VEH-SCE; C: VEH-CCE; D: VEP; E: VPC/VHPC
@ En relacion con el articulo 16
2 Aplicable si la tecnologia estd instalada en el vehiculo. En caso contrario, se consignard un valor de OxFF.
“" Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas: Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de turismos y vehiculos comerciales ligeros por lo que se refiere a las emisiones

de referencia, las emisiones de didxido de carbono y el consumo de combustible o la medicién del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (WLTP), serie de
enmiendas 02 (DO L 290 de 10.11.2022, p. 1, ELL: http://data.europa.eu/elijreg/2022/2124/0j). En el caso de un Reglamento de las Naciones Unidas, la serie de enmiendas
indicada refleja la versién publicada en el Diario Oficial de la Unidn Europea. Se aceptard como alternativa el cumplimiento de una serie de enmiendas adoptada después de la serie
concreta indicada.
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Apéndice 3

Vida atil del MAB
. L . Valor minimo L, Tamafio Trenes de potencia aplicables®”
Referencia Nombre Descripcién Unidad méximo I Resolucion (bytes) pertin enEi apara el }I)\/[ ABCC® /
3.1 Masa de NOy (vida | Emisiones totales de NOy en el tubo de escape | kg 0/4294967,295 0,001 A,B,C/no
util) durante la vida til, tal como se definen en el
punto 3.5
3.2 Combustible total Combustible total consumido por el vehiculo |1 0/42949672,95 0,01 4 A, B, C[si
consumido — (vida | durante su vida atil
atil)®
3.3 Distancia recorrida — | Distancia total recorrida durante la vida util del | km 0/429496729,5 |0,1 4 Todos|s
MABCC (vida atil) | vehiculo, aplicable a los valores de vida til
almacenados (MABCC)
3.4 Distancia total Distancia total recorrida durante la vida til del | km 0/429496729,5 |0,1 4 Todos|no
recorrida — MABCC | vehiculo, aplicable a los valores de vida util
(vida 1til) almacenados (MAB)
3.5 Valor del Distancia total recorrida durante la vida til del | km 0/429496729,5 |0,1 4 Todos/si
cuentakildémetros vehiculo indicada al usuario del vehiculo, tal
como se define en el punto 3.6
3.6 Distancia total Distancia total recorrida sin usar el motor km 0/429496729,5 |0,1 4 CO, D, E [ s
recorrida — vehiculo | durante la vida 1til del vehiculo, tal como se
eléctrico (vida atil) | define en el punto 3.7
3.7 Distancia de alerta Distancia recorrida con uno o varios estados de | km 0/65 535 1 2 A,B,C/[no
del MAB (vida atil) | monitorizaci6n iguales a «Error» durante la vida
atil del vehiculo, tal como se define en el
anexo I, punto 2.2.4
3.8 Distancia de Contador para indicar la distancia recorrida en | km 0/65 535 1 2 A,B,C/[no
inducciéon del MAB | induccidén durante la vida til del vehiculo, tal
(vida til) como se define en el anexo II, punto 2.2.8
3.9 Contador de reajuste | Ntimero de veces que se han reajustado los - 0/65535 1 2 A, B, C [no

del estado de
monitorizacion del
MAB (vida atil)

estados de monitorizacion | cédigos de
problemas de diagndstico, tal como se define
en el anexo II, punto 2.2.6

N
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. s . Valor minimo . Tamario Trenes de potencia aplicables
Referencia Nombre Descripcion Unidad méximo I Resolucién (bytes) pertinenlc)ia para cl P;\/[ ABCC? I
3.10 Media de la ratio Replicacion del pardmetro 1.27 g/kg 0/200 40*13 107" A,B,C/[no
NO, | masa de
combustible
3.11 Ratio baja velocidad | Porcentaje de distancia recorrida durante la vida | % 0/100 2,557 Todos|s
—recorrido urbano — | til del vehiculo en condiciones de baja
vida util velocidad en recorrido urbano, tal como se
define en el punto 3.8
3.12 Ratio velocidad - Porcentaje de distancia recorrida durante la vida | % 0/100 2,551 Todos|s
recorrido urbano — | ttil del vehiculo en condiciones de velocidad en
vida atil recorrido urbano, tal como se define en el
punto 3.8
3.13 Ratio velocidad - Porcentaje de distancia recorrida durante la vida | % 0/100 2,557 Todos/sf
recorrido rural - util del vehiculo en condiciones de velocidad en
vida atil recorrido rural, tal como se define en el punto
3.8
3.14 Ratio velocidad - Porcentaje de distancia recorrida durante la vida | % 0/100 2,557 Todos|s
recorrido en util del vehiculo en condiciones de velocidad en
autopista — vida atil | autopista, tal como se define en el punto 3.8
3.15 Ratio velocidad - Porcentaje de distancia recorrida durante la vida | % 0/100 2,55 Todos/sf
exterior ampliada — | Gtil del vehiculo en condiciones de velocidad
vida atil exterior ampliada, tal como se define en el
punto 3.8
Notas:
& A: VMCIL; B: VEH-SCE; C: VEH-CCE; D: VEP; E: VPC/VHPC
@ En relaci6n con el articulo 16
o) Aplicable si la tecnologia estd instalada en el vehiculo. En caso contrario, se consignard un valor de OxFF.
@ No aplicable a combustibles gaseosos
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Apéndice 4

Pardmetros de las propiedades del buzén de salida del MAB

Referencia Nombre Descripcion Unidad Valor)mhl'nimo/ Resolucién Tamatio Trenes .de potflzncia
méximo (bytes) aplicables?
4.1 Namero de version del MAB Namero de versién del sistema MAB 0/65535 1 Todos
en uso, tal como se define en el punto
4.2

4.2 Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#0 como se definen en el punto 4.3
Buzdn de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#1 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#2 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#3 como se definen en el punto 4.3
Buzdn de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#4 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#5 como se definen en el punto 4.3.
Buzdn de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#6 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#7 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos
#8 como se definen en el punto 4.3
Buzén de salida reservado al fabricante | Datos definidos por el fabricante, tal 0/255 1 Todos

#9

como se definen en el punto 4.3

N
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Referencia Nombre Descripcion Unidad Valor /m}’nimo/ Resolucion Tamatio Trenes .de potencia
méximo (bytes) aplicables®
43 Estado de validez hash de la transmisién | Estado de la funcién de hash de - 1 Todos
MAB transmision del buzoén de salida del

MAB completada, tal como se define
en el punto 4.4

4.4 Valor de hash de la transmisién MAB Valor de hash resultante del hashing del 2056 32 Todos
«Buzdn de salida inalimbrico del
MABb, tal como se define en el punto
4.5

Notas:

& A: VMCL; B: VEH-SCE; C: VEH-CCE; D: VEP; E: VPC/VHPC
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Apéndice 5

Pardmetros de durabilidad de las baterias

Referencia Nombre Descripcion Unidad Valor ,m.mlmo/ Resolucién Tamario Trenes de potencia aplicables"
méximo (bytes)
5.1 Valor del SOCE a Estimacion a bordo del rendimiento | % 0/100 2,557 C,D
bordo de la bateria expresado como
porcentaje de la energia utilizable de
la bateria
5.2 Valor del SOCR a Estimacion a bordo del rendimiento | % 0/100 2,551 C,D
bordo de la baterfa expresado como
porcentaje de la autonomia eléctrica
certificada del vehiculo
5.3 Distancia de vida util | Valor del cuentakilometros km 0/429496729,5 |0,1 4 CD
de la bateria actual relacionado con los valores de
durabilidad de la baterfa, tal como
se define en el punto 5.3
5.4 Distancia virtual Distancia virtual del sistema km 0/429496729,5 |0,1 4 C,D
energético para el uso de
almacenamiento de energfa en V2X
que no se refleja en el
cuentakilémetros del vehiculo
5.5 Tiempo transcurrido | Tiempo transcurrido desde el dias 0/65 535 1 2 CD
desde la dltima almacenamiento de energia eléctrica
recarga de la baterfa | cargado en mds del 50 % del estado
enmdsdeun 50 % | de carga
de incremento del
estado de carga
5.6 Temperatura media | Temperatura media de la baterfa °C -40/215 1 C,D
activa del paquete de | mientras el sistema de propulsion
baterfas (vida ttil) estd activo
5.7 Temperatura de carga | Temperatura media de la baterfa °C -40/215 1 C,D

media de la baterfa
(vida 1til)

durante la carga
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Referencia Nombre Descripcion Unidad Valor ’m'l’nimo/ Resolucién Tamatio Trenes de potencia aplicables®”
méximo (bytes)
5.8 Temperatura media | Temperatura media de la baterfa °C -40/215 1 1 CD
de la bateria mientras | cuando no se utiliza el vehiculo
el vehiculo estd
apagado (vida til)
5.9 Energia total de Energia total durante toda la vida kWh 0/429496729,5 |0,1 4 C,D
descarga en V2X util suministrada para uso exterior
[kWh] (vida atil)
5.10@ Energfa total Energfa de descarga durante todala | kWh 0/429496729,5 |0,1 4 CD
suministrada para su | vida util para fines distintos de la
uso sin propulsién propulsién Aplicable Gnicamente a
(vida 1til) los vehiculos N1, Euro 7ext y Euro
7Gext y si asi lo solicita el
fabricante.
5.11 Rendimiento Energia total durante la vida atil que | kWh 0/429496729,5 |0,1 4 C,D
energético total sale del sistema de almacenamiento
acumulado del de energfa para usos de propulsion
sistema de y usos distintos de la propulsion
almacenamiento de
energia (vida util)
5.12 Estado de sustitucion | El byte de estado para indicar la - 0/- - 4 C,D
de la baterfa de baterfa se ha sustituido durante la
traccidon vida 1til del vehiculo, tal como se
define en el punto 5.4
Notas:
M A: VMCL; B: VEH-SCE; C: VEH-CCE; D: VEP; E: VPC/VHPC
@ Puede omitirse si el fabricante no aplica un célculo de la distancia virtual
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Apéndice 6

Pardmetros de almacenamiento de datos MAB

Cuadro 6.1

Trayectos MAB recientes

Tamafio de los slots de datos

Referencia Nombre Descripcion (bytes)

6.1.1 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #0 Paquete de datos del trayecto MAB vélido més reciente (n) 64
6.1.2 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #1 64
6.1.3 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #2 64
6.1.4 Paquete de datos del trayecto MAB - reciente #3 64
6.1.5 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #4 64

Paquete de datos del trayecto MAB vilido reciente (n-1 a n-8)
6.1.6 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #5 64
6.1.7 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #6 64
6.1.8 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #7 64
6.1.9 Paquete de datos del trayecto MAB — reciente #8 64
6.1.10 Paquete de datos del trayecto MAB - reciente #9 Paquete de datos del trayecto MAB vélido menos reciente de los 64

trayectos recientes almacenados (n-9)

Cuadro 6.2:

Slots de datos de la lista FIFO inalimbrica del MAB
Referencia Nombre Descripcion Tamafio de los slots de datos
(bytes)
6.2.1 Paquete de datos del trayecto MAB #0 64
6.2.2 Paquete de datos del trayecto MAB #1 64
623 Paquete de datos del trayecto MAB #2 Paquetes de Flatos del trayecto MAB seleccionados para la transmision inaldmbrica, tal oa
como se definen en el punto 8.3

6.2.4 Paquete de datos del trayecto MAB #3 64
6.2.5 Paquete de datos del trayecto MAB #4 64

N
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Cuadro 6.3

Slots de datos del buzén de salida inaldmbrico del MAB

Referencia

Nombre

Tamafio de los slots de datos

(bytes)

6.3.1 Pardmetros de las propiedades del buzén de salida del MAB, tal como se definen en el punto 4, excepto «Estado de validez de hash de 12
la transmisién MAB» y «Valor de hash de la transmision MAB»
6.3.2 Pardmetros de vida atil del MAB definidos en el punto 3 37
6.3.3 Pardmetros de durabilidad de la bateria definidos en el punto 5 31
6.3.4 «Datos de trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB», tal como se definen en el punto 6.6 320
6.3.5 Lista de valores de hash transmitida por el MAB, tal como se define en el punto 8.6 160
6.3.6 Datos reservados para la ampliacion del buzén de salida del MAB 120
6.3.7 «Estado de validez de hash de la transmisién MAB», tal como se define en el punto 4.4 1
6.3.8 «Valor de hash de la transmisién MAB», tal como se define en el punto 4.5 32
Cuadro 6.4
Ultima lista de transmisién del MAB

Referencia Nombre Tamaio de(lb(;stessl)ots de datos

6.4.1 Paquete del buzén de salida inaldmbrico del MAB 713
Cuadro 6.5
Slots de la lista de valores de hash transmitida por el MAB (lista continua)

Referencia Nombre del parémetro Tamaiodefos ot e s
6.5.1 Valor de hash de la transmisién MAB #0 32
6.5.2 Valor de hash de la transmision MAB #1 32
6.5.3 Valor de hash de la transmisién MAB #2 32
6.5.4 Valor de hash de la transmision MAB #3 32
6.5.5 Valor de hash de la transmisién MAB #4 32

SC0T6's °p 10d

Sq



08/¥¥

(o/£0/1/szog/idwr Sa1/ijp/noedomna-erep//:dny 117

Apéndice 7

Esquemas de datos del MAB

Antes de la computacién de los hash de datos MAB por parte de la unidad de control aplicable, los pardmetros de datos aplicables se combinaran en el orden indicado en los cuadros del
presente apéndice para garantizar el uso correcto de la estructura de big-endian y permitir métodos de verificacién coherentes.

Cuadro 1

Esquema de datos del trayecto MAB

Contenidos del trayecto MAB (64 bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamaio en bytes]

Bytes de datos Pardmetros del trayecto MAB [64 bytes]
0-7 Valor del cuentakilémetros del vehiculo Distancia del trayecto MAB Tiempo del trayecto MAB
[ref. 2.1; 4 bytes] [ref. 2.2; 2 bytes] [ref. 2.3; 2 bytes]
8-15 Tiempo de ralenti NO; especifico de la distancia Volumen consumido de combustible - Energia eléctrica neta consumida —
[ref. 2.4; 2 Dytes] [ref. 2.5; 2 bytes] trayecto MAB trayecto MAB
[ref. 2.6; 2 bytes] [ref. 2.7; 2 bytes]
16-23 Energia eléctrica que entra en la Ratio de distancia Ratio de la Ratio de Ratio de datos de Ratio baja Ratio velocidad —
baterfa — trayecto MAB de regeneracion distancia AES inhibicién del distancia velocidad — recorrido urbano
[ref. 2.8; 2 bytes] [ref. 2.9; 1 byte] monitorizada reactivo modelizados recorrido urbano [ref. 2.14; 1 byte]
[ref. 2.10; 1 byte] [ref. 2.11; 1 byte] [ref. 2.12; 1 byte] [ref. 2.13; 1 byte]
24-31 Ratio Ratio velocidad — | Ratio distancia de | Ratio temperatura | Ratio temperatura Ratio altitud — Ratio de Estado del IMF (al
velocidad - recorrido en vehiculo eléctrico ambiente — baja ambiente — alta elevada condiciones final del trayecto)
recorrido autopista [ref. 2.17; 1 byte] [ref. 2.18; 1 byte] [ref. 2.19; 1 byte] [ref. 2.20; 1 byte] exteriores [ref. 2.22; 1 byte]
rural [ref. 2.16; 1 byte] ampliadas
[ref. 2.15; 1 [ref. 2.21; 1 byte]
byte]
32-39 Ratio NO, [ masa de combustible Estado de Estado de Estado de Estado de Estado de Reservado para
(0) (al final del trayecto) induccién de la monitorizacién de | monitorizacién de monitorizacion induccién del ampliacién
[ref. 2.23; 2 bytes] SCR (al final del NO, (al final del PM (al final del genérico (al final MAB + Estado de [1 byte]
trayecto) trayecto) trayecto) del trayecto) posible
[ref. 2.24; 1 byte] [ref. 2.25; 1 byte] [ref. 2.26; 1 byte] [ref. 2.27; 1 byte] manipulacion
[ref. 2.28, 2.29;
1 byte]
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Contenidos del trayecto MAB (64 bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamafio en bytes]

Bytes de datos Pardmetros del trayecto MAB [64 bytes]
40-47 Reservado Reservado para Reservado para Reservado para Reservado para Reservado para Reservado para Reservado para
para ampliacién ampliacién ampliacién ampliacién ampliaciéon ampliaciéon ampliacién
ampliacién [1 byte] [1 byte] [1 byte] [1 byte] [1 byte] [1 byte] [1 byte]
[1 byte]
48-55 Reservado Reservado al Reservado al Reservado al Reservado al Reservado al Reservado al Reservado al
para fabricante #0 fabricante #1 fabricante #2 fabricante #3 fabricante #4 fabricante #5 fabricante #6
ampliacién [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte] [ref. 2.30; 1 byte]
[1 byte]
56-63 Reservado al Reservado al Reservado al Estado de validez Valor de hash del trayecto MAB
fabricante #7 fabricante #8 fabricante #9 hash del trayecto [ref. 2.32; 4 bytes]
[ref 2.30; 1 [ref 2.30; 1 byte] [ref 2.30; 1 byte] MAB Valor de espacio reservado OXFFFFFFFF
byte] [ref 2.31; 1 byte]
Cuadro 2
Esquema de datos del buzén de salida inalimbrico del MAB
B)d’; isoge Contenidos del buzén de salida inalimbrico ([xx] bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamafio en bytes]
Version del buzén de salida del MAB [2 bytes]
0-1 Version del MAB
[ref. 4.1; 2 bytes]
Datos del buzén de salida reservados al fabricante [10 bytes]
2-7 Buzén de Buzon de salida Buzén de salida Buzén de salida Buzén de salida Buzon de salida
salida reservado al reservado al reservado al reservado al reservado al
reservado al fabricante #1 fabricante #2 fabricante #3 fabricante #4 fabricante #5
fabricante #0 | [ref. 4.2; 1 byte] [ref. 4.2; 1 byte] [ref. 4.2; 1 byte] [ref. 4.2; 1 byte] [ref. 4.2; 1 byte]
[ref. 4.2; 1
byte]
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B)d’; iso‘sle Contenidos del buzén de salida inalimbrico ([xx] bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamafio en bytes]
8-11 Buzén de salida Buzon de salida Buzén de Buzon de salida
reservado al reservado al fabricante salida reservado al
fabricante #6 #7 reservado al fabricante #9
[ref. 4.2; 1 byte] [ref. 4.2; 1 byte] fabricante #8 | [ref. 4.2; 1 byte]
[ref. 4.2; 1
byte]
Valores de vida util [37 bytes]
12-15 Masa de NO (vida atil) [ref. 3.1; 4 bytes]
16-23 Combustible total consumido — (vida 1til) Distancia total recorrida (MABCC) (vida ttil) [ref. 3.3; 4 bytes]
[ref. 3.2; 4 bytes]
24-31 Distancia total recorrida (MAB) (vida til) Valor del cuentakilémetros [ref. 3.5; 4 bytes]
[ref. 3.4; 4 bytes]
32-39 Distancia recorrida en modo vehiculo Distancia de alerta del MAB (vida ttil) [ref. Distancia de induccion del MAB (vida til) [ref. 3.8; 2 bytes]
eléctrico (vida ttil) 3.7; 2 bytes]
[ref. 3.6; 4 bytes]
40-47 Contador de Media de la ratio NO, Ratio baja Ratio velocidad - Ratio velocidad - Ratio velocidad — recorrido en autopista — vida ttil
reajuste del estado | [ masa de combustible velocidad — recorrido urbano — recorrido rural — vida [ref. 3.14; 1 byte]
de monitorizacion [ref. 3.10; 2 bytes] recorrido urbano — vida atil atil
del MAB (vida 1til) vida atil [ref. 3.12; 1 byte] [ref. 3.13; 1 byte]
[ref. 3.9; 2 [ref. 3.11; 1 byte]
bytes]
48 Ratio velocidad —
exterior ampliada —
vida atil
[ref. 3.15; 1 byte]
Datos sobre la durabilidad de la baterfa [31 bytes]
49-55 Valor del SOCE a Valordel | Temperatura | Temperatura de carga media de la Temperatura media del paquete de Tiempo
bordo SOCR a | media activa de bateria — vida til baterfas — vehiculo apagado (vida util) transcurrido
[ref. 5.1; 1 byte] bordo la baterfa — vida [ref. 5.7; 1 byte] [ref. 5.8; 1 byte] desde la tltima

[ref. 5.2; atil
[ref. 5.6; 1 byte]

1 byte]

recarga de la
baterfa en mds
de un 50 % de
incremento del
estado de carga
[ref. 5.5; 2
bytes]
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B)d’; iso‘sle Contenidos del buzén de salida inalimbrico ([xx] bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamafio en bytes]
56-63 Distancia de vida ttil de la bateria actual [ref. Distancia virtual
5.3; 4 bytes] [ref. 5.4; 4 bytes]
64-71 Energia total de descarga en V2X [kWh] - Energia total suministrada para su uso sin propulsion — (vida ttil)
(vida util) [ref. 5.10; 4 bytes]
[ref. 5.9; 4 bytes]
72-79 Rendimiento energético total acumulado del Estado de sustitucion de la bateria de traccidén
sistema de almacenamiento de energia (vida [ref. 5.12; 4 bytes]
util)
[ref. 5.11; 4 bytes]
Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB [320 bytes]

80-143 Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB #0 [ref. 6.3.4; 64 bytes]
144-207 Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB #1 [ref. 6.3.4; 64 bytes]
208-271 Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB #2 [ref. 6.3.4; 64 bytes]
272-335 Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB #3 [ref. 6.3.4; 64 bytes]
336-399 Datos del trayecto del buzén de salida inalimbrico del MAB #4 [ref. 6.3.4; 64 bytes]

Lista de valores de hash transmitida por el MAB [160 bytes]
400-431 Valor de hash de la transmision MAB #0 [ref. 6.5.1; 32 bytes]
432-463 Valor de hash de la transmisién MAB #1 [ref. 6.5.2; 32 bytes]
464-495 Valor de hash de la transmision MAB #2 [ref. 6.5.3; 32 bytes]
496-527 Valor de hash de la transmisién MAB #3 [ref. 6.5.4; 32 bytes]
528-559 Valor de hash de la transmision MAB #4 [ref. 6.5.5; 32 bytes]
Ampliacién [135 bytes]
560-679 Reservado para ampliacién

Valor de hash [33 bytes]
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B)d’; iso(sle Contenidos del buzén de salida inalimbrico ([xx] bytes en total; los valores entre paréntesis indican [referencia del pardmetro; tamafio en bytes]
680- Estado de validez de hash de la transmisiéon MAB [ref. 4.3; 1 byte]
681-712 Valor de hash de la transmision MAB

[ref. 4.4; 32 bytes]

N
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Apéndice 8
Diagrama de flujo de tratamiento de datos MAB

Final del trayecto MAB
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del trayecto MAB

- ¥ / Trayectos MAB recientes
e A .
Hashing SHA256 (truncado) : 1
de datos del trayecto MAB Almacenar el paquete de datos del Paquete de datos del trayecto
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ANEXO 11

ALERTAS AL CONDUCTOR Y METODOS DE INDUCCION DEL SISTEMA DE ALERTA AL CONDUCTOR POR
EXCESO DE EMISIONES DE ESCAPE

1. Introduccién

1.1. En el presente anexo se establecen los requisitos relativos a las alertas al conductor y al método de induccién
aplicables al sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape (EEEDWS, por sus siglas en inglés).
En el apéndice 1 del presente anexo figuran diagramas esquematicos ilustrativos.

2. Requisitos relativos a las alertas al conductor y los métodos de induccién

2.1. Las alertas al conductor y los métodos de induccion se iniciardn tan pronto como al menos uno de los estados de
monitorizacién de las emisiones de escape a que se refiere el articulo 5 dé «Error» y permanecerdn activos hasta
que ninguno de los estados de monitorizacién dé «Error.

2.2. Contadores

2.2.1. Elsistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape incluird los contadores descritos en los puntos
2.2.3 a2.2.8, para respaldar el funcionamiento de las alertas al conductor y los métodos de induccién.

2.2.2.  Enlos cuadros pertinentes del anexo I se describen otras especificaciones técnicas de los contadores.

2.2.3. Contador «Distancia de alerta del MAB»

2.2.3.1. Sialguno de los estados de monitorizacién de las emisiones de escape da «Error, el contador «Distancia de alerta
del MAB» se incrementard en un valor de 0,1 por cada 0,1 kilémetros recorridos con el motor de combustion
interna en funcionamiento, a fin de registrar la distancia recorrida por el vehiculo, en kilémetros, desde el inicio
de las alertas al conductor.

2.2.3.2. El contador «Distancia de alerta del MAB» tendrd una sensibilidad de 0,1 km o cualquier distancia inferior, un valor
minimo de 0 km y un valor méximo de al menos 6 553,5 km.

2.2.3.3. Aunque todos los estados de monitorizacion de las emisiones de escape tienen un estado continuo distinto del de
«Error, el contador «Distancia de alerta del MAB» puede disminuir como sigue:

— siel contador «Distancia de alerta del MAB» tiene un valor superior a 400 km, el contador podrd disminuir la
distancia recorrida en kilometros con el motor de combustién interna en funcionamiento,

— si el contador «Distancia de alerta del MAB» tiene un valor igual o inferior a 400 km, el contador podrd
disminuir hasta 100 km por cada distancia acumulada de 100 km recorrida con el motor de combustién
interna en funcionamiento.

2.2.3.4. El contador «Distancia de alerta del MAB» podrd reajustarse en las condiciones siguientes:

—  sialguno de los estados de monitorizacion de las emisiones de escape se reajusta utilizando una herramienta
de exploracién genérica o una herramienta de servicio, el contador «Distancia de alerta del MAB» se
reajustard a 2 400 km o al valor que tenga en el momento del reajuste, si este valor fuese inferior;

— el contador de «Distancia de alerta del MAB» podrd reajustarse a cero al final de un trayecto MAB vilido tras
una distancia minima acumulada de 400 km recorrida con el motor de combustién interna en
funcionamiento mientras todos los estados de monitorizacién de las emisiones de escape tengan un estado
continuo distinto del de «Error.
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2.2.3.5.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.4.3.

2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.3.

2.2.5.4.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.7.

2.2.7.1.

Si el contador «Distancia de alerta del MAB» alcanza su valor méximo, se congelara hasta que se cumpla una de las
condiciones para disminuirlo o reajustarlo.

Contador «Distancia de alerta del MAB - vida ttil»

Si, durante la vida atil del vehiculo, cualquiera de los estados de monitorizacion de las emisiones de escape da
«Errom, el contador «Distancia de alerta del MAB — vida ttil» registrard la distancia recorrida con cualquiera de los
estados de monitorizacién de las emisiones de escape en «Error» y el motor de combustion interna en
funcionamiento.

El contador «Distancia de alerta del MAB — vida (til» tendrd una sensibilidad de 1 km, un valor minimo de 0 km y
un valor mdximo de 65 535 km.

El contador «Distancia de alerta del MAB — vida dtil» no se reajustard a cero y, cuando alcance su valor maximo, se
congelara.

Contador «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizaciéon»

El contador «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacion» indica la distancia recorrida con el
motor de combustién interna en funcionamiento desde el momento en que ninguno de los estados de
monitorizacién de las emisiones de escape dio «Error» por tltima vez.

El contador «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacién» tendrd una sensibilidad de 1 km o
cualquier distancia inferior, un valor minimo de 0 km y un valor mdximo de al menos 65 535 km.

El contador «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacion» se reajustard a cero cuando se
cumpla una de estas condiciones:

—  cualquiera de los estados de monitorizacién de las emisiones de escape pasa de «Error» a «Normal» o
ntermedio», lo que hace que todos los estados de monitorizacion de las emisiones de escape presenten el
estado «Normal» o «Intermedio»,

— los estados de monitorizacién de las emisiones de escape se reajustan utilizando una herramienta de
exploracion genérica o una herramienta de servicio.

Si el contador «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacion» alcanza su valor maximo, se
congelard hasta que se cumpla una de las condiciones para reajustarlo a cero.

Contador «Reajuste del estado de monitorizaciéon del MAB - vida qtil»

El contador «Reajuste del estado de monitorizaciéon del MAB — vida util» contard el nimero de veces que, durante la
vida 1til del vehiculo, se recibe una orden de una herramienta de exploracién o de servicio genérica para reajustar
los estados de monitorizacion o limpiar los datos del MAB. Este contador serd un néimero entero con un valor
minimo de 0 y un valor mdximo de 65 535. Si el contador «Reajuste del estado de monitorizacién del MAB -
vida util» alcanza su valor maximo, se congelard y no se reajustard a cero.

Si los estados de monitorizacién de las emisiones de escape se reajustan como parte de una actualizacion del
software del fabricante, no se exigird incrementar el contador «Reajuste del estado de monitorizacién del MAB —
vida atil».

Contador «Distancia de la induccién actual del MAB»

El contador «Distancia de la induccién actual del MAB» contara la distancia recorrida, en kilémetros, con el motor
de combustion interna en funcionamiento desde el inicio del actual o del dltimo periodo de induccién, tal como se
describe en el punto 2.4.2.
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2.2.7.2. El contador «Distancia de la induccién actual del MAB» tendra una sensibilidad de 0,1 km o cualquier distancia
inferior, un valor minimo de 0 km y un valor maximo de al menos 6 553,5 km. Si el contador alcanza su valor
maximo, se congelard y no se reajustara.

2.2.7.3. Si el periodo de induccién se interrumpe, como se describe en el punto 2.4.3, el contador «Distancia de la
induccion actual del MAB» se congelara.

2.2.7.4. El contador «Distancia de la induccién actual del MAB» se reajustard a cero cuando se cumpla una de las
condiciones siguientes:

— el sistema de induccién se activa segtin lo previsto en el punto 2.4.

— los estados de monitorizacion de las emisiones de escape se reajustan utilizando una herramienta de
exploracién genérica o una herramienta de servicio.

2.2.8. Contador «Distancia de inducciéon del MAB - vida 1til»

2.2.8.1. El contador «Distancia de inducciéon del MAB — vida til» contard la distancia recorrida, en kilémetros, con el
motor de combustién interna en funcionamiento durante la vida 1til del vehiculo mientras la induccién esté
activa.

2.2.8.2. El contador Distancia de induccién del MAB — vida ttil» tendrd una sensibilidad de 1 km, un valor minimo de
0 km y un valor méximo de 65 535 km. Si el contador alcanza su valor maximo, se congelard y no se reajustara.

2.2.8.3. Siel periodo de induccidn se interrumpe o se reajusta como se describe en el punto 2.4.3, el contador «Distancia
de induccién del MAB — vida dtil» se congelara hasta que se cumplan las condiciones para incrementarlo.

2.3. Alertas al conductor

2.3.1.  Requisitos generales para la visualizacién de las alertas al conductor

2.3.1.1. El sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape incluird un sistema de alerta consistente en
alarmas visuales para informar al conductor cuando se hayan detectado fallos o manipulaciones que impidan un
control adecuado de las emisiones o un funcionamiento adecuado del sistema MAB. El sistema de alerta podré
incluir también un componente auditivo que alerte al conductor.

2.3.1.2. Los vehiculos disefiados y fabricados para ser utilizados por los servicios de salvamento, las fuerzas armadas, la
proteccion civil, los bomberos y las fuerzas responsables del mantenimiento del orden podran disponer de un
instrumento que permita al conductor atenuar las alertas visuales y silenciar el componente actstico del sistema
de alerta.

2.3.1.3. Si cualquiera de los estados de monitorizacion de las emisiones de escape da «Error», el IMF, tal como se define en
el anexo C5 del Reglamento n.* 154 de las Naciones Unidas, se activard continuamente, y se mostrard una
advertencia adecuada al conductor con arreglo a los puntos 2.3.2, 2.3.3 y 2.3.4. La alerta al conductor mostrada
serd suficientemente clara para que el conductor entienda que el sistema MAB ha detectado fallos o
manipulaciones que impiden un control o una monitorizaciéon adecuados de las emisiones y que hacen necesaria
una reparacion. La alerta al conductor también indicard la distancia que queda hasta que se active la induccion a
la reparacion.

2.3.1.4. Las alertas al conductor podran interrumpirse temporalmente cuando sea necesario para mostrar al conductor
advertencias importantes relacionadas con la seguridad y otros sistemas de control de las emisiones.
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2.3.1.5.

2.33.1.

2.3.3.2.

2.3.5.1.

2.3.5.2.

2.3.6.1.

Cuando una alerta al conductor del MAB coincida con la alerta continua descrita en el punto 3.4 del apéndice 6
del Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, ambas alertas al conductor podran mostrarse simultdneamente, si
es posible. Si no resulta posible mostrar simultineamente ambas alertas del conductor, estas se suprimirdn
temporalmente mientras dure la alerta continua, y la «Distancia de alerta del MAB» se gestionard con arreglo a las
siguientes normas:

—  Para los valores de la «Distancia de alerta del MAB> situados, en el momento de la supresion de la alerta al
conductor, entre 0 y 1400: al final de la alerta continua descrita en el punto 3.4 del apéndice 6 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, se reajustard la «Distancia de alerta del MAB» a 1 400 km o al
valor que tenga en el momento del reajuste, si este valor fuese inferior.

—  Para los valores de la «Distancia de alerta del MAB» situados, en el momento de la supresion de la alerta al
conductor, entre 1400 y 2 400: al final de la alerta continua descrita en el punto 3.4 del apéndice 6 del
Reglamento n.° 154 de las Naciones Unidas, los fabricantes reajustardn la «Distancia de alerta del MAB» a un
minimo de 2 350 km. Para los valores de la «Distancia de alerta del MAB» superiores a 2 400 antes de que se
haya iniciado la induccion: se reajustard la «Distancia de alerta del MAB» a 2 400 km, y se congelard en ese
valor, mientras dure la alerta continua descrita en el punto 3.4 del apéndice 6 del Reglamento n.° 154 de las
Naciones Unidas.

Alerta de nivel bajo

Cuando el valor del contador «Distancia de alerta del MAB» sea inferior a 1 400 km y cualquiera de los estados de
monitorizacién de las emisiones de escape dé «Error, las alertas al conductor se mostrardn durante un periodo
suficiente tras la activacion del tren de potencia.

Aplazamiento de la activacion del IMF y de la visualizaci6n de las alertas al conductor.

Sin perjuicio de otros criterios para la activacién del IMF, mientras el contador «Distancia de alerta del MAB»
descrito en el punto 2.2.3 tenga un valor inferior a 400 km, los fabricantes podran aplazar la activacion del IMF,
tal como se especifica en el punto 2.3.1, y la visualizacién de la alerta de nivel bajo, tal como se especifica en el
punto 2.3.2. Si el contador «Distancia de alerta del MAB» alcanza un valor de 400 km mientras la activacion del
IMF y la visualizacién de las alertas se aplazan, la alerta de nivel bajo se mostrard al conductor sin esperar a la
siguiente activacién del tren de potencia.

Cuando el estado «Nivel 2 — Deteccion de una posible manipulacién» esté en el pardmetro «Estado de la
manipulacién, tal como se define en el punto 1.10 del anexo I, no se permitird el aplazamiento de la activacién
del IMF ni de la visualizacion de las alertas al conductor.

Alerta de nivel alto

Cuando el valor del contador «Distancia de alerta del MAB» sea igual o superior a 1400 km, el método de
induccién adn no esté activado y no haya ningtn estado de monitorizacién de las emisiones de escape que dé
«Error, se mostrard de forma persistente una alerta al conductor.

Alerta del método de induccién

Cuando el método de induccién se active como se describe en el punto 2.4, se mostrard de forma continua una
alerta al conductor, que indicard claramente que el sistema de induccién a la reparacion estd activo. La alerta
también indicard el nimero de veces que se puede volver a arrancar el motor o la distancia restante antes de que
se prohiba el arranque, en funcién del tipo de método de induccién instalado.

Cuando haya expirado el periodo de alerta de induccion a la reparacion, se mostrard una alerta clara y continua
que indique que estd prohibido arrancar el motor.

Supresion de las alertas al conductor a raiz de una actualizacion del estado monitorizaciéon

Sin perjuicio de otros criterios para la activacion del IMF, si el sistema de alerta al conductor se ha activado tal
como se describe en los puntos 2.3.1 a 2.3.4 y todos los estados de monitorizacién de las emisiones de escape
que dieron «Error» han pasado al estado «Normal» o «Intermedio, las alertas al conductor y la activacion del IMF
podrdn suprimirse al inicio del siguiente trayecto MAB.
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2.4, Método de induccidn para facilitar las reparaciones
2.4.1.  Requisitos generales del método de induccion para facilitar las reparaciones

2.4.1.1. El vehiculo estard equipado con un método de induccion para garantizar que se lleven a cabo las reparaciones
pertinentes de los sistemas de control de emisiones cuando el sistema MAB haya detectado fallos o
manipulaciones que impidan un control o una monitorizaciéon adecuados de las emisiones y que hagan
necesaria una reparacion.

2.4.1.2.  El método de induccién estard disefiado para garantizar que el vehiculo no pueda funcionar utilizando el motor
si se ignora la secuencia de alertas al conductor. El funcionamiento del vehiculo hibrido en modo de cero
emisiones podrd mantenerse sin restricciones durante la induccion activa.

2.4.1.3.  El requisito de incluir un método de induccién no se aplicara a los vehiculos disefiados y fabricados para su uso
por los servicios de salvamento, las fuerzas armadas, la proteccion civil, los bomberos y las fuerzas responsables
del mantenimiento del orden. Unicamente el fabricante del vehiculo podrd desactivar permanentemente el
sistema de induccién del conductor de dichos vehiculos.

2.4.2. Activacion del método de induccién

2.42.1.  Se activard un método de induccién conforme al punto 2.4.4 al inicio del siguiente trayecto MAB después de que
el contador de alerta de distancia haya superado los 2 400 km, siempre que cualquiera de los estados de
monitorizacién siga siendo «Error>.

2.4.3.  Pausay desactivacion del método de induccién tras una actualizacién del estado de monitorizacion

2.4.3.1.  Si, tras la activacién del método de induccion, todos los estados de monitorizacién que daban «Error» han pasado
al estado «Normal» o «Intermedio», podrd pausarse la cuenta atrds de la distancia o del nimero de arranques del
motor y podrd ocultarse la alerta al conductor, siempre que no haya ningtin estado de monitorizacién que dé
«Error.

2.4.3.2.  Si el contador «Distancia de alerta del MAB» disminuye hasta un valor inferior a 2 400 km, el método de
induccién podrd desactivarse al inicio del siguiente trayecto MAB.

2.44.  Opciones del fabricante para los métodos de induccién

2.4.4.1. Elfabricante elegird una de las opciones de métodos de induccién descritas en los puntos 2.4.4.2 a 2.4.4.5 para
su instalacién.

2.4.42.  Opcién A: ningin arranque del motor tras un ndmero mdximo de arranques del motor

2.4.4.2.1. Esta opcién permite una cuenta atrds de los arranques del motor restantes una vez que se active el sistema de
induccién. Deberdn evitarse los rearranques del motor al inicio del siguiente nuevo trayecto MAB cuando el
nimero de veces en que el motor se ha vuelto a arrancar desde la activacion de la induccién alcance un valor
méximo no superior a 20. Los arranques del motor iniciados por el sistema de control del vehiculo, como los
sistemas de arranque-parada, o los rearranques del motor debidos a que el motor se ha calado no se incluirdn en
esta cuenta atrds.

2.4.4.3. Opcién B: ningin arranque del motor tras la distancia restante

2.4.4.3.1. Esta opcién permite una cuenta atrds de la distancia una vez que se inicia el sistema de induccién. Deberdn
evitarse los rearranques del motor en el siguiente nuevo trayecto MAB después de que el vehiculo haya
recorrido, con el motor en funcionamiento, una distancia maxima no superior a la autonomia media con un
depésito de combustible lleno desde la activacion de la induccién a la reparacion. Los rearranques del motor
iniciados por el sistema de control del vehiculo, como los sistemas de arranque-parada, o los rearranques del
motor debidos a que el motor se ha calado se permitirdn una vez que se haya superado la distancia mdxima. La
autonomia media con un depésito de combustible lleno se obtendrd a partir del consumo de combustible
determinado mediante un ensayo de tipo 1.
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Opcién C: ningin arranque del motor después del repostaje
Esta opcidn evita que se pueda arrancar el vehiculo después de repostar si se ha activado el sistema de induccion.
Opcién D: bloqueo del combustible

Esta opcién impide repostar combustible bloqueando el sistema de llenado una vez que se haya activado el
sistema de induccion. El sistema de bloqueo deberd ser resistente, a fin de evitar su manipulacion.

Reactivacion de la induccién tras una reparacion fallida

Después de llevar a cabo una reparacién para corregir un fallo por el que el sistema MAB haya activado el
método de induccién definido en el punto 2.4.2 y se haya inhibido el arranque del motor, el método de
induccién podré desactivarse mediante una herramienta de exploracién genérica o una herramienta de servicio
que permitan volver a arrancar el vehiculo.

El vehiculo funcionard con el motor de combustion interna en funcionamiento durante un maximo de 400 km,
distribuidos en varios trayectos MAB, o un tnico trayecto MAB superior a 400 km, de forma que pueda
confirmarse que la reparacién ha sido exitosa. Si el estado de monitorizacién de las emisiones de escape vuelve a
dar «Error» durante el periodo de validacién, el contador «Distancia de alerta del MAB» se reajustard en 2 401 km
y el sistema de induccién se activard al inicio del siguiente trayecto MAB.

Tras la reactivacion del sistema de induccion, el niimero maximo de arranques del motor autorizado no serd
superior a 3. Los arranques del motor iniciados por el sistema de control del vehiculo, como los sistemas de
arranque-parada, o los rearranques del motor debidos a que el motor se ha calado no se incluirdn en esta cuenta
atras.

Requisitos de informaciéon

El fabricante de vehiculos nuevos proporcionard informacién clara en los manuales del usuario o mediante otros
medios adecuados, para garantizar que los usuarios del vehiculo conozcan la funcionalidad de las alertas al
conductor y los métodos de induccién del sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape.
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Apéndice 1

Diagramas esquematicos

Grifico 1.
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Grifico 2.

Funcionamiento del contador «Distancia de alerta del MAB»
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Grdfico 3.

Método de induccion para facilitar las reparaciones
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Grdfico 4.

Funcionamiento de los contadores «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacién» y
«Distancia de alerta del MAB - vida dtil»
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Reajuste del MAB utilizando una herramienta de exploracion genérica | de servicio
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2.2

2.3.

2.4.
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3.2.

ANEXO III

DECLARACION DE CONFORMIDAD
Introduccién

El presente anexo establece los requisitos sobre la presentacion y el formato de la declaraciéon de conformidad con
arreglo a los requisitos relativos al MAB, el PMV y la visualizacién a bordo de los datos medioambientales.

Las plantillas para la declaracién de conformidad y el formulario de demostracién correspondiente figuran en los
apéndices 1y 2, respectivamente.

Atribucion del identificador de la familia MAB
Los fabricantes definirdn familias MAB y les atribuirdn un identificador tinico de familia MAB.

A cada una de las familias MAB se le atribuird un identificador tinico segtin el siguiente formato:

OM-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI
donde:

a)  «innnnnnnnnnnnnns es una cadena con un maximo de 15 caracteres, que han de ser de 0 a 9 y de A a Z, asi
como el guion bajo «_».

b)  «WMD (world manufacturer identifier = identificador mundial de fabricantes) es un cédigo que identifica de
manera Unica al fabricante y que se define en la norma ISO 3780:2009.

El propietario del WMI garantizara i) que la combinacién de la cadena «nnnnnnnnnnnnnnn» y el WMI sea tnica para la
familia MAB vy ii) que la cadena nnnnnnnnnnnnnnn» sea Gnica dentro de dicho WML

Los pequefios fabricantes atribuirdn identificadores de la familia MAB y utilizardn el formato de declaracion del
apéndice 1 a efectos de declarar el cumplimiento de los requisitos relativos al PMV y a la visualizacién a bordo de
los datos medioambientales.

Atribucién del niimero de declaracion MAB

Los fabricantes asignardn un nimero de declaracién tnico a cada declaracién de conformidad, con arreglo al
apéndice 1, y lo haran utilizando el siguiente formato:

OM-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI/xxxx
donde:

a)  OM-nnnnnnnnnnnnnnn-WMI es el identificador de la familia MAB de la familia MAB cubierta por la
declaracion.

b)  xxxxes el nimero secuencial que comienza en 0000 para la primera declaracién y que se incrementa con cada
actualizaci6n de la declaracion.

El fabricante indicard el nimero de declaracion MAB aplicable en cada declaracién y en las respectivas
actualizaciones, tal como se indica en el apéndice 1.

Suministro de identificadores de la familia MAB

El identificador de la familia MAB se proporcionard como sigue:

. Colocado en el encabezamiento de la declaracién de conformidad, tal como se indica en el apéndice 1. Toda nueva

familia MAB debe dar lugar a una «primera declaracién» del fabricante, tal como se indica en el apéndice 1.

4.1.2. Incluido en la lista de transparencia del punto 3.2.1 del anexo II del Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706.
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Apéndice 1

DECLARACION DE CONFORMIDAD DEL FABRICANTE CON LOS REQUISITOS RELATIVOS AL MAB, EL
PMV'Y LA VISUALIZACION A BORDO DE LOS DATOS MEDIOAMBIENTALES

O  Primera declaracién [nueva familia MAB] (')

O  Actualizacién de la primera declaracion [familia MAB existente]?

Presentada a la autoridad de homologacion de tipo otorgante el: -[fecha]--

Identificador de la familia MAB: [ ....................... ] () - Nitmero de declaracion MAB: [ ........................ 10)
1o ooV ) SR

(DirecciOn del fabIICANTE): ... ...ttt e e e e e e

Declara que:

1)  Los tipos de vehiculo, las familias u otros descriptores del vehiculo () que figuran en la lista del anexo II de la presente
declaraciéon cumplen el Reglamento (UE) 2024/1257 y su legislacién de ejecucién en materia de MAB, PMV y la
visualizacion a bordo de los datos medioambientales.

2)  La documentaci6n informativa en materia de MAB que figura en el anexo III de la presente declaracion, en la que se
describen los criterios técnicos detallados adjuntos a esta declaracién, es correcta y completa para todos los
vehiculos a los que se aplica la presente declaracion. En el anexo IV de la presente declaraciéon se indican las
exenciones aplicables a estos vehiculos en relacién con las disposiciones en materia de MAB establecidas en el
Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1707.

3)  Se ha realizado una demostracién simple del funcionamiento del MAB con la autoridad de homologacién de tipo
otorgante, tal como se describe en el anexo I de la presente declaracién (proceso de flujo de trabajo), cuando proceda
segun lo siguiente:

4) 0O  primera declaracion [se realiza la demostracion, si procede]

50 O  actualizacién de la primera declaracién o vehiculo pequefio [la demostracién no procede]: ........... (indiquese
cudl es la situacion, esto es: actualizacién, pequefio fabricante u otra)

6) Los subcaracteres de emisiones aplicables son los siguientes [véase el cuadro 3 del apéndice 6 del anexo I del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706:

7) O primera declaraCion: ... ...o.ueet it e °)
8) O  actualizacion de la primera declaracion: .............ooiiiiiii i - (%)
HECho €1, €] [ oo . lugar ()]
&1 P fecha]

[Nombre y firma de la persona autorizada por el fabricante o el representante del fabricante ()]

(") Debe ser cumplimentado por el fabricante. Tachese lo que no proceda. Cumpliméntese en caso necesario.

(*) Debe ser cumplimentado por el fabricante. Tachese lo que no proceda. Cumpliméntese en caso necesario.

() Debe ser cumplimentado por el fabricante. Tachese lo que no proceda. Cumpliméntese en caso necesario.

(*) Debe ser cumplimentado por la autoridad de homologacién de tipo otorgante.

() Caracteres de emisién que deben insertarse en esta linea.

(®) Caracteres de emisién que deben insertarse en esta linea (deben ser idénticos a la informacion facilitada como parte de la «primera
declaracion» correspondiente).

() Establecido en la Uni6n.

(®) Por «representante del fabricante» se entiende toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que estd debidamente designada por
el fabricante para que lo represente ante la autoridad de homologacién de tipo o ante la autoridad de vigilancia del mercado y para que
acttie en su nombre en los asuntos a los que se aplica el Reglamento, tal como se define en el articulo 3, punto 41, del Reglamento
(UE) 2018/858.
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Documentos adjuntos:

Anexo I formulario de demostracién cumplimentado [véase el apéndice 2 del anexo III del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2025/1707].

Anexo II: lista de los tipos de vehiculo, las familias u otros descriptores del vehiculo a los que se refiere esta declaracién y
que constituyen la familia MAB, con indicacion de los subcaracteres aplicables de conformidad con el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2025/1706, cuadro 3 del apéndice 6 del anexo L.

Anexo III: documentacién adicional sobre el MAB

Anexo IV: lista de las exenciones aplicables a estos vehiculos en relacion con las disposiciones del MAB establecidas en el
presente Reglamento
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Apéndice 2

FORMULARIO DE DEMOSTRACION

DEMOSTRACION SIMPLE DEL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA MAB DESCRICPION DEL FLUJO DE TRABAJO Y ETAPAS

1.  Medidas y condiciones preliminares para una demostracion simple del funcionamiento del sistema MAB:
O  lademostracion se basa en un Gnico trayecto MAB.

O  la demostracién se realiza en un vehiculo que no presenta fallos ni manipulaciones que impidan un control o
una monitorizacién adecuados de las emisiones ni hagan necesaria una reparacion.

O  la demostracion se realiza en el vehiculo sobre el que versa la declaracién a que se refiere el articulo 12,
apartado 1, y que estd incluida en el apéndice 1 del anexo III.

2. Lademostracion consiste en la verificacién de la funcionalidad de los siguientes elementos:

O  El sistema MAB proporciona acceso sin restricciones a los datos MAB almacenados en el vehiculo y a las
sefiales de emisiones de 6xidos de nitrégeno (NO,) de resolucién temporal y otras sefiales auxiliares, para
respaldar los ensayos de emisiones procedentes del puerto estdindar DAB del vehiculo de conformidad con el
articulo 10 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707.

O  Elsistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape ha asignado el estado de monitorizacién
del MAB de NO, y materia particulada (PM) de conformidad con el articulo 4, apartado 1, letra a), del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1707.

O  Elsistema MAB ha llevado a cabo la evaluacion de las emisiones de escape de NOj al final de un trayecto MAB,
sin que se hayan verificado los requisitos de exactitud en el momento de la demostracion.

3. Lademostracién no procede (!):
O  Exenci6n por pequefio fabricante [articulo 8 del Reglamento (UE) 2024/1257].

O  Actualizacion de la declaracion existente.

(") Sise marca la casilla siguiente, no deberdn cumplimentarse los puntos 1y 2.
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ANEXO IV

METODOS DE VERIFICACION DE LA CONFORMIDAD EN SERVICIO Y VIGILANCIA DEL MERCADO DE LOS
SISTEMAS MAB

El presente anexo establece la metodologia de la conformidad en servicio (ISC, por sus siglas en inglés) para verificar la
conformidad de la monitorizaciéon de las emisiones de NO, y PM realizada por los sistemas MAB, y los métodos de
vigilancia del mercado para la verificacién del cumplimiento de los requisitos generales de los sistemas MAB.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.

3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

PARTE A

Verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB

INTRODUCCION

Las verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB garantizardn que el sistema MAB presente en
una muestra de vehiculos pertenecientes a la misma familia MAB, tal como se define en el punto 2, realice célculos
de las emisiones de NO, especificas de la distancia con una exactitud razonable y que no se produzca una
subestimacion sistematica de las emisiones.

Las verificaciones de la conformidad en servicio también garantizaran que los sistemas MAB sean capaces de detectar
los casos en los que se excedan al menos 2,5 veces los valores limite de emisiones de escape pertinentes establecidos
en el anexo I del Reglamento (UE) 2024/1257 tanto para los NO, como para la PM.

Las verificaciones de la conformidad en servicio serdn realizadas por los fabricantes de vehiculos y las autoridades de
homologacion de tipo otorgantes.

Las verificaciones de la conformidad en servicio podrdn ser realizadas por la Comisién y por terceras partes
reconocidas.

Las verificaciones de la conformidad en servicio no tendrdn requisitos de frecuencia minima.
DEFINICION DE LA FAMILIA MAB

A efectos de los ensayos de conformidad en servicio de los sistemas MAB, una familia de MAB consistird en vehiculos
cubiertos por la misma declaracion de conformidad con arreglo al anexo IIL

CRITERIOS DE SELECCION DE VEHICULOS Y ADMISIBILIDAD PARA LOS ENSAYOS

La autoridad de homologacién de tipo otorgante y otras entidades pertinentes recopilardn la informacién necesaria
para determinar qué familias de MAB deben verificar. Se tendrdn en cuenta los datos MAB anénimos presentados
por los fabricantes a las autoridades de conformidad con el articulo 11.

Las verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB se realizardn durante un periodo de hasta
200 000 km o 10 afios, lo que ocurra primero.

Ademds de los criterios de admisibilidad para las verificaciones de la conformidad en servicio establecidos en el
articulo 14, los criterios técnicos de seleccion aplicables a los vehiculos serdn los establecidos en el anexo II del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2025/1706.

ENSAYOS DE CONFORMIDAD EN SERVICIO DEL MAB

Las verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB se realizardn mediante un ensayo de emisiones
en laboratorio o en carretera. En el caso de los ensayos en carretera con equipo del PEMS, se seguird el procedimiento
de validacién establecido en el anexo 6 del Reglamento n.° 168 de las Naciones Unidas.

Los ensayos se realizardn de manera que las emisiones y las distancias cubiertas por el ensayo de emisiones y el
trayecto MAB correspondiente sean las mismas.
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4.3. Las verificaciones se realizardn en una muestra de vehiculos pertenecientes a la misma familia de MAB y los
resultados se evaluardn con arreglo al método de evaluacién descrito en el punto 5. Cada vehiculo sometido a
ensayo aportard, como mdximo, dos resultados a la verificacién descrita en el punto 5.1 y dos resultados a la
verificacion descrita en el punto 5.2 (un resultado para la PM y otro para los NO).

4.4. Las verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB se llevardn a cabo en paralelo a los ensayos ISC
para verificar el cumplimiento de los limites de emisiones del tubo de escape, tal como se indica en el anexo II del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1706. El mismo ensayo de emisiones (RDE o de tipo 1) permitird la
implantacién de ambas metodologias de ensayo.

4.5.  Como método alternativo, las verificaciones de la conformidad en servicio de los sistemas MAB con arreglo al punto
1.1 podrén efectuarse utilizando cualquier viaje en carretera de mas de 40 minutos y 20 kilémetros que cumpla las
condiciones ambientales y dindmicas del trayecto establecidas en los puntos 8.1 y 8.2 del Reglamento n.° 168 de las
Naciones Unidas, con una velocidad médxima de 160 km/h. Si una parte del ensayo o la totalidad de este se realizan al
margen de las condiciones ampliadas, o si se excede la velocidad maxima, el ensayo se considerara invélido.

4.6.  Un vehiculo con al menos un estado de monitorizacién de las emisiones de escape en ntermedio» antes del ensayo
se someterd a un procedimiento de preacondicionamiento. Durante este preacondicionamiento, el vehiculo se
conducird durante al menos 40 minutos y 20 kilémetros con el motor de combustién interna en funcionamiento.
El preacondicionamiento incluird al menos 5 minutos consecutivos en los que se conducird el vehiculo a una
velocidad igual o superior a 90 km/h. Tras el preacondicionamiento, se desactivard el tren de potencia y se leerdn
todos los estados de monitorizacién de las emisiones de escape. Los vehiculos podrdn someterse a ensayos ISC si
ninguno de los estados de monitorizacién da «Error.

4.7.  Un vehiculo con un valor de «Distancia del MAB desde el reajuste del estado de monitorizacién» (pardmetro 1.51 del
anexo ) inferior a 400 km se someterd al preacondicionamiento descrito en el punto 4.6 hasta que este pardmetro
exceda los 400 km.

5. EVALUACION DE LOS RESULTADOS DEL ENSAYO

5.1. Los resultados del ensayo de emisiones se utilizardn para comprobar la exactitud del cdlculo de las emisiones de
escape especificas de la distancia de NOj realizado por el sistema MAB de conformidad con el articulo 6.

5.2.  Silos resultados del ensayo de emisiones son iguales o superiores a 2,5 veces los valores limite de emisiones de
escape pertinentes establecidos en el anexo I del Reglamento (UE) 20241257 para NO, o PM, los resultados del
ensayo de emisiones se utilizardn para verificar que el sistema MAB puede detectar tales excesos. Esta verificacién
no se aplicard a los ensayos realizados utilizando el método alternativo descrito en el punto 4.6.

5.3. Al final del ensayo de emisiones, se registrard y se comparard tanto el valor notificado por el sistema MAB para los
«NO, especificos de la distancia» para el trayecto MAB (pardmetro 2.5 del anexo I) como el valor de las emisiones de
NO; especificas de la distancia para el trayecto medido por el laboratorio de emisiones o el equipo del PEMS.

5.4. El valor de las emisiones de NO, especificas de la distancia para el trayecto medido por el equipo del PEMS se
calculard dividiendo las emisiones mdsicas acumuladas de NO, durante el trayecto por la distancia total del trayecto.
Se aplicard la correccién del margen de PEMS del punto 4 del anexo 11 del Reglamento n.° 168 de las Naciones
Unidas, asi como las correcciones del punto 5 del anexo 7 de dicho Reglamento.

5.5.  Niel valor del sistema MAB ni el valor medido por el laboratorio de emisiones o el equipo del PEMS se modificarin
mediante otros factores de correccién.

6. PROCEDIMIENTO ESTADISTICO UTILIZADO EN LA CONFORMIDAD EN SERVICIO DEL MAB

6.1. Antes de realizar el primer ensayo de ISC MAB para una familia MAB, el fabricante, el laboratorio acreditado o el
servicio técnico (da parte») deberdn notificar a la autoridad de homologacién de tipo otorgante su intencion de
llevar a cabo ensayos de conformidad en servicio con una determinada familia MAB. Al recibir esta notificacion, la
autoridad de homologacién de tipo otorgante abrird un nuevo fichero estadistico para procesar los resultados
correspondientes a la familia MAB y los resultados correspondientes a esa parte en particular o ese conjunto de
partes.
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6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

8.1.

8.2.

9.1.

9.2.

10.

Los resultados de los ensayos de dos 0 mds laboratorios acreditados o servicios técnicos podrdn agruparse a efectos
de un procedimiento estadistico comtn.

El agrupamiento de los resultados de los ensayos requerird el consentimiento por escrito de todas las partes
interesadas que aporten resultados de ensayos a tal agrupamiento, asi como la notificacién a la autoridad de
homologacién de tipo otorgante antes de comenzar los ensayos.

Una de las partes que agrupen los resultados de los ensayos serd designada como lider del grupo y asumird la
responsabilidad de transmitir los datos a la autoridad de homologacién de tipo otorgante y de comunicarse con ella.

El tamafio de la muestra en un fichero estadistico serd de diez vehiculos.

EVALUACION DE LA CONFORMIDAD

La decision relativa a la conformidad de una familia MAB segtin los puntos 1.1 y 1.2 se adoptaréd con arreglo al
apéndice 1.

La decision relativa a la conformidad de una familia MAB con arreglo al punto 1.1 se tomard cada vez que se alcance
el tamaiio de la muestra, y el nimero de vehiculos de la muestra se reajustard a cero a partir de ese momento.

La decision relativa a la conformidad de una familia MAB con arreglo al punto 1.2 se tomard cuando el resultado del
ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o los NO,.

Los multiplicadores de durabilidad para ajustar los limites de emisiones de escape con arreglo al anexo 1 del
Reglamento (UE) 2024/1257 se aplicardn durante la vida atil adicional.

MEDIDAS INFORMATIVAS, CORRECTORAS Y ADMINISTRATIVAS

Si se considera que una familia MAB no es conforme, las autoridades de homologacion de tipo exigirdn al fabricante
que adopte medidas de conformidad con el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858. La autoridad de
homologacién de tipo otorgante podrd ampliar las investigaciones a vehiculos en servicio del mismo fabricante
pertenecientes a otras familias de ISC con el mismo sistema MAB que puedan presentar el mismo incumplimiento.

Los ensayos de conformidad del sistema MAB formaran parte del informe anual de la autoridad de homologacién de
tipo otorgante.

PARTE B

Vigilancia del mercado de los sistemas MAB

INTRODUCCION

Los controles de vigilancia del mercado MAB garantizardn que el sistema MAB de los vehiculos introducidos en el
mercado cumple los requisitos generales establecidos en los articulos 3 a 10.

Los ensayos de vigilancia del mercado de los sistemas MAB no estardn sujetos a requisitos de frecuencia minima.

CRITERIOS DE SELECCION DE VEHICULOS Y ADMISIBILIDAD PARA LOS ENSAYOS

10.1. Las autoridades de vigilancia del mercado seleccionaran los vehiculos que se someterdn a ensayo sobre la base de una

evaluacion de riesgos. Tendrdn en cuenta los datos MAB andnimos presentados por los fabricantes a las autoridades.
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10.2. Los ensayos de vigilancia del mercado se realizardn mientras los vehiculos estén en uso.
11. EVALUACION DE LA CONFORMIDAD

11.1. Las autoridades de vigilancia del mercado llevardn a cabo una evaluacion de la conformidad de los vehiculos con los
requisitos generales de los sistemas MAB y del sistema de alerta al conductor por exceso de emisiones de escape.

11.2. Como parte de esta verificacion de los requisitos generales, las autoridades de vigilancia del mercado comprobaran la
integridad de los datos MAB desde su produccién hasta su presentacion por el fabricante del vehiculo. Esta
verificacion podrd llevarse a cabo mediante el rastreo de conjuntos de datos MAB de trayectos de ensayo
seleccionados mediante sus valores de hash o mediante otros métodos adecuados.

12. MEDIDAS INFORMATIVAS, CORRECTORAS Y ADMINISTRATIVAS

12.1. Si se considera que una familia MAB no es conforme, las autoridades de vigilancia del mercado procederdn de
conformidad con el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858.

12.2. La autoridad de vigilancia del mercado podrd ampliar las investigaciones a vehiculos en servicio del mismo
fabricante pertenecientes a otras familias MAB con el mismo sistema MAB que puedan presentar el mismo
incumplimiento.
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Apéndice 1

Criterios de conformidad para una familia MAB

1. Criterios de conformidad con arreglo a la parte A, punto 1.1

Cuando se disponga de 10 pares de valores de emisiones de NO, especificas de la distancia procedentes de un ensayo
de emisiones y de un valor de «NO, especificos de la distancia» para el trayecto MAB correspondiente, se podrd
establecer que la familia MAB cumple los requisitos de exactitud para el calculo de las emisiones de NO, especificas
de la distancia sobre la base de las diferencias entre los pares.

Si el resultado de un ensayo de emisiones es igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o los
NOj, o si el estado de monitorizacién del MAB para los NO, (pardmetro 1.47) cambia a «Error» tras el ensayo, el
valor de las emisiones de NO, especificas de la distancia de este ensayo de emisiones y el valor de «<NO, especificos
de la distancia» para el trayecto MAB correspondiente no se contabilizardn a efectos de los 10 pares para el cdlculo
de los criterios de conformidad descritos en el presente punto.

A se calculard como la diferencia media entre las emisiones de NO, especificas de la distancia de los resultados de los
ensayos de emisiones (INOemisiones,i) ¥ 10s «NOy especificos de la distancia» para el trayecto MAB (NO,ag,) para todos
los ensayos vilidos:

_1+v10
A= 10 271 (NOxeisiones,i =N OxMAB,i)

o se calculard como la media cuadrética de las diferencias en todos los ensayos:

1 10 2
°=9 21‘:1 (Noxemisiones,i _NOXMABJ)
La familia de MAB serd conforme en los siguientes casos:
—  SiAesigual o inferior a cero.

—  Si A es superior a cero, pero inferior al 30 % del limite de NO, aplicable, y o es inferior al 50 % del limite de
NO, aplicable.

En cualquier otro caso, la familia MAB no serd conforme y se aplicard el procedimiento del punto 7.

2. Criterios de conformidad con arreglo a la parte A, punto 1.2

Si el resultado del ensayo de emisiones es igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a la PM o los
NO;, se aplicaran criterios de conformidad especificos basados en los resultados del ensayo tnico. Los resultados de
estos ensayos no se consideraran conformes con arreglo a la parte A, punto 1.1.

La familia de MAB serd conforme en los siguientes casos:

—  Cuando el resultado del ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a
la PM:

—  Siel estado de monitorizaciéon del MAB para la PM da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente al
ensayo de emisiones.

—  Cuando el resultado del ensayo de emisiones sea igual o superior a 2,5 veces el limite de emisiones aplicable a
los NO,:

—  Siel estado de monitorizacion del MAB para los NO, da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente al
ensayo de emisiones.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj 69/80



ES

DO L de 5.9.2025

—  Siel estado de monitorizacién del MAB para los NO, no da «Error» tras el trayecto MAB correspondiente
al ensayo de emisiones, y la diferencia entre las emisiones de NOy especificas de la distancia medidas
durante el ensayo de emisiones y los «NO, especificos de la distancia» para el trayecto MAB (pardmetro
2.5 del anexo I es igual o inferior al 30 % de las emisiones de NOj especificas de la distancia medidas
durante el ensayo de emisiones (es decir, el sistema MAB no infradeclara las emisiones de NO, durante
el ensayo en mas de un 30 %).

En cualquier otro caso, la familia MAB no serd conforme y se aplicara el procedimiento del punto 8.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.2.

3.2.1.

ANEXO V

PASAPORTE MEDIOAMBIENTAL DEL VEHICULO
Introduccién

En el presente anexo se describen los requisitos relacionados con el pasaporte medioambiental del vehiculo (PMV).
Proporciona el formato y los datos sobre el tipo de vehiculo que debe cubrirse, asi como los métodos de
comunicacién al exterior para el PMV.

Datos necesarios

Cada PMV incluird, como minimo, los campos que figuran en los cuadros del apéndice 1 del presente anexo, cuando
proceda.

Cuando se disponga de ellos, el PMV utilizard los campos del certificado de conformidad del vehiculo a que se refiere
el articulo 36, apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/858 correspondientes a los identificadores de campo del anexo
VIII del Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la Comision.

Salvo que se especifique lo contrario, los fabricantes utilizardn las mismas unidades utilizadas en el certificado de
conformidad del vehiculo.

Expedicion y actualizacién del PMV

Expedicion inicial

. Los fabricantes expedirdn el PMV de cada vehiculo y lo entregardn a su comprador junto con el propio vehiculo,

extrayendo los datos pertinentes de fuentes tales como el certificado de conformidad y la documentacién de
homologacion de tipo. Los métodos de expedicion y entrega del PMV utilizardn medios digitales.

Actualizaciones del PMV

Los fabricantes se asegurardn de que los datos del PMV reflejen las actualizaciones en los campos pertinentes del
certificado de conformidad.

Formato de los datos y métodos de comunicacion al exterior para el PMV

Requisitos del c6digo QR

. Los fabricantes se asegurardn de que los datos del PMV estén disponibles para su visualizacion a través de un

cbdigo QR.

. El c6digo QR se imprimird o grabara de forma visible, legible e indeleble en el vehiculo. El acceso al cddigo QR no

requerird desmontaje alguno. La ubicacién del cddigo QR se describird claramente en el manual de informacion del
propietario del vehiculo.

. Como alternativa a los requisitos establecidos en el punto 4.1.2, el cddigo QR podrd mostrarse mediante una

visualizacién a bordo adecuada. En tal caso, el usuario podrd acceder al c6digo QR a través de un mdximo de cinco
pantallas o subments seleccionables desde la pantalla de visualizacién de inicio o la pantalla por defecto.

. El c6digo QR tendrd un alto contraste con el color de fondo y un tamafio que permita una lectura facil mediante un

lector de c6digo QR de uso general, como los integrados en los dispositivos de comunicacién porttiles.
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4.2.  Visualizacién y accesibilidad del PMV

4.2.1. Los datos del PMV facilitados a través de un sitio web serdn accesibles para las personas con discapacidad, de
conformidad con la Directiva (UE) 2019/882 del Parlamento Europeo y del Consejo.

4.2.2. Los datos del PMV serdn accesibles a través de un enlace web seguro. El cddigo QR a que se refiere el punto 4.1
dirigird directamente al usuario a una pagina web tnica y especifica del vehiculo o a una pdgina de inicio genérica
que permita la interoperabilidad con otros pasaportes digitales de productos. Cuando el cédigo QR dirija al usuario
a una pégina de inicio genérica, la navegacion posterior podra requerir que los usuarios introduzcan el niimero de
identificacion del vehiculo (VIN, por sus siglas en inglés) para acceder a los datos del PMV especificos del vehiculo.

4.2.3. El acceso a los datos del PMV no requerird un software adicional, el registro de los usuarios ni que se proporcione de
ningun otro dato aparte del VIN del vehiculo.

4.2.4. Los datos del PMV estardn disponibles en las lenguas oficiales de las instituciones de la Unién.

4.2.5. Los datos del PMV pueden estar disponibles en otras lenguas.
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Apéndice 1

Pardmetros del pasaporte medioambiental del vehiculo

Cuadro 1

Informacién general del vehiculo

Pardmetro

Identificador del campo del
certificado de conformidad

Numero del certificado de homologacion

0.11b).

Fecha de concesién de la homologacién 0.11 b).
Marca (nombre comercial del fabricante) 0.1.
Ntimero de identificacion del vehiculo (VIN) 0.10.
Fecha de fabricacion del vehiculo 0.11.
Denominacién comercial 0.2.1.

Cuadro 2

Identificadores de la familia de vehiculos

Pardmetro

Identificador del campo del
certificado de conformidad

Identificador de la familia del PEMS

0.2.3.3.

Identificador de la familia MAB

Reservado

Identificador de la familia de durabilidad de las baterias

Reservado

Cuadro 3

Datos del tren de potencia

Parametro

Identificador del campo del
certificado de conformidad

Potencia neta maxima (motor de combustion interna)

27.1.

Potencia neta médxima (motor eléctrico)

27.3.

Cuadro 4

Datos de las emisiones contaminantes

Pardmetro

Identificador del campo del
certificado de conformidad

(Valores WLTP mds elevados) CO, NO,, HCNM, HCT, HCT + NO,, particulas (masa),
particulas (nimero)

48.
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Cuadro 5

Datos sobre las emisiones de CO, | el consumo de combustible [ la energia eléctrica

Identificador del campo del

Descripcion certificado de conformidad
Emisiones de CO, [ consumo de combustible | consumo de energia eléctrica, valores WLTP | 49.1.
(bajo [Low], medio [Medium], alto [High], extraalto [Extra high] y combinado)
Autonomia eléctrica de los vehiculos eléctricos puros 49.2.
Autonomia eléctrica
Consumo de combustible | emisiones de CO, en el mantenimiento de carga de los VEH- 49.4.
CCE:
Valores WLTP (bajo [Low], medio [Medium], alto [High], extraalto [Extra high], en ciudad
[City] y combinado)
Consumo de combustible [ emisiones de CO, en el consumo de carga de los VEH-CCE:
Valores WLTP (combinado)
Consumo eléctrico de los VEH-CCE:
Valores WLTP (bajo [Low], medio [Medium)], alto [High], extraalto [Extra high], en ciudad
[City] y combinado)
Emisiones de CO, | consumo de combustible | consumo eléctrico de los VEH-CCE:
Valores WLTP (ponderado, combinado)
Autonomia equivalente de los VEH-CCE: Autonomia solo eléctrica equivalente 49.5
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

ANEXO VI

VISUALIZACION A BORDO DE DATOS MEDIOAMBIENTALES

Métodos para la visualizacién a bordo de datos medioambientales

Los datos medioambientales deben ser accesibles para el usuario a través de un maximo de cinco pantallas o
submens seleccionables desde la pantalla de visualizacién de inicio o la pantalla por defecto. Las pantallas
utilizadas para separar los datos del PMV como péginas o pestafias no se contabilizardn como parte de las cinco
pantallas o subments seleccionables.

Los datos medioambientales se mostrardn con la resolucién adecuada y en las unidades aplicables de
conformidad con el apéndice 1.

Cuando la especificacién del vehiculo no incluya una visualizacién adecuada de los datos medioambientales, los
fabricantes facilitardn estos datos a través de un método alternativo adecuado, incluida una aplicacion externa
que se instalard en dispositivos de comunicacién portatiles conectados a los sistemas del vehiculo a través de
métodos adecuados. Los datos disponibles a través del método alternativo serdn los mismos que se mostrarian a
través de una visualizacion en el vehiculo y seguirdn los mismos métodos de visualizacion.

Cuando se utilice el método alternativo, el fabricante lo mantendrd durante veinte afios a partir de la fecha de
fabricacién del vehiculo.

Ademds de los nombres de los pardmetros que figuran en el apéndice 1, los fabricantes podrdn apoyar la
presentacion de pardmetros de datos al usuario, ademds de valores numéricos, utilizando graficos o pictogramas
adecuados. Los fabricantes podran utilizar nombres modificados para los pardmetros que figuran en el apéndice
1 a fin de facilitar su visualizaci6n.

Los datos medioambientales estardn disponibles en las mismas lenguas que se utilicen para la interfaz del
vehiculo.

Pardmetros que deben mostrarse en el interior del vehiculo

Los pardmetros que figuran en el apéndice 1 del presente anexo se pondrdn a disposicion del usuario del vehiculo
mediante una visualizacién adecuada en el vehiculo.

En el caso de una correspondencia directa entre un pardmetro del apéndice 1 y un pardmetro calculado por el
sistema MAB o el dispositivo MABCC, la referencia adecuada se indica en los cuadros del apéndice 1.

Cuando se apliquen normas especiales para el clculo o la presentacién de determinados pardmetros, estas se
especifican en los puntos 2.5 a 2.10.

Los pardmetros no aplicables al tipo de tren de potencia instalado en el vehiculo podrin omitirse en la
visualizacién en el vehiculo. Los vehiculos que no estén equipados con un sistema MAB o un dispositivo
MABCC pueden omitir la visualizacién de los pardmetros pertinentes.
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2.5. Emisiones de escape de NO, durante la vida atil

2.5.1.  Elvalor de NO, durante la vida util que se muestra al usuario se calculard dividiendo el pardmetro «Masa de NO,
(vida atil)» (anexo I, pardmetro 3.1) por el pardmetro «Distancia total recorrida — MAB (vida dtil)» (anexo I,
pardmetro 3.4). Las unidades se convertirdn a mg/km:

Masa de NOx (vida 11il) (kg)x10°
Distancia total recorrida — MAB (vida ttil) (km)

Emisiones de escape de NOx durante la vida Gtil (mg/km) =

2.6. Valores del consumo de combustible durante la vida til

2.6.1.  Elvalor del consumo de combustible durante la vida ttil que se muestra al usuario se calculard sobre la base del
pardmetro «Total de combustible consumido — (vida util)» (anexo I, pardmetro 3.2) y la Distancia total recorrida —
MABCC (vida util) (anexo I, pardmetro 3.3).

Total de combustible consumido — (vida atil) (1)
(Distancia total recorrida —MABCC [vida ttil] /100) (km)

Combustible consumido durante la vida util (1/100 km) =

2.7. Valores del consumo de energia eléctrica durante la vida atil

2.7.1.  El valor del consumo de energia eléctrica durante la vida dtil que se muestra al usuario reflejard la energia
consumida por el vehiculo, incluida la utilizada con fines distintos de la propulsion en unidades de kWh/100 km.

2.7.2. Ejemplo: el consumo de energia eléctrica durante la vida atil que se muestra al usuario puede calcularse sobre la
base de los valores de «Rendimiento energético total acumulado del sistema de almacenamiento de energia (vida
util)» (anexo I, pardmetro 5.11), <Energia total de descarga en V2X [kWh] (vida atil)» (anexo I, pardmetro 5.9) y
«Distancia de vida ttil de la bateria actual» (anexo I, pardmetro 5.3).

(kWh/100km) _ Rendimiento energético total acumulado del sistema de almacenamiento de energfa ((vida ﬁtil)) (kWh) —
Energfa total de descarga en V2X [kWh] (vida dtil) (kWh)
(Distancia de vida qtil de la baterfa actual/100)(km)

Consumo de energa elctrica durante la vida til

2.7.3.  Cuando el vehiculo utilice tecnologias como las capacidades de cambio de baterfa que puedan afectar al cdlculo
de los valores de consumo de energia eléctrica durante la vida dtil, los fabricantes realizardn los célculos
adecuados para garantizar que los valores de consumo de energia eléctrica durante la vida atil mostrados al
usuario reflejen el consumo de energia del vehiculo.

2.8. Emisiones de escape de NO, del iltimo trayecto

2.8.1.  Las emisiones de escape de NOy del dltimo trayecto mostradas al usuario se derivardn del pardmetro «NOy
especificos de la distancia» (anexo I, pardmetro 2.5). Los datos mostrados representardn el valor definido en el
anexo I, punto 2.7.

2.8.2.  Cuando la «Distancia del trayecto MAB» aplicable sea inferior a 10 km, los valores utilizados podrdn mostrarse
en mg.
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2.9. Consumo de combustible del ltimo trayecto

2.9.1.  Elconsumo de combustible del dltimo trayecto mostrado al usuario se obtendrd a partir del pardmetro «Volumen
consumido de combustible — trayecto MAB» (anexo I, pardmetro 2.6) y del pardmetro «Distancia del trayecto
MAB>» (anexo I, pardmetro 2.2).

Volumen consumido de combustible — trayecto MAB (I)
(Distancia del trayecto MAB / 100)(km)

Consumo de combustible del dltimo trayecto (1/100km) =

2.9.2.  Cuando la «Distancia del trayecto MAB» aplicable sea inferior a 10 km, los valores utilizados podrdn mostrarse, a
eleccién del fabricante, en unidades que no sean especificas de la distancia (I).

2.10. Consumo de energia eléctrica del dltimo trayecto

2.10.1.  El consumo de energia eléctrica del tltimo trayecto mostrado al usuario se obtendrd a partir del pardmetro
«Energfa eléctrica neta consumida — trayecto MAB» (anexo I, pardmetro 2.7) y del pardmetro «Distancia del
trayecto MAB» (anexo I, pardmetro 2.2).

Consumo de energia eléctrica (kWh

Consumo de energia eléctrica del dltimo trayecto (kWh/100 km) = (Distancia del ¢ to MAB / 100) (k)
istancia del trayecto m

2.10.2.  Cuando la «Distancia del trayecto MAB» aplicable sea inferior a 5 km, los valores utilizados podrdn mostrarse, a
eleccion del fabricante, en unidades que no sean especificas de la distancia (kWh).
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Apéndice 1

Pardmetros que deben mostrarse en el interior del vehiculo

Cuadro 1

Datos sobre la vida til

Pardmetro Referencia Unidad Resolucién
Emisiones de escape de NO, durante la vida | Anexo VI, punto 2.5 mg/km 1
atil
Consumo de combustible durante la vida Anexo VI, punto 2.6 1/100 km' 0,1
atil'
Consumo de energia eléctrica durante la Anexo VI, punto 2.7 kWh/100 km! | 0,1
vida atil*
Distancia virtual V2X Anexo I, pardmetro 5.4 km 1
Estado de salud de la bateria de traccién Anexo [, pardmetro 5.1 % 1
(SOCE)

Cuadro 2
Datos del viaje reciente

Pardmetro Referencia Unidad Resolucion
Emisiones de escape de NO, del tltimo Anexo VI, punto 2.8 mg/km 1
trayecto
Consumo de combustible del dltimo Anexo VI, punto 2.9 1/100 km! 0,1
trayecto'
Consumo de energia eléctrica del dltimo Anexo VI, punto 2.10 kWh/100 km'! | 0,1
trayecto'

Cuadro 3
Limite de emisiones de escape de NO, Euro 7

Pardmetro Referencia Unidad

Limite de emisién de NO, Cuadro 1 del anexo I del Reglamento (UE) mg/km
2024/1257

Notas
(1) En «Consumo de combustible durante la vida dtil», «Consumo de combustible del dltimo trayecto», «Consumo de

energia eléctrica durante la vida util» y «Consumo de energfa eléctrica del ltimo trayecto», los fabricantes pueden
ofrecer a los usuarios la opcién de mostrar estos pardmetros en unidades alternativas adecuadas, incluidos mpg,
km/l, km/kWh.

78/80 ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/1707oj



DO L de 5.9.2025

ES

1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1
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ANEXO VII

DISPOSITIVOS DE MANIPULACION Y ESTRATEGIAS DE MANIPULACION
INTRODUCCION

El presente anexo especifica la documentacion que garantiza la monitorizacién y el cumplimiento adecuados de las
normas relativas a los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacién. Su objetivo es reforzar los
mecanismos de control de las emisiones, aumentar la transparencia y garantizar que los vehiculos cumplan los
requisitos reglamentarios. Establece especificaciones para las metodologias, los ensayos y los procedimientos
relacionados con la integridad de los datos, como la manipulacién de los datos relacionados con los sensores, el
consumo de combustible o energfa eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterfas. En particular, el
presente anexo abarca los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacion relacionados con los MAB,
MABCC, DAB, y PMV, asi como con cualquier otro aspecto vinculado a la integridad de los datos en el marco del
presente Reglamento.

Las especificaciones de los ensayos, métodos y procedimientos relacionados con las emisiones de escape y de
evaporacion figuran en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2025/1706.

REQUISITOS GENERALES

En referencia a las disposiciones del articulo 3, puntos 41 y 42, del Reglamento (UE) 2024/1257, deben distinguirse
i) los dispositivos de manipulacion y las estrategias de manipulacion relacionados con las emisiones (de escape, de
evaporacion u otras) y ii) los dispositivos de manipulacién y las estrategias de manipulacion relacionados con la
integridad de los datos.

Los fabricantes no introducirdn actualizaciones de software o de calibracién que manipulen datos relacionados con
los sensores, el consumo de combustible o energfa eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterfas.
El tratamiento de dichos datos de la forma exigida por el Reglamento (UE) 20241257 y sus actos de ejecucién no
constituye una manipulacién.

Los fabricantes divulgardn a la autoridad de homologacion de tipo otorgante toda actualizacién de software y de
calibraciéon que afecte a la integridad de los datos relacionados con los sensores, el consumo de combustible o
energia eléctrica, la autonomia eléctrica o la durabilidad de las baterfas.

Los fabricantes se asegurardn de que todos los datos notificados a los reguladores y a los consumidores reflejen con
exactitud el rendimiento en uso.

Los fabricantes no manipulardn los datos de los sistemas MAB o los dispositivos MABCC antes de presentarlos a las
autoridades o difundirlos a otras partes. El tratamiento de dichos datos de la forma exigida por el Reglamento
(UE) 2024/1257 y sus actos de ejecucion no constituye una manipulacién.

Los fabricantes garantizardn una comunicacién transparente y una cooperacion técnica con las autoridades de
homologacién de tipo y proporcionaran las aclaraciones necesarias en relaciéon con los datos MAB y MABCC. Los
fabricantes abordarédn las cuestiones o preocupaciones planteadas por las autoridades de homologacion de tipo de
manera oportuna y transparente.

REQUISITOS TECNICOS. DOCUMENTACION

Los fabricantes facilitardn toda la informacién y documentacién pertinentes relacionadas con la integridad de los
datos, también en lo que respecta a la manipulacién de datos relacionados con sensores, consumo de combustible o
energia eléctrica, autonomia eléctrica o durabilidad de las baterias, como parte del paquete de documentacion
(documentacion oficial y documentacién ampliada) que se describe en el apéndice 2 del anexo IV del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2025/1706.

FUNCIONES Y RESPONSABILIDADES

Funciones y responsabilidades de los fabricantes
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4.1.1. Los fabricantes cumplirdn los requisitos generales y técnicos, asi como los requisitos de documentacion del presente
anexo, a fin de garantizar la ausencia de dispositivos y estrategias de manipulacién relacionados con las emisiones
incluidas en el ambito de aplicacién del presente Reglamento en la fase de homologacién de tipo y vigilancia del
mercado durante la vida dtil del vehiculo. Cooperardn con las autoridades de homologacién de tipo y las
autoridades de vigilancia del mercado.

4.2.  Funciones y responsabilidades de las autoridades de homologacién de tipo

4.2.1. Las autoridades de homologacién de tipo cooperardn con las autoridades de vigilancia del mercado, facilitardn la
documentacién de homologacién de tipo y apoyardn a las autoridades de vigilancia del mercado en el desempefio
de sus funciones, segtin proceda.

4.2.2. Las autoridades de homologacién de tipo supervisardn los datos recogidos de los sistemas de monitorizacion a
bordo (MAB) y de los dispositivos de monitorizacion a bordo del consumo de combustible (MABCC) para detectar
posibles errores, incoherencias o indicaciones de problemas de integridad de los datos. En caso de que surjan
cuestiones que susciten preocupacion, las autoridades de homologacién de tipo colaborardn con los fabricantes,
solicitardn aclaraciones o medidas correctoras segin sea necesario y velardn por que se aborden las discrepancias
detectadas.

4.3.  Funciones y responsabilidades de las autoridades de vigilancia del mercado

4.3.1. Las autoridades de vigilancia del mercado podran realizar pruebas periddicas para detectar dispositivos y estrategias
de manipulacién relacionados con la integridad de los datos.

4.3.2. Si se detecta un dispositivo o una estrategia de manipulacion relacionados con la integridad de los datos, las
autoridades de vigilancia del mercado procederdn de conformidad con el capitulo XI del Reglamento (UE) 2018/858.
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