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REGLAMENTO (UE) 2025/ 13 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 19 de diciembre de 2024

relativo a la recogida y la transferencia de informacién anticipada sobre los pasajeros para la
prevencion, deteccion, investigacion y enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de los delitos
graves, y por el que se modifica el Reglamento (UE) 2019/818

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 82, apartado 1, letra d), y su
articulo 87, apartado 2, letra a),

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (%),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (),

Considerando lo siguiente:

(1)  Ladimension transnacional de los delitos graves y de la delincuencia organizada y la amenaza continua de atentados
terroristas en suelo europeo requieren una actuacién a escala de la Unidn para adoptar medidas adecuadas que
garanticen la seguridad en un espacio de libertad, seguridad y justicia sin fronteras interiores. La informacién sobre
los pasajeros, como los registros de nombres de los pasajeros (PNR, por sus siglas en inglés) y, en particular, la
informacién anticipada sobre los pasajeros (AP, por sus siglas en inglés), es esencial para identificar a los pasajeros
de alto riesgo, incluidos aquellos de los que las autoridades policiales no tengan conocimiento de otro modo, y para
establecer vinculos entre los miembros de grupos delictivos y luchar contra las actividades terroristas.

(2)  Si bien la Directiva 2004/82/CE del Consejo () establece un marco juridico para la recogida y la transferencia de
datos API por parte de las compaiiias aéreas con el objetivo de mejorar los controles fronterizos y luchar contra la
inmigracioén ilegal, también dispone que los Estados miembros pueden utilizar los datos API con fines policiales. Sin
embargo, limitarse dnicamente a ofrecer esta posibilidad da lugar a lagunas y deficiencias. En particular, supone que
los datos API no son recogidos y transferidos sistematicamente con fines policiales por las compaiifas aéreas. La
posibilidad de utilizar datos API con fines policiales también significa que, cuando los Estados miembros acttian con
arreglo a la posibilidad que se les ofrece, las compaiiias aéreas se enfrentan a requisitos divergentes con arreglo al
Derecho nacional en cuanto a cudndo y cémo deben recopilar y transferir datos API con tales fines. Esas divergencias
no solo dan lugar a costes y complicaciones innecesarios para las compafifas aéreas, sino que también resultan
perjudiciales para la seguridad interior de la Unién y la cooperacion eficaz entre las autoridades policiales
competentes de los Estados miembros. Ademds, habida cuenta de la diferente naturaleza de los fines de la facilitacién
de los controles fronterizos y los fines policiales, conviene establecer un marco juridico diferenciado para la recogida
y la transferencia de datos API para cada uno de ellos.

(3)  La Directiva (UE) 2016/681 del Parlamento Europeo y del Consejo () establece normas relativas a la utilizacion de
datos PNR para la prevencion, deteccion, investigacién y enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de los delitos
graves. Con arreglo a esta Directiva, los Estados miembros tienen que adoptar las medidas necesarias para garantizar
que las compaiifas aéreas transfieran los datos PNR, incluidos cualesquiera datos API recogidos, a las Unidades de
Informacién sobre los Pasajeros (UIP) nacionales creadas de conformidad con dicha Directiva en la medida en que ya
los hayan recogido en el curso normal de sus actividades comerciales. Por consiguiente, dicha Directiva no garantiza
la recogida y la transferencia de datos API en todos los casos, ya que para las compaiiias aéreas la recogida de un
conjunto completo de tales datos no tiene finalidad comercial alguna. Es importante garantizar que las UIP reciban
los datos API junto con los datos PNR, ya que el tratamiento conjunto de dichos datos es necesario para que las

(" DO C 228 de 29.6.2023, p. 97.

(»  Posicion del Parlamento Europeo de 25 de abril de 2024 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de
12 de diciembre de 2024.
()  Directiva 2004/82/CE del Consejo, de 29 de abril de 2004, sobre la obligacion de los transportistas de comunicar los datos de las

personas transportadas (DO L 261 de 6.8.2004, p. 24).

() Directiva (UE) 2016/681 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativa a la utilizacion de datos del registro
de nombres de los pasajeros (PNR) para la prevencion, deteccidn, investigacion y enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de la
delincuencia grave (DO L 119 de 4.5.2016, p. 132).
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autoridades competentes de los Estados miembros puedan prevenir, detectar, investigar y enjuiciar eficazmente los
delitos de terrorismo y los delitos graves. En particular, este tratamiento conjunto permite la identificacion exacta de
los pasajeros que puedan tener que ser examinados con mds detenimiento, de conformidad con el Derecho aplicable,
por dichas autoridades. Ademds, dicha Directiva no especifica en detalle qué informacién constituye datos API. Por
dichas razones, deben establecerse normas complementarias que exijan a las compafifas aéreas recoger y transferir
posteriormente un conjunto definido especificamente de datos AP, requisitos que deben aplicarse en la medida en
que las compaiiias aéreas estén obligadas, en virtud de dicha Directiva, a recoger y transferir datos PNR del mismo
vuelo.

Por consiguiente, es necesario establecer normas claras, armonizadas y eficaces a escala de la Unidn sobre la recogida
y la transferencia de datos API con el fin de prevenir, detectar, investigar y enjuiciar los delitos de terrorismo y los
delitos graves.

Teniendo en cuenta la estrecha relacién entre ambos actos, debe entenderse que el presente Reglamento completa las
normas establecidas en la Directiva (UE) 2016/681, con arreglo a la interpretacion del Tribunal de Justicia de la
Uni6én Europea (TJUE). Por lo tanto, los datos API solo han de recogerse y transferirse en virtud del presente
Reglamento de conformidad con los requisitos especificos que en él se especifican, también en lo que respecta a las
situaciones y la manera en que debe hacerse. No obstante, las normas de dicha Directiva se aplican a asuntos en los
que no incide especificamente el presente Reglamento, en particular con relacién a las normas sobre el tratamiento
posterior de los datos API recibidos por las UIP, el intercambio de informacién entre Estados miembros, las
condiciones de acceso por parte de la Agencia de la Unién Europea para la Cooperacion Policial (Europol), las
transferencias a terceros paises, la conservacion y despersonalizacion, asi como la proteccion de los datos personales.
En la medida en que esas normas sean de aplicacion, también se aplicardn las normas de dicha Directiva sobre las
sanciones y las autoridades nacionales de supervision. El presente Reglamento no debe afectar a dichas normas y, por
tanto, debe entenderse, en particular, sin perjuicio de los requisitos y garantias aplicables al tratamiento de los datos
API por parte de las UIP.

La recogida y la transferencia de los datos API afectan a la privacidad de las personas e implican el tratamiento de sus
datos personales. A fin de respetar plenamente sus derechos fundamentales, en particular el derecho al respeto de la
vida privada y el derecho a la proteccién de los datos de cardcter personal, de conformidad con la Carta de los
Derechos Fundamentales de la Unién Europea (en lo sucesivo, «Carta»), deben establecerse las garantias y los limites
adecuados. Por ejemplo, todo tratamiento de datos API y, en particular, de datos API que constituyan datos
personales, debe limitarse estrictamente a lo necesario y proporcionado para alcanzar los objetivos perseguidos por
el presente Reglamento. Ademds, debe garantizarse que el tratamiento de cualquier dato API recogido y transferido
en virtud del presente Reglamento no dé lugar a ninguna forma de discriminacién prohibida por la Carta.

Habida cuenta del cardcter complementario del presente Reglamento en relacién con la Directiva (UE) 2016/681, las
obligaciones de las compaiifas aéreas en virtud del presente Reglamento deben aplicarse a todos los vuelos con
respecto a los cuales los Estados miembros deban exigir a las compaiifas aéreas que transmitan datos PNR en virtud
de la Directiva (UE) 2016/681, con independencia del lugar de establecimiento de las compaiifas aéreas que efecttien
los vuelos. Dichos vuelos deben abarcar tanto los vuelos programados como los no programados, ya sea entre
Estados miembros y terceros paises (vuelos exteriores de la UE) o entre varios Estados miembros (vuelos interiores de
la UE), siempre que dichos vuelos interiores de la UE tengan su origen, destino o escala en el territorio de al menos
un Estado miembro que haya notificado su decision de aplicar la Directiva (UE) 2016/681 a los vuelos interiores de
la UE de conformidad con el articulo 2, apartado 1, de dicha Directiva y en consonancia con la jurisprudencia del
TJUE. Por lo que se refiere a los vuelos interiores de la UE a los que se aplica el presente Reglamento, también debe
exigirse este enfoque especifico, adoptado en aplicacién del articulo 2 de la Directiva (UE) 2016/681 y centrado en
las exigencias de la eficacia policial, habida cuenta de la necesidad de garantizar el cumplimiento de los requisitos del
Derecho de la Uni6n sobre la necesidad y proporcionalidad del tratamiento de datos, la libre circulaciéon de personas
y la supresion de los controles en las fronteras interiores. La recogida de datos de cualquier otra actividad de aviacion
civil, como escuelas de vuelo, vuelos médicos, vuelos de emergencia, asi como de vuelos militares, no entra en el
ambito de aplicacion del presente Reglamento. El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de la recogida de
datos de dichos vuelos con arreglo a lo dispuesto en el Derecho nacional que sea compatible con el Derecho de la
Uni6n. La Comisién debe evaluar la viabilidad de un régimen de la Unidén que obligue a los operadores de vuelos
privados a recoger y transferir datos de los pasajeros aéreos.

Las obligaciones de las compaiiias aéreas de recoger y transferir datos API en virtud del presente Reglamento deben
incluir a todos los pasajeros y miembros de la tripulacion de los vuelos con destino a la Unidn, a los pasajeros en
transito y a los miembros de la tripulacién cuyo destino final se encuentre fuera de la Union y a cualquier miembro
de la tripulacién fuera de servicio situado en un vuelo por una compaiiia aérea en relacién con sus funciones.

Por consiguiente, dado que la Directiva (UE) 2016/681 no se aplica a los vuelos nacionales con origen y destino en el
territorio del mismo Estado miembro sin escala en el territorio de otro Estado miembro o de un tercer pais, y habida
cuenta de la dimensién transnacional de los delitos terroristas y de los delitos graves contemplados en el presente
Reglamento, el presente Reglamento tampoco debe aplicarse a dichos vuelos. No debe entenderse que el presente
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Reglamento afecte a la posibilidad de que los Estados miembros establezcan, en virtud de su Derecho nacional y de
conformidad con el Derecho de la Unién, obligaciones para las compaiifas aéreas de recoger y transferir datos API de
tales vuelos nacionales.

Habida cuenta de la estrecha relacion entre los actos juridicos de la Uni6n afectados y en aras de la consistencia y la
coherencia, las definiciones establecidas en el presente Reglamento deben ajustarse, cuando proceda, a las
definiciones establecidas en la Directiva (UE) 2016/681 y en el Reglamento (UE) 2025/12 del Parlamento Europeo y
del Consejo (°) y deben interpretarse y aplicarse a la luz de las mismas.

En particular, los elementos de informacion que constituyen conjuntamente los datos API que deben recogerse y
transferirse posteriormente en virtud del presente Reglamento deben enumerarse de manera clara y exhaustiva,
abarcando tanto la informacién relativa a cada pasajero y miembro de la tripulacién como la informacién del vuelo
de ese pasajero o miembro de la tripulacion. En virtud del presente Reglamento y de conformidad con las normas
internacionales, dicha informacién de vuelo debe abarcar la informacion sobre el asiento y el equipaje, cuando esté
disponible, y la informaci6n sobre el paso fronterizo de entrada en el territorio del Estado miembro de que se trate
solo cuando proceda, es decir, no cuando los datos API se refieran a vuelos interiores de la UE. Cuando la
informacién sobre el equipaje o el asiento esté disponible en otros sistemas informdticos de los que disponga la
compafifa aérea, su gestor de asistencia en tierra, su proveedor de sistemas o la autoridad aeroportuaria, las
compaiifas aéreas deben integrar esa informacion en los datos API que debe transferirse a las UIP. Los datos API
definidos y regulados por el presente Reglamento no incluyen los datos biométricos.

Para que sea posible viajar sin llevar un documento de viaje cuando los Estados miembros permitan tal prctica con
arreglo al Derecho nacional de conformidad con el Derecho de la Unién, también sobre la base de un acuerdo
internacional, debe ser posible que un Estado miembro imponga a las compaiiias aéreas la obligacién de ofrecer a los
pasajeros la posibilidad de introducir voluntariamente datos API por medios automatizados y de que la compafifa
aérea conserve dichos datos con vistas a transferirlos para vuelos futuros.

A fin de permitir la flexibilidad y la innovacion, debe dejarse en principio a cada compaiifa aérea la tarea de
determinar como va a cumplir sus obligaciones en cuanto a la recogida de datos API establecida en el presente
Reglamento, teniendo en cuenta los diferentes tipos de compaiifa aérea, tal como se definen en el presente
Reglamento, y sus respectivos modelos de negocio, incluidos con relacion a los horarios de facturacion y la
cooperacion con los aeropuertos. No obstante, teniendo en cuenta que existen soluciones tecnoldgicas adecuadas
que permiten recoger automaticamente determinados datos API, garantizando al mismo tiempo que los datos API en
cuestion sean exactos y completos y estén actualizados, y teniendo en cuenta las ventajas del uso de dicha tecnologia
en términos de eficacia y eficiencia, debe exigirse a las compaiiias aéreas que recojan dichos datos API utilizando
medios automatizados, mediante la lectura de la informaciéon a partir de los datos de lectura mecdnica del
documento de viaje. Si el uso de dichos medios automatizados no es técnicamente posible en circunstancias
excepcionales, las compafifas aéreas deben recoger, de forma excepcional, los datos API manualmente, ya sea como
parte del proceso de facturacion en linea o como parte de la facturacion en el aeropuerto, de una manera que
garantice el cumplimiento de sus obligaciones que les incumben en virtud del presente Reglamento.

La recogida de datos API por medios automatizados debe limitarse estrictamente a los datos alfanuméricos
contenidos en el documento de viaje y no debe dar lugar a la recogida de ningtin dato biométrico de este. Dado que
la recogida de datos API forma parte del proceso de facturacién, ya sea en linea o en el aeropuerto, el presente
Reglamento no obliga a las compaiiias aéreas a que comprueben un documento de viaje del pasajero en el momento
del embarque. El cumplimiento del presente Reglamento no incluye obligacion alguna para los pasajeros de llevar
consigo un documento de viaje en el momento del embarque. Esto debe entenderse sin perjuicio de las obligaciones
derivadas de otros actos juridicos de la Unién o del Derecho nacional que sea compatible con el Derecho de la
Unién.

La recogida de los datos API a partir de los documentos de viaje también debe ser coherente con las directrices de la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) sobre documentos de viaje de lectura mecdnica, que se han
incorporado al Derecho de la Unién mediante el Reglamento (UE) 2019/1157 del Parlamento Europeo y del
Consejo (%), el Reglamento (CE) n.° 2252/2004 del Consejo () y la Directiva (UE) 2019/997 del Consejo (%).

A fin de evitar una situacion en la que las compaiifas aéreas tengan que establecer y mantener multiples conexiones
con las UIP de los Estados miembros para la transferencia de los datos API recogidos en virtud del presente
Reglamento y evitar asf las consiguientes ineficiencias y riesgos para la seguridad, debe preverse un enrutador tnico,
creado y explotado a escala de la Unién, de conformidad con el presente Reglamento y el Reglamento (UE) 2025/12,

Reglamento (UE) 202512 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de diciembre de 2024, relativo a la recogida y la

transferencia de informacion anticipada sobre los pasajeros para reforzar y facilitar las inspecciones en las fronteras exteriores, por el
que se modifican los Reglamentos (UE) 2018/1726 y (UE) 2019/817 y se deroga la Directiva 2004/82/CE del Consejo (DO L, 2025/
12, 8.1.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/12/0j).

Reglamento (UE) 2019/1157 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, sobre el refuerzo de la seguridad de los
documentos de identidad de los ciudadanos de la Unién y de los documentos de residencia expedidos a ciudadanos de la Unién y
a los miembros de sus familias que ¢jerzan su derecho a la libre circulacion (DO L 188 de 12.7.2019, p. 67).

Reglamento (CE) n.° 2252/2004 del Consejo, de 13 de diciembre de 2004, sobre normas para las medidas de seguridad y datos
biométricos en los pasaportes y documentos de viaje expedidos por los Estados miembros (DO L 385 de 29.12.2004, p. 1).
Directiva (UE) 2019/997 del Consejo, de 18 de junio de 2019, por la que se establece un documento provisional de viaje de la UE y
se deroga la Decision 96/409/PESC (DO L 163 de 20.6.2019, p. 1).
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que sirva de punto de conexién y distribucion para dichas transferencias. En aras de la eficiencia y la rentabilidad, el
enrutador debe basarse, en la medida en que sea técnicamente posible y cumpliendo plenamente las normas del
presente Reglamento y del Reglamento (UE) 2025/12, en componentes técnicos de otros sistemas pertinentes
creados en virtud del Derecho de la Unién, en particular el servicio web a que se refiere el Reglamento (UE)
2017/2226 del Parlamento Europeo y del Consejo (°), la pasarela para los transportistas a que se refiere el
Reglamento (UE) 2018/1240 del Parlamento Europeo y del Consejo (1) y la pasarela para los transportistas a que se
refiere el Reglamento (CE) n.° 767/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (). A fin de reducir el impacto en las
compaiifas aéreas y garantizar un enfoque armonizado con respecto a ellas, la Agencia de la Unién Europea para la
Gestion Operativa de Sistemas Informdticos de Gran Magnitud en el Espacio de Libertad, Seguridad y Justicia
(eu-LISA), creada por el Reglamento (UE) 2018/1726 del Parlamento Europeo y del Consejo ('), debe disefiar el
enrutador, en la medida en que sea técnica y operativamente posible, de manera coherente y compatible con las
obligaciones impuestas a las compafifas aéreas en los Reglamentos (CE) n.° 767/2008, (UE) 2017/2226 y (UE)
2018/1240.

Con el fin de garantizar la legibilidad de los datos PNR por parte de las UIP y el correcto funcionamiento de sus
sistemas PNR, los mensajes digitales enviados por una compaiifa aérea que contengan uno o varios PNR (en lo
sucesivo, «mensajes PNR») deben ser transferidos por las compaiifas aéreas y transmitidos por el enrutador en un
formato normalizado mediante campos o cédigos de datos normalizados, tanto en lo que respecta al contenido
como a la estructura. Antes de que el enrutador entre en funcionamiento con respecto a otros datos PNR, los ensayos
que ha de realizar eu-LISA, deberdn garantizar la capacidad, velocidad y fiabilidad del enrutador para proporcionar
tal normalizacion. A tal fin, la Comisién debe adoptar las medidas necesarias para revisar la legislacion de aplicacién
vigente adoptada de conformidad con el articulo 16 de la Directiva (UE) 2016/681, que establece protocolos
comunes y formatos de datos admitidos. Dicha revisién debe efectuarse en estrecha consulta con los representantes
de los Estados miembros, a fin de aprovechar sus conocimientos especializados y garantizar que las mejores practicas
que hayan desarrollado al aplicar la Directiva (UE) 2016/681 a nivel nacional se tengan en cuenta a escala de la
Uni6n para el funcionamiento del enrutador. El grupo de contacto API-PNR debe apoyar dicha revision.

Con el fin de mejorar la eficiencia de la transmision de datos de trafico aéreo y apoyar la supervision de los datos API
transmitidos a las UIP, el enrutador debe recibir la informacion de trafico de vuelo en tiempo real recogida por otras
organizaciones, como la Organizacion Europea para la Seguridad de la Navegacion Aérea (Eurocontrol).

El enrutador debe servir tinicamente para facilitar la transferencia de los datos API y de otros datos PNR de las
compaiifas aéreas a las UIP de conformidad con el presente Reglamento, y no debe ser un repositorio de datos API
o de otros datos PNR. Por consiguiente, y con el fin de minimizar cualquier riesgo de acceso no autorizado o de otro
uso indebido, y de conformidad con el principio de minimizacién de datos, no debe procederse a la conservacién
salvo en caso estrictamente necesario para los fines técnicos relacionados con la transmision, y los datos API y otros
datos PNR deben suprimirse del enrutador, de forma inmediata, permanente y automatizada, desde el momento en
que se haya completado la transmision o, cuando proceda en virtud del presente Reglamento, los datos API y otros
datos PNR no han de transmitirse en absoluto.

A fin de que puedan beneficiarse cuanto antes de las ventajas que ofrece el uso del enrutador desarrollado por
eu-LISA de conformidad con el presente Reglamento y el Reglamento (UE) 2025/12 y adquirir experiencia al
utilizarlo, las compafifas aéreas deben tener la posibilidad, pero no la obligacién, de utilizar el enrutador para
transferir la informacion que estdn obligadas a transferir en virtud de la Directiva 2004/82/CE durante un periodo
temporal. Ese periodo temporal debe comenzar en el momento en que el enrutador entre en funcionamiento y
finalizar cuando dejen de aplicarse las obligaciones en virtud de dicha Directiva. Con el fin de garantizar que tal uso
voluntario del enrutador se haga de manera responsable, debe exigirse el acuerdo previo por escrito del Estado
miembro que vaya a recibir la informacion, a peticion de la compaiiia aérea y una vez que dicho Estado miembro
haya realizado las verificaciones y obtenido las garantias necesarias. Del mismo modo, a fin de evitar una situacién

Reglamento (UE) 2017/2226 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de noviembre de 2017, por el que se establece un

Sistema de Entradas y Salidas (SES) para registrar los datos de entrada y salida y de denegacion de entrada relativos a nacionales de
terceros paises que crucen las fronteras exteriores de los Estados miembros, se determinan las condiciones de acceso al SES con fines
policiales y se modifican el Convenio de aplicacién del Acuerdo de Schengen y los Reglamentos (CE) n.° 767/2008 y (UE)
n.° 1077/2011 (DO L 327 de 9.12.2017, p. 20).

Reglamento (UE) 2018/1240 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de septiembre de 2018, por el que se establece un
Sistema Europeo de Informacién y Autorizacion de Viajes (SEIAV) y por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.c 1077/2011,
(UE) n.° 515/2014, (UE) 2016/399, (UE) 2016/1624 y (UE) 20172226 (DO L 236 de 19.9.2018, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 767/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, sobre el Sistema de Informacién de
Visados (VIS) y el intercambio de datos sobre visados de corta duracion entre los Estados miembros (Reglamento VIS) (DO L 218 de
13.8.2008, p. 60).

Reglamento (UE) 2018/1726 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de noviembre de 2018, relativo a la Agencia de la Unién
Europea para la Gestion Operativa de Sistemas Informdticos de Gran Magnitud en el Espacio de Libertad, Seguridad y Justicia
(eu-LISA), y por el que se modifican el Reglamento (CE) n.° 1987/2006 y la Decisién 2007/533[JAl del Consejo y se deroga el
Reglamento (UE) n.° 1077/2011 (DO L 295 de 21.11.2018, p. 99).
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en la que las compaiiias aéreas utilicen y dejen de utilizar el uso del enrutador repetidamente, una vez que una
compaiifa aérea empiece a utilizarlo con cardcter voluntario, debe estar obligada a seguir utilizandolo, a menos que
existan razones objetivas que lleven a interrumpir su utilizacion para la transferencia de informacién al Estado
miembro de que se trate, tales como que se haya puesto de manifiesto que la informacién no se transfiere de manera
licita, segura, eficaz y rdpida. En aras de la correcta aplicacién de la posibilidad de utilizar voluntariamente el
enrutador, teniendo debidamente en cuenta los derechos e intereses de todas las partes afectadas, deben establecerse
las normas necesarias en materia de consultas y suministro de informacién en el presente Reglamento. No debe
entenderse que tal uso voluntario del enrutador en aplicacién de la Directiva 2004/82/CE conforme a lo establecido
en el presente Reglamento afecte en modo alguno a las obligaciones de las compaiiias aéreas y de los Estados
miembros con arreglo a dicha Directiva.

Los requisitos establecidos en el presente Reglamento y en los actos delegados y de ejecucion correspondientes deben
conducir a una aplicacion uniforme del presente Reglamento por parte de las compaiifas aéreas, minimizando asi el
coste de interconexion de sus respectivos sistemas. Para facilitar una aplicacién armonizada de esos requisitos por
parte de las compaiias aéreas, en particular por lo que se refiere a la estructura, el formato y el protocolo de
transmision de los datos, la Comision, sobre la base de su cooperacion con las UIP, las autoridades de otros Estados
miembros, las compafifas aéreas y los organismos pertinentes de la Unién, debe garantizar que el manual practico
que debe elaborar la Comisién proporcione todas las directrices y aclaraciones necesarias.

Con el fin de mejorar la calidad de los datos API, el enrutador que se establezca en virtud del presente Reglamento
debe verificar si los datos API que le transfieren las compaiifas aéreas cumplen los formatos de datos admitidos.
Cuando la verificacion determine que los datos no se ajustan a dichos formatos de datos, el enrutador lo debe
notificar inmediatamente y de manera automatizada a la compafifa aérea de que se trate.

Los pasajeros deben tener la posibilidad de proporcionar determinados datos API por medios automatizados durante
el proceso de facturacion en linea, por ejemplo, a través de una aplicacién segura en el teléfono inteligente, el
ordenador o la cdmara web de un pasajero con capacidad para leer los datos de lectura mecénica del documento de
viaje. Cuando los pasajeros no hayan facturado en linea, las compaiiias aéreas deben ofrecerles la posibilidad de
proporcionar los datos API de lectura mecanica requeridos durante la facturacion en el aeropuerto con la asistencia
de un quiosco de autoservicio o del personal de la compaiifa aérea en el mostrador de facturacion. Sin perjuicio de la
libertad de las compafifas aéreas para fijar tarifas aéreas y definir su politica comercial, es importante que las
obligaciones en virtud del presente Reglamento no den lugar a obstdculos desproporcionados para los pasajeros que
no puedan utilizar medios en linea para proporcionar los datos API, como tasas adicionales por proporcionar dichos
datos en el aeropuerto. Ademds, el presente Reglamento debe establecer un perfodo transitorio durante el cual los
pasajeros tengan la posibilidad de proporcionar los datos API manualmente como parte del proceso de facturacién
en linea. En tales casos, las compaiifas aéreas deben utilizar técnicas de verificacién de datos.

Es importante que los sistemas de recogida de datos automatizados y otros procesos establecidos en virtud del
presente Reglamento no afecten negativamente a los trabajadores del sector de la aviacién, a los que debe
proporcionarse oportunidades de mejora de las capacidades y reciclaje profesional, lo que incrementaria la eficiencia
y la fiabilidad de la recogida y la transferencia de datos y mejorarfa las condiciones de trabajo en el sector.

Con el fin de garantizar el tratamiento conjunto de los datos APl y los datos PNR para luchar eficazmente contra el
terrorismo y los delitos graves en la Unién y, al mismo tiempo, minimizar la injerencia en los derechos
fundamentales de los pasajeros protegidos en virtud de la Carta, las UIP deben ser las autoridades competentes de los
Estados miembros encargadas de recibir, y posteriormente tratar y proteger, los datos API recogidos y transferidos en
virtud del presente Reglamento. En aras de la eficiencia y para mitigar cualquier riesgo para la seguridad, el
enrutador, tal como esté disefiado, desarrollado, alojado y mantenido técnicamente por eu-LISA, de conformidad
con el presente Reglamento y el Reglamento (UE) 2025/12, debe transmitir los datos AP, recogidos y transferidos
a €l por las compaiias aéreas en virtud del presente Reglamento, a las UIP pertinentes. Dado el nivel necesario de
proteccion de los datos API que constituyen datos personales, en particular para garantizar la confidencialidad de la
informacion de que se trate, el enrutador debe transmitir los datos API a las UIP pertinentes de manera automatizada.
El presente Reglamento no debe afectar a la posibilidad de que los Estados miembros establezcan un punto de
entrada de datos tinico que garantice su conexién con el enrutador y su integracién en él.

Con el fin de garantizar el cumplimiento de los derechos previstos en la Carta y de garantizar opciones de viaje
accesibles e inclusivas, especialmente para los grupos vulnerables y las personas con discapacidad, y de conformidad
con los derechos de las personas con discapacidad y de las personas con movilidad reducida en el transporte aéreo
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establecidos en el Reglamento (CE) n.° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo (*’), las compaiifas aéreas,
con el apoyo de los Estados miembros, deben garantizar que se disponga en todo momento de una opcién para que
los pasajeros proporcionen los datos necesarios en el acropuerto.

En el caso de los vuelos exteriores de la UE, la UIP del Estado miembro en cuyo territorio vaya a aterrizar el vuelo
o de cuyo territorio salga el vuelo debe recibir del enrutador los datos API de todos aquellos vuelos para los que se
recojan datos PNR de conformidad con la Directiva (UE) 2016/681. El enrutador debe identificar el vuelo y las UIP
correspondientes utilizando la informacién contenida en el localizador del registro PNR, un elemento de datos
comin a los conjuntos de datos API y los conjuntos de datos PNR que permiten el tratamiento conjunto de datos
API y PNR por parte de las UIP.

Por lo que se refiere a los vuelos interiores de la UE, en consonancia con la jurisprudencia del TJUE, a fin de evitar
injerencias indebidas en los derechos fundamentales pertinentes de los pasajeros protegidos en virtud de la Carta y
garantizar el cumplimiento de los requisitos del Derecho de la Uni6n en materia de libre circulacion de personas y
supresion de los controles en las fronteras interiores, debe establecerse un enfoque selectivo. Habida cuenta de la
importancia de garantizar que los datos API puedan tratarse junto con los datos PNR, ese enfoque debe ajustarse con
el de la Directiva (UE) 2016/681. Por esas razones, los datos API de esos vuelos solo deben transmitirse desde el
enrutador a las UIP pertinentes cuando los Estados miembros hayan seleccionado los vuelos en cuestion en
aplicacién del articulo 2 de la Directiva (UE) 2016/681 y de conformidad con el enfoque selectivo establecido en el
presente Reglamento. Solo en situaciones de amenaza terrorista real, ya sea actual o previsible, y sobre la base de una
decision fundada en una evaluacién de la amenaza, limitada en el tiempo a lo estrictamente necesario y que esté
abierta a una revisién efectiva, los Estados miembros deben poder aplicar la Directiva (UE) 2016/681 a todos los
vuelos interiores de la UE que lleguen a su territorio o salgan de ¢l. En otras situaciones, debe establecerse un enfoque
selectivo. Como record6 el TJUE, la seleccion implica que los Estados miembros se centren en las obligaciones en
cuestion Unicamente, entre otras cosas, en determinadas rutas, patrones de viaje o aeropuertos, a reserva de la
revision periddica de dicha seleccién. Asimismo, la seleccion debe basarse en una evaluacion objetiva, debidamente
motivada y no discriminatoria que tenga en cuenta tinicamente los criterios que sean pertinentes para la prevencion,
deteccion, investigacién y enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de los delitos graves con una vinculacién
objetiva, aunque sea indirecta, con el transporte aéreo de pasajeros. Los Estados miembros deben conservar toda la
documentaci6n pertinente relacionada con la evaluacion a fin de permitir una supervision adecuada y revisar su
evaluacién periédicamente y como minimo cada doce meses, de conformidad con el articulo 13, apartado 7, del
presente Reglamento.

A fin de permitir la aplicacion de ese enfoque selectivo en virtud del presente Reglamento a los vuelos interiores de la
UE, debe exigirse a los Estados miembros que elaboren listas de los vuelos o rutas que hayan seleccionado y las
incorporen en el enrutador, de manera que eu-LISA pueda garantizar que se transmitan datos API relativos
tinicamente a esos vuelos o rutas desde el enrutador a las UIP pertinentes y que los datos API de otros vuelos
interiores de la UE se supriman de forma inmediata y permanente.

Con el fin de aumentar la cohesion entre los enfoques selectivos adoptados por los distintos Estados miembros, la
Comision debe facilitar un intercambio periédico de puntos de vista sobre la eleccién de los criterios de seleccion,
que incluya el intercambio de mejores précticas, asi como, de forma voluntaria, el intercambio de informacién sobre
los vuelos seleccionados.

A fin de no poner en peligro la eficacia del sistema basado en la recogida y la transferencia de datos API establecido
por el presente Reglamento, y de los datos PNR en el marco del sistema establecido por la Directiva (UE) 2016/681,
con el fin de prevenir, detectar, investigar y enjuiciar los delitos de terrorismo y los delitos graves, en particular
creando un riesgo de elusion, la informacién relativa a los vuelos interiores de la UE que hayan seleccionado los
Estados miembros debe tratarse de manera confidencial. Por este motivo, dicha informacién no debe compartirse
con las compaiiias aéreas, a quienes, por tanto, se les debe exigir que recojan datos API sobre todos los vuelos
cubiertos por el presente Reglamento, incluidos todos los vuelos interiores de la UE, y posteriormente la transfieran
al enrutador, cuando deba aplicarse dicha seleccién. Ademds, al recoger datos API sobre todos los vuelos interiores
de la UE, no se informa a los pasajeros sobre qué datos API de los vuelos interiores de la UE seleccionados —y, por
tanto, tampoco sobre qué datos PNR— se transmiten a las UIP de conformidad con la evaluacién de los Estados
miembros. Dicho enfoque también garantiza que cualquier cambio relacionado con dicha seleccién pueda aplicarse
con rapidez y eficacia, sin imponer cargas econdmicas y operativas indebidas a las compaiiias aéreas.

El presente Reglamento no permite la recogida o transferencia de datos API sobre vuelos interiores de la UE con el fin
de luchar contra la inmigracién ilegal, de conformidad con el Derecho de la Unién y la jurisprudencia del TJUE.

Con el fin de garantizar el respeto del derecho fundamental a la proteccion de los datos de caracter personal, el
presente Reglamento debe identificar al responsable y al encargado del tratamiento y establecer normas sobre las
auditorfas. En aras de una supervision eficaz que garantice la proteccién adecuada de los datos personales y reduzca
al minimo los riesgos para la seguridad, también deben establecerse normas sobre el registro, la seguridad del

Reglamento (CE) n.° 1107/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de julio de 2006, sobre los derechos de las personas
con discapacidad o movilidad reducida en el transporte aéreo (DO L 204 de 26.7.2006, p. 1).
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tratamiento y el autocontrol. Cuando se refieran al tratamiento de los datos personales, dichas disposiciones deben
estar en consonancia con los actos juridicos de la Unién generalmente aplicables en materia de proteccion de datos
personales, en particular los Reglamentos (UE) 2016/679 (**) y (UE) 2018/1725 (**). del Parlamento Europeo y del
Consejo

Sin perjuicio de las normas mds especificas establecidas en el presente Reglamento para el tratamiento de datos
personales, el Reglamento (UE) 2016/679 debe aplicarse al tratamiento de datos personales por las compaiiias aéreas
en virtud del presente Reglamento. La Directiva (UE) 2016/680 del Parlamento Europeo y del Consejo (') debe
aplicarse al tratamiento de datos personales en virtud del presente Reglamento por parte de las autoridades
nacionales competentes —tal como se definen en dicha Directiva— con fines de prevencion, investigacion, deteccién
o enjuiciamiento de infracciones penales o de ejecucion de sanciones penales, incluidas la proteccion y la prevencion
frente a las amenazas contra la seguridad publica. El Reglamento (UE) 2018/1725 debe aplicarse al tratamiento de
datos personales por eu-LISA en el ejercicio de sus responsabilidades con arreglo al presente Reglamento.

Teniendo en cuenta el derecho de los pasajeros a ser informados del tratamiento de sus datos personales, los Estados
miembros deben garantizar que los pasajeros reciban informacién precisa, ficilmente accesible y facil de entender
sobre la recogida de datos AP, la transferencia de dichos datos a la UIP y sus derechos como interesados, en el
momento de la reserva y en el momento de la facturacion.

Las auditorfas sobre la proteccién de datos personales de las que son responsables los Estados miembros deben ser
realizadas por las autoridades de control independientes a que se refiere el articulo 41 de la Directiva (UE) 2016/680
o por un organismo de auditorfa al que la autoridad de control confie esta tarea.

Los fines de las operaciones de tratamiento en virtud del presente Reglamento, a saber, la transmision de datos API
de las compaiifas aéreas a través del enrutador a las UIP de los Estados miembros, son ayudar a dichas autoridades en
el desempefio de sus obligaciones y funciones de conformidad con la Directiva (UE) 2016/681. Por consiguiente, los
Estados miembros deben designar a las autoridades responsables del tratamiento de los datos en el enrutador, la
transmision de los datos del enrutador a la UIP y el posterior tratamiento de dichos datos de conformidad con la
Directiva (UE) 2016/681. Los Estados miembros deben comunicar esas autoridades a la Comision y a eu-LISA. Para
el tratamiento de datos personales en el enrutador, los Estados miembros deben ser corresponsables del tratamiento
de conformidad con el articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/680. Las compaiiias aéreas, a su vez, deben ser
responsables independientes del tratamiento de los datos API que constituyan datos personales en virtud del presente
Reglamento. Sobre esta base, tanto las compaiifas aéreas como las UIP deben ser responsables del tratamiento
independientes por lo que respecta a las operaciones de tratamiento de los datos API en virtud del presente
Reglamento. Dado que es la responsable del diseflo, el desarrollo, el alojamiento y la gestién técnica del enrutador,
eu-LISA debe ser la encargada del tratamiento de los datos API que constituyan datos personales a través del
enrutador, incluida la transmision de los datos del enrutador a las UIP y la conservaciéon de dichos datos en el
enrutador, en la medida en que dicha conservacién sea necesaria para fines técnicos.

El enrutador que se cree y explote en virtud del presente Reglamento y del Reglamento (UE) 2025/12 debe reducir y
simplificar las conexiones técnicas necesarias para transferir los datos API en el marco del presente Reglamento,
limitandolas a una tnica conexién por compaiiia aérea y por UIP. Por consiguiente, el presente Reglamento debe
establecer la obligacion de que las UIP y las compaiifas aéreas establezcan dicha conexi6n con el enrutador y logren
la integracién necesaria en €l, a fin de garantizar el correcto funcionamiento del sistema de transferencia de datos API
establecido por el presente Reglamento. El disefio y el desarrollo del enrutador por parte de eu-LISA debe permitir la
conexion e integracion efectivas y eficientes de los sistemas e infraestructuras de las compaiiias aéreas mediante el
establecimiento de todas las normas y requisitos técnicos pertinentes. A fin de garantizar el correcto funcionamiento
del sistema establecido en virtud del presente Reglamento, deben establecerse normas detalladas. Al disefiar y
desarrollar el enrutador, eu-LISA debe garantizar que los datos API y otros datos PNR transferidos por las compafifas
aéreas y transmitidos a las UIP estén cifrados en transito.

Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccion de las personas

fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva
95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1).

Reglamento (UE) 2018/1725 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2018, relativo a la proteccién de las
personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por las instituciones, 6rganos y organismos de la Union, y a la
libre circulacién de esos datos, y por el que se derogan el Reglamento (CE) n.° 45/2001 y la Decision n.° 1247/2002/CE (DO L 295
de 21.11.2018, p. 39).

Directiva (UE) 2016/680 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativa a la proteccion de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales por parte de las autoridades competentes para fines de prevencion,
investigacion, deteccion o enjuiciamiento de infracciones penales o de ejecucion de sanciones penales, y a la libre circulacién de
dichos datos y por la que se deroga la Decision Marco 2008/977[JAl del Consejo (DO L 119 de 4.5.2016, p. 89).
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Habida cuenta de los intereses de la Unién en juego, todos los costes en que incurra eu-LISA para el desempefio de
sus funciones en virtud del presente Reglamento en lo con respecto al enrutador deben sufragarse con cargo al
presupuesto de la Unién, incluidos el disefio y el desarrollo del enrutador, el alojamiento y la gestién técnica del
enrutador, y la estructura de gobernanza en eu-LISA para apoyar el disefio, el desarrollo, el alojamiento y la gestién
técnica del enrutador. Lo mismo cabria aplicarse a los costes correspondientes en que incurran los Estados miembros
en relacién con sus conexiones con el enrutador, su integracion en él y su mantenimiento, tal como se exige en el
presente Reglamento, de conformidad con el Derecho de la Unidn aplicable. Es importante que el presupuesto de la
Unién proporcione un apoyo financiero adecuado a los Estados miembros para dichos costes. A tal fin, las
necesidades financieras de los Estados miembros deben recibir apoyo del presupuesto general de la Unidn, de
conformidad con las normas de subvencionabilidad y los porcentajes de cofinanciacion establecidos en los actos
juridicos de la Uni6n pertinentes. La contribucién anual de la Unién asignada a eu-LISA debe cubrir las necesidades
relacionadas con el alojamiento y la gestién técnica del enrutador sobre la base de una evaluacion realizada por
eu-LISA. El presupuesto de la Unién también debe cubrir el apoyo, por ejemplo la formacion, que ofrezca eu-LISA
a las compafifas aéreas y a las UIP para permitir la transferencia y transmision efectivas de datos API a través del
enrutador. Los costes en que incurran las autoridades nacionales de supervisién independientes en relacion con las
tareas que se les encomiendan con arreglo al presente Reglamento deben ser sufragados por los Estados miembros
correspondientes.

De conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1726, los Estados miembros pueden confiar a eu-LISA la tarea de
facilitar la conectividad con las compaiifas aéreas con el fin de ayudar a los Estados miembros en la aplicacién de la
Directiva (UE) 2016/681, en particular mediante la recogida y la transferencia de datos PNR a través de un enrutador.
A tal fin, y por razones de rentabilidad y eficiencia tanto para los Estados miembros como para las compaiiias aéreas,
el presente Reglamento debe exigir a las compaiiias aéreas que utilicen el enrutador para la transferencia a las bases
de datos de sus respectivas UIP de otros datos PNR a los que se aplica la Directiva (UE) 2016/681, como parte de las
medidas nacionales de aplicacion de la disposicién de dicha Directiva relativa a la obligacién de que los Estados
miembros se aseguren de que las compaiiias aéreas envian los datos PNR a las UIP pertinentes mediante el método de
transmision.

A fin de garantizar que los datos en cuestion se traten de manera licita, segura, eficaz y rdpida, las normas
establecidas por el presente Reglamento en relacion con el enrutador y la transmisién de los datos API del enrutador
a las UIP también deben aplicarse en consecuencia a otros datos PNR. Dichas normas también incluyen las
obligaciones del presente Reglamento relativas a la transferencia y transmisién de datos en relaciéon con vuelos
interiores de la UE, en consonancia con la jurisprudencia del TJUE, asi como con las conexiones de las compaiiias
aéreas y de la UIP con el enrutador. Por lo que se refiere a las normas sobre el momento en que debe realizarse la
transferencia, los protocolos de transmisién y los formatos de datos en los que deben transferirse los mensajes PNR
al enrutador, se aplicardn las disposiciones pertinentes de la Directiva (UE) 2016/681.

Conviene aclarar que el uso del enrutador en relacion con otros datos PNR solo afecta a la forma en que dichos datos
se transfieren y transmiten a las bases de datos de las UIP de los Estados miembros de que se trate. Las obligaciones
del presente Reglamento relativas a la recogida de datos API no son aplicables a todos esos otros datos PNR. Por el
contrario, dicha recogida debe seguir rigiéndose tinicamente por la Directiva (UE) 2016681, solo en la medida en
que las compaiifas aéreas ya hayan recogido tales datos en el ejercicio normal de su actividad en el sentido de la
disposicion pertinente de dicha Directiva. Ademds, al igual que en el caso de los datos API recogidos por las
compaiifas aéreas y transferidos a las UIP de conformidad con el presente Reglamento, no deben verse afectadas las
normas de dicha Directiva relativas a cuestiones no reguladas especificamente por el presente Reglamento, en
particular las normas sobre el tratamiento posterior de otros datos PNR recibidos por las UIP. Por lo tanto, dichas
normas siguen siendo aplicables a esos datos.

No puede excluirse que, debido a circunstancias excepcionales y a pesar de que se hayan tomado todas las medidas
razonables de conformidad con el presente Reglamento, la infraestructura central o uno de los componentes técnicos
del enrutador o las infraestructuras de comunicaciéon que lo conectan con las UIP y las compaiifas aéreas no
funcionen correctamente, lo que dé lugar a la imposibilidad técnica de que las compaiifas aéreas transfieran los datos
API o las UIP los reciban. Habida cuenta de la indisponibilidad del enrutador y de que, por lo general, no sera
razonablemente posible que las compafifas aéreas transfieran los datos API afectados por el fallo de una manera
licita, segura, eficaz y rdpida por medios alternativos, la obligacién de las compafifas aéreas de transferir dichos datos
API al enrutador debe dejar de aplicarse mientras persista la imposibilidad técnica. No obstante, para garantizar la
disponibilidad de los datos API necesarios para la prevencion, deteccidn, investigacién y enjuiciamiento de los delitos
de terrorismo y de los delitos graves, las compafiias aéreas deben seguir recopilando y conservando datos API para
que puedan transferirse tan pronto se haya resuelto la imposibilidad técnica. Con el fin de reducir al minimo la
duracién y las consecuencias negativas de cualquier imposibilidad técnica, las partes afectadas deben informarse
mutuamente de inmediato y tomar inmediatamente todas las medidas necesarias para hacer frente a la imposibilidad
técnica. Esta medida debe entenderse sin perjuicio de las obligaciones que impone el presente Reglamento a todas las
partes interesadas de garantizar el correcto funcionamiento del enrutador y de sus respectivos sistemas
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e infraestructuras, asi como del hecho de que a las compaiifas aéreas se les impongan sanciones cuando incumplan
dichas obligaciones, también en aquellos casos en los pretendan acogerse a esta medida injustificadamente. Para
disuadir de la comision de tal abuso y facilitar la supervisién y, en su caso, la imposicién de sanciones, las compaiiias
aéreas que se acojan a esta medida debido al fallo de su propio sistema e infraestructura deben informar al respecto
a la autoridad de supervisién competente.

Cuando las compaiifas aéreas mantengan conexiones directas a las UIP para la transferencia de datos API, dichas
conexiones pueden constituir medios adecuados que garanticen el nivel necesario de seguridad de los datos para
transferir datos API directamente a las UIP cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador. En el caso
excepcional de una imposibilidad técnica de utilizar el enrutador, las UIP deben poder solicitar a las compaiiias
aéreas que utilicen esos medios adecuados, lo que no implica la obligacién de las compaiifas aéreas de mantener
o introducir tales conexiones directas o cualquier otro medio adecuado que garantice el nivel necesario de seguridad
de los datos para transferir datos API directamente a las UIP. La transferencia excepcional de datos API por cualquier
otro medio adecuado, como el correo electronico cifrado o un portal web seguro, y excluido el uso de formatos
electrénicos no normalizados, debe garantizar el nivel necesario de seguridad, calidad y proteccién de los datos. Los
datos API recibidos por las UIP por esos otros medios adecuados deben ser tratados posteriormente de conformidad
con las normas y las garantias de proteccién de datos establecidas en la Directiva (UE) 2016/681. Tras la notificacién
de eu-LISA de que la imposibilidad técnica se ha resuelto satisfactoriamente, y cuando se confirme que se ha
completado la transmision de los datos API a la UIP a través del enrutador, la UIP debe suprimir inmediatamente los
datos API que haya recibido previamente por cualquier otro medio adecuado. Esa supresién no debe afectar a casos
especificos en los que los datos API que las UIP hayan recibido por cualquier otro medio adecuado hayan sido
tratados posteriormente de conformidad con la Directiva (UE) 2016/681 con los fines especificos de prevencion,
deteccion, investigacién o enjuiciamiento de los delitos de terrorismo o de los delitos graves.

A fin de garantizar la aplicacion efectiva de las normas del presente Reglamento por parte de las compaiifas aéreas,
conviene prever la designacion y la habilitacion de las autoridades nacionales en calidad de autoridades nacionales de
supervision de API encargadas de la supervision de la aplicacion de dichas normas. Los Estados miembros podran
designar a sus UIP como autoridades nacionales de supervision de API Las normas del presente Reglamento relativas
a dicha supervision, incluidas las relativas a la imposicién de sanciones cuando sea necesario, no deben afectar a las
funciones y competencias de las autoridades de control establecidas de conformidad con el Reglamento (UE)
2016/679 y la Directiva (UE) 2016/680, también en relacién con el tratamiento de datos personales en virtud del
presente Reglamento.

Los Estados miembros deben establecer sanciones efectivas, proporcionadas y disuasorias, tanto financieras como no
financieras, contra las compaiiias aéreas que incumplan sus obligaciones en virtud del presente Reglamento,
incluidas las relativas a la recogida de datos API por medios automatizados y la transferencia de los datos de
conformidad con los plazos, formatos y protocolos exigidos. En particular, los Estados miembros deben garantizar
que el incumplimiento persistente por parte de las compaiifas aéreas en calidad de personas juridicas de su
obligacién de transferir los datos API al enrutador de conformidad con el presente Reglamento sea objeto de
sanciones econémicas proporcionadas de hasta el 2 % del volumen de negocios mundial de la compaiifa aérea en el
gjercicio precedente. Ademds, los Estados miembros deben poder imponer sanciones, también financieras, a las
compafifas aéreas por otras formas de incumplimiento de las obligaciones que les incumben en virtud del presente
Reglamento.

Al establecer las normas en materia de sanciones aplicables a las compaiiias aéreas en virtud del presente
Reglamento, los Estados miembros pueden tener en cuenta la viabilidad técnica y operativa de garantizar la exactitud
completa de los datos. Ademds, cuando se impongan sanciones, se deben determinar su aplicacion y su valor. Las
autoridades nacionales de supervisién de API pueden tener en cuenta las medidas adoptadas por la compaiifa aérea
para atenuar el problema, asi como su nivel de cooperacién con las autoridades nacionales.

Dado que el enrutador debe ser disefiado, desarrollado, alojado y gestionado técnicamente por eu-LISA, es necesario
modificar el Reglamento (UE) 20181726 a fin de afiadir esa tarea a las funciones de eu-LISA. Con el fin de conservar
los informes y las estadisticas del enrutador en el repositorio central para la presentacién de informes y estadisticas
(RCIE) creado por el Reglamento (UE) 2019/818 del Parlamento Europeo y del Consejo (), es necesario modificar
dicho Reglamento. Con el fin de apoyar el cumplimiento del presente Reglamento por parte de la autoridad nacional
de supervision de API, es necesario que entre las modificaciones del Reglamento (UE) 2019/818 se incluyan
disposiciones en materia de estadisticas que se refieran a si los datos API son exactos y estdn completos, por ejemplo,
indicando si los datos se recogieron por medios automatizados. También es importante recopilar estadisticas fiables
y utiles sobre la aplicacion del presente Reglamento para apoyar sus objetivos y servir de base para las evaluaciones
en virtud del presente Reglamento. eu-LISA debe proporcionar a la Comisién, a peticién de esta, estadisticas sobre
aspectos especificos relacionados con la aplicacién del presente Reglamento, como estadisticas agregadas sobre la

Reglamento (UE) 2019/818 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de mayo de 2019, relativo al establecimiento de un marco
para la interoperabilidad entre los sistemas de informacion de la UE en el &mbito de la cooperacion policial y judicial, el asilo y la
migracién y por el que se modifican los Reglamentos (UE) 2018/1726, (UE) 2018/1862 y (UE) 2019/816 (DO L 135 de 22.5.2019,
p. 85).
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transmision de datos API a las UIP. En estas estadisticas no debe figurar ningtn dato personal. Por consiguiente, el
RCIE debe proporcionar estadisticas basadas en datos API Gnicamente para la aplicacion y la supervision eficaz de la
aplicacion del presente Reglamento. Los datos que el enrutador transmita automaticamente al RCIE a tal fin no
deben permitir la identificacién de los pasajeros de que se trate.

(49) A fin de aumentar la claridad y la seguridad juridica, de contribuir a garantizar la calidad de los datos, a garantizar el
uso responsable de los medios automatizados de recogida de datos API de lectura mecdnica en virtud del presente
Reglamento y a garantizar la recogida manual de datos API en circunstancias excepcionales y durante el periodo
transitorio, de aportar claridad sobre los requisitos técnicos aplicables a las compaiifas aéreas y necesarios para
garantizar que los datos API recogidos en virtud del presente Reglamento se transfieran al enrutador de manera
segura, eficaz y rdpida de forma que no impacte a los pasajeros ni a las compaiifas aéreas mas de lo necesario, y de
garantizar que los datos inexactos o incompletos o los datos que ya no estén actualizados se corrijan, completen
o actualicen, deben delegarse en la Comision los poderes para adoptar actos con arreglo al articulo 290 del Tratado
de Funcionamiento de la Unién Europea (TFUE) destinados a poner fin al periodo transitorio para la recogida
manual de los datos API; a adoptar medidas relativas a los requisitos técnicos y las normas operativas que deben
cumplir las compaiiias aéreas en lo que respecta al uso de medios automatizados para la recogida de los datos API de
lectura mecdnica en virtud del presente Reglamento y para la recogida manual de datos API en circunstancias
excepcionales y durante el periodo transitorio, también en lo relativo a los requisitos en materia de seguridad de los
datos; a establecer normas detalladas sobre los protocolos comunes y los formatos de datos admitidos que deben
utilizarse para las transferencias cifradas de datos API al enrutador, incluidos los requisitos en materia de seguridad
de los datos, y a establecer normas detalladas relativas a la correccion, la cumplimentacion y la actualizacién de los
datos API. Reviste especial importancia que la Comisién lleve a cabo las consultas oportunas con las partes
interesadas pertinentes, incluidas las compaififas aéreas, durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que
esas consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de
13 de abril de 2016 sobre la mejora de la legislacion (*¥). En particular, a fin de garantizar una participacion
equitativa en la preparacion de los actos delegados, conviene que el Parlamento Europeo y el Consejo reciban toda la
documentacién al mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y que sus expertos tengan
sistemdticamente acceso a las reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacion
de los actos delegados. Teniendo en cuenta el estado actual de la técnica, dichos requisitos técnicos y normas
operativas podrian cambiar con el tiempo.

(50) A fin de garantizar condiciones uniformes para la aplicacion del presente, a saber, en lo que respecta a la entrada en
funcionamiento del enrutador, a las normas técnicas y de procedimiento aplicables a las verificaciones y
notificaciones de datos, a las normas técnicas y de procedimiento para la transmision de los datos API del enrutador
a las UIP de manera que se garantice que la transmision sea segura, eficaz y rpida y no afecte mds de lo necesario
a los viajes de los pasajeros y a las compaiifas aéreas, asi como a las conexiones de la UIP con el enrutador y su
integracién en él, y de especificar las responsabilidades de los Estados miembros como corresponsables del
tratamiento, por ejemplo en relacion con la deteccién y gestion de incidentes de seguridad, incluidas las violaciones
de la seguridad de los datos personales, y la relacién entre los corresponsables del tratamiento y eu-LISA como
encargada del tratamiento, incluida la asistencia de eu-LISA a los responsables del tratamiento con las medidas
técnicas y organizativas adecuadas, en la medida en que sea posible, para el cumplimiento de las obligaciones del
responsable del tratamiento de responder a las solicitudes de ejercicio de los derechos del interesado, deben
conferirse a la Comisién competencias de ejecucién. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el
Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (*?).

(51)  Todas las partes interesadas, y en particular las compafifas aéreas y las UIP, deben disponer de tiempo suficiente para
hacer los preparativos necesarios a fin de poder cumplir sus respectivas obligaciones en virtud del presente
Reglamento, teniendo en cuenta que algunos de esos preparativos, como los relativos a las obligaciones en materia
de conexién con el enrutador e integracién en ¢l, pueden finalizarse Ginicamente cuando se hayan completado las
fases de disefio y desarrollo del enrutador y este entre en funcionamiento. Por lo tanto, el presente Reglamento solo
debe aplicarse a partir de una fecha adecuada posterior a la fecha en que el enrutador entre en funcionamiento,
especificada por la Comisién de conformidad con el presente Reglamento y el Reglamento (UE) 2025/12. No
obstante, la Comisién debe tener la posibilidad de adoptar actos delegados y de ejecucion en virtud del presente
Reglamento a partir de una fecha anterior, a fin de garantizar que el sistema establecido por el presente Reglamento
sea operativo lo antes posible.

(52)  Las fases de diseflo y desarrollo del enrutador establecidas en virtud del presente Reglamento y del Reglamento (UE)
2025/12 deben iniciarse y completarse lo antes posible para que el enrutador pueda entrar en funcionamiento
cuanto antes, lo que también requiere la adopcion de los actos de ejecucidén pertinentes previstos en el presente
Reglamento. Para un desarrollo fluido y eficaz de esas fases, debe crearse un consejo de administracion del programa

() DO L 123 de 12.5.2016, p. 1.

(") Reglamento (UE) n.° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas
y los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias
de ejecucion por la Comisién (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2011/182/0j).
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(53)

(54)

(55)

(56)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)

*)

especifico con la funcion de supervisar a eu-LISA en el desempefio de sus funciones durante esas fases. Ese consejo
debe dejar de existir dos afios después de que el enrutador haya entrado en funcionamiento. Ademas, debe crearse un
6rgano consultivo especifico, el grupo consultivo API-PNR, de conformidad con el Reglamento (UE) 2018/1726,
con el objetivo de proporcionar conocimientos especializados a eu-LISA y al consejo de administracion del
programa sobre las fases de disefio y desarrollo del enrutador, asi como a eu-LISA sobre el alojamiento y la gestion
del enrutador. El consejo de administracion del programa y el grupo consultivo API-PNR deben crearse y funcionar
siguiendo los modelos de los consejos de administracién de programas y los grupos consultivos existentes.

La aclaracion proporcionada por el presente Reglamento en relacién con la aplicacion de las especificaciones
relativas al uso de medios automatizados en aplicacién de la Directiva 2004/82/CE también debe aportarse sin
demora. Por consiguiente, las disposiciones sobre esas materias deben aplicarse a partir de la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento. Ademds, a fin de permitir el uso voluntario del enrutador lo antes posible, las
disposiciones sobre tal uso, asi como algunas otras disposiciones necesarias para garantizar que dicho uso se haga de
manera responsable, deben aplicarse lo antes posible, es decir, desde el momento en que el enrutador entre en
funcionamiento.

Debe existir una estructura de gobernanza tnica a efectos del presente Reglamento y del Reglamento (UE) 2025/12.
Con el objetivo de permitir y fomentar la comunicacién entre los representantes de las compaiifas aéreas y los
representantes de las autoridades de los Estados miembros competentes en virtud del presente Reglamento y del
Reglamento (UE) 2025/12 para que los datos API se transmitan desde el enrutador, deben crearse dos organismos
especificos a mds tardar dos afios después de la entrada en funcionamiento del enrutador. Las cuestiones técnicas
relacionadas con el uso y el funcionamiento del enrutador deben debatirse en el grupo de contacto API-PNR, en el
que también deben estar presentes representantes de eu-LISA. Las cuestiones politicas, como las relativas a las
sanciones, deben debatirse en el grupo de expertos APL

El presente Reglamento debe ser objeto de evaluaciones periddicas para garantizar la supervision de su aplicacién
efectiva. En particular, la recogida de datos API no debe ir en detrimento de la experiencia de viaje de los pasajeros en
regla. Por consiguiente, la Comisién debe incluir en sus informes de evaluacion periddicos sobre la aplicacién del
presente Reglamento una evaluacion de cémo afecta el presente Reglamento a la experiencia de viaje de los pasajeros
en regla. La evaluacion también debe incluir una valoracién de la calidad de los datos enviados por el enrutador, asi
como del rendimiento del enrutador con respecto a las UIP.

Dado que el presente Reglamento requiere ajustes y costes administrativos adicionales por parte de las compaiiias
aéreas, la carga normativa global para el sector de la aviacién debe ser objeto de un estrecho seguimiento. En este
contexto, el informe de evaluacion del funcionamiento del presente Reglamento debe evaluar en qué medida se han
cumplido los objetivos del presente Reglamento y en qué medida ha afectado a la competitividad del sector.

Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, contribuir a la prevencién, deteccién, investigacion y
enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de los delitos graves, habida cuenta de la dimensién transnacional de
los delitos en cuestion y de la necesidad de cooperar a escala transfronteriza para hacerles frente eficazmente, no
pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados miembros individualmente, sino que pueden lograrse
mejor a escala de la Unidn, esta puede adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en
el articulo 5 del Tratado de la Unién Europea (TUE). De conformidad con el principio de proporcionalidad
establecido en el mismo articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros en lo que respecta al
Derecho nacional en materia de seguridad nacional, siempre que dicho Derecho sea conforme con el Derecho de la
Unién.

El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de las competencias de los Estados miembros para recoger, con
arreglo a su Derecho nacional, datos de pasajeros procedentes de prestadores de transporte distintos de los
especificados en el presente Reglamento, siempre que dicho Derecho nacional sea conforme con el Derecho de la
Unién.

De conformidad con los articulos 1 y 2 del Protocolo n.° 22 sobre la posiciéon de Dinamarca, anejo al TUE y al TFUE,
Dinamarca no participa en la adopcioén del presente Reglamento y no queda vinculada por ¢l ni sujeta a su
aplicacion.

De conformidad con el articulo 3 del Protocolo n.° 21 sobre la posicién del Reino Unido y de Irlanda respecto del
espacio de libertad, seguridad y justicia, anejo al TUE y al TFUE, Irlanda ha notificado su deseo de participar en la
adopcidn y aplicacion del presente Reglamento.

El Supervisor Europeo de Proteccién de Datos, al que se consulté de conformidad con el articulo 42, apartado 1, del
Reglamento (UE) 20181725, emiti6 su dictamen el 8 de febrero de 2023 (29),

DO C 84 de 7.3.2023, p. 2.
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1
DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1
Objeto

Con el fin de prevenir, detectar, investigar y enjuiciar los delitos de terrorismo y los delitos graves, el presente Reglamento
establece las normas relativas a lo siguiente:

a) la recogida por parte de las compaiifas aéreas de informacion anticipada sobre los pasajeros (API, por sus siglas en inglés)
de los vuelos exteriores de la UE y de vuelos interiores de la UE;

b) la transferencia de los datos API y otros datos PNR por parte de las compaiiias aéreas al enrutador;

¢) la transmision desde el enrutador a las Unidades de Informacién sobre los Pasajeros (UIP) de los datos API y otros datos
PNR de los vuelos exteriores de la UE y de vuelos interiores de la UE seleccionados.

El presente Reglamento se entiende sin perjuicio de los Reglamentos (UE) 2016679 y (UE) 2018/1725 y de la Directiva
(UE) 2016/680.

Articulo 2

Ambito de aplicacién
El presente Reglamento se aplica a las compaiiias aéreas que realizan:
a) vuelos exteriores de la UE;

b) vuelos interiores de la UE con origen, llegada o escala en el territorio de al menos un Estado miembro que haya
notificado a la Comisién su decision de aplicar la Directiva (UE) 2016/681 a los vuelos interiores de la UE de
conformidad con el articulo 2, apartado 1, de dicha Directiva.

Articulo 3

Definiciones
A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:
1) «compaiifa aérea», una compafifa aérea tal como se define en el articulo 3, punto 1, de la Directiva (UE) 2016/681;

2) «vuelo exterior de la UE», cualquier vuelo exterior de la UE tal como se define en el articulo 3, punto 2, de la Directiva
(UE) 2016/681;

3) «vuelo interior de la UE», cualquier vuelo interior de la UE tal como se define en el articulo 3, punto 3, de la Directiva
(UE) 2016/681;

4)  «wuelo programado», un vuelo programado tal como se define en el articulo 3, punto 5, del Reglamento (UE) 2025/12;

5) «vuelo no programado», un vuelo no programado tal como se define en el articulo 3, punto 6, del Reglamento (UE)
2025/12;

6) «pasajero», un pasajero tal como se define en el articulo 3, punto 4, de la Directiva (UE) 2016/681;

7)  «ripulacién, cualquier persona a bordo de una aeronave durante el vuelo, a excepcion de los pasajeros, que trabaje en
la acronave o la haga funcionar, incluida la tripulacion de vuelo y la tripulacién de cabina de pasajeros;

8) «informacién anticipada sobre los pasajeros» o «datos AP, los datos y la informacion de vuelo a que se refiere el
articulo 4, apartados 2 y 3, respectivamente;
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9) «otros datos de registro de nombres de los pasajeros» u «otros datos PNR», el registro de nombres de los pasajeros, tal
como se definen en el articulo 3, punto 5, de la Directiva (UE) 2016/681, y tal como recoge el anexo I de dicha
Directiva, a excepcion del punto 18 de dicho anexo;

10) «Unidad de Informacion sobre los Pasajeros» o «UIP», la Unidad de Informacién sobre los Pasajeros, tal como figure en
las notificaciones de los Estados miembros a la Comision y las modificaciones de estas publicadas por la Comisién con
arreglo al articulo 4, apartado 5, de la Directiva (UE) 2016/681;

11) «delitos de terrorismo», los delitos de terrorismo a que se refieren los articulos 3 a 12 de la Directiva (UE) 2017/541 del
Parlamento Europeo y del Consejo (*');

12) «delitos graves», los delitos graves tal como se definen en el articulo 3, punto 9, de la Directiva (UE) 2016/681;

13) «enrutador, el enrutador a que se refieren el articulo 9 del presente Reglamento y el articulo 11 del Reglamento (UE)
2025/12;

14) «datos personales», los datos personales tal como se definen en el articulo 3, punto 1, de la Directiva (UE) 2016/680, y
en el articulo 4, punto 1, del Reglamento (UE) 2016/679;

15) «datos de trifico de vuelo en tiempo real», la informacion sobre el trifico de entrada y de salida de un aeropuerto al que

se aplique el presente Reglamento.

CAPITULO 2
RECOGIDA, TRANSFERENCIA, CONSERVACION Y SUPRESION DE LOS DATOS API

Articulo 4

Recogida de datos API por las compaiiias aéreas

1. Las compaiifas aéreas recogerdn los datos API de cada pasajero y miembro de la tripulacién en los vuelos a que se
refiere el articulo 2 que han de transferirse al enrutador de conformidad con el articulo 5. En caso de compaiifas aéreas que
compartan el c6digo del vuelo, la obligacion de transferir los datos API recaerd en la compaiiia aérea que explote el vuelo.

2. Los datos API consistirdn tinicamente en los siguientes datos relativos a cada pasajero y miembro de la tripulacién en
el vuelo:

a) los apellidos y los nombres de pila;

b) la fecha de nacimiento, el sexo y la nacionalidad;

¢) el tipo y el nimero del documento de viaje y el codigo de tres letras del pais de expedicion del documento de viaje;
d) la fecha de caducidad del documento de viaje;

e) el ntimero de identificacion del registro de nombres de los pasajeros utilizado por las compaiifas aéreas para localizar
a un pasajero en su sistema de informacién (localizador del registro PNR);

f) la informacidn sobre el asiento asignado a un pasajero en la aeronave, cuando se disponga de dicha informacion;

g) el niimero o los ndmeros de la etiqueta del equipaje y el niimero y el peso del equipaje facturado, cuando se disponga de
dicha informacion;

h) un cédigo que indique el método utilizado para recoger y validar los datos a que se refieren las letras a) a d).

3. Asimismo, los datos API consistirdn tnicamente en la siguiente informacion sobre el vuelo relativa al vuelo de cada
pasajero y miembro de la tripulacién:

(*")  Directiva (UE) 2017/541 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2017, relativa a la lucha contra el terrorismo y
por la que se sustituye la Decision marco 2002/475/JAI del Consejo y se modifica la Decisién 2005/671/JAI del Consejo (DO L 88
de 31.3.2017, p. 6).
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a) el namero de identificacion del vuelo o, en caso de compaiifas aéreas que compartan el codigo de vuelo, los niimeros de
identificacion de los vuelos, o, en su defecto, otros medios claros y adecuados para identificar el vuelo;

b) cuando proceda, el paso fronterizo de entrada en el territorio del Estado miembro;

¢) el codigo del acropuerto de llegada o, cuando el vuelo tenga previsto aterrizar en uno o varios aeropuertos situados en el
territorio de uno o varios Estados miembros a los que se aplica el presente Reglamento, los cddigos de los acropuertos de
escala en los territorios de los Estados miembros de que se trate;

d) el codigo del aeropuerto de salida del vuelo;

e) el codigo del acropuerto del punto de embarque inicial, cuando se disponga de él;
f) la fecha y hora locales de salida;

g) la fecha y hora locales de llegada;

h) los datos de contacto de la compaiifa aérea;

i) el formato utilizado para la transferencia de los datos APL

4. Las compaiiias aéreas recogerdn los datos API de tal manera que los datos API que transfieran con arreglo al articulo 5
sean exactos y completos y estén actualizados. El cumplimiento de la presente obligacion no exige que las compaiias aéreas
comprueben el documento de viaje en el momento del embarque en la aeronave, sin perjuicio del Derecho nacional que sea
compatible con el Derecho de la Unién.

5. El presente Reglamento no impondré a los pasajeros la obligacién de llevar un documento de viaje cuando viajen, sin
perjuicio de otros actos juridicos de la Unién o del Derecho nacional que sea compatible con el Derecho de la Unién.

6.  Un Estado miembro podrd imponer a las compaiifas aéreas la obligacién de ofrecer a los pasajeros la posibilidad de
introducir voluntariamente los datos a que se refiere el articulo 4, apartado 2, letras a) a d), del Reglamento (UE) 2025/12
utilizando medios automatizados y de que las compaiifas aéreas conserven tales datos con vistas a transferirlos para vuelos
futuros de conformidad con el articulo 5 del presente Reglamento y de manera conforme con los requisitos establecidos en
los apartados 4, 7 y 8 del presente articulo. Los Estados miembros que impongan dicha obligacion establecerdn las normas
y garantias en materia de proteccion de datos, de conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679, incluidas normas sobre el
plazo de conservacion. No obstante, los datos se suprimirdn cuando el pasajero deje de autorizar la conservacion de los
datos o0, a mds tardar, en la fecha de caducidad del documento de viaje.

7. Las compaiifas aéreas recogerdn los datos API a que se refiere el apartado 2, letras a) a d), utilizando medios
automatizados para recoger los datos de lectura mecdnica del documento de viaje del pasajero de que se trate. Lo hardn de
conformidad con los requisitos técnicos detallados y las normas operativas a que se refiere el apartado 12, una vez que
dichas normas se hayan adoptado y sean aplicables.

Cuando las compaiifas aéreas ofrezcan un proceso de facturacién en linea, permitirdn que los pasajeros proporcionen los
datos API a que se refiere el apartado 2, letras a) a d), utilizando medios automatizados durante este proceso de facturacion
en linea. En el caso de los pasajeros que no facturen en linea, las compaiifas aéreas deben permitirles proporcionar los datos
API utilizando medios automatizados durante la facturaciéon en el aeropuerto con la asistencia de un quiosco de
autoservicio o del personal de la compaiiia aérea en el mostrador.

Cuando no sea técnicamente posible utilizar medios automatizados, las compaiifas aéreas recogerin manualmente de
manera excepcional los datos API a que se refiere el apartado 2, letras a) a d), ya sea como parte de la facturacion en linea
o de la facturacién en el aeropuerto, de manera que se garantice el cumplimiento de lo dispuesto en el apartado 4.

8.  Los medios automatizados utilizados por las compaiias aéreas para recoger los datos API en virtud del presente
Reglamento serdn fiables y seguros y estardn actualizados. Las compaiifas aéreas garantizardn que los datos API estén
cifrados durante su transferencia del pasajero a la compaiifa aérea.

9.  Durante un periodo transitorio, y ademds de los medios automatizados a que se refiere el apartado 7, las compaiifas
aéreas ofrecerdn a los pasajeros la posibilidad de proporcionar los datos APl manualmente como parte de la facturacion en
linea. En esos casos, las compaiifas aéreas utilizardn técnicas de verificacion de datos para garantizar el cumplimiento del
apartado 4.

10.  El periodo transitorio a que se refiere el apartado 9 no afectard al derecho de las compaiifas aéreas a verificar en el
aeropuerto antes del embarque en la aeronave los datos API recogidos como parte de la facturacion en linea, para garantizar
el cumplimiento del apartado 4, de conformidad con el Derecho de la Uni6n aplicable.
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11.  La Comision estard facultada para adoptar, una vez transcurridos cuatro afios de la entrada en funcionamiento del
enrutador en relacion con los datos API a que se refiere el articulo 34, y sobre la base de una evaluacién de la disponibilidad
y accesibilidad de los medios automatizados para recopilar datos API, un acto delegado de conformidad con el articulo 43
para poner fin al periodo transitorio a que se refiere el apartado 9 del presente articulo.

12.  La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 43 a fin de completar el presente
Reglamento por los que se establezcan requisitos técnicos detallados y normas operativas para la recogida de los datos API
a que se refiere el apartado 2, letras a) a d), del presente articulo, utilizando medios automatizados de conformidad con los
apartados 7 y 8 del presente articulo, y para la recogida manual de datos API en circunstancias excepcionales de
conformidad con el apartado 7 del presente articulo y durante el periodo transitorio a que se refiere el apartado 9 del
presente articulo. Dichos requisitos técnicos y normas operativas incluirdn requisitos relativos a la seguridad de los datos y
al uso de los medios automatizados mads fiables disponibles para recoger los datos de lectura mecdnica que figuran en un
documento de viaje.

Articulo 5

Obligaciones de las compaiiias aéreas en relacion con las transferencias de datos API y otros datos PNR

1. Las compailias aéreas transferirdn por medios electrénicos al enrutador los datos API cifrados, a los efectos de su
transmision a las UIP de conformidad con el articulo 12. Las compaiifas aéreas transferiran los datos API de conformidad
con las normas detalladas a que se refiere el apartado 4 del presente articulo, una vez que dichas normas se hayan adoptado
y sean aplicables.

2. Al adoptar medidas de conformidad con el articulo 8, apartado 1, de la Directiva (UE) 2016/681, los Estados
miembros exigirdn a las compafifas aéreas que transfieran exclusivamente al enrutador cualquier otro dato PNR que recojan
en el desarrollo normal de su actividad, de conformidad con los protocolos y formatos de datos comunes establecidos de
conformidad con el articulo 16 de dicha Directiva.

3. Las compaiiias aéreas transferirdn los datos API:
a) de los pasajeros:

i) de cada pasajero, en el momento de la facturacion, pero no antes de las cuarenta y ocho horas anteriores a la hora
prevista de salida del vuelo, y

i) de todos los pasajeros que hayan embarcado inmediatamente después del cierre del vuelo, es decir, una vez que los
pasajeros hayan embarcado en el avién en preparacion de la salida y no sea posible embarcar o desembarcar
pasajeros;

b) de todos los miembros de la tripulacién inmediatamente después del cierre del vuelo, es decir, una vez que la tripulacién
haya embarcado en la aeronave en preparacién de la salida y ya no pueda abandonar la aeronave.

4. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 43 a fin de completar el presente
Reglamento por los que se establezcan las normas detalladas necesarias sobre los protocolos comunes y los formatos de
datos admitidos que deben utilizarse para las transferencias cifradas de datos API al enrutador a que se refiere el apartado 1
del presente articulo, incluidos la transferencia de datos API en el momento de la facturacion y los requisitos de seguridad de
los datos. Dichas normas detalladas garantizardn que las compaiifas aéreas transfieran los datos API con una estructura y un
contenido idénticos.

Articulo 6

Plazo de conservacion y supresion de los datos API

Las compaiiias aéreas conservaran, durante un plazo de cuarenta y ocho horas a partir del momento en que el enrutador
reciba los datos API que se le transfieran de conformidad con el articulo 5, apartado 3, letra a), inciso ii) y el articulo 5,
apartado 3, letra b), los datos API relativos a todos los pasajeros y miembros de la tripulacion que hayan recogido con
arreglo al articulo 4. Suprimirdn inmediata y permanentemente dichos datos API una vez expirado dicho plazo, sin
perjuicio de la posibilidad de que las compaiifas aéreas conserven y utilicen los datos cuando sea necesario para el
desarrollo normal de su actividad comercial de conformidad con el Derecho aplicable y con el articulo 16, apartados 1y 3.
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Articulo 7

Correccion, complecion y actualizacién de los datos API

1. Cuando una compaiifa aérea tenga conocimiento de que los datos que conserva en virtud del presente Reglamento
han sido tratados ilicitamente, o de que no constituyen datos API, los suprimird de forma inmediata y permanente. Si dichos
datos se han transferido al enrutador, la compafifa aérea informard inmediatamente a la Agencia de la Unién Europea para
la Gestion Operativa de Sistemas Informaéticos de Gran Magnitud en el Espacio de Libertad, Seguridad y Justicia (eu-LISA).
Una vez recibida dicha informacién, eu-LISA informard inmediatamente a las UIP que hayan recibido los datos transmitidos
a través del enrutador.

2. Cuando una compailia aérea tenga conocimiento de que los datos que conserva en virtud del presente Reglamento
son inexactos o incompletos o han dejado de estar actualizados, los corregird, completard o actualizard inmediatamente. Lo
anterior se entiende sin perjuicio de la posibilidad de que las comparifas aéreas conserven y utilicen los datos cuando sea
necesario para el desarrollo normal de su actividad comercial de conformidad con el Derecho aplicable.

3. Cuando una compaifiia aérea tenga conocimiento, después de la transferencia de datos API con arreglo al articulo 5,
apartado 3, letra a), inciso i), pero antes de la transferencia con arreglo al articulo 5, apartado 3, letra a), inciso ii), de que los
datos que ha transferido son inexactos, la compaiiia aérea transferird inmediatamente los datos API corregidos al enrutador.

4. Cuando una compaiifa aérea tenga conocimiento, después de la transferencia de datos API con arreglo al articulo 5,
apartado 3, letra a), inciso ii), o al articulo 5, apartado 3, letra b), de que los datos que ha transferido son inexactos
o incompletos o han dejado de estar actualizados, la compaiifa aérea transferird inmediatamente los datos API corregidos,
completados o actualizados al enrutador.

5. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 43 a fin de completar el presente
Reglamento por los que se establezcan las normas detalladas necesarias sobre la correccién, complecion y actualizacion de
los datos API en el sentido del presente articulo.

Articulo 8

Derechos fundamentales

1. La recogida y el tratamiento de datos personales de conformidad con el presente Reglamento y el Reglamento (UE)
2025/12 por parte de las compaiifas aéreas y las autoridades competentes no dara lugar a discriminacion alguna de las
personas por los motivos enumerados en el articulo 21 de la Carta de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea (en
lo sucesivo, «Cartav).

2. El presente Reglamento debera respetar plenamente la dignidad humana y los derechos fundamentales y los principios
reconocidos en la Carta, incluidos los derechos a la intimidad, al asilo, a la proteccion de los datos personales, a la libre
circulacion y a vias de recurso efectivas.

3. Se prestard especial atencién a los menores, las personas mayores, las personas con discapacidad y las personas

vulnerables. El interés superior del nifio constituird una consideracion primordial al aplicar el presente Reglamento.

CAPITULO 3
DISPOSICIONES RELATIVAS AL ENRUTADOR

Articulo 9

El enrutador

1. eu-LISA disefiard, desarrollard, alojard y gestionard técnicamente, con arreglo a los articulos 25 y 26, un enrutador
con el fin de facilitar la transferencia de datos API y otros datos PNR cifrados por parte de las compaiiias aéreas a las UIP, de
conformidad con el presente Reglamento.

2. El enrutador estard compuesto por:

a) una infraestructura central, que incluye un conjunto de componentes técnicos que permiten la recepcién y la
transmision de datos API y otros datos PNR cifrados;
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b) un canal de comunicacién seguro entre la infraestructura central y las UIP, y un canal de comunicacion seguro entre la
infraestructura central y las compaiifas aéreas, para la transferencia y la transmision de datos API y otros datos PNR y
para cualquier comunicacion relacionada con ellos, y para la insercién en el enrutador, por parte de los Estados
miembros, de determinados vuelos a que se refiere el articulo 12, apartado 4, y todas las actualizaciones conexas;

¢) un canal seguro para recibir datos de trafico de vuelo en tiempo real.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 10 del presente Reglamento, el enrutador compartird y reutilizard, cuando
proceda y en la medida en que sea técnicamente posible, los componentes técnicos, incluidos los componentes de soporte
fisico (hardware) y soporte logico (software), del servicio web a que se refiere el articulo 13 del Reglamento (UE)
2017/2226, la pasarela para los transportistas a que se refiere el articulo 6, apartado 2, letra k), del Reglamento (UE)
2018/1240 y la pasarela para los transportistas a que se refiere el articulo 45 quater del Reglamento (CE) n.° 767/2008.

eu-LISA disefiard el enrutador, en la medida en que sea técnica y operativamente posible, de manera coherente y compatible
con las obligaciones de las compafifas aéreas establecidas en los Reglamentos (CE) n.° 767/2008, (UE) 2017/2226 y (UE)
2018/1240.

4. El enrutador extraerd automadticamente los datos, de conformidad con el articulo 39 del presente Reglamento, y los
pondrd a disposicion del repositorio central para la presentacién de informes y estadisticas (RCIE) creado por el articulo 39
del Reglamento (UE) 2019/818.

5. eu-LISA disefiard y desarrollard el enrutador de manera que, para cualquier transferencia de datos API y otros datos
PNR desde las compaiiias aéreas al enrutador, de conformidad con el articulo 5, y para cualquier transmision de datos APl 'y
otros datos PNR desde el enrutador a las UIP, de conformidad con el articulo 12, y al RCIE, de conformidad con el
articulo 39, apartado 2, los datos API y otros datos PNR estén cifrados de extremo a extremo durante el trdnsito.

Articulo 10

Uso exclusivo del enrutador
A efectos del presente Reglamento, el enrutador solo serd utilizado por las entidades siguientes:

a) por las compaiifas aéreas para transferir datos API y otros datos PNR cifrados de conformidad con el presente
Reglamento;

b) por las UIP para recibir datos API y otros datos PNR cifrados de conformidad con el presente Reglamento;

¢) sobre la base de acuerdos internacionales que permitan la transferencia de datos PNR a través del enrutador, celebrados
por la Unidn con terceros paises que hayan celebrado un acuerdo que establezca su asociacion a la ejecucion, aplicacion
y desarrollo del acervo de Schengen.

El presente articulo se entiende sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 12 del Reglamento (UE) 2025/12.

Articulo 11

Verificacion del formato de los datos y de la transferencia

1. El enrutador verificard, de manera automatizada y sobre la base de los datos de trafico de vuelo en tiempo real, si la
compaiifa aérea transfiri6 los datos API de conformidad con el articulo 5, apartado 1, u otros datos PNR de conformidad
con el articulo 5, apartado 2.

2. Elenrutador verificard, de forma inmediata y automatizada, si los datos API que se le transfieran de conformidad con
el articulo 5, apartado 1, cumplen las normas detalladas sobre los formatos de datos admitidos a que se refiere el articulo 5,
apartado 4.

3. El enrutador comprobard, de forma inmediata y automatizada, si los otros datos PNR que se le transfieran de
conformidad con el articulo 5, apartado 2, cumplen las normas sobre los formatos de datos admitidos a que se refiere el
articulo 16 de la Directiva (UE) 2016/681.
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4. Cuando la verificacion a que se refiere el apartado 1 determine que los datos no han sido transferidos por la compaiifa
aérea o cuando la verificacion a que se refieren los apartados 2 o 3 determine que los datos no cumplen las normas
detalladas sobre los formatos de datos admitidos, el enrutador lo notificard inmediatamente y de manera automatizada a la
compafifa aérea de que se trate y a las UIP de los Estados miembros a los que deban transmitirse los datos con arreglo al
articulo 12, apartado 1. En tales casos, la compaiiia aérea transferird inmediatamente los datos API y otros datos PNR de
conformidad con el articulo 5.

5. La Comision adoptard actos de ejecucién que especifiquen las normas técnicas y de procedimiento detalladas
necesarias para las comprobaciones y notificaciones a que se refieren los apartados 1 a 4 del presente articulo. Dichos actos
de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.

Articulo 12

Transmision de datos API y otros datos PNR del enrutador a las UIP

1. Tras las verificaciones del formato de datos y de la transferencia a que se refiere el articulo 11, el enrutador transmitird
los datos APl y otros datos PNR cifrados que le hayan sido transferidos por las compaiifas aéreas con arreglo al articulo 5,
apartados 1y 2, y, cuando proceda, el articulo 7, apartados 3 y 4, a las UIP del Estado miembro en cuyo territorio vaya
a aterrizar o desde cuyo territorio vaya a salir el vuelo, 0 a ambos en el caso de los vuelos interiores de la UE. Transmitird
dichos datos inmediatamente y de forma automatizada, sin modificar en modo alguno su contenido. Cuando un vuelo
tenga una o mds escalas en el territorio de otros Estados miembros distintos de aquel de donde salid, el enrutador
transmitird los datos API y cualquier otro dato PNR a las UIP de todos los Estados miembros afectados.

A efectos de dicha transmision, eu-LISA establecerd y mantendrd actualizado un cuadro de correspondencias entre los
distintos aeropuertos de origen y de destino y los paises a los que pertenecen.

No obstante, en el caso de los vuelos interiores de la UE, el enrutador solo transmitird datos APl y otros datos PNR de los
vuelos incluidos en la lista a que se refiere el apartado 4 a las UIP pertinentes.

2. Elenrutador transmitird los datos API y otros datos PNR de conformidad con las normas detalladas a que se refiere el
apartado 6, una vez que dichas normas se hayan adoptado y sean aplicables.

3. Los Estados miembros se aseguraran de que sus UIP, una vez reciban datos APl y otros datos PNR de conformidad con
el apartado 1, confirmen de forma inmediata y automatizada la recepcion de tales datos al enrutador.

4. Los Estados miembros que decidan aplicar la Directiva (UE) 2016/681 a los vuelos interiores de la UE de conformidad
con el articulo 2 de dicha Directiva establecerdn una lista de los vuelos interiores de la UE o las rutas seleccionados. Los
Estados miembros podran utilizar el cddigo del aeropuerto de salida y del aeropuerto de llegada para indicar los vuelos
o rutas seleccionados. Esos Estados miembros, de conformidad con el articulo 2 de dicha Directiva y el articulo 13 del
presente Reglamento, revisardn periddicamente y, en caso necesario, actualizardn dichas listas. Los Estados miembros
podrén seleccionar todos los vuelos o rutas interiores de la UE cuando esté debidamente justificado, de conformidad con la
Directiva (UE) 2016/681 y el articulo 13 del presente Reglamento.

A mas tardar en la fecha pertinente de aplicacion del presente Reglamento a que se refiere el articulo 45, parrafo segundo,
los Estados miembros introducirdn los vuelos o rutas seleccionados en el enrutador, por medios automatizados a través del
canal de comunicacién seguro a que se refiere el articulo 9, apartado 2, letra b), y, posteriormente, proporcionaran al
enrutador cualquier actualizacion de los mismos.

5. La informacién introducida por los Estados miembros el enrutador serd tratada confidencialmente y el acceso a esa
informacién por parte del personal de eu-LISA se limitard a lo estrictamente necesario para la resolucién de problemas
técnicos. Tras la recepcion por parte del enrutador de esa informacién o de cualquier actualizacion de la misma desde un
Estado miembro, eu-LISA garantizard que el enrutador transmita inmediatamente a la UIP de ese Estado miembro los datos
APl y otros datos PNR relativos a los vuelos o rutas seleccionados, de conformidad con el apartado 1.

6. La Comisién adoptard actos de ejecucion por los que se especifiquen las normas técnicas y de procedimiento
detalladas necesarias para la transmision de datos APl y otros datos PNR del enrutador a que se refiere el apartado 1 del
presente articulo y para la introduccién de informacion en el enrutador a que se refiere el apartado 4 del presente articulo,
también en lo relativo a los requisitos de seguridad de los datos. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con
el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.
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Articulo 13

Seleccién de vuelos interiores de la UE

1. Los Estados miembros que decidan, de conformidad con el articulo 2 de la Directiva (UE) 2016/681, aplicar dicha
Directiva y, en consecuencia, el presente Reglamento a los vuelos interiores de la UE seleccionardn tales vuelos de
conformidad con el presente articulo.

2. Los Estados miembros podran aplicar la Directiva (UE) 2016/681 y, en consecuencia, el presente Reglamento a todos
los vuelos interiores de la UE que lleguen a su territorio o salgan de ¢l inicamente en situaciones de amenaza terrorista real,
actual o previsible, sobre la base de una decision basada en una evaluacién de la amenaza, limitada en el tiempo a lo
estrictamente necesario y que pueda ser objeto de un recurso efectivo por un érgano jurisdiccional o por un érgano
administrativo independiente cuya decision sea vinculante.

3. En ausencia de una amenaza terrorista real, actual o previsible, los Estados miembros que apliquen la Directiva (UE)
2016/681 y, en consecuencia, el presente Reglamento a los vuelos interiores de la UE seleccionardn tales vuelos en funcién
del resultado de una evaluacién realizada sobre la base de los requisitos establecidos en los apartados 4 a 7 del presente
articulo.

4. La evaluacion a que se refiere el apartado 3:

a) se realizard de una manera objetiva, debidamente motivada y no discriminatoria de conformidad con el articulo 2 de la
Directiva (UE) 2016/681;

b) tendrd en cuenta Unicamente los criterios que sean pertinentes para la prevencion, deteccién, investigacién y
enjuiciamiento de delitos de terrorismo y de los delitos graves que tengan una vinculacién objetiva, aunque sea indirecta,
con el transporte aéreo de pasajeros, y no se basen tinicamente en las razones enumeradas en el articulo 21 de la Carta
de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea en relacion con cualquier pasajero o grupo de pasajeros;

¢) utilizard Gnicamente informaciéon que puedan servir de base para una evaluacién objetiva, debidamente motivada y no
discriminatoria.

5. Sobre la base de la evaluacion a que se refiere el apartado 3, los Estados miembros solo seleccionardn vuelos interiores
de la UE relativos, entre otras cosas, a rutas, patrones de viaje o aeropuertos especificos para los que existan indicios de
delitos terroristas y de delitos graves y que justifiquen el tratamiento de los datos API y otros datos PNR. La seleccién de
vuelos interiores de la UE se limitara a lo estrictamente necesario para alcanzar los objetivos de la Directiva (UE) 2016/681
y del presente Reglamento.

6.  Los Estados miembros conservardn toda la documentacion de la evaluacion a que se refiere el apartado 3, incluidas,
cuando procedan, sus revisiones, y la pondrdn a disposicién de sus autoridades de control independientes y de las
autoridades nacionales de supervision, previa solicitud, de conformidad con la Directiva (UE) 2016/680.

7. De conformidad con el articulo 2 de la Directiva (UE) 2016/681, los Estados miembros revisardn periédicamente y al
menos cada doce meses la evaluacién a que se refiere el apartado 3, a fin de tener en cuenta los cambios en las
circunstancias que justificaron la seleccién de vuelos interiores de la UE y con el fin de garantizar que la seleccion de los
vuelos interiores de la UE siga limitdindose a lo estrictamente necesario.

8.  La Comisién facilitard un intercambio peri6dico de puntos de vista sobre los criterios de seleccién para la evaluacién
a que se refiere el apartado 3, que incluya el intercambio de mejores practicas, asi como, de forma voluntaria, el intercambio
de informacién sobre los vuelos seleccionados.

Articulo 14

Supresién de datos API y otros datos PNR del enrutador

Los datos API y otros datos PNR, transferidos al enrutador con arreglo al presente Reglamento, se conservardn en el
enrutador Gnicamente en la medida en que sea necesario para completar la transmisién a las UIP pertinentes de
conformidad con el presente Reglamento y se suprimirdn del enrutador de inmediata y permanentemente de forma
automatizada en las dos situaciones siguientes:

a) cuando se confirme, de conformidad con el articulo 12, apartado 3, que se ha completado la transmisién de los datos
APl y otros datos PNR a las UIP pertinentes;

b) cuando los datos API y otros datos PNR correspondan a vuelos interiores de la UE distintos de los incluidos en las listas
a que se refiere el articulo 12, apartado 4.
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El enrutador informard automaéticamente a eu-LISA y a las UIP de la supresién inmediata de los vuelos interiores de la UE
a que se refiere la letra b).

Articulo 15
Tratamiento de datos API y otros datos PNR por parte de las UIP

Los datos API y otros datos PNR transmitidos a las UIP de conformidad con el presente Reglamento serdn tratados
posteriormente por las UIP de conformidad con la Directiva (UE) 2016681, en particular en lo que respecta a las normas
sobre el tratamiento de los datos API y otros datos PNR por parte de las UIP, incluidas las establecidas en los articulos 6, 10,
12 y 13 de dicha Directiva, y tinicamente con fines de prevencion, deteccién, investigacion y enjuiciamiento de delitos de
terrorismo y de delitos graves.

Las UIP u otras autoridades competentes no tratardn en ningln caso los datos API y otros datos PNR con fines de
elaboracién de perfiles, en el sentido del articulo 11, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/680.

Articulo 16

Acciones en caso de imposibilidad técnica de utilizar el enrutador

1. Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador para transmitir datos API u otros datos PNR debido a un fallo
del enrutador, eu-LISA notificard inmediatamente de manera automatizada dicha imposibilidad técnica a las compaiifas
aéreas y a las UIP. En tal caso, eu-LISA tomard inmediatamente medidas para hacer frente a la imposibilidad técnica de
utilizar el enrutador y lo notificard inmediatamente a las compaiiias aéreas y a las UIP cuando esta se haya resuelto
satisfactoriamente.

Durante el perfodo comprendido entre dichas notificaciones, no se aplicard el articulo 5, apartado 1, en la medida en que la
imposibilidad técnica impida la transferencia de datos API u otros datos PNR al enrutador. Las compaiiias aéreas
conservaran los datos API u otros datos PNR hasta que se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica. Tan
pronto se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica, las compaiifas aéreas transferirdn los datos al enrutador
de conformidad con el articulo 5, apartado 1.

Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador y en casos excepcionales relacionados con los objetivos del
presente Reglamento que hagan necesario que las UIP reciban inmediatamente datos API u otros datos PNR durante la
imposibilidad técnica de utilizar el enrutador, las UIP podran solicitar a las compaiifas aéreas que utilicen cualquier otro
medio adecuado que garantice el nivel necesario de seguridad, calidad y proteccion de los datos para transferir los datos API
u otros datos PNR directamente a las UIP. Las UIP tratardn los datos API u otros datos PNR recibidos por cualquier otro
medio adecuado de conformidad con las normas y garantias establecidas en la Directiva (UE) 2016/681.

Tras la notificacion de eu-LISA de que la imposibilidad técnica se ha resuelto satisfactoriamente, y cuando se confirme, de
acuerdo con el articulo 12, apartado 3, que se ha completado la transmisién de los datos API u otros datos PNR a través del
enrutador a la UIP pertinente, la UIP suprimird inmediatamente los datos API u otros datos PNR que haya recibido por
cualquier otro medio adecuado.

2. Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador para transmitir los datos API u otros datos PNR debido a un
fallo de los sistemas o las infraestructuras a que se refiere el articulo 23 de un Estado miembro, la UIP de dicho Estado
miembro notificard inmediatamente esta imposibilidad técnica de manera automatizada a las demds UIP, a eu-LISA y a la
Comisién. En tal caso, dicho Estado miembro tomard inmediatamente medidas para hacer frente a la imposibilidad técnica
de utilizar el enrutador y lo notificard inmediatamente a las demds UIP, a eu-LISA y a la Comisién cuando esta se haya
resuelto satisfactoriamente. El enrutador conservard los datos API u otros datos PNR hasta que se haya resuelto
satisfactoriamente la imposibilidad técnica. Tan pronto se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica, el
enrutador transmitird los datos de conformidad con el articulo 12, apartado 1.

Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador y en casos excepcionales relacionados con los objetivos del
presente Reglamento que hagan necesario que las UIP reciban inmediatamente datos API u otros datos PNR durante la
imposibilidad técnica de utilizar el enrutador, las UIP podran solicitar a las compaiifas aéreas que utilicen cualquier otro
medio adecuado que garantice el nivel necesario de seguridad, de calidad y de proteccién de los datos para transferir los
datos API u otros datos PNR directamente a las UIP. Las UIP tratardn los datos API u otros datos PNR recibidos por cualquier
otro medio adecuado de conformidad con las normas y garantias establecidas en la Directiva (UE) 2016/681.
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Tras la notificacién de eu-LISA de que la imposibilidad técnica se ha resuelto satisfactoriamente, y cuando se confirme, de
conformidad con el articulo 12, apartado 3, que se ha completado la transmisién de los datos API u otros datos PNR
a través del enrutador a la UIP pertinente, la UIP suprimird inmediatamente los datos API u otros datos PNR que haya
recibido por cualquier otro medio adecuado.

3. Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador para transferir los datos API u otros datos PNR debido a un
fallo de los sistemas o las infraestructuras a que se refiere el articulo 24 de una compaiifa aérea, dicha compaiiia aérea
notificard inmediatamente esta imposibilidad técnica de manera automatizada a las UIP, a eu-LISA y a la Comision. En tal
caso, dicha compafifa aérea tomard inmediatamente medidas para hacer frente a la imposibilidad técnica de utilizar el
enrutador y lo notificard inmediatamente a las UIP, a eu-LISA y a la Comisién cuando esta se haya resuelto
satisfactoriamente.

Durante el periodo comprendido entre dichas notificaciones, no se aplicard el articulo 5, apartado 1, en la medida en que la
imposibilidad técnica impida la transferencia de datos API u otros datos PNR al enrutador. Las compaiifas aéreas
conservaran los datos API u otros datos PNR hasta que se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica. Tan
pronto se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica, las compaiifas aéreas transferirdn los datos al enrutador
de conformidad con el articulo 5, apartado 1.

Cuando sea técnicamente imposible utilizar el enrutador y en casos excepcionales relacionados con los objetivos del
presente Reglamento que hagan necesario que las UIP reciban inmediatamente datos API u otros datos PNR durante la
imposibilidad técnica de utilizar el enrutador, las UIP podrdn solicitar a las compaiifas aéreas que utilicen cualquier otro
medio adecuado que garantice el nivel necesario de seguridad, calidad y proteccién de los datos para transferir los datos API
u otros datos PNR directamente a las UIP. Las UIP tratardn los datos API u otros datos PNR recibidos por cualquier otro
medio adecuado de conformidad con las normas y garantias establecidas en la Directiva (UE) 2016/681.

Tras la notificacién de eu-LISA de que la imposibilidad técnica se ha resuelto satisfactoriamente, y cuando se confirme, de
conformidad con el articulo 12, apartado 3, que se ha completado la transmisién de los datos API u otros datos PNR
a través del enrutador a la UIP pertinente, la UIP suprimird inmediatamente los datos API u otros datos PNR que haya
recibido por cualquier otro medio adecuado.

Cuando se haya resuelto satisfactoriamente la imposibilidad técnica, la compaiiia aérea afectada presentard sin demora a la
autoridad nacional de supervision de API a que se refiere el articulo 37 un informe que contenga todos los pormenores
necesarios de la imposibilidad técnica, incluidas las razones de la imposibilidad técnica, su alcance y consecuencias, asi
como las medidas tomadas para resolverla.

CAPITULO 4
DISPOSICIONES ESPECIFICAS SOBRE LA PROTECCION DE LOS DATOS PERSONALES Y SEGURIDAD

Articulo 17

Conservacion de registros

1. Las compaiifas aéreas creardn registros de todas las operaciones de tratamiento relativas a datos API realizadas en
virtud del presente Reglamento utilizando los medios automatizados a que se refiere el articulo 4, apartado 7. Dichos
registros incluirdn la fecha, la hora y el lugar de transferencia de los datos APL Dichos registros no contendrdn datos
personales, excepto la informacion necesaria para identificar al miembro pertinente del personal de la compaiiia aérea.

2. eu-LISA conservard registros de todas las operaciones de tratamiento relacionadas con la transferencia y la
transmision de datos API y otros datos PNR a través del enrutador en virtud del presente Reglamento. Dichos registros
incluirdn lo siguiente:

a) la compaiiia aérea que transfirié los datos API y otros datos PNR al enrutador;
b) la compaiifa aérea que transfirié otros datos PNR al enrutador;

¢) las UIP a las que se transmitieron los datos API a través del enrutador;

d) las UIP a las que se transmitieron otros datos PNR a través del enrutador;

e) la fecha y hora de la transferencia o transmision a que se refieren las letras a) a d), y el lugar de dicha transferencia
0 transmision;
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f) todo acceso del personal de eu-LISA necesario para el mantenimiento del enrutador, tal como se contempla en el
articulo 26, apartado 3;

g) cualquier otra informacion relativa a esas operaciones de tratamiento necesaria para supervisar la seguridad e integridad
de los datos API y otros datos PNR y la licitud de esas operaciones de tratamiento.

Dichos registros no incluirdn datos personales distintos de la informacion necesaria para identificar al miembro pertinente
del personal de eu-LISA a que se refiere el parrafo primero, letra f).

3. Los registros a que se refieren los apartados 1 y 2 del presente articulo se utilizardn tnicamente para garantizar la
seguridad e integridad de los datos API y otros datos PNR y la licitud del tratamiento, en particular en lo que se refiere al
cumplimiento de los requisitos establecidos en el presente Reglamento, incluidos los procedimientos y sanciones por el
incumplimiento de dichos requisitos de conformidad con los articulos 37 y 38.

4. Las compafifas aéreas y eu-LISA tomardn las medidas adecuadas para proteger los registros que hayan creado de
conformidad con los apartados 1 y 2, respectivamente, contra el acceso no autorizado y otros riesgos para la seguridad.

5. Lasautoridades nacionales de supervision de API a que se refiere el articulo 37 y las UIP tendrdn acceso a los registros
pertinentes a que se refiere el apartado 1 del presente articulo cuando sea necesario para los fines a que se refiere el
apartado 3 del presente articulo.

6.  Las compaiifas aéreas y eu-LISA conservardn los registros que hayan creado de conformidad con los apartados 1y 2,
respectivamente, durante un perfodo de un afio a partir del momento de la creacién de esos registros. Suprimirdn inmediata
y permanentemente dichos registros una vez expirado dicho plazo.

No obstante, si dichos registros son necesarios para procedimientos destinados a supervisar o garantizar la seguridad
e integridad de los datos API o la licitud de las operaciones de tratamiento a que se refiere el apartado 3, y esos
procedimientos ya han comenzado en el momento de la expiracion del plazo a que se refiere el parrafo primero del
presente apartado, las compafifas aéreas y eu-LISA conservardn dichos registros durante el tiempo que sea necesario para
dichos procedimientos. En tal caso, suprimirdn inmediatamente esos registros cuando ya no sean necesarios para dichos
procedimientos.

Articulo 18

Responsabilidades en materia de proteccién de datos

1. Las compaiiias aéreas serdn responsables, en el sentido del articulo 4, punto 7, del Reglamento (UE) 2016/679, del
tratamiento de los datos API y otros datos PNR que constituyan datos personales en relacion con la recogida de dichos datos
y su transferencia al enrutador en virtud del presente Reglamento.

2. Cada Estado miembro designard una autoridad competente como responsable del tratamiento de conformidad con el
presente articulo. Los Estados miembros notificardn dichas autoridades a la Comision, a eu-LISA y a los demds Estados
miembros.

Todas las autoridades competentes designadas por los Estados miembros serdn corresponsables del tratamiento de
conformidad con el articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/680 a efectos del tratamiento de datos personales en el enrutador.

3. eu-LISA serd la encargada del tratamiento en el sentido del articulo 3, punto 12, del Reglamento (UE) 2018/1725,
a efectos del tratamiento de datos API y otros datos PNR que constituyan datos personales con arreglo al presente
Reglamento trasmitidos a través del enrutador, incluida la transmision de los datos del enrutador a las UIP y la conservacion
por razones técnicas de esos datos en el enrutador. eu-LISA se asegurard de que el enrutador se opere de conformidad con el
presente Reglamento.

4. La Comisién adoptard actos de ejecucion por los que se establezcan las responsabilidades respectivas de los
corresponsables del tratamiento y las obligaciones respectivas entre los corresponsables del tratamiento y la encargada del
tratamiento. Dichos actos de ejecucién se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el
articulo 42, apartado 2.

Articulo 19

Informacién a los pasajeros

De conformidad con el articulo 13 del Reglamento (UE) 2016679, las compaiiias aéreas deben proporcionar a los
pasajeros, en los vuelos regulados por el presente Reglamento, informacion sobre la finalidad de la recogida de sus datos
personales, el tipo de datos personales recogidos, los destinatarios de los datos personales y los medios para ejercer sus
derechos como interesados.
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Esa informacion se debe comunicar a los pasajeros por escrito y en un formato facilmente accesible en el momento de la
reserva y en el momento de la facturacion, con independencia de los medios utilizados para recoger los datos personales en
el momento de la facturacién de conformidad con el articulo 4.

Articulo 20
Seguridad

1. eu-LISA garantizard la seguridad y el cifrado de los datos API y otros datos PNR, en particular los datos que
constituyan datos personales, que trate con arreglo al presente Reglamento. Las UIP y las compaiiias aéreas garantizaran la
seguridad de los datos API, en particular de los datos API que constituyan datos personales, que traten con arreglo al
presente Reglamento. eu-LISA, las UIP y las comparfifas aéreas cooperardn entre si, de conformidad con sus
responsabilidades respectivas y con arreglo al Derecho de la Unidn, para garantizar dicha seguridad.

2. eu-LISA garantizard la seguridad y la confidencialidad de los datos relativos a los vuelos y rutas seleccionados por los
Estados miembros de conformidad con el articulo 12, apartado 4. Las UIP y las compafifas aéreas garantizardn la seguridad
de los datos API, en particular de los datos API que constituyan datos personales, que traten con arreglo al presente
Reglamento. eu-LISA, las UIP y las compaiiias aéreas cooperardn entre si, de conformidad con sus responsabilidades
respectivas y con arreglo al Derecho de la Unién, para garantizar dicha seguridad.

3. eu-LISA tomard las medidas necesarias para garantizar la seguridad del enrutador y de los datos API y otros datos
PNR, en particular los datos que constituyan datos personales, transmitidos a través del enrutador, también estableciendo,
aplicando y actualizando periédicamente un plan de seguridad, un plan de continuidad de las actividades y un plan de
recuperacion en caso de catdstrofe, a fin de:

a) proteger fisicamente el enrutador, por ejemplo, mediante la elaboracién de planes de contingencia para la proteccion de
sus comporentes criticos;

b) impedir todo tratamiento no autorizado de los datos API u otros datos PNR, incluido el acceso no autorizado a los
mismos y su copia, modificacién o supresion, tanto durante la transferencia de los datos API u otros datos PNR hacia y
desde el enrutador como durante la conservacién de los datos API u otros datos PNR en el enrutador cuando sea
necesario para completar la transmision, en particular mediante técnicas adecuadas de cifrado;

¢) garantizar que las personas autorizadas a acceder al enrutador solo tengan acceso a los datos previstos en su autorizacion
de acceso;

d) garantizar que sea posible comprobar y determinar a qué UIP se transmiten los datos API u otros datos PNR a través del
enrutador;

e) informar adecuadamente a su Consejo de Administracion de cualquier fallo en el funcionamiento del enrutador;

f) supervisar la eficacia de las medidas de seguridad exigidas en virtud del presente articulo y del Reglamento (UE)
2018/1725, y evaluar y actualizar dichas medidas de seguridad cuando sea necesario a la luz de los avances tecnolégicos
u operativos.

Las medidas a que se refiere el pdrrafo primero del presente apartado no afectardn al articulo 32 del Reglamento (UE)
2016/679, al articulo 33 del Reglamento (UE) 20181725 ni al articulo 29 de la Directiva (UE) 2016/680.

Articulo 21

Autocontrol

Las compaiifas aéreas y las UIP supervisardn el cumplimiento de sus respectivas obligaciones en virtud del presente
Reglamento, en particular en lo que respecta al tratamiento por su parte de los datos API que constituyan datos personales.
En el caso de las compaiifas aéreas, la supervisién incluird la verificacion frecuente de los registros a que se refiere el
articulo 17.
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Articulo 22

Auditorias sobre la proteccién de datos personales

1. Las autoridades de control independientes a que se refiere el articulo 41 de la Directiva (UE) 2016/680 efectuardn, al
menos una vez cada cuatro afios, una auditorfa de las operaciones de tratamiento de datos API que constituyan datos
personales realizadas por las UIP a efectos del presente Reglamento. Los Estados miembros garantizardn que sus autoridades
de control independientes dispongan de medios y conocimientos técnicos suficientes para desempeifiar las tareas que les
encomienda el presente Reglamento.

2. El Supervisor Europeo de Proteccién de Datos, al menos una vez al afio, efectuard una auditorfa de las operaciones de
tratamiento de los datos API y otros datos PNR que constituyan datos personales realizadas por eu-LISA a efectos del
presente Reglamento, de conformidad con las normas internacionales de auditorfa pertinentes. Se enviard un informe de la
auditorfa al Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision, a los Estados miembros y a eu-LISA. Se brindard a eu-LISA la
oportunidad de formular observaciones antes de la adopcién de los informes.

3. Enrelacién con las operaciones de tratamiento a que se refiere el apartado 2, eu-LISA, previa peticion, proporcionard
al Supervisor Europeo de Proteccion de Datos la informacion que le solicite, le dard acceso a todos los documentos que le
solicite y a los registros a que hace referencia el articulo 17, apartado 2, y le permitird acceder a los locales de eu-LISA en
todo momento.

CAPITULO 5
ASUNTOS RELACIONADOS CON EL ENRUTADOR

Articulo 23

Conexiones de las UIP con el enrutador

1. Los Estados miembros se asegurardn de que sus UIP estén conectadas con el enrutador. Garantizardn que sus sistemas
e infraestructuras nacionales para la recepcién y posterior tratamiento de los datos API y otros datos PNR transferidos con
arreglo al presente Reglamento estén integrados en el enrutador.

Los Estados miembros se asegurardn de que la conexioén con el enrutador y la integracion en él permitan a sus UIP recibir y
seguir tratando dichos datos APl y otros datos PNR, asi como intercambiar cualquier comunicacién relacionada con ellos,
de manera licita, segura, eficaz y rdpida.

2. La Comision adoptard actos de ejecucion por los que se especifiquen las normas detalladas necesarias sobre las
conexiones con el enrutador y la integracion en él a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, también en lo relativo
a los requisitos de seguridad de los datos. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.

Articulo 24

Conexiones de las compaiiias aéreas con el enrutador

1. Las compafifas aéreas se asegurardn de estar conectadas con el enrutador. Garantizarin que sus sistemas
e infraestructuras para la transferencia de los datos API y otros datos PNR al enrutador con arreglo al presente Reglamento
estén integrados en el enrutador.

Las compailias aéreas se asegurardn de que la conexion con el enrutador y la integracion en €l les permitan transferir dichos
datos APl y otros datos PNR, asi como intercambiar cualquier comunicacion relacionada con ellos, de manera licita, segura,
eficaz y rdpida. A tal fin, las compafias aéreas realizardn ensayos de la transferencia de datos API y otros datos PNR al
enrutador en cooperacion con eu-LISA de conformidad con el articulo 27, apartado 3.

2. La Comision adoptard actos de ejecucion por los que se especifiquen las normas detalladas necesarias sobre las
conexiones con el enrutador y la integracion en él a que se refiere el apartado 1 del presente articulo, también en lo relativo
a los requisitos de seguridad de los datos. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.
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Articulo 25

Funciones de eu-LISA relacionadas con el disefio y el desarrollo del enrutador

1. eu-LISA serd responsable del disefio de la arquitectura fisica del enrutador, incluida la determinacién de sus
especificaciones técnicas.

2. eu-LISA serd responsable del desarrollo del enrutador, incluidas de las adaptaciones técnicas necesarias para el
funcionamiento del enrutador.

El desarrollo del enrutador consistird en la elaboracion y aplicacion de las especificaciones técnicas, los ensayos y la gestion
global del proyecto, y la coordinacion de la fase de desarrollo.

3. eu-LISA se asegurard de que el enrutador esté disefiado y desarrollado de tal manera que proporcione las
funcionalidades especificadas en el presente Reglamento, y de que el enrutador entre en funcionamiento lo antes posible
tras la adopcion por parte de la Comision de los actos delegados contemplados en el articulo 4, apartado 12, el articulo 5,
apartado 3, y el articulo 7, apartado 2, y de los actos de ejecucion contemplados en el articulo 11, apartado 5, el
articulo 12, apartado 4, el articulo 23, apartado 2, el articulo 24, apartado 2 del presente Reglamento, y de los actos de
ejecucion previstos en el articulo 16, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/681, y tras haber realizado la evaluacién de
impacto relativa a la proteccién de datos de conformidad con el articulo 35 del Reglamento (UE) 2016/679.

4. eu-LISA proporcionard a las UIP, a otras autoridades de los Estados miembros pertinentes y a las compaiifas aéreas un
conjunto de ensayos de conformidad. El conjunto de ensayos de conformidad incluird un entorno de ensayos, un simulador,
conjuntos de datos de ensayos y un plan de ensayos. El conjunto de ensayos de conformidad permitird los ensayos
exhaustivos del enrutador a que se refieren los apartados 5 y 6, y seguird estando disponible una vez finalizados dichos
ensayos.

5. Cuando eu-LISA considere que la fase de desarrollo se ha completado con respecto a los datos API, efectuard, sin
demora indebida, un ensayo exhaustivo del enrutador en cooperacién con las UIP y otras autoridades competentes de los
Estados miembros, y las compaiiias aéreas, e informard a la Comision del resultado de dicho ensayo.

6.  Cuando eu-LISA considere que la fase de desarrollo se ha completado con respecto a otros datos PNR, efectuard, sin
demora indebida, ensayos exhaustivos del enrutador para garantizar la fiabilidad de las conexiones del enrutador con las
compafifas aéreas y las UIP, la necesaria transmisién normalizada de otros datos PNR por las compaiifas aéreas y la
transferencia y transmision de otros datos PNR de conformidad con el articulo 16 de la Directiva (UE) 2016/681, incluido el
uso de los protocolos comunes y los formatos de datos normalizados admitidos a que se refiere el articulo 16, apartados 2 y
3, de dicha Directiva para garantizar la legibilidad de los demds datos PNR. Tales ensayos se efectuardn en cooperacion con
las UIP y otras autoridades competentes de los Estados miembros, y las compaiifas aéreas. eu-LISA informard a la Comision
del resultado de dichos ensayos.

Articulo 26

Funciones de eu-LISA relacionadas con el alojamiento y la gestion técnica del enrutador
1. eu-LISA alojaré el enrutador en sus emplazamientos técnicos.

2. eu-LISA serd responsable de la gestién técnica del enrutador, incluidos su mantenimiento y sus avances técnicos, de tal
manera que se garantice que los datos API y otros datos PNR se transmitan de forma segura, eficaz y rapida a través del
enrutador, de conformidad con el presente Reglamento.

La gestion técnica del enrutador consistird en desempefiar todas las funciones y adoptar todas las soluciones técnicas
necesarias para el correcto funcionamiento del enrutador de conformidad con el presente Reglamento, de manera
ininterrumpida, todos los dias del afio y las veinticuatro horas del dia. Incluird el trabajo de mantenimiento y los avances
técnicos necesarios para garantizar que el enrutador funcione con un nivel satisfactorio de calidad técnica, en particular en
lo que se refiere a la disponibilidad, exactitud y fiabilidad de la transmision de los datos API y otros datos PNR, de
conformidad con las especificaciones técnicas y, en la medida de lo posible, en consonancia con las necesidades operativas
de las UIP y las compaiifas aéreas.

3. El personal de eu-LISA no tendrd acceso a ninguno de los datos API u otros datos PNR que se transmitan a través del
enrutador. No obstante, esa prohibicion no impedira que el personal de eu-LISA disponga de tal acceso en la medida en que
sea estrictamente necesario para el mantenimiento y la gestion técnica del enrutador.
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4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 3 del presente articulo y en el articulo 17 del Estatuto de los funcionarios
de la Unién Europea, establecido por el Reglamento (CEE, Euratom, CECA) n.° 259/68 del Consejo (*), eu-LISA aplicard al
personal a su cargo que deba trabajar con los datos API y otros datos PNR transmitidos a través del enrutador normas
adecuadas de secreto profesional u otras obligaciones equivalentes de confidencialidad. Esta obligacion seguird siendo
aplicable después de que dichos miembros del personal hayan cesado en el cargo o el empleo, o tras la terminacion de sus
actividades.

Articulo 27

Funciones de apoyo de eu-LISA relacionadas con el enrutador

1. eu-LISA impartird formacion sobre el uso técnico del enrutador y sobre la conexion e integracion con este de las UIP,
de otras autoridades pertinentes de los Estados miembros o de las compaiifas aéreas que lo soliciten.

2. eu-LISA prestard apoyo a las UIP en relacion con la recepcion de datos API y otros datos PNR a través del enrutador
con arreglo al presente Reglamento, en particular en lo que respecta a la aplicacién de los articulos 12 y 23.

3. De conformidad con el articulo 24, apartado 1, y haciendo uso del conjunto de pruebas de cumplimiento a que se
refiere el articulo 25, apartado 4, eu-LISA efectuard ensayos la transferencia de datos API y otros datos PNR al enrutador, en
cooperacion con las compaiifas aéreas.

CAPITULO 6
GOBERNANZA

Articulo 28

Consejo de Administracién del Programa

1. A mids tardar el 28 de enero de 2025, el Consejo de Administracion de eu-LISA creard el Consejo de Administracion
del Programa. Estard compuesto por diez miembros, a saber:

a) siete miembros nombrados por el Consejo de Administracién de eu-LISA de entre sus miembros o suplentes;
b) a persona que ostente la presidencia del grupo consultivo API-PNR a que se refiere el articulo 29;

¢) un miembro del personal de eu-LISA nombrado por su director ejecutivo, y

d) un miembro nombrado por la Comisién.

Por lo que se refiere a la letra a), los miembros nombrados por el Consejo de Administracién de eu-LISA solo serdn elegidos
de entre sus miembros o suplentes de los Estados miembros a los que se aplique el presente Reglamento.

2. El Consejo de Administracién del Programa elaborard su reglamento interno, que serd aprobado por el Consejo de
Administracién de eu-LISA.

La presidencia serd ejercida por un Estado miembro que sea miembro del Consejo de Administracién del Programa.

3. El Consejo de Administracién del Programa supervisard el cumplimiento efectivo de las funciones de eu-LISA
relacionadas con el disefio y el desarrollo del enrutador de conformidad con el articulo 25.

A peticién del Consejo de Administracion del Programa, eu-LISA proporcionard informacion pormenorizada y actualizada
sobre el disefio y el desarrollo del enrutador, incluidos los recursos asignados por eu-LISA.

4. El Consejo de Administracién del Programa presentara periddicamente, y al menos tres veces por trimestre, informes
escritos sobre los avances en el disefio y el desarrollo del enrutador al Consejo de Administracion de eu-LISA.

5. El Consejo de Administracién del Programa no tendrd competencias para adoptar decisiones ni mandato alguno de
representacion del Consejo de Administracion de eu-LISA o de sus miembros.

6.  El Consejo de Administracion del Programa dejard de existir en la fecha de aplicacién del presente Reglamento a que
se refiere el articulo 45, pdrrafo segundo.

()  DOL 56 de 4.3.1968, p. 1.
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Articulo 29
Grupo consultivo API-PNR

1. A partir del 28 de enero de 2025, el grupo consultivo API-PNR, creado en virtud del articulo 27, apartado 1, letra d
sexies), del Reglamento (UE) 2018/1726, proporcionard al Consejo de Administracién de eu-LISA los conocimientos
especializados necesarios sobre API-PNR, en particular en el contexto de la preparacién de su programa de trabajo anual y
su informe anual de actividades.

2. Siempre que estén disponibles, eu-LISA proporcionard al grupo consultivo API-PNR versiones, incluso intermedias, de
las especificaciones técnicas y los conjuntos de ensayos de conformidad a que se refiere el articulo 25, apartados 1, 2 y 4.

3. El grupo consultivo API-PNR ejercera las funciones siguientes:

a) proporcionard a eu-LISA y al Consejo de Administracion del Programa conocimientos especializados sobre el disefio y el
desarrollo del enrutador, de conformidad con el articulo 25;

b) proporcionard a eu-LISA conocimientos especializados sobre el alojamiento y la gestién técnica del enrutador de
conformidad con el articulo 26;

¢) proporcionard al Consejo de Administracién del Programa, a peticién de este, su dictamen sobre los avances en el disefio
y el desarrollo del enrutador, incluidos los avances de las especificaciones técnicas y los conjuntos de ensayos de
conformidad a que se refiere el apartado 2.

4. El grupo consultivo API-PNR no tendrd competencias para adoptar decisiones ni mandato alguno de representacién
del Consejo de Administracién de eu-LISA o de sus miembros.

Articulo 30
Grupo de contacto API-PNR

1. A mis tardar en la fecha de aplicacion pertinente del presente Reglamento a que se refiere el articulo 45, parrafo
segundo, el Consejo de Administracién de eu-LISA creard un grupo de contacto API-PNR.

2. El grupo de contacto API-PNR permitird la comunicacion entre las autoridades competentes de los Estados miembros
y las compaiifas aéreas sobre cuestiones técnicas relacionadas con sus respectivas funciones y obligaciones en virtud del
presente Reglamento.

3. El grupo de contacto API-PNR estard compuesto por representantes de las autoridades competentes de los Estados
miembros y de las compaiifas aéreas, la persona que ostente la presidencia del grupo consultivo API-PNR y expertos de
eu-LISA.

4. El Consejo de Administracién de eu-LISA establecerd el reglamento interno del grupo de contacto API-PNR, previo
dictamen del grupo consultivo API-PNR.

5. Cuando se considere necesario, el Consejo de Administracion de eu-LISA también podrd crear subgrupos del grupo de
contacto API-PNR para debatir cuestiones técnicas especificas relacionadas con las respectivas funciones y obligaciones de
las autoridades competentes de los Estados miembros y de las compaiifas aéreas en virtud del presente Reglamento.

6.  Elgrupo de contacto API-PNR, asi como sus subgrupos, no tendrdn competencias para adoptar decisiones ni mandato
alguno de representacion del Consejo de Administracién de eu-LISA o de sus miembros.

Articulo 31

Grupo de expertos API

1. A mads tardar en la fecha de aplicacion del presente Reglamento a que se refiere el articulo 45, parrafo segundo,
letra a), la Comision creard un grupo de expertos API de conformidad con las normas horizontales sobre la creacién y el
funcionamiento de los grupos de expertos de la Comision.

2. El grupo de expertos API hard posible la comunicacion entre las autoridades competentes de los Estados miembros, y
entre estas autoridades y las compaiifas aéreas sobre cuestiones politicas relacionadas con sus respectivas funciones y
obligaciones en virtud del presente Reglamento, también en relacion con las sanciones a que se refiere el articulo 38.
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3. El grupo de expertos API estard presidido por la Comisién y se constituird de conformidad con las normas
horizontales sobre la creaciéon y funcionamiento de los grupos de expertos de la Comision. Estard compuesto por
representantes de las autoridades competentes de los Estados miembros, representantes de las compafifas aéreas y expertos
de eu-LISA. Cuando proceda para el desempefio de sus tareas, el grupo de expertos API podrd invitar a las partes interesadas
pertinentes, y en particular, a representantes del Parlamento Europeo, del Supervisor Europeo de Proteccion de Datos y de
las autoridades nacionales de supervision independientes, a participar en sus trabajos.

4. El grupo de expertos API desempeiiara sus funciones de conformidad con el principio de transparencia. La Comisién
publicard las actas de las reuniones del grupo de expertos API y otros documentos pertinentes en el sitio web de la
Comision.

Articulo 32

Costes incurridos por eu-LISA, el Supervisor Europeo de Proteccion de Datos, las autoridades nacionales de
supervisioén y los Estados miembros

1. Los costes en que incurra eu-LISA en relacién con el establecimiento y el funcionamiento del enrutador en virtud del
presente Reglamento se sufragardn con cargo al presupuesto general de la Union.

2. Los costes en que incurran los Estados miembros en relacién con la aplicacién del presente Reglamento, en particular
su conexi6én con el enrutador y la integracion en él a que se refiere el articulo 23, serdn financiados con cargo al
presupuesto general de la Union, de conformidad con las normas de subvencionabilidad y los porcentajes de cofinanciacion
establecidos en los actos juridicos de la Uni6n aplicables.

3. Los costes en que incurra el Supervisor Europeo de Proteccion de Datos en relacion con las funciones que se le
encomienden con arreglo al presente Reglamento se sufragardn con cargo al presupuesto general de la Unién.

4. Los costes en que incurran las autoridades nacionales de supervisién independientes en relacién con las funciones que
se les encomienden con arreglo al presente Reglamento serdn sufragados por los Estados miembros.

Articulo 33

Responsabilidad relativa al enrutador

Si un incumplimiento por parte de un Estado miembro o de una compaiiia aérea de las obligaciones que les impone el
presente Reglamento causa dafios al enrutador, dicho Estado miembro o dicha compaififa aérea serdn considerados
responsables de dichos dafios, tal y como se establezca en el Derecho de la Unién o el nacional, a no ser que se demuestre
que eu-LISA, otro Estado miembro u otra compaiiia aérea no tomé medidas razonables para impedir que se produjeran
dichos dafios o para atenuar sus efectos.

Articulo 34

Entrada en funcionamiento del enrutador con respecto a los datos API

La Comision determinard, sin demora indebida, la fecha de entrada en funcionamiento del enrutador con respecto a los
datos API mediante un acto de ejecucion, una vez que eu-LISA haya informado a la Comisién de que se ha completado
satisfactoriamente el ensayo exhaustivo del enrutador a que se refiere el articulo 25, apartado 5. Dicho acto de ejecucién se
adoptard de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.

La Comision establecerd que la fecha a que se refiere el parrafo primero no sea posterior a los treinta dias siguientes a la
fecha de adopcién del acto de ejecucion.

Articulo 35

Entrada en funcionamiento del enrutador con respecto a otros datos PNR

La Comision determinard, sin demora indebida, la fecha de entrada en funcionamiento del enrutador con respecto a otros
datos PNR mediante un acto de ejecucion, una vez que eu-LISA haya informado a la Comisién de que se han completado
satisfactoriamente los ensayos exhaustivos del enrutador a que se refiere el articulo 25, apartado 6, también sobre la
fiabilidad de las conexiones del enrutador con compaiiias aéreas y UIP y sobre la legibilidad de otros datos PNR transferidos
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por las compafifas aéreas y transmitidos por el enrutador en el formato normalizado necesario, de conformidad con el
articulo 16 de la Directiva (UE) 2016/681. Dicho acto de ejecucion se adoptard de conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 42, apartado 2.

La Comision establecerd que la fecha a que se refiere el parrafo primero no sea posterior a los treinta dias siguientes a la
fecha de adopcidn del acto de ejecucion.

Articulo 36

Uso voluntario del enrutador

1. Las compaiifas aéreas tendrdn derecho a usar el enrutador para transmitir la informacion a que se refiere el articulo 3,
apartados 1 y 2, de la Directiva 2004/82/CE u otros datos PNR recogidos en virtud del articulo 8 de la Directiva (UE)
2016/681 a una o varias de las UIP, de conformidad con esas Directivas, siempre que el Estado miembro interesado haya
accedido a dicho uso, a partir de una fecha adecuada fijada por dicho Estado miembro. Dicho Estado miembro solo
accederd tras haber establecido que, en particular por lo que respecta a la conexién de sus propias UIP con el enrutador y
a la de la compaiifa aérea de que se trate, la informacion pueda transmitirse de manera licita, segura, eficaz y rdpida.

2. Cuando una compaiifa aérea empiece a usar el enrutador de conformidad con el apartado 1 del presente articulo,
seguird usdndolo para transmitir tal informacién a la UIP del Estado miembro de que se trate hasta la fecha de aplicacion
pertinente del presente Reglamento a que se refiere el articulo 45, parrafo segundo. No obstante, dicho uso se interrumpird,
a partir de una fecha adecuada fijada por tal Estado miembro, cuando ese Estado miembro considere que existen razones
objetivas que lo exigen y haya informado de ello a la compaiiia aérea.

3. El Estado miembro de que se trate:
a) consultard a eu-LISA antes de acceder al uso voluntario del enrutador de conformidad con el apartado 1;

b) excepto en situaciones de urgencia debidamente justificadas, ofrecerd a la compaiiia aérea de que se trate la oportunidad
de formular observaciones sobre su intencion de interrumpir tal uso de conformidad con el apartado 2 y, en su caso,
consultard también a eu-LISA al respecto;

¢) informard inmediatamente a eu-LISA y a la Comisién de tal uso al que haya accedido y de cualquier interrupcion de
dicho uso, aportando toda la informacién necesaria, incluida la fecha de inicio del uso, la fecha de la interrupcién y los
motivos de la interrupcion, seglin proceda.

CAPITULO 7
SUPERVISION, SANCIONES, ESTADISTICAS Y MANUAL

Articulo 37

Autoridad nacional de supervision de API

1. Los Estados miembros designardn una o varias autoridades nacionales de supervision de API responsables de
supervisar la aplicacion en su territorio por parte de las compaiifas aéreas de las disposiciones del presente Reglamento y de
garantizar el cumplimiento de dichas disposiciones.

2. Los Estados miembros se asegurardn de que las autoridades nacionales de supervisiéon de API dispongan de todos los
medios todas las competencias de investigacién y ejecucion que se requieran en el desempefio de sus funciones con arreglo
al presente Reglamento, incluso mediante la imposicion, en su caso, de las sanciones a que se refiere el articulo 38. Los
Estados miembros se aseguraran de que el ejercicio de las competencias conferidas a la autoridad nacional de supervisién de
la API esté sometido a garantias adecuadas de conformidad con los derechos fundamentales garantizados por el Derecho de
la Unién.

3. A mads tardar en la fecha de aplicacion del presente Reglamento a que se refiere el articulo 45, parrafo segundo, los
Estados miembros notificardn a la Comision el nombre y los datos de contacto de las autoridades que hayan designado con
arreglo al apartado 1 del presente articulo. Notificardn a la Comisién sin demora cualquier variacion o modificacién ulterior
al respecto.

4. El presente articulo se entiende sin perjuicio de las competencias de las autoridades de control a que hacen referencia
el articulo 51 del Reglamento (UE) 2016/679, el articulo 41 de la Directiva (UE) 2016/680 y el articulo 15 de la Directiva
(UE) 2016/681.
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Articulo 38

Sanciones

1. Los Estados miembros estableceran el régimen de sanciones aplicables a cualquier infraccion del presente Reglamento
y adoptardn todas las medidas necesarias para garantizar su ejecucion. Tales sanciones serdn efectivas, proporcionadas y
disuasorias.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el régimen establecido y las medidas adoptadas, a mds tardar en la
fecha de aplicacion pertinente del presente Reglamento a que hace referencia el articulo 45, péarrafo segundo, y le
notificardn sin demora toda modificacién posterior.

3. Los Estados miembros se asegurardn de que las autoridades nacionales de supervision de API, al decidir si se imponen
sanciones y al determinar el tipo y el grado de las sanciones, tengan en cuenta las circunstancias pertinentes, que pueden ser:

a) la naturaleza, la gravedad y la duracién de la infraccion;

b) el grado de responsabilidad de la compaiiia aérea;

¢) las infracciones anteriores de la compaiiia aérea;

d) el nivel general de cooperacién de la compafifa aérea con las autoridades competentes;

e) el tamaflo de la compafifa aérea, determinado, por ejemplo, mediante el nimero anual de pasajeros transportados;

f) la aplicacion de sanciones previas a la misma compaiiia aérea por la misma infraccion por parte de otras autoridades
nacionales de supervisién de APIL

4. Los Estados miembros garantizardn que la falta persistente de transferencia de datos API de conformidad con el
articulo 5, apartado 1, sea objeto de sanciones econémicas proporcionadas de hasta el 2 % del volumen de negocios
mundial de la comparifa aérea en el ejercicio precedente. Los Estados miembros se asegurardn de que en caso de
incumplimiento de otras obligaciones establecidas en el presente Reglamento se impongan sanciones proporcionadas,
incluidas sanciones econémicas.

Articulo 39

Estadisticas

1. Con miras a apoyar la aplicacion y supervision de la aplicacién presente Reglamento, y sobre la base de la informacion
estadistica a que se refieren los apartados 5 y 6, eu-LISA publicard trimestralmente estadisticas sobre el funcionamiento del
enrutador y sobre el cumplimiento por parte de las compaiifas aéreas de las obligaciones establecidas en el presente
Reglamento. Esas estadisticas no permitirdn la identificacion de personas.

2. A los efectos establecidos en el apartado 1, el enrutador transmitird automdticamente los datos enumerados en los
apartados 5 y 6 al RCIE.

3. Con miras a apoyar la aplicacién y supervision de la aplicacién del presente Reglamento, eu-LISA compilard cada afio
los datos estadisticos en un informe anual correspondiente al afio anterior. Publicard dicho informe anual y lo transmitira al
Parlamento Europeo, al Consejo, a la Comision, al Supervisor Europeo de Proteccion de Datos, a la Agencia Europea de la
Guardia de Fronteras y Costas y a las autoridades nacionales de supervision de API a que se refiere el articulo 37. El informe
anual no revelard métodos de trabajo confidenciales ni pondrd en riesgo las investigaciones en curso de las autoridades
competentes de los Estados miembros.

4. A peticién de la Comision, eu-LISA le proporcionard estadisticas sobre aspectos especificos relacionados con la
aplicacion del presente Reglamento, asi como las estadisticas de conformidad con el apartado 3.

5. EIRCIE proporcionara a eu-LISA las estadisticas siguientes necesarias para la notificacion a que se refiere el articulo 44
y para generar estadisticas de conformidad con el presente articulo, sin que dichas estadisticas relativas a datos API permitan
la identificacién de los pasajeros de que se trate:

a) si los datos conciernen a un pasajero o un miembro de la tripulacién;

b) la nacionalidad, el sexo y el afio de nacimiento del pasajero o el miembro de la tripulacion;

30/34 ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2025/13/oj



DO L de 8.1.2025 ES

¢) la fecha y el punto inicial de embarque, la fecha y el aeropuerto de salida, y la fecha y el acropuerto de llegada;

d) el tipo y el niimero del documento de viaje, el codigo de tres letras del pais de expedicion y la fecha de caducidad del
documento de viaje;

e) el nimero de pasajeros que facturaron para el mismo vuelo;

f) el codigo de la compaiifa aérea que opera el vuelo;

g) si se trata de un vuelo programado o no programado;

h) si los datos API se transfirieron inmediatamente después del cierre del vuelo;

i) silos datos personales del pasajero son exactos y completos y estin actualizados;
j) los medios técnicos utilizados para recoger los datos APL

6.  EIRCIE proporcionard a eu-LISA las siguientes estadisticas necesarias para la notificacion a que se refiere el articulo 44
y para generar estadisticas de conformidad con el presente articulo, sin que dichas estadisticas relativas a otros datos PNR
permitan la identificacién de los pasajeros de que se trate:

a) la fecha y hora en que el enrutador recibié el mensaje PNR;
b) la informacién de vuelo contenida en el itinerario de viaje del mensaje PNR especifico;
¢) la informacién sobre c6digos compartidos contenida en el mensaje PNR especifico.

7. A efectos de los informes a que se refiere el articulo 44 y para generar estadisticas de conformidad con el presente
articulo, eu-LISA conservard los datos a que se refieren los apartados 5 y 6 del presente articulo en el RCIE. Conservara tales
datos durante un perfodo de cinco afios, de conformidad con el apartado 2, sin que los datos permitan la identificacion de
los pasajeros de que se trate. El RCIE proporcionaré al personal debidamente autorizado, a las UIP y a otras autoridades
competentes de los Estados miembros informes y estadisticas personalizables sobre los datos APl a que se refiere el
apartado 5 del presente articulo y sobre otros datos PNR a que se refiere el apartado 6 del presente articulo, para la
aplicacion y supervision de la aplicacion del presente Reglamento.

8.  Lautilizacion de los datos a que se refieren los apartados 5y 6 del presente articulo no conducird a la elaboracién de
perfiles de personas a que se refiere el articulo 11, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/680 ni a la discriminacion de
personas por las razones enumeradas en el articulo 21 de la Carta. Los datos a que se refieren los apartados 5 y 6 del
presente articulo no se utilizardn para compararlos o cotejarlos con datos personales ni para combinarlos con datos
personales.

9.  Los procedimientos puestos en practica por eu-LISA para supervisar el desarrollo y el funcionamiento del enrutador
a que se refiere el articulo 39, apartado 2, del Reglamento (UE) 2019/818 incluirdn la posibilidad de producir estadisticas
periddicas para garantizar esa supervision.

Articulo 40

Manual préctico

La Comision, en estrecha cooperacién con las UIP, otras autoridades pertinentes de los Estados miembros, las compaiiias
aéreas y los 6rganos y las agencias pertinentes de la Union, elaborard y pondré a disposicion del pablico un manual practico
que contenga las directrices, recomendaciones y mejores practicas para la aplicacién del presente Reglamento, también en
lo que atafie al respeto de los derechos fundamentales y a las sanciones de conformidad con el articulo 38.

El manual préctico tendrd en cuenta otros manuales pertinentes.

La Comision adoptard el manual practico en forma de recomendacion.
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CAPITULO 8
RELACION CON OTROS INSTRUMENTOS EN VIGOR

Articulo 41
Modificaciones del Reglamento (UE) 2019/818

En el articulo 39 del Reglamento (UE) 2019/818, los apartados 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1.  Se crea un repositorio central para la presentacion de informes y estadisticas (RCIE) con el fin de apoyar los objetivos
del SIS, Eurodac y ECRIS-TCN, de conformidad con los respectivos instrumentos juridicos que rigen esos sistemas, y de
proporcionar datos estadisticos transversales entre sistemas e informes analiticos con fines operativos, de formulacién de
politicas y de calidad de los datos. El RCIE también apoyard los objetivos del Reglamento (UE) 2025/13 del Parlamento
Europeo y del Consejo (¥).

2. eu-LISA establecerd, implementard y alojard en sus sitios técnicos el RCIE que contenga los datos y estadisticas a que se
hace referencia en el articulo 74 del Reglamento (UE) 2018/1862 y el articulo 32 del Reglamento (UE) 2019/816, separados
de forma légica por el sistema de informacion de la UE. eu-LISA también recopilard los datos y las estadisticas del enrutador
a que se refiere el articulo 39, apartado 1, del Reglamento (UE) 2025/13. El acceso al RCIE se concederd por medio de un
acceso seguro, con un control de acceso y unos perfiles de usuario especificos, tinicamente a efectos de la presentacion de
informes y estadisticas, a las autoridades a las que se refieren el articulo 74 del Reglamento (UE) 2018/1862, el articulo 32
del Reglamento (UE) 2019/816 y el articulo 13, apartado 1, del Reglamento (UE) 2025/13.

(*)  Reglamento (UE) 2025/13 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de diciembre de 2024, relativo a la recogida y
la transferencia de informacién anticipada sobre los pasajeros para la prevencion, deteccion, investigacion y
enjuiciamiento de los delitos de terrorismo y de los delitos graves, y por el que se modifica el Reglamento (UE)
2019/818 (DO L, 2025/13, 8.1.2025, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2025/130j).».

CAPITULO 9
DISPOSICIONES FINALES

Articulo 42

Procedimiento de comité

1. La Comisién estard asistida por un comité. Dicho comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicard el articulo 5 del Reglamento (UE)
n.° 182/2011. Cuando el comité no emita ningtin dictamen, la Comision no adoptara el proyecto de acto de ejecucion y se
aplicara el articulo 5, apartado 4, pdrrafo tercero, del Reglamento (UE) n.° 182/2011.

Articulo 43

Ejercicio de la delegaciéon

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar los actos delegados mencionados en el articulo 4, apartados 11 y 12, el articulo 5,
apartado 4, y el articulo 7, apartado 5, se otorgan a la Comisién por un periodo de cinco afios a partir del 28 de enero
de 2025. La Comision elaborard un informe sobre la delegacion de poderes a mds tardar nueve meses antes de que finalice
el periodo de cinco afios. La delegacién de poderes se prorrogara tacitamente por periodos de idéntica duracion, excepto si
el Parlamento Europeo o el Consejo se oponen a dicha prérroga a més tardar tres meses antes del final de cada periodo.

Por lo que respecta a los actos delegados adoptados en virtud del articulo 4, apartado 11, si el Parlamento Europeo o el
Consejo formulan objeciones en virtud del apartado 6 del presente articulo, no se opondrén a la prérroga ticita a que se
refiere el parrafo primero del presente apartado.
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3. La delegacion de poderes mencionada en el articulo 4, apartado 12, el articulo 5, apartado 4, y el articulo 7,
apartado 5, podrd ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de
revocacién pondrd término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en ella. No afectard
a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcion de un acto delegado, la Comisién consultard a los expertos designados por cada Estado miembro
de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre la mejora de la
legislacion.

5. Tan pronto como la Comisién adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

6.  Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 4, apartados 11 o 12, del articulo 5, apartado 4, o del articulo 7,
apartado 5, entrardn en vigor Gnicamente si, en un plazo de dos meses desde su notificacion al Parlamento Europeo y al
Consejo, ninguna de estas instituciones formulan objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas informan
a la Comision de que no las formulardn. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo o del
Consejo.

Articulo 44

Supervisién y evaluacion

1. eu-LISA se asegurard de que se establezcan procedimientos para supervisar el desarrollo del enrutador a la luz de los
objetivos en materia de planificacion y costes, y para supervisar el funcionamiento del enrutador a la luz de los objetivos en
materia de resultados técnicos, rentabilidad, seguridad y calidad del servicio.

2. A mas tardar el 29 de enero de 2026, y posteriormente cada afio durante la fase de desarrollo del enrutador, eu-LISA
elaborard un informe sobre el estado de desarrollo del enrutador y lo presentard al Parlamento Europeo y al Consejo. El
informe contendrd informacion pormenorizada sobre los costes en que se haya incurrido y sobre cualesquiera riesgos que
puedan afectar a los costes globales que deban sufragarse con cargo al presupuesto general de la Unién de conformidad con
el articulo 32.

3. Una vez que el enrutador entre en funcionamiento, eu-LISA elaborard un informe y lo presentard al Parlamento
Europeo y al Consejo en el que se explique con detalle como se han conseguido los objetivos, en particular en lo relativo a la
planificacion y los costes, y se expongan los motivos de cualquier divergencia.

4. A mds tardar el 29 de enero de 2029, y posteriormente cada cuatro afios, la Comisién elaborard un informe que
contenga una evaluacién global del presente Reglamento, también sobre la necesidad y el valor afiadido de la recogida de
datos API, que incluya un examen de:

a) la aplicacion del presente Reglamento;

b) la medida en que el presente Reglamento ha alcanzado sus objetivos;

¢) el impacto del presente Reglamento en los derechos fundamentales protegidos por el Derecho de la Unidn;

d) el impacto del presente Reglamento en la experiencia de viaje de los pasajeros en regla;

e) el impacto del presente Reglamento en la competitividad del sector de la aviacion y la carga que soportan las empresas;
f) la calidad de los datos API transmitidos por el enrutador a las UIP;

g) el rendimiento del enrutador con respecto a las UIP.

A efectos del parrafo primero, letra ¢), el informe de la Comisién también abordard la interaccion del presente Reglamento
con otros actos legislativos pertinentes de la Union, en particular los Reglamentos (CE) n.> 767/2008, (UE) 2017/2226 y
(UE) 2018/1240, a fin de evaluar el impacto global de las obligaciones de informacién conexas para las compaiifas aéreas,
determinar las disposiciones que puedan actualizarse y simplificarse, en su caso, para reducir la carga que soportan las
compafifas aéreas, y estudiar acciones y medidas que podrian adoptarse para reducir la presion de los costes totales sobre las
compafifas aéreas.
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5. Laevaluacion a que se refiere el apartado 4 incluird también un analisis de la necesidad, proporcionalidad y eficacia de
incluir la recogida y transferencia obligatorias de datos API relativos a los vuelos interiores de la UE en el dmbito de
aplicacion del presente Reglamento.

6. La Comision presentard el informe de evaluacion al Parlamento Europeo, al Consejo, al Supervisor Europeo de
Proteccion de Datos y a la Agencia de los Derechos Fundamentales de la Unién Europea. Si procede, a la luz de la evaluacion
realizada, la Comision presentard una propuesta legislativa al Parlamento Europeo y al Consejo con vistas a modificar el
presente Reglamento.

7. Los Estados miembros y las compaifiias aéreas proporcionardn a eu-LISA y a la Comisién, previa solicitud, la
informacion necesaria para elaborar los informes a que se refieren los apartados 2, 3 y 4. En particular, los Estados
miembros proporcionardn informacién cuantitativa y cualitativa sobre la recogida de datos API desde el punto de vista
operativo. La informacién proporcionada no incluird datos personales. Los Estados miembros podrdn abstenerse de
proporcionar dicha informacion si ello es necesario, y en la medida en que sea necesario, para evitar revelar métodos de
trabajo confidenciales o poner en peligro las investigaciones en curso de sus UIP u otras autoridades competentes. La
Comisién garantizard que toda informacion confidencial proporcionada esté adecuadamente protegida.

Articulo 45
Entrada en vigor y aplicacién
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable:

a) en relacion con los datos API, a partir de dos aflos después de la fecha en que el enrutador entre en funcionamiento,
especificada por la Comisién de conformidad con el articulo 34, y

b) en relacién con otros datos PNR, a partir de cuatro afios después de la fecha en que el enrutador entre en
funcionamiento, especificada por la Comision de conformidad con el articulo 35.

No obstante:

a) el articulo 4, apartado 12, el articulo 5, apartado 3, el articulo 7, apartado 5, el articulo 11, apartado 5, el articulo 12,
apartado 6, el articulo 18, apartado 4, el articulo 23, apartado 2, el articulo 24, apartado 2, los articulos 25, 28 y 29, el
articulo 32, apartado 1, los articulos 34, 35, 42 y 43 serdn aplicables a partir del 28 de enero de 2025.

b) el articulo 6, el articulo 17, apartados 1, 2 y 3, el articulo 18, apartados 1, 2 y 3, los articulos 19, 20, 26, 27, 33 y 36
seran aplicables a partir de la fecha en que el enrutador entre en funcionamiento, tal como se determine por la Comision
de conformidad con los articulos 34 y 35.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en los Estados
miembros de conformidad con los Tratados.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2024.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
La Presidenta El Presidente
R. METSOLA BOKA J.
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