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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 2024/2493 DE LA COMISION
de 23 de septiembre de 2024

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 en lo que respecta a la
actualizacién del seguimiento y la notificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero en
aplicacion de la Directiva 2003/87CE del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Vista la Directiva 2003/87CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de octubre de 2003, por la que se establece un
régimen para el comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero en la Unién y por la que se modifica la
Directiva 96/61/CE del Consejo ('), y en particular sus articulos 14, apartado 1, y 3 septies, apartado 5,

Considerando lo siguiente:

(1)  La Directiva 2003/87/CE por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de emision de gases de
efecto invernadero en la Unién (RCDE de la UE) fue revisada y modificada por la Directiva (UE) 2023/959 del
Parlamento Europeo y del Consejo () a fin de adaptarla al Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y
del Consejo (*), que establece un objetivo de reduccion neta de las emisiones de al menos un 55 % de aqui a 2030
con respecto a 1990.

(2) A raiz de la modificacién de la Directiva 2003/87CE por la Directiva (UE) 2023/958 del Parlamento Europeo y del
Consejo () y la Directiva (UE) 2023/959, el Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/2066 de la Comision (°) debe
modificarse en consecuencia para incorporar las definiciones necesarias y las disposiciones detalladas para el
seguimiento y la notificaciéon de las emisiones procedentes de combustibles renovables de origen no bioldgico y
combustibles de carbono reciclado, asi como para garantizar la adecuacioén a los criterios de sostenibilidad y
reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero establecidos en la Directiva (UE) 2018/2001 del
Parlamento Europeo y del Consejo (%), para el seguimiento y la notificacién de las emisiones procedentes del
transporte de CO, por medios distintos de los gasoductos para el almacenamiento geoldgico, las emisiones de la
aviacién, incluidos el seguimiento y la notificacion de los efectos de la aviaciéon no derivados del CO,, las emisiones
del nuevo régimen de comercio de derechos de emisién para los edificios, el transporte por carretera y la industria
no sujeta al RCDE.

(3)  En el marco del nuevo régimen de comercio de derechos de emisién para edificios, transporte por carretera y
sectores adicionales, es necesario que la definicion de «consumidor final» del articulo 3, punto 69, incluya una
referencia mds especifica a la definicion de entidad regulada del articulo 3, letra ae), de la Directiva 2003/87CE.

() DOL 275 de 25.10.2003, p. 32, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/dir/2003/87 oj.

() Directiva (UE) 2023959 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, que modifica la Directiva 2003/87|CE, por la
que se establece un régimen para el comercio de derechos de emisién de gases de efecto invernadero en la Unidn, y la Decision
(UE) 2015/1814, relativa al establecimiento y funcionamiento de una reserva de estabilidad del mercado en el marco del régimen para
el comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero en la Unién (DO L 130 de 16.5.2023, p. 134,ELL http://data.
europa.eu/eli/dir/2023/959/0j).

() Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021, por el que se establece el marco para
lograr la neutralidad climdtica y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacién europea sobre el
clima») (DO L 243 de 9.7.2021, p. 1), ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/o0j).

() Directiva (UE) 2023/958 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de mayo de 2023, por la que se modifica la
Directiva 2003/87/CE en lo que respecta a la contribucién de la aviacién al objetivo de la Unién de reducir las emisiones en el
conjunto de la economia y a la adecuada aplicacién de una medida de mercado mundial (DO L 130 de 16.5.2023, p. 115, ELL http://
data.europa.eu/eli/dir/2023/958/0j).

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 de la Comision, de 19 de diciembre de 2018, sobre el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero en aplicacion de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y por el que
se modifica el Reglamento (UE) n.° 601/2012 de la Comisién (DO L 334 de 31.12.2018, p. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg_impl/
2018/2066/0j).

() Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, relativa al fomento del uso de energia
procedente de fuentes renovables (DO L 328 de 21.12.2018, p. 82, ELL: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj).

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj


http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/959/oj
http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/958/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2023/958/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/oj
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2018/2066/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/oj

ES

DO L de 27.9.2024

()

El articulo 5 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 debe modificarse para reflejar que la exhaustividad del
seguimiento y la notificacién debe abarcar todas las emisiones de proceso y de combustion de la instalacién fija,
procedentes de todas las fuentes de emision y flujos fuente pertenecientes a las actividades enumeradas en el anexo [
de la Directiva 2003/87|CE y otras actividades directamente asociadas, de conformidad con el articulo 3, letra e), de
dicha Directiva.

Para mejorar la calidad de la informacién sobre la biomasa, los combustibles renovables de origen no bioldgico
(CRONB), los combustibles de carbono reciclado (CCR) y los combustibles sintéticos hipocarbénicos, y para facilitar
la notificacion nacional en virtud del Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo (), los
operadores deben supervisar y notificar las emisiones de la fraccién de carbono con calificacién distinta de cero y
con calificacién de cero de estos combustibles como datos de caracter informativo en los informes de emisiones. A
tal fin, los pardmetros relativos a la biomasa con calificacion distinta de cero y con calificacién de cero, los CRONB
y los CCR, o los combustibles sintéticos hipocarbdnicos, deben determinarse y notificarse para cada flujo fuente
correspondiente con arreglo a la metodologia estindar basada en el cilculo en virtud del articulo 24 del Reglamento
de Ejecucion (UE) 2018/2066 y del sistema de balance de masas de conformidad con el articulo 25 de dicho
Reglamento. Son necesarias normas especificas sobre la determinacion de los factores de célculo relacionados con la
composicion de la biomasa con calificacion distinta de cero y con calificacién de cero, los CRONB y los CCR, y los
combustibles sintéticos hipocarbénicos, incluida la fraccién de carbono con calificacién de cero y con calificaciéon
distinta de cero.

Para evitar una subestimacion sistemdtica de las emisiones totales en el sistema de balance de masas cuando el
carbono con calificacién de cero esté contenido en los flujos de entrada y de salida, es importante que los titulares
determinen el contenido de carbono con calificacion de cero de los flujos de salida. Se requieren pruebas claras para
demostrar que se ha evitado la subestimacién y que la masa total de las fracciones de carbono con calificacién de
cero en los materiales de salida es equivalente a la masa total de fracciones de carbono con calificacién de cero
contenidas en los materiales de entrada.

La Directiva 2003/87/CE, revisada por la Directiva (UE) 2023/959, especifica que el factor de emisioén de biomasa es
cero si la biomasa cumple los criterios de sostenibilidad y reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero
para el uso de combustibles de biomasa establecidos por la Directiva (UE) 2018/2001, teniendo en cuenta los ajustes
necesarios para su aplicacion en virtud de la Directiva 2003/87/CE, tal como se establece en los actos de ejecucion a
que se refiere el articulo 14 de dicha Directiva. Con el fin de aclarar las condiciones en las que las emisiones de
biomasa pueden tener una calificacion de cero y de ajustarse a la Directiva (UE) 2018/2001 revisada, debe
modificarse el articulo 38, apartado 5, del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066. Cuando los criterios de
sostenibilidad y de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero pertinentes no se apliquen a un tipo
especifico de biomasa, dicha biomasa puede tener una calificacion de cero directamente. Sin embargo, en este caso,
los operadores deben demostrar igualmente que los criterios no son aplicables. La evaluacién de la prueba de
aplicabilidad y la prueba de sostenibilidad es una parte esencial de la verificacién, en la que el verificador
comprueba la correcta aplicacion de la metodologia de seguimiento, incluida la calificacién de cero de la biomasa.
Cuando se apliquen los criterios de sostenibilidad y de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
establecidos en el articulo 29, apartados 2 a 7 y 10, el cumplimiento de estos criterios serd necesario para la
calificacion de cero. La biomasa que no cumpla los criterios en este caso debe tratarse como combustible fésil. La
calificacién de cero de las emisiones en el marco del RCDE UE es distinta de los regimenes de ayuda definidos en el
articulo 2, apartado 5, de la Directiva (UE) 2018/2001.

El articulo 31 bis de la Directiva (UE) 2018/2001 modificada del Parlamento Europeo y del Consejo (¥) crea una base
de datos de la Unién que permite el seguimiento de los combustibles renovables liquidos y gaseosos, los
combustibles de carbono reciclado y los combustibles sintéticos hipocarbénicos (<a base de datos de la Unién). A
més tardar el 21 de noviembre de 2024, la base de datos de la Union debe estar plenamente operativa. Cuando se
exija el cumplimiento de los criterios de sostenibilidad y de reducciéon de las emisiones de gases de efecto
invernadero establecidos en el articulo 29, apartados 2 a 7 y 10, de la Directiva (UE) 2018/2001, en el caso de la
biomasa, y en el articulo 29 bis de dicha Directiva, en el caso de los combustibles renovables liquidos y gaseosos y
los CCR, debe aportarse una prueba de sostenibilidad de conformidad con los articulos 30 y 31 de dicha Directiva.

Reglamento (UE) 2018/1999 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2018, sobre la gobernanza de la Uni6n de

la Energia y de la Accién por el Clima, y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.° 663/2009 y (CE) n.° 715/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, las Directivas 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE, 2010/31/UE, 2012/27|UE
y 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y las Directivas 2009/119/CE y (UE) 2015/652 del Consejo, y se deroga el
Reglamento (UE) n.° 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 328 de 21.12.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/
reg/2018/1999/0j).

Directiva (UE) 20232413 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de octubre de 2023, por la que se modifican la Directiva
(UE) 2018/2001, el Reglamento (UE) 2018/1999 y la Directiva 98/70/CE en lo que respecta a la promocién de la energfa procedente
de fuentes renovables y se deroga la Directiva (UE) 2015/652 del Consejo (DO L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL: http://data.europa.eu/
elifdir/2023/2413/0j).
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Para facilitar este proceso y reducir la carga administrativa, los Estados miembros deben poder basarse en las pruebas
aportadas por los operadores del RCDE UE, los operadores de acronaves y las entidades reguladas de la base de datos
de la Unién sobre las transacciones relacionadas con cualquier cantidad de combustible que se haya adquirido y
utilizado durante el afio de notificacién y que haya estado relacionada con la cancelacién de la cantidad respectiva
en la base de datos de la Unién. En caso de incumplimiento posterior de la prueba de sostenibilidad de las
cantidades canceladas en las bases de datos, la autoridad competente corregird las emisiones verificadas en
consecuencia.

De conformidad con el articulo 33 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066, el muestreo debe ser
representativo del lote especifico y estar libre de sesgos. Cuando se utilice un muestreo continuo del flujo de gases
de salida, la frecuencia del andlisis debe ajustarse a este proceso y abarcar todo el afio de notificacién sin
interrupcion.

La Directiva (UE) 2023/959 ha ampliado el dmbito de las actividades enumeradas en el anexo I de la
Directiva 2003/87/CE para la refinerfa de petrdleo, la produccién de hierro, la produccién de aliimina, la
produccién de hidrégeno y el transporte de CO, por medios distintos de la red de tuberias. A fin de garantizar la
armonizacién con el anexo I de la Directiva 2003/87/CE, deben actualizarse los anexos del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/2066.

La Directiva 2003/87/CE reconoce el papel potencial de los CCR y los CRONB para reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero en sectores dificiles de descarbonizar. Para contribuir a la descarbonizacion, su reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero debe cumplir la reduccién minima de las emisiones de gases de efecto
invernadero establecida en el articulo 29 bis de la Directiva (UE) 2018/2001 y calcularse con arreglo a la
metodologia establecida en el acto adoptado en virtud de dicho articulo.

Los CCR o los CRONB que contienen carbono en su composicién quimica, como el electroqueroseno o el
electrometanol, requieren una materia prima de carbono para su produccién. En tanto no estén sujetas a la
tarificacion del carbono todas las fases de la vida de un producto en el que se utilice carbono capturado, en
particular la fase de incineracion de residuos, confiar en la estimacion de las emisiones en el punto de su liberacién
a la atmdsfera conducirfa a una contabilizacién insuficiente de las emisiones. Cuando los CRONB o los CCR se
produzcan a partir de CO, capturado en el marco de una actividad cubierta por la Directiva 2003/87/CE, las
emisiones deben contabilizarse en dicha actividad. Con el fin de evitar la doble contabilizacién y exigir un doble
pago por las mismas emisiones, las emisiones de CO, de los CCR y los CRONB que cumplan los criterios
establecidos en la Directiva (UE) 2018/2001 deben tener un factor de emisi6n cero.

Los combustibles sintéticos hipocarbénicos deben cumplir los criterios de reduccién de las emisiones de gases de
efecto invernadero establecidos en el articulo 2, punto 13, de la Directiva (UE) 2024/1788 sobre las normas
comunes para los mercados interiores del gas renovable y el gas natural y del hidrégeno. Los combustibles sintéticos
hipocarbénicos requieren materias primas de carbono para su produccién. A reserva de revisién en relacién con el
carbono con calificacion de cero quemado en instalaciones que estan exentas del RCDE UE debido a su elevado uso
de biomasa con arreglo al anexo I, punto 1, a fin de evitar la doble contabilizacién en el RCDE UE de conformidad
con el articulo 5 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 de la Comision, si el contenido de carbono de los
combustibles procede del RCDE UE vy, por tanto, se ha contabilizado, incluso cuando su factor de emisiones sea
cero, las emisiones del combustible sintético hipocarbénico deben tener una calificacion de cero. Las emisiones
resultantes de combustibles sintéticos hipocarbénicos con otro contenido de carbono deben tratarse como sus
equivalentes de combustible fosil. Es necesario establecer normas para la determinaciéon de la fraccion de
combustibles sintéticos hipocarbdnicos con calificacién de cero.

Se considera que los CCR y los CRONB que no cumplen la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero
establecida en el articulo 29 bis de la Directiva (UE) 2018/2001 dan lugar a una reduccién insuficiente de las
emisiones de gases de efecto invernadero en comparacién con los combustibles f6siles. Por lo tanto, las emisiones
resultantes de la combustion de dichos CCR o CRONB deben tratarse como sus equivalentes de combustibles f6siles
Dado que los combustibles fosiles pueden mezclarse con CCR o CRONB, es necesario establecer normas para la
determinacién de la fraccién de CCR o CRONB con calificacién de cero.

El Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/2066 debe determinar la metodologia de seguimiento que debe aplicarse a las
emisiones procedentes de CRONB, CCR y combustibles sintéticos hipocarbénicos con calificacion de cero. Deben
incluirse disposiciones para la deduccién de las emisiones totales de CRONB, CCR y combustibles sintéticos
hipocarbénicos, en caso de que el titular utilice la metodologia basada en la medicién para determinar las emisiones
totales de CO,. Al disefiar sistemas de apoyo a los combustibles renovables o hipocarbénicos, los Estados miembros
conservan el derecho de especificar como incentivar los diferentes CRONB, CCR o combustibles sintéticos con bajas
emisiones de carbono.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Ademis, al aplicar la metodologia basada en la medicion para los combustibles y materiales que contienen biomasa,
deben afiadirse las condiciones cuando la fraccién de biomasa sea igual a la fraccién de biomasa con calificacion de
cero. También deben facilitarse aclaraciones cuando no se cumplan estas condiciones y, en tal caso, el operador
debe seguir las disposiciones aplicadas en relacién con el enfoque basado en el célculo.

Cuando la metodologia propuesta por la instalacién implique un muestreo continuo del flujo de gases de salida y, al
mismo tiempo, la instalacion fija consume gas natural de la red, para evitar la doble contabilizacién, el CO,
procedente del biogds debe determinarse mediante andlisis de laboratorio y esta cantidad debe deducirse,
respectivamente, del total de CO, con calificacién de cero determinado previamente mediante un enfoque basado
en el cdlculo.

La Directiva 2003/87/CE no reconoce las emisiones negativas de gases de efecto invernadero. Para evitar generar
emisiones negativas, el titular no debe deducir de sus emisiones el CO, procedente de combustibles con calificacion
de cero. En el caso de la captura de emisiones procedentes de una combinacién de fuentes con calificacion de cero y
con calificacion distinta de cero, a fin de garantizar la claridad y la simplicidad, la cantidad de CO, procedente de
fuentes con calificacion distinta de cero que puede deducirse de las emisiones del titular debe establecerse sobre la
base de la proporcion de las emisiones con calificacion de cero y con calificacién distinta de cero.

Las actividades «transporte de gases de efecto invernadero con fines de almacenamiento geoldgico» y
«almacenamiento geoldgico de gases de efecto invernadero» del anexo I de la Directiva 2003/87/CE abarcan todo el
CO, transportado y almacenado en un emplazamiento de almacenamiento autorizado de conformidad con la
Directiva 2009/31/CE, independientemente del origen geografico y fisico del CO,. A fin de evitar lagunas en el
marco de seguimiento y notificacion y ofrecer incentivos para que los titulares de infraestructuras de transporte de
CO, o de emplazamientos de almacenamiento de CO, reduzcan al minimo las fugas, es necesario aclarar que estos
titulares deben supervisar y notificar cualquier emisién de todo el CO, para su almacenamiento geoldgico bajo su
custodia, incluso si proceden de actividades fuera del dmbito de aplicacién de la Directiva 2003/87CE.

Dado que se espera que el CO, destinado al almacenamiento geoldgico sea transportado de diversos modos, la
Directiva (UE) 2023/959 amplié el dmbito de aplicacion de la actividad «transporte de gases de efecto invernadero
con fines de almacenamiento geoldgico» del anexo I de la Directiva 2003/87/CE a cualquier modo de transporte.
Por lo tanto, es necesario revisar las disposiciones de seguimiento y notificacion relativas a la actividad de transporte
de CO, para garantizar que sean aplicables a una infraestructura de transporte de CO, basada en cualquier modo de
transporte. Cuando un modo de transporte también esté incluido en otra actividad con arreglo a la
Directiva 2003/87/CE, para evitar el doble computo de las emisiones, las emisiones cubiertas por la otra actividad
en virtud de dicha Directiva deben excluirse de los limites de la actividad de transporte de CO..

El transporte de CO, para almacenamiento geoldgico puede realizarse a largas distancias. Por lo tanto, el CO, puede
estar en transito durante largos perfodos. En tales casos, conviene ofrecer al titular de la infraestructura de transporte
de CO, flexibilidad para deducir de las emisiones que deben notificarse en un afio determinado cualquier cantidad de
CO, que siga en trdnsito a mds tardar el 31 de diciembre de ese afio, siempre que el envio de CO, llegue a su destino y
se transfiera a un emplazamiento de almacenamiento o a otra instalacién del RCDE UE a mds tardar el 31 de enero
del afio siguiente.

La Directiva 2003/87/CE revisada modificé la definicién de emisiones para incluir también los gases de efecto
invernadero que no se liberan directamente a la atmdsfera. Por lo tanto, estas también deben considerarse emisiones
en el marco del RCDE UE, a menos que se almacenen en un emplazamiento de almacenamiento de conformidad con
la Directiva 2009/31/CE o estén quimicamente fijadas de forma permanente a un producto, de manera que no
entren en la atmoésfera en condiciones normales de uso y no entren en la atmdsfera en el marco de ninguna
actividad normal que tenga lugar después del final de la vida dtil del producto. Por consiguiente, los anexos del
Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 deben actualizarse en consecuencia para tener en cuenta los gases de
efecto invernadero liberados de formas distintas a la emisién directa a la atmosfera, evitando al mismo tiempo el
doble computo de las emisiones cuando los gases de efecto invernadero no emitidos directamente a la atmésfera se
reutilicen dentro de la misma instalacién o en otras instalaciones sujetas al RCDE UE. A fin de evitar perturbaciones
indebidas en las instalaciones afectadas por estos cambios, su aplicacién debe retrasarse hasta el 1 de enero de 2025,
a fin de disponer de tiempo suficiente para las adaptaciones necesarias.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj
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Al determinar el factor de oxidacién o conversion de un flujo fuente, el monéxido de carbono (CO) emitido a la
atmosfera debe considerarse la cantidad molar equivalente de CO,. El CO que se transfiera de otro modo en un
producto o como materia prima no se considera una emision en el dmbito de aplicacién de la Directiva 2003/87/CE.

El articulo 12, apartado 3 ter, de la Directiva 2003/87CE establece que no es necesario entregar derechos de emision
por los gases de efecto invernadero que se consideren capturados y utilizados de tal manera que resulten
quimicamente fijados de forma permanente a un producto, de modo que no entren en la atmésfera en condiciones
normales de uso, incluida toda actividad normal que tenga lugar tras el final de la vida dtil del producto. Es
necesario incluir una disposicién general para que los titulares determinen y deduzcan de sus emisiones la cantidad
de CO, considerada quimicamente fijada de forma permanente a un producto enumerado en el acto delegado
adoptado en virtud del articulo 12, apartado 3 ter, de la Directiva 2003/87/CE, que sustituya a la disposiciéon que
permite deducir el CO, considerado quimicamente fijado al carbonato de calcio precipitado.

Visto el articulo 14, apartado 5, de la Directiva 2003/87/CE, el marco de seguimiento, notificacién y verificacion
(SNV) de los efectos no derivados del CO, constituye un ejercicio independiente y distinto de la fijacién de precios
del carbono. Las actividades de investigacion e innovacion de la UE sobre el impacto y las soluciones tecnoldgicas de
los efectos de la aviacién no derivados del CO, estin en curso desde 1994 y deben continuar. Dadas las
incertidumbres que rodean a los efectos no derivados del CO,, es fundamental iniciar el SNV en los efectos no
derivados del CO, con el fin de garantizar la validacion cientifica de los impactos.

Los operadores de aeronaves deben supervisar los efectos de la aviacién no derivados del CO, que se produzcan a
partir del 1 de enero de 2025, a partir de las actividades realizadas por aviones equipados con motores de reaccion,
permitiendo el célculo de un equivalente de CO, [CO,(e)] por vuelo. Los operadores de aeronaves deben notificar
dichos efectos de la aviacion no derivados del CO, una vez al afio. No obstante, para facilitar el inicio del SNV para
los efectos no derivados del CO,, en 2025 y 2026, mientras que la notificacién puede abarcar todas las rutas, dicha
notificacién solo se exigird en relacién con las rutas en las que participen dos aerédromos situados en el Espacio
Econémico Europeo (EEE) y las rutas desde un aerédromo situado en el EEE con origen en Suiza o en el Reino
Unido. Con respecto a 2025 y 2026, es posible notificar los efectos de la aviacién no derivados del CO, que tengan
lugar en otros vuelos.

A fin de minimizar la carga administrativa, los operadores de aeronaves deben presentar un tnico plan de
seguimiento de las emisiones de CO, y los efectos no derivados del CO,.

El célculo del CO,(e) por vuelo debe hacerse utilizando el pardmetro del potencial de calentamiento global (PCG) en
tres horizontes temporales, PCG,o, PCGso y PCG; o, para comprender mejor dichos impactos en el clima, aplicando
la eficacia, tal como se define en el Reglamento de Ejecucion (UE) 20182066, y el sistema de seguimiento de los
efectos de la aviacién no derivados del CO, de la Comisién (NEATS), para afinar el pardmetro PCG.

Para calcular el CO,(e) para los efectos no derivados del CO,, los operadores de acronaves deben utilizar un método
de célculo del CO,(e). Este enfoque incluye médulos para estimar el consumo de combustible y diferentes emisiones
(NOy, CO, HC), modelos de célculo del CO,(e) utilizando los datos de entrada y los valores por defecto descritos en el
anexo IIl bis y el anexo III ter del Reglamento de Ejecucién (UE) 20182066, cuando se produzcan lagunas de datos.

Con el fin de evitar incentivar la infranotificacion, pueden utilizarse valores por defecto prudentes. Cuando los datos
obtenidos por el operador de aeronaves no estén disponibles, es necesario seguir trabajando para permitir la
notificacién de los valores medidos, sobre la base de la mejor informacién disponible. La utilizacién de valores por
defecto reduce la precisién de los datos.

Reconociendo la importancia de proporcionar herramientas adecuadas para limitar el esfuerzo administrativo de
seguimiento, notificacién y verificacion de los efectos de la aviacién no derivados del CO,, los operadores de
aeronaves pueden recurrir a la herramienta de tecnologia de la informacién, NEATS, facilitada por la Comisién. Los
operadores de aeronaves también podran optar por utilizar sus propias herramientas informaticas o de terceros,
siempre que dichas herramientas cumplan las disposiciones del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066, en
particular su articulo 56 bis, y siempre que la Comision las apruebe.

Los operadores de aeronaves deben recopilar y almacenar de forma segura los datos supervisados, incluidos los datos
de vuelo y la informaci6n sobre las aeronaves. A tal fin, los operadores de aeronaves podran recurrir a la herramienta
informdtica de la Comisién o a recursos de terceros, garantizando el cumplimiento de las normas de
confidencialidad y la accesibilidad a efectos de verificacion.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2024/2493/oj



ES

DO L de 27.9.2024

(39)

(40)

(42)

(43)

En una situacién en la que los operadores de aeronaves NEATS no faciliten datos, el NEATS debe poder calcular
automdticamente el CO,(e) sobre la base de los datos recopilados de fuentes externas y los valores por defecto
descritos en el anexo III bis y el anexo III ter del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/2066.

En caso de indisponibilidad de las herramientas informadticas, los operadores de aeronaves deben supervisar la
informacién esencial sobre las propiedades de vuelo y de las acronaves como medida provisional.

En caso de que no se disponga de un modelo comtn de prediccién meteoroldgica numérica de referencia, los
operadores de aeronaves deben utilizar un enfoque simplificado basado en la ubicacién para calcular el CO,(e) de
los efectos de la aviacién no derivados del CO, como medida provisional.

Con el fin de minimizar la carga administrativa, los pequefios emisores pueden optar por utilizar un enfoque
simplificado basado en la ubicacién para calcular el CO,(e) de los efectos de la aviacion no derivados del CO,.

Sobre la base de los comentarios sobre la aplicacion del RCDE UE, es necesario facilitar atin mds la identificacion del
operador de una aeronave de conformidad con el articulo 3, letra o), de la Directiva 2003/87/CE e incluir una etapa
adicional en este proceso.

Con el fin de armonizar las disposiciones del articulo 28 bis, apartado 4, de la Directiva 2003/87/CE y del presente
Reglamento relativas a la definicién de pequefios emisores, el presente Reglamento debe actualizarse para que los
titulares que cumplan los criterios definidos en el articulo 28 bis, apartado 4, de dicha Directiva puedan utilizar las
herramientas de estimacion del combustible aplicadas por Eurocontrol.

Las obligaciones de presentacion de informacion desempefian un papel clave a la hora de garantizar un seguimiento
de las emisiones y una aplicacién de la legislacion adecuados. Con el fin de racionalizar esos requisitos de
notificacién, deben establecerse normas de notificacién adecuadas para los operadores de aeronaves para el uso de
diferentes tipos de combustibles de aviacién alternativos, incluidos los biocombustibles, los CRONB, los CCR y
otros combustibles admisibles en el marco del régimen de ayudas del RCDE UE establecido de conformidad con el
articulo 3 quater, apartado 6, de la Directiva 2003/87CE.

Los umbrales de emision se aplican a los operadores de aeronaves para su inclusién en el RCDE UE o en el Plan de
Compensacion y Reduccién del Carbono para la Aviacién Internacional (CORSIA, por sus siglas en inglés) de la
OACI. Los operadores de aeronaves pueden considerarse pequeflos emisores o estar autorizados a utilizar
herramientas simplificadas. De conformidad con la finalidad del RCDE UE y los principios también incluidos en el
régimen CORSIA de la OAC], el cilculo de estos umbrales de emisiones no debe tener en cuenta el posible uso de
combustibles con un factor de emisién cero. Por lo tanto, procede establecer un factor de emisién preliminar a
efectos del calculo de estos umbrales.

De conformidad con la Directiva (UE) 2023/959, la entrega de derechos de emisién con arreglo al nuevo régimen de
comercio de derechos de emision para edificios, transporte por carretera y otros sectores empezard en 2028 para las
emisiones anuales de 2027. Sin embargo, el seguimiento y la notificaciéon de las emisiones con arreglo al nuevo
régimen de comercio de derechos de emisién empezard el 1 de enero de 2025. Han de establecerse con la suficiente
antelacién normas claras en materia de seguimiento y notificacién para el régimen de comercio de derechos de
emisién aplicable a los sectores de los edificios, el transporte por carretera y otros sectores, a fin de facilitar su
correcta aplicacion en los Estados miembros. A fin de reducir la carga administrativa, garantizar la coherencia entre
las metodologias de seguimiento y aprovechar la experiencia del régimen actual de comercio de derechos de emision
aplicable a las instalaciones fijas y a los operadores de aeronaves, procede establecer las normas pertinentes para el
nuevo sistema.

Con objeto de garantizar un nivel sélido de exactitud del seguimiento y de minimizar la carga administrativa para las
entidades reguladas y las autoridades competentes, el factor de alcance debe aplicarse tras la categorizacion de la
entidad regulada y los flujos de combustible. Esto debe permitir un seguimiento mds preciso y evitar cambios
innecesarios en los planes de seguimiento, lo que reducird la carga administrativa para las entidades reguladas y las
autoridades competentes.

A fin de limitar la carga administrativa, conviene establecer normas especificas para las entidades reguladas de bajas
emisiones y dar flexibilidad a las autoridades competentes en la categorizacion de las entidades reguladas.
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Con el fin de facilitar la aplicacion de las nuevas medidas, conviene establecer una excepcién temporal, antes de
2027, a la aplicacion del factor de alcance tras la categorizacién. Es conveniente que las autoridades competentes
puedan considerar las entidades reguladas como entidades reguladas de bajas emisiones, o permitir que la entidad
regulada se clasifique a si misma y a cada flujo de combustible, sobre la base de las emisiones tras la aplicacién del
factor de alcance, con exclusién del CO, procedente de combustibles con calificacién de cero, cuando pueda
demostrarse, a satisfacciéon de la autoridad competente, que el factor de alcance aplicado para la clasificacién
también seguird siendo representativo en los préximos afios.

A fin de facilitar la verificacion, conviene que los titulares de instalaciones fijas, los operadores de aeronaves, las
empresas navieras y las entidades reguladas presenten la informacién sobre los combustibles utilizados para las
actividades mencionadas en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE junto con el informe anual de emisiones. No
debe exigirse ningdn informe aparte sobre las cantidades de combustibles adquiridos y utilizados. Procede, por
tanto, modificar el Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 en consecuencia.

A fin de facilitar la presentacién ordenada y coherente del plan de seguimiento de las entidades reguladas a las
autoridades competentes, y teniendo en cuenta las disposiciones ya adoptadas en el Reglamento de Ejecucién
(UE) 2023/2122 de la Comision () por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066, todas las
disposiciones del presente Reglamento relativas al nuevo comercio de derechos de emision para los edificios, el
transporte por carretera y otros sectores deben aplicarse a partir del 1 de julio de 2024.

La Directiva 2003/87/CE ya establece que las emisiones de los CRONB utilizados para los operadores de acronaves
deben tener una calificacién de cero antes de la entrada en vigor de esta revision del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2018/2066. Por consiguiente, a fin de garantizar la coherencia, la claridad y la igualdad de condiciones, las
normas para el seguimiento y la notificacion de las emisiones procedentes de CRONB, CCR y combustibles
sintéticos hipocarbénicos con calificacion de cero deben aplicarse a partir del 1 de enero de 2024.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2066 se modifica como sigue:

1)

los articulos 1y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 1

El presente Reglamento establece normas relativas a lo siguiente:

i) a partir del 1 de enero de 2021 y periodos de comercio posteriores, el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero y los datos de la actividad con arreglo a la Directiva 2003/87/CE
en el periodo de comercio del régimen de comercio de derechos de emisién de la Unidn;

ii) a partir del 1 de enero de 2025, el seguimiento y la notificacién de los efectos de la aviacién no derivados del
CO, con arreglo al articulo 14 de la Directiva 2003/87/CE.

Articulo 2

El presente Reglamento se aplicard al seguimiento y la notificacién de las emisiones de gases de efecto invernadero
especificadas para las actividades enumeradas en los anexos I y III de la Directiva 2003/87/CE, a los datos de la
actividad correspondientes a las instalaciones fijas, a las actividades de aviacion, incluidos los efectos de la aviacion
no derivados del CO,, y a las cantidades de combustible despachadas a efectos de las actividades a que se refiere el
anexo III de dicha Directiva.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2023/2122 de la Comision, de 17 de octubre de 2023, por el que se modifica el Reglamento de
Ejecucién (UE) 2018/2066 en lo que respecta a la actualizacién del seguimiento y la notificacién de las emisiones de gases de efecto
invernadero en aplicacion de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L, 2023/2122, 18.10.2023, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/2122/0j).
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Se aplicard a lo siguiente:

i) a partir del 1 de enero de 2021, las emisiones, los datos de la actividad y las cantidades de combustible
despachadas que se produzcan;

ii) a partir del 1 de enero de 2025, los efectos de la aviacion no derivados del CO,.

El seguimiento y la notificacién de los efectos de la aviacién no derivados del CO, a partir de 2025 abarcardn todos
los efectos no derivados del CO, de las actividades de aviacion enumeradas en el anexo I de la Directiva que afecten a
un aer6dromo situado en el EEE. No obstante, por lo que respecta al seguimiento y la notificacién de los efectos de la
aviacién no derivados del CO, que tengan lugar en 2025 y 2026, dicha notificacion solo se exigira en relacién con
las rutas en las que participen dos aerédromos situados en el EEE y las rutas desde un aeré6dromo situado en el EEE
con origen en Suiza o en el Reino Unido. Con respecto a 2025 y 2026, los efectos de la aviaciéon no derivados del
CO, que tengan lugar en otros vuelos podran notificarse de forma voluntaria.»;

El articulo 3 se modifica como sigue:
a) enel punto 4, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) en el caso de una metodologia de balance de masas de conformidad con el articulo 25 del presente
Reglamento, uno de los siguientes:

i) un tipo de combustible, materia prima o producto especifico que contenga carbono;
ii) CO, transferido con arreglo al articulo 49 del presente Reglamento;»;
b) el punto 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7) “factores de cdlculo”: valor calorifico neto, factor de emisién, factor preliminar de emisién, factor de
oxidacion, factor de conversion, contenido de carbono, fraccion fésil, fraccion de biomasa, fraccion de
biomasa con calificacién de cero, fraccion de CRONB o CCR, fraccién de CRONB o CCR con calificacion
de cero, fraccién sintética hipocarbénica, fraccion sintética hipocarbénica con calificacion de cero, fraccién
con calificacién de cero o el factor de conversion de unidades;,

¢) el punto 15 se sustituye por el texto siguiente:

«15)  “factor de conversién”: proporcién entre el carbono emitido en forma de CO, y el carbono total
contenido en el flujo fuente antes de que se produzca el proceso emisor, expresada como fraccidn,
considerando el CO emitido a la atmoésfera como la cantidad molar equivalente de CO,. En el caso de
las emisiones de CO, consideradas quimicamente fijadas de forma permanente a un producto, se
entenderd por factor de conversion la relacion entre el CO, fijado como carbono en un producto
durante un proceso y el CO, total contenido como carbono en un producto que sale de ese mismo
proceso;;

d) seinsertan los puntos 23 ter a 23 nonies siguientes:

«23 ter) “combustibles de aviacion alternativos”: combustibles de aviacién puros que contienen carbono
distinto del procedente de los combustibles fosiles puros enumerados en el cuadro 1 del anexo
111 del presente Reglamento;

23 quater) “calificacién de cero”: mecanismo mediante el cual se reduce el factor de emisién de un
combustible o material para reconocer:

a) en el caso de la biomasa, su cumplimiento de los criterios de sostenibilidad o de reducciéon
de las emisiones de gases de efecto invernadero establecidos en el articulo 29, apartados 2
a 7y 10 de la Directiva (UE) 2018/2001, tal como se especifica en el articulo 38, apartado
5, del presente Reglamento;

b) en el caso de los CROMB o los CCR, su cumplimiento de los criterios de reduccion de las
emisiones de gases de efecto invernadero de conformidad con el articulo 29 bis de la
Directiva (UE) 2018/2001, tal como se especifica en el articulo 39 bis, apartado 3, del
presente Reglamento;

c) en el caso de los combustibles sintéticos hipocarbénicos, su cumplimiento de los criterios
de reducci6n de las emisiones de gases de efecto invernadero establecidos en el articulo 2,
punto 13, de la Directiva (UE) 2024/1788 sobre las normas comunes para los mercados
interiores del gas renovable y el gas natural y del hidrdgeno; y la entrega previa de derechos
de emisién con arreglo a la Directiva 2003/87CE para el carbono capturado necesario para
producir los combustibles sintéticos hipocarbénicos, tal como se especifica en el
articulo 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento, a menos que el carbono capturado
sea carbono con calificacién de cero, tal como se define en el articulo 3, apartado 38 septies.

23 quinquies)  “combustibles con calificacion de cero” biocombustibles, bioliquidos, combustibles de biomasa,
combustibles sintéticos hipocarb6nicos, CRONB o CCR fracciones de combustibles mezclados o
materiales que cumplan los criterios especificados en los articulos 38, apartado 5, o 39 bis,
apartado 3, o 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento, segiin proceda;
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23 sexies) “combustibles de carbono reciclado (CCR)”: combustibles de carbono reciclado tal como se
definen en el articulo 2, punto 35, de la Directiva (UE) 2018/2001;

23 septies) “carburantes renovables de origen no biolégico (CRONB)”: los combustibles renovables de
origen no bioldgico tal como se definen en el articulo 2, punto 36, de la Directiva
(UE) 2018/2001;

23 octies) “combustible puro”: combustible en estado puro que contiene solo una de las fracciones
siguientes:
i) fraccion {6sil;
ii) fraccion de biomasa con calificacion distinta de cero;
iii) fraccion de biomasa con calificacién de cero;
iv) fraccion de CRONB o CCR con calificacion distinta de cero;
V) fraccion de CRONB o CCR con calificacién de cero;
vi) fracci6n sintética hipocarbénica con calificacién distinta de cero;

vii)  fraccidn sintética hipocarbénica con calificacion de cero;

vii)  fraccién de combustibles que contengan carbono distinto de los derivados de los
combustibles fosiles enumerados en el cuadro 1 del anexo III del presente Reglamento o
de la biomasa, los CRONB, los CCR o los combustibles sintéticos hipocarbénicos;

23 nonies) “combustibles sintéticos hipocarbonicos” combustibles gaseosos y liquidos cuyo contenido
energético procede del hidrégeno hipocarbénico tal como se define en el articulo 2, punto 13,
de la Directiva (UE) 2024/1788, que cumplen el umbral de reduccién de las emisiones de gases
de efecto invernadero del 70 % en comparacién con el combustible fosil de referencia para los
combustibles renovables de origen no bioldgico establecido en la metodologia adoptada de
conformidad con el articulo 29 bis, apartado 3, de la Directiva (UE) 2018/2001, certificada de
conformidad con el articulo 9 de la Directiva (UE) 2024/1788;»;

los puntos 34y 34 bis se sustituyen por el texto siguiente:
«34)  “combustible mezclado” combustible que contiene al menos dos de los elementos siguientes:
i) carbono procedente de la biomasa;
ii) carbono procedente de un CRONB o CCR;
iii) carbono procedente de combustibles sintéticos hipocarbdnicos;
iv) otro carbono fosil;
0 que contenga carbono con calificacién de cero y otro carbono.

34 bis) “combustible de aviacién mezclado™ combustible que contiene al menos dos combustibles puros
diferentes;»;

los puntos 36 y 38 se sustituyen por el texto siguiente:

«36)  “factor preliminar de emisién” factor de emisiéon total estimado de un combustible o material,
determinado a partir del contenido de carbono total, antes de su multiplicacién por la fraccién fésil
para producir el factor de emision;

38)  “fraccién de biomasa”: proporcién entre el carbono procedente de la biomasa y el contenido total de
carbono de un combustible o material, expresada como fraccién, independientemente de si la biomasa
cumple los criterios del articulo 38, apartado 5, del presente Reglamento;»;

se suprime el punto 38 bis;
se afladen los puntos 38 ter a 38 nonies siguientes como sigue:

«38 ter) “fraccion de biomasa con calificacién de cero”: proporcién entre el carbono procedente de la
biomasa que cumple los criterios del articulo 38, apartado 5, del presente Reglamento y el
contenido total de carbono de un combustible o material, expresado como fraccién;

38 quater) “fraccion de CRONB o CCR”: proporcion entre el carbono procedente de CRONB o CCR y el
contenido total de carbono de un combustible, expresada como fraccion, independientemente
de si el CRONB o el CCR cumplen los criterios del articulo 39 bis, apartado 3, del presente
Reglamento;
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38 quinquies)  “fraccién de CRONB o CCR con calificacion de cero”: proporcién entre el carbono procedente
de un CRONB o CCR que cumple los criterios del articulo 39 bis, apartado 3, del presente
Reglamento y el contenido total de carbono de un combustible, expresado como fraccion;

38 sexies) “fraccion de carbono con calificacion de cero™

i) en el caso de un combustible, la suma de su fracciéon de biomasa con calificacién de cero,
su fraccién sintética hipocarbénica y su fraccion de CRONB o CCR con calificacién de
cero sin doble contabilizacién de ningiin carbono;

ii) en el caso de un material, su fraccion de biomasa con calificacién de cero.

38 septies) “carbono con calificacion de cero™ carbono contenido en un combustible o material que
pertenece a la fraccion de carbono con calificacion de cero de dicho combustible o material.

38 octies) “fraccion sintética hipocarbénica™ proporcion entre el carbono procedente de un
combustible sintético hipocarbénico y el contenido total de carbono de un combustible,
expresado como fraccion, independientemente de si el combustible sintético hipocarbénico
cumple los criterios del articulo 39 bis, apartado 4 del presente Reglamento;

38 nonies) “fraccion sintética hipocarbénica con calificacion de cero”: proporcion entre el carbono
procedente de un combustible sintético hipocarbénico que cumple los criterios del
articulo 39 bis, apartado 4 del presente Reglamento, y el contenido total de carbono de un
combustible;»;

i) el punto 42 se sustituye por el texto siguiente:
«42)  “carbono f6sil”: carbono inorgénico y orgdnico que no es carbono con calificacion de cero;»;
j) el punto 55 se sustituye por el texto siguiente:

«55)  “transporte deCO,” transporte de CO, para su almacenamiento geoldgico en un emplazamiento de
almacenamiento autorizado en virtud de la Directiva 2009/31/CE;»;

k) el punto 63 se sustituye por el texto siguiente:

«63)  “infraestructura de transporte de CO,”": una infraestructura tal como se define en el articulo 3, apartado
29, del Reglamento (UE) 2024/1735;»;

1) seinserta el punto 63 ter siguiente:

«63 ter) “CO, en trdnsito”: cualquier cantidad de CO, transferido en una infraestructura de transporte de CO, que
no se haya transferido a otra instalacion o infraestructura de transporte de CO, dentro del mismo
periodo de notificacion en que se recibid;;

m) el punto 69 se sustituye por el texto siguiente:

«69)  “consumidor final”: a efectos de la aplicacion de la definicién de entidad regulada, de conformidad con el
articulo 3, letra ae), de la Directiva 2003/87/CE, en el presente Reglamento, toda persona fisica o juridica
que sea el consumidor del combustible y cuyo consumo anual de combustible no sea superior a 1
tonelada de COy;»;

n) seinsertan los puntos 71 a 80 siguientes:

«71)  “efectos de la aviacién no derivados del CO,”: efectos de la aviacion no derivados del CO, tal como se
definen en el articulo 3, letra v), de la Directiva 2003/87/CE;

72)  “COy(e) por vuelo™ los efectos de la aviacién no derivados del CO, que calientan la atmdsfera,
expresados como la cantidad equivalente de emisiones de CO, del vuelo en cuestion;

73)  “forzamiento radiativo”: cambio impuesto del balance energético planetario, medido en vatios por metro
cuadrado (W/m?);

74)  “eficacia” cambio en la temperatura media mundial por unidad de forzamiento radiativo ejercido por el

agente climdtico en relacién con la respuesta generada por un forzamiento estindar de CO, a partir del
mismo estado climdtico inicial;

75)  “modelo de cdlculo de CO,(e)”: modelo utilizado para calcular el impacto climdtico total de los efectos de
la aviacién no derivados del CO,, de conformidad con el anexo III bis, seccion 4, del presente
Reglamento;

76)  “enfoque basado en la meteorologia” método C, tal como se establece en el anexo III bis, seccién 4, del

presente Reglamento, que utiliza principalmente datos meteoroldgicos mejorados, asi como
informacién de vuelo, trayectoria, propiedades de la aeronave y propiedades del combustible;
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77)  “enfoque simplificado basado en la localizacién”: método D, tal como se establece en el anexo III bis,
seccién 4, del presente Reglamento, que utiliza principalmente datos relacionados con la ubicacién de
la aeronave en vuelo, como informacién de vuelo, trayectoria, pero también datos meteoroldgicos
basicos y propiedades de la aeronave;

78)  “sistema de seguimiento de los efectos de la aviacion no derivados del CO, (NEATS)”: herramienta de
tecnologfa de la informacién (TI), proporcionada por la Comisién a los operadores de aeronaves, a los
verificadores acreditados y a las autoridades competentes con el fin de facilitar y, en la medida de lo
posible, automatizar el seguimiento, la notificacion y la verificacion de los efectos de la aviacién no
derivados del CO,, de conformidad con el articulo 14, apartado 5, de la Directiva 2003/87CE;

79)  “propiedades de la aeronave™ la categoria de informacién que abarca, como minimo y para cada vuelo,
el tipo de aeronave, el identificador o identificadores de los motores y la masa de la aeronave;

80)  “avion” un aerodino propulsado por motor, que debe su sustentaciéon en vuelo principalmente a
reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones
de vuelo.»;

3)  Elarticulo 4 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 4

Los titulares de instalaciones y operadores de aeronaves cumplirdn las obligaciones relativas al seguimiento y la
notificacién de las emisiones de gases de efecto invernadero y efectos de la aviacién no derivados del CO, impuestas
por la Directiva 2003/87/CE, con arreglo a los principios establecidos en los articulos 5 a 9 del presente
Reglamento.»;

4)  enelarticulo 5, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«El seguimiento y la notificacién serdn exhaustivos y abarcardn todas las emisiones de proceso y de combustion de
todas las fuentes de emisién y flujos fuente correspondientes a las actividades enumeradas en el anexo I de la
Directiva 2003/87/CE, asi como las demds actividades pertinentes incluidas con arreglo al articulo 24 de dicha
Directiva, y las actividades asociadas incluidas en los limites de la instalacién, y se tendrdn en cuenta todos los gases
de efecto invernadero asociados especificamente con esas actividades, pero evitando su doble contabilizacién.»

5)  enelarticulo 6, se afiade el apartado 3 siguiente:

«3. Los operadores de aeronaves obtendrdn, registraran, compilardn, analizardn y documentardn los datos de
seguimiento, incluyendo las hipdtesis, referencias, datos de la actividad y factores de cdlculo, de una manera
transparente que permita al verificador y a la autoridad competente reproducir el proceso de determinacion de los
efectos no derivados del CO, por vuelo.»;

6)  Elarticulo 8 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 8

Los titulares de instalaciones y los operadores de aeronaves se cerciorardn razonablemente de la integridad de los
datos de emisién y de los efectos de la aviacién no derivados del CO, objeto de notificacién. Determinaran las
emisiones y los efectos de la aviacion no derivados del CO, utilizando las metodologias de seguimiento apropiadas
que se detallan en el presente Reglamento.

Los datos de emision y de los efectos de la aviacion no derivados del CO, notificados y las restantes informaciones no
contendrdn inexactitudes importantes, tal como se definen en el articulo 3, punto 6, del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2018/2067 de la Comision (*), evitardn sesgos en la seleccion y presentacién y proporcionardn una
descripcion fidedigna y equilibrada de las emisiones y de los efectos de la aviacion no derivados del CO, del titular
de instalaciones u operador de aeronaves.

Al seleccionar una metodologia de seguimiento, se contrastaran las mejoras derivadas de una mayor exactitud con
los aumentos de costes que conlleven. El seguimiento y la notificacién tendrdn como objetivo alcanzar la exactitud
mds alta posible, siempre que sea técnicamente viable y no genere costes irrazonables.

()  Reglamento de Ejecucién (UE) 20182067 de la Comision, de 19 de diciembre de 201819 de diciembre de
2018, relativo a la verificacién de los datos y a la acreditacion de los verificadores de conformidad con la
Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 334 de 31.12.2018, p. 94, ELL http:/|
data.europa.eu/elifreg_impl/2018/2067/0j).»;
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10)

11)

12)

En el articulo 11, apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«1. Todos los titulares de instalaciones u operadores de aeronaves realizardn el seguimiento de las emisiones de
gases de efecto invernadero y de los efectos de la aviacién no derivados del CO, sobre la base de un plan de
seguimiento aprobado por la autoridad competente conforme al articulo 12 del presente Reglamento, teniendo en
cuenta las caracteristicas y el funcionamiento de la instalacion o actividad de aviacion a la que se aplica.»;

en el articulo 14, apartado 2, se inserta la letra a bis) siguiente:

«a bis) los efectos de la aviacién no derivados del CO, se producen debido a nuevas actividades realizadas;»;

El articulo 15, apartado 4, se modifica como sigue:

a) la frase introductoria del apartado 4 y la frase introductoria de la letra a) se sustituyen por el texto siguiente:

«4. En el caso de los planes de seguimiento de un operador de aeronaves, se consideran modificaciones
significativas las siguientes:

a) con respecto a las emisiones:»;

b) laletra a), inciso iv) se sustituye por el texto siguiente:

«v)  los cambios en la categoria del operador de aeronaves como de bajas emisiones de conformidad con el
articulo 55, apartado 1, del presente Reglamento y si el operador de aeronaves tiene intencién de
acogerse a la simplificacion de acuerdo con el articulo 28 bis, apartado 4, de la Directiva 2003/87CE.»;

¢) seinserta la letra b) siguiente:

«b) en relacién con los efectos de la aviacion no derivados del CO,:

i) un cambio en el método de cdlculo del CO,(e) seleccionado, tal como se establece en el
articulo 56 bis, apartado 4, del presente Reglamento, en particular en términos de herramientas

informaticas para aplicar los modelos de célculo del CO,(e);

ii) los cambios en la categoria del operador de acronaves como de bajas emisiones de conformidad con
el articulo 55, apartado 1, del presente Reglamento.»;

en el articulo 18, apartado 2, parrafo segundo, el articulo 19, apartado 2, letras a), b) y ¢), el articulo 19, apartado 5,
el articulo 38, apartado 1, y el articulo 47, apartado 2, letras a) y b), el término «biomasa» se sustituye por «carbono
con calificacién de ceron.

en el articulo 19, se suprime el apartado 6.
El articulo 24 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Con la metodologia normalizada, el titular calculard las emisiones de combustién de cada flujo fuente
multiplicando los datos de la actividad relativos a la cantidad de combustible quemado, expresados en forma de
terajulios basados en el valor calorifico neto (VCN), por el factor de emision correspondiente, expresado en
forma de toneladas de CO, por terajulio (t CO,/TJ), coherente con el uso del VCN, y por el factor de oxidacion
correspondiente.»;

b) seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. A efectos de la notificacién de los datos de caracter informativo, el titular también calculard, para cada
flujo fuente quemado y para los combustibles utilizados como insumo del proceso, los siguientes pardmetros,
que se definen en estos cdlculos:

i) las emisiones preliminares totales se calculardn multiplicando los datos de la actividad relativos a la
cantidad de combustible quemado, expresada en toneladas o metros ciibicos normales, por el factor
preliminar de emision y el factor de oxidacién correspondientes;

ii) las emisiones de biomasa se calculardn multiplicando las emisiones preliminares totales por la fracciéon
de biomasa;
iii) las emisiones de biomasa con calificacion de cero se calculardn multiplicando las emisiones preliminares

totales por la fraccién de biomasa con calificacién de cero;
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iv) las emisiones procedentes de CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbénicos se calcularan
multiplicando las emisiones preliminares totales por la fraccion de CRONB o CCR o la fraccion sintética
hipocarbénica;

V) las emisiones procedentes de CRONB o CCR o combustibles sintéticos hipocarbdnicos con calificacién

de cero se calculardn multiplicando las emisiones preliminares totales por la fraccion de CRONB o CCR
con calificacion de cero o por la fraccién sintética hipocarbénica con calificacion de cero;»;

se inserta el apartado 2 bis siguiente:

«2 bis. A efectos de la notificacién de los datos de cardcter informativo, el titular también calculard, para cada
flujo fuente relativo a las emisiones de proceso, los siguientes pardmetros, que se definen en estos célculos:

i) las emisiones preliminares totales se calculardin multiplicando los datos de la actividad relativos al
consumo de materiales, la capacidad de produccion o la produccién resultante, expresados en toneladas
o metros ctibicos normales, por el factor de emision, expresado en t CO,Jt o t CO,/Nm?, y el factor de
conversion correspondientes;

ii) las emisiones de biomasa se calculardn multiplicando las emisiones preliminares totales por la fraccién
de biomasa correspondiente;

iii) las emisiones de biomasa con calificacion de cero se calculardn multiplicando las emisiones preliminares
totales por la fraccién de biomasa con calificacién de cero correspondiente.»;

13)  Elarticulo 25 se modifica como sigue:

a)

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Con la metodologia del balance de masas, el titular calculard la cantidad de CO, correspondiente a cada
flujo fuente incluido en el balance de masas multiplicando los datos de la actividad relativos a la cantidad de
combustible, material o CO, transferida que entra o sale de los limites del balance de masas, por el contenido
de carbono del combustible, material o de la transferencia de CO, multiplicado por 3,664 t CO,/t C, en
aplicacion de lo establecido en la seccién 3 del anexo II del presente Reglamento.»;

se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. A efectos de la notificacién de los datos de caricter informativo, el titular también calculard, para cada
flujo fuente cubierto por el balance de masas, los siguientes pardmetros, que se definen en estos calculos:

i) la cantidad preliminar total de CO, se calculard multiplicando los datos de la actividad relativos a la
cantidad de combustible o material que entra o sale de los limites del balance de masas, por el
contenido de carbono del material o combustible y por 3,664 t CO,/t C;

ii) la cantidad de CO, relativa a la biomasa se calculard multiplicando la cantidad preliminar total de CO,
por la fraccién de biomasa;

iii) la cantidad de CO, relativa a la biomasa con calificacion de cero se calculard multiplicando la cantidad
preliminar total de CO, por la fraccién de biomasa con calificacién de cero;

iv) si procede, la cantidad de CO, relativa a los CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarb6nicos se
calculard multiplicando la cantidad preliminar total de CO, por la fraccién de CRONB o CCR o la
fracci6n sintética hipocarbénica;

V) si procede, la cantidad de CO, relativa a los CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbénicos con
calificacién de cero se calculard multiplicando la cantidad preliminar total de CO, por la fraccién de
CRONB o CCR con calificacién de cero o por la fraccion sintética hipocarbénica con calificacién de
cero.;
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¢) seaflade el apartado 3 siguiente:

«3.  Cuando el titular utilice un balance de masas conforme al presente articulo, y los materiales de entrada o
los combustibles contengan carbono con calificacién de cero y los materiales de salida contengan carbono, el
titular proporcionard a la autoridad competente datos sobre la fraccion con calificacién de cero del contenido
de carbono de los flujos de salida. A tal fin, el titular demostrard que la metodologia de seguimiento aplicada
no subestima sistemdticamente las emisiones totales de la instalacién y que la masa total de carbono
correspondiente a las fracciones de carbono con calificaciéon de cero del carbono contenido en todos los
materiales de salida pertinentes no es inferior a la masa total de las fracciones con calificacion de cero del
carbono contenido en los materiales de entrada y combustibles.

A efectos del pdrrafo primero, se aplicard el articulo 39, apartados 3 y 4, en lo que respecta a la fraccién de
biomasa con calificacion de cero de biogés y gas natural utilizados como insumo.»;

14)  Elarticulo 30 se modifica como sigue:
a) Enelapartado 2, se suprime el dltimo parrafo.
b) seinsertan los apartados 2 bis y 3 siguientes:

«2 bis. El titular determinard la fraccién de biomasa solo para los combustibles mezclados o los materiales que
contengan biomasa. En el caso de los demds combustibles o materiales, se utilizard el valor por defecto del 0 %
para la fraccién de biomasa de los combustibles f6siles o materiales, y un valor por defecto del 100 % para la
fraccién de biomasa de los combustibles o materiales compuestos exclusivamente de biomasa.

El titular determinara la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica solo en el caso de los
combustibles mezclados que contengan CRONB o CCR o combustibles sintéticos hipocarbénicos. En el caso de
otros combustibles, se utilizara el valor por defecto del 0 % para los CRONB o CCR o para la fraccién sintética
hipocarbénica, y un valor por defecto del 100 % para la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética
hipocarbénica para los combustibles compuestos exclusivamente de CRONB, CCR o combustibles sintéticos
hipocarbénicos.

El titular determinard la fraccién de biomasa con calificaciéon de cero, la fraccion de CRONB o CCR con
calificacién de cero y la fraccion sintética hipocarbénica con calificacion de cero tnicamente cuando el titular
desee hacer uso de la calificacién de cero.

3. Enlo que respecta a la interdependencia de los factores de cdlculo relacionados con la composicion, el
titular aplicard las siguientes normas:

i) Cuando un combustible o material contenga biomasa, el titular determinard la fraccién de biomasa de
conformidad con el articulo 39 del presente Reglamento.

ii) Cuando la fraccion de biomasa no sea igual a cero y el titular desee hacer uso de la calificacion de cero,
determinard la fraccion de biomasa con calificaciéon de cero de conformidad con el articulo 38,
apartado 5, del presente Reglamento.

iii) Cuando un combustible contenga un CRONB, un CCR o un combustible sintético hipocarbénico, el
titular determinara la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica de conformidad
con el articulo 39 bis, apartados 1y 2, del presente Reglamento.

iv) Cuando la fraccién de CRONB o CCR no sea igual a cero y el titular desee utilizar la calificacion de cero,
determinard la fraccion de CRONB o CCR con calificacion de cero de conformidad con el articulo 39 bis,
apartado 3, del presente Reglamento.

V) Cuando la fraccién sintética hipocarbénica no sea igual a cero y el titular desee hacer uso de la
calificacién de cero, determinard la fracciéon sintética hipocarbdnica con calificacion de cero de
conformidad con el articulo 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento.

vi) Cuando la fraccién de biomasa con calificacion de cero, la fraccion de CRONB o CCR con calificacion de
cero o la fraccidn sintética hipocarbénica con calificacién de cero no sean cero, el titular calculara la
fraccién con calificacién de cero como la suma de la fraccién de biomasa con calificacién de cero, la
fraccién de CRONB o CCR con calificacién de cero y la fraccion sintética hipocarbénica con calificacién
de cero. La fraccion {6sil es la suma de todas las fracciones con calificacion distinta de cero.

vii)  El titular calculard el factor de emision como factor de emisién preliminar multiplicado por la fraccién

fosil.

A efectos del inciso vi), cuando el titular no calcule la fraccién con calificacion de cero, la fraccion 6sil serd del
100 %.
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No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, el titular podra:

i) determinar la fraccion de biomasa como idéntica a la fraccion de biomasa con calificacion de cero, si esta
ultima se determina sobre la base del balance de masas de conformidad con el articulo 30, apartado 1,
de la Directiva (UE) 2018/2001;

ii) determinar la fraccion de CRONB o CCR como idéntica a la fraccion de CRONB o CCR con calificacion
de cero, si esta tltima se determina sobre la base del balance de masas de conformidad con el articulo 30,
apartado 1, de la Directiva (UE) 2018/2001;

iii) determinar la fraccién de combustibles sintéticos hipocarbénicos como idéntica a la fraccién de
combustibles sintéticos hipocarbénicos con calificacion de cero, si esta tltima se determina sobre la
base del balance de masas de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva
(UE) 2018/2001.»;

15) Enelarticulo 37, apartado 2, el dltimo pérrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando se utilicen combustibles mezclados, el titular deberd aportar elementos de prueba de que los
procedimientos indicados en las letras a) o b) del parrafo anterior no implicarian una subestimacién de las
emisiones.»;

16)  Enla seccién 2, el titulo de la subseccion 5 se sustituye por el texto siguiente:
«Tratamiento de la biomasa, los combustibles sintéticos hipocarbdnicos, los CRONB y los CCR»;
17)  Elarticulo 38 se modifica como sigue:
a) enelapartado 1, se suprime el dltimo pérrafo;
b) en el apartado 2, se suprime el parrafo primero;
¢) elapartado 4 se modifica como sigue:
i) el término «fraccion de biomasa» se sustituye por «fraccién de biomasa con calificacién de cero»;
ii) se suprime el dltimo pérrafo;
d) el apartado 5 se modifica como sigue:
i) el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Los biocombustibles, bioliquidos y combustibles de biomasa cumplirdn los criterios de sostenibilidad y
de reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero establecidos en el articulo 29, apartados 2
a 7 y 10, de la Directiva (UE) 2018/2001, para contabilizarse a efectos de la fraccion de biomasa con
calificacién de cero de un flujo fuente.»;

ii) el parrafo sexto se sustituye por el texto siguiente:

«El cumplimiento de los criterios establecidos en los apartados 2 a 7 y 10 del articulo 29 de la Directiva
(UE) 2018/2001 se evaluard de conformidad con los articulos 30 y 31, apartado 1, de dicha Directiva.
Los criterios también podrdn considerarse cumplidos si el titular aporta pruebas de la compra de una
cantidad de biocombustible, bioliquido o biogds vinculada a la cancelacién de la cantidad respectiva en
la base de datos de la Unién creada de conformidad con el articulo 31 bis o en una base de datos
nacional creada por el Estado miembro de conformidad con el articulo 31 bis, apartado 5, de dicha
Directiva. En caso de incumplimiento posterior de la prueba de sostenibilidad de las cantidades
canceladas en las bases de datos anteriormente mencionadas, la autoridad competente corregird las
emisiones verificadas en consecuencia.»;

iif) el parrafo séptimo se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando la biomasa utilizada no cumpla con lo dispuesto en el presente apartado, su contenido de
carbono serd considerado carbono f6sil.»;

iv) se inserta el parrafo octavo siguiente:

«Cuando, de conformidad con los parrafos primero a sexto del presente apartado, los criterios
establecidos en el articulo 29, apartados 2 a 7 y 10, de la Directiva (UE) 2018/2001 no se apliquen a la
biomasa, la fraccién de biomasa con calificacion de cero serd igual a su fraccién de biomasa.»;

18)  Elarticulo 39 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. En el caso de los combustibles o materiales que contengan biomasa, el titular podrd considerar la
ausencia de biomasa y aplicar una fraccion de biomasa por defecto del 0 %, o determinar una fraccion de
biomasa con arreglo al apartado 2, aplicando niveles como se define en el anexo II, seccién 2.4, del presente
Reglamento.»;
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b) enelapartado 2, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando, con sujecién al nivel exigido, el titular deba llevar a cabo andlisis para determinar la fraccion de
biomasa, pero la aplicacién del parrafo primero sea técnicamente inviable o genere costes irrazonables, el
titular presentard a la autoridad competente para su aprobaciéon un método de estimacién alternativo para
determinar la fraccién de biomasa. En el caso de combustibles o materiales que se originan en un proceso de
produccién con flujos de entrada definidos y trazables, el titular podrd basar la estimacién en un balance de
materiales del carbono 6sil y de biomasa que entran y salen del proceso.»;

¢) sesuprime el apartado 2 bis;

d) el apartado 3 se modifica como sigue:

i) en el parrafo primero, la referencia al «articulo 43, apartado 4» se sustituye por «articulo 43, apartado
4 ter»;
ii) el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El titular puede determinar que una cantidad determinada de gas natural procedente de una red de gas
es biogds con calificacion de cero por medio de la metodologia establecida en el apartado 4. En este
caso, no obstante lo dispuesto en el articulo 30, apartado 3, el titular considerard que la fracciéon de
biomasa es idéntica a la fraccion de biomasa con calificacién de cero.»;

e) elapartado 4 se modifica como sigue:
i) el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«4.  El titular puede determinar la fraccion de biomasa y la fraccién de biomasa con calificacién de
cero idéntica de biogds a través de los registros de compra de biogds de un contenido energético
equivalente, siempre que demuestre a satisfaccion de la autoridad competente que:»;

ii) el ultimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Con el fin de demostrar la observancia del presente apartado, el titular podrd utilizar los datos
registrados en una base de datos creada por uno o varios Estados miembros que permita la trazabilidad
de las transferencias de biogds. El cumplimiento del presente apartado podrd considerarse acreditado si
el titular aporta pruebas de la compra de una cantidad de biogds vinculada a la cancelacién de la
cantidad respectiva en la base de datos de la Unién creada de conformidad con el articulo 31 bis de la
Directiva (UE) 2018/2001 o en una base de datos nacional creada por el Estado miembro de
conformidad con el articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva. En caso de incumplimiento posterior
de la prueba de sostenibilidad de las cantidades canceladas en las bases de datos anteriormente
mencionadas, la autoridad competente corregird las emisiones verificadas en consecuencia.»;

19) se inserta el articulo 39 bis siguiente:

«Articulo 39 bis

Determinacién de los CRONB o CCR o de la fraccién sintética hipocarbénica y de los CRONB o CCR o de la
fraccién sintética hipocarbonica con calificaciéon de cero

1.  En el caso de los combustibles o materiales que contengan CRONB, CCR o combustibles sintéticos
hipocarbénicos para los que el titular no pueda determinar la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética
hipocarbénica de conformidad con el apartado 2, el titular asumird la ausencia de CRONB, CCR o combustibles
sintéticos hipocarbénicos y aplicard una fraccion por defecto de CRONB o CCR o una fraccién sintética hipocarbénica
del 0 %.

2. Eltitular determinard los siguientes factores de cdlculo relativos a la composicién de los combustibles sobre la
base del balance de masas de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva (UE) 2018/2001:

i) la fraccién de CRONB o CCR con calificacion de cero o la fraccién sintética hipocarbénica con calificacién de
cero;
ii) la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, si el titular no desea hacer uso de la calificacion de cero, para la
fraccion de CRONB o CCR o para la fraccion sintética hipocarbénica podran utilizarse otros enfoques, como un
balance de materiales del proceso de mezcla o produccién del que se obtiene el combustible o el material.
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3. El contenido de carbono de los combustibles considerados CRONB o CCR con arreglo a la Directiva
(UE) 2018/2001 que cumplan los criterios de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero establecidos
en el articulo 29 bis de dicha Directiva se considerard con calificacién de cero.

El cumplimiento de los criterios establecidos en el articulo 29 bis de la Directiva (UE) 2018/2001 debe evaluarse de
conformidad con los articulos 30 y 31, apartado 1, de dicha Directiva. Los criterios también podrdn considerarse
cumplidos si el titular aporta pruebas de la compra de una cantidad de CRONB o CCR vinculada a la cancelacién de la
cantidad respectiva en la base de datos de la Unién creada de conformidad con el articulo 31 bis de la Directiva
(UE) 2018/2001, o en una base de datos nacional creada por los Estados miembros de conformidad con el
articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva. En caso de incumplimiento posterior de la prueba de sostenibilidad de
las cantidades canceladas en las bases de datos anteriormente mencionadas, la autoridad competente corregird las
emisiones verificadas en consecuencia.

Cuando los CRONB o CCR no cumplan los criterios a que se refiere el parrafo primero, su contenido de carbono se
consideraré carbono f6sil.

4. Los combustibles sintéticos hipocarbénicos tendrdn una calificacién de cero cuando su contenido de carbono
haya sido objeto de la entrega previa de derechos de emisién con arreglo a la Directiva 2003/87/CE, a menos que el
carbono capturado sea carbono con calificacién de cero, tal como se define en el articulo 3, apartado 38 septies del
presente Reglamento.

El cumplimiento de los criterios establecidos en el articulo 29 bis, apartado 3, de la Directiva (UE) 2018/2001 debe
evaluarse de conformidad con los articulos 30 y 31, apartado 1, de dicha Directiva. Los criterios también podrdn
considerarse cumplidos si el titular aporta pruebas de la compra de una cantidad de combustibles sintéticos
hipocarbénicos vinculada a la cancelacién de la cantidad respectiva en la base de datos de la Unidén creada de
conformidad con el articulo 31 bis de la Directiva (UE) 2018/2001, o en una base de datos nacional creada por el
Estado miembro de conformidad con el articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva. En caso de incumplimiento
posterior de la prueba de sostenibilidad de las cantidades canceladas en las bases de datos anteriormente mencionadas,
la autoridad competente corregird las emisiones verificadas en consecuencia.

En cualquier otro caso, el contenido de carbono de los combustibles sintéticos hipocarbénicos se considerard carbono
fosil.

5. Eltitular podrd determinar la fraccién de CRONB o CCR y la fraccién idéntica de CRONB o CCR con calificacion
de cero del gas natural cuando dichas fracciones se hayan inyectado en una red de gas natural utilizando registros de
compra de CRONB o CCR de contenido energético equivalente, siempre que el titular aporte pruebas, a satisfaccion de
la autoridad competente, de que:

a) no hay una doble contabilizacién de la misma cantidad de CRONB o CCR y, en particular, que nadie mds invoca el
uso de la cantidad de CRONB o CCR adquirida, incluso mediante la presentacién de una garantia de origen, tal
como se define en el articulo 2, apartado 12, de la Directiva (UE) 2018/2001;

b) eltitular y el productor de CRONB o CCR estdn conectados a la misma red de gas.

El cumplimiento del presente apartado podra considerarse acreditado si el titular aporta pruebas de la compra de una
cantidad de CRONB o CCR vinculada a la cancelacién de la cantidad respectiva en la base de datos de la Uni6n creada
de conformidad con el articulo 13 bis de la Directiva (UE) 2018/2001, o en una base de datos nacional creada por el
Estado miembro de conformidad con el articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva. En caso de incumplimiento
posterior de la prueba de sostenibilidad de las cantidades canceladas en las bases de datos anteriormente mencionadas,
la autoridad competente corregird las emisiones verificadas en consecuencia.»;

el articulo 43 se modifica como sigue:
a) el apartado 4 se modifica como sigue:
i) el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«4. Cuando proceda, el titular determinard por separado cualquier cantidad de CO, procedente de la
biomasa. Para ello, el operador podrd utilizar:»;

ii) el ultimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«En los casos en que el método propuesto por el titular implique el muestreo continuo del flujo de gases
de salida, se aplicara la norma EN 15259 (Calidad del aire. Emisiones de fuentes estacionarias. Requisitos
de las secciones y sitios de medici6n y para el objetivo, plan e informe de medicién.). El plan de muestreo
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21)

22)

23)

con arreglo al articulo 33 serd proporcional a la frecuencia de los andlisis de conformidad con el anexo
VII del presente Reglamento y garantizard la representatividad para cubrir todo el afio de notificacién.»;

b) se afiaden los apartados 4 bis, 4 ter y 4 quater siguientes:
«4 bis. El titular utilizara la fraccién de biomasa determinada de conformidad con el apartado 4 como fracciéon

de biomasa con calificacion de cero si se cumplen las siguientes condiciones para todos los combustibles o
materiales que den lugar a emisiones a las que se aplica la metodologia basada en la medicion:

i) de conformidad con los parrafos primero a sexto del articulo 38, apartado 5, del presente Reglamento,
los criterios establecidos en el articulo 29, apartados 2 a 7 y 10, de la Directiva (UE) 2018/2001 no se
aplican; o

ii) el 100 % de la fraccién de biomasa del combustible o material utilizado estd cubierto por las pruebas

pertinentes con arreglo al articulo 38, apartado 5, del presente Reglamento.

Se considerard que se cumple la condicién ii) en el caso del biogds controlado de conformidad con el
articulo 39, apartado 4, del presente Reglamento.

Cuando no se cumplan las condiciones i) y ii) en el caso de los combustibles o materiales que den lugar a
emisiones a las que se aplique la metodologia basada en la medicion, el titular determinard la fraccion de
biomasa con calificacién de cero para dichos combustibles o materiales utilizando un enfoque basado en el
célculo de conformidad con los articulos 24 a 39 bis del presente Reglamento.

4 ter. El titular podrd deducir de las emisiones totales de la fuente de emisi6n las emisiones de la biomasa
con calificacién de cero determinadas de conformidad con el apartado 4 bis del presente articulo.

Cuando el método propuesto por el titular para la determinacion de la fraccién de biomasa con calificacién de
cero implique un muestreo continuo del flujo de gases de salida y la instalacién consuma gas natural de la red,
el titular determinard la cantidad fisica de CO, del biogds utilizado de conformidad con los articulos 32 a 35
del presente Reglamento y deducird la cantidad de CO, correspondiente del CO, con calificacién de cero
determinada de conformidad con el apartado 4 bis del presente articulo.

4 quater. Cuando el titular utilice CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbdnicos con calificacién
de cero en un proceso en el que se aplique la metodologia basada en la medicion, el titular podrd deducir de las
emisiones totales las emisiones de los CRONB, los CCR o los combustibles sintéticos hipocarbdnicos con
calificacion de cero.

Las emisiones procedentes de CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbénicos se determinardn
utilizando un enfoque basado en el cdlculo de conformidad con los articulos 24 a 39 bis del presente
Reglamento. Equivaldrdn a los datos de actividad del combustible en cuestién multiplicados por el factor
preliminar de emisién y la fraccion de CRONB o CCR con calificacién de cero o la fraccidén sintética
hipocarbénica con calificacién de cero.»;

¢) enelapartado 5, laletra a), se sustituye por el texto siguiente:

«) por cdlculo mediante un balance de materiales apropiado, teniendo en cuenta todos los pardmetros
significativos, tanto los relativos a los insumos (que en el caso de las emisiones de CO, incluirdn como
minimo los correspondientes a las cargas de material de entrada, a los flujos de aire de entrada y a la
eficiencia del proceso) como a la produccién, con inclusién como minimo de las cantidades producidas y
la concentracion de oxigeno (O,), diéxido de azufre (SO,) y 6xidos de nitrégeno (NO,)»;

en el articulo 44, apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Eltitular calculard las medias horarias correspondientes a cada pardmetro relevante para la determinacién de
las emisiones o cantidades de CO, transferidas, en particular las concentraciones y el flujo, mediante una
metodologia basada en la medicién, utilizando todos los puntos de medicién disponibles durante el periodo de

referencia de una hora especifica.»;

en el articulo 46 y en el anexo [, seccion 1, punto 7, letras a), b) y ¢), el término «red de transporte» se sustituye por
«nfraestructura de transporte de CO,».

en el articulo 47, apartado 2, se suprime el dltimo pérrafo.
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24) el articulo 48 se modifica como sigue:
a) enelapartado 2, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«2.  El CO, inherente procedente de las actividades enumeradas en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE o
incluidas en virtud del articulo 24 de la misma, y transferido posteriormente fuera de la instalacién como
componente de un flujo fuente, no se contabilizard como emisién de la instalacién donde se origina, siempre
que sea transferido a otra instalacion y actividad sujetas también a la mencionada Directiva. Para determinar la
fraccion de biomasa con calificacion de cero, la fraccion de CRONB o CCR con calificaciéon de cero o la
fracci6n sintética hipocarbénica con calificacion de cero del CO, inherente de conformidad con el articulo 39
del presente Reglamento, el titular de la instalacién que efectiia la transferencia garantizard que la metodologia
de seguimiento aplicada no subestime sistemdticamente las emisiones totales de la instalacién que efectte la
transferencia.»;

b) enelapartado 3, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Los titulares podrdn determinar las cantidades de CO, inherente transferidas fuera de la instalacién tanto
en la instalacién de origen como en la de destino. En ese caso, las cantidades de CO, inherente transferido y
recibido, respectivamente, y la fraccién de biomasa con calificacién de cero, la fraccion de CRONB o CCR con
calificacién de cero y la fraccién sintética hipocarbénica con calificaciéon de cero correspondientes serdn
idénticas.»;

25) el articulo 49 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Eltitular deducird de las emisiones de la instalacion las cantidades de CO, procedentes de las actividades
contempladas en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE que no procedan de carbono con calificacién de cero y
que no se hayan emitido desde la instalacion, pero que se hayan transferido fuera de la instalacién hacia
cualquiera de las instalaciones siguientes:

i) una instalacién de captura para fines de transporte y almacenamiento geoldgico a largo plazo en un
emplazamiento autorizado con arreglo a la Directiva 2009/31/CE;

ii) una infraestructura de transporte de CO, para fines de almacenamiento geoldgico a largo plazo en un
emplazamiento autorizado con arreglo a la misma Directiva;

iii) un emplazamiento de almacenamiento geoldgico a largo plazo autorizado con arreglo a la misma
Directiva.»;

b) los apartados 3 y 4 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.  Para determinar la cantidad de CO, transferida de una instalacién o de una infraestructura de transporte
de CO, a otra instalacién o infraestructura de transporte de CO, de conformidad con el apartado 1, el titular
aplicard, sin perjuicio de las disposiciones adicionales establecidas en el anexo IV del presente Reglamento, una
metodologia basada en el célculo o una metodologia basada en la medicién, de conformidad con los articulos
43,44 y 45 del presente Reglamento.

Cuando se aplique la metodologia basada en la medicién, la fuente de emision corresponderd al punto de
medicién y las emisiones se indicardn como cantidades de CO, transferidas.

4. Cuando se utilice una metodologia basada en la medicién para determinar la cantidad de CO, transferida
de una instalacién o de una infraestructura de transporte de CO, a otra, el titular aplicard el nivel mds alto
definido en la seccién 1 del anexo VIII del presente Reglamento.

No obstante lo anterior, el titular podrd aplicar el nivel inferior siguiente, siempre que demuestre que la
aplicacion del nivel mds alto definido en la seccién 1 del anexo VIII del presente Reglamento es técnicamente
inviable o genera costes irrazonables.»;

¢) seinsertan los apartados 6 y 7:

«6.  En caso de transferencia de CO, a una instalacién de captura resultante de materiales o combustibles que
contengan una fraccién de carbono con calificacion de cero, la instalacion que efectda la transferencia solo
deducird de sus emisiones notificadas de conformidad con el apartado 1 del presente articulo la cantidad de
CO, proporcional a la fraccién de carbono que no proceda de carbono con calificacién de cero.
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El titular de una infraestructura de transporte de CO, o un emplazamiento de almacenamiento controlard las
emisiones derivadas de fugas, las emisiones fugitivas y las emisiones por purgas de cualquier CO, mencionado
en el parrafo primero, incluido el CO, procedente de entidades que no lleven a cabo las actividades enumeradas
en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE, e informard de las emisiones como si el CO, fuera f6sil.

7. Eltitular de una infraestructura de transporte de CO, podrd incluir en las emisiones notificadas en un
periodo de notificacién determinado cualquier CO, en transito que se haya transferido a otra instalacion o
infraestructura de transporte de CO, a mds tardar el 31 de enero del afio siguiente. El titular elaborard
anualmente un inventario del CO, que entra y sale de la infraestructura de transporte de CO, y notificard por
separado cualquier CO, en transito.»;

26)  se inserta el articulo 49 bis siguiente:

«Articulo 49 bis

Emisiones quimicamente fijadas de forma permanente a un producto

1. Eltitular deducird de las emisiones de la instalacién las cantidades de CO, generadas a partir de carbono con
calificacién distinta de cero en las actividades contempladas en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE que no se
hayan emitido desde la instalacion, pero estén quimicamente fijadas de forma permanente a un producto
enumerado en el Reglamento Delegado adoptado con arreglo al articulo 12, apartado 3 ter, de la
Directiva 2003/87/CE.

En el caso del CO, procedente de materiales o combustibles que contengan una fraccién de carbono con calificacion
de cero, el titular solo deducird de las emisiones de la instalacién la cantidad de CO, quimicamente fijada de forma
permanente a un producto enumerado en el Reglamento Delegado adoptado con arreglo al articulo 12, apartado
3 ter, de la Directiva 2003/87/CE, proporcional a la fraccion de carbono que no proceda de carbono con calificacion
de cero.

2. Para determinar la cantidad de CO, fijada a un producto que cumpla las especificaciones establecidas en el
apartado 1, el titular aplicard la metodologia estdindar de conformidad con las secciones 2 y 4 del anexo II del
presente Reglamento, o bien aplicard un balance de masas de conformidad con el articulo 25 del presente
Reglamento utilizando los combustibles y materiales que entran y salen del proceso en el que el CO, estd
quimicamente fijado como flujos fuente pertinentes para este célculo, teniendo en cuenta al mismo tiempo las
emisiones de combustion relacionadas con el proceso. A tal fin, se aplicard el nivel més alto definido en el anexo II
del presente Reglamento, tal como se especifica en el mismo anexo, a la actividad de la que se deriva el CO,. No
obstante lo anterior, el titular podrd aplicar el nivel inferior siguiente, siempre que demuestre, a satisfaccién de la
autoridad competente, que la aplicacion del nivel mds alto definido en el anexo II del presente Reglamento es
técnicamente inviable o genera costes irrazonables.»;

27) el titulo del capitulo IV se sustituye por el texto siguiente:
«SEGUIMIENTO DE LAS EMISIONES Y LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO,»;
28) el articulo 51 se modifica como sigue:
a) enelapartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:
«l. Todo operador de aeronaves efectuard el seguimiento y la notificacion de las emisiones y efectos de la
aviacién no derivados del CO, generados por las actividades de aviacion correspondientes a todos los vuelos
incluidos en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE realizados bajo su responsabilidad durante el periodo de
notificacién.»;
b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3.  Para la identificacion del operador de aeronaves tnico responsable del vuelo, definido en el articulo 3,
letra o), de la Directiva 2003/87/CE, se utilizard el indicativo de llamada empleado a efectos de control del
trafico aéreo, tal como se establece en la casilla 7 del plan de vuelo. El indicativo de llamada determinard el
operador de acronaves de la manera siguiente:
a) cuando la casilla 7 contenga el designador de la OACI para la agencia operativa de aeronaves, el tnico

operador de aeronaves serd la agencia operativa de aeronaves a la que se haya asignado dicho designador
de la OACT;
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29)

30)

b) cuando la casilla 7 contenga la nacionalidad o la marca comun y la marca de matricula de la aeronave que
figure explicitamente en un certificado de operador aéreo (o equivalente) o en un documento expedido por
un Estado que identifique al operador de la aeronave, el tinico operador de aeronaves serd la persona fisica o
juridica que sea titular de dicho certificado de operador aéreo (o equivalente) o que figure en el
documento.»;

¢) seinserta el apartado 3 bis siguiente:

«3 bis. Cuando el operador de acronaves tinico no pueda ser identificado utilizando el indicativo de llamada a
que se refiere el apartado 3, el operador de aeronaves tnico a que se refiere el articulo 3, letra o), de la
Directiva 2003/87/CE que sea responsable de un vuelo serd la persona fisica o juridica que tenga una relacién
laboral u otra relacién contractual con el capitdn del vuelo.»;

en el articulo 52, apartado 1, los dos primeros parrafos se sustituyen por el texto siguiente:

«l.  Como minimo cuatro meses antes de iniciar las actividades de aviacién incluidas en el anexo I de la
Directiva 2003/87/CE, el operador de aeronaves presentard a la autoridad competente un plan para el seguimiento y
la notificacién de las emisiones y los efectos de la aviacién no derivados del CO, con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 12 del presente Reglamento.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, un operador de aeronaves que realice una actividad de aviacion
contemplada en el anexo I de la Directiva 2003/87/CE, o supervise y notifique efectos de aviacion distintos del CO,
por primera vez que no pudieran preverse cuatro meses antes de la actividad, presentard un plan de seguimiento a la
autoridad competente sin demora indebida, pero a mds tardar seis semanas después de la realizaciéon de dicha
actividad. El operador de aeronaves justificard adecuadamente a la autoridad competente por qué no se ha podido
presentar un plan de seguimiento cuatro meses antes de la actividad.»;

el articulo 53 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Todos los operadores de aeronaves determinardn las emisiones anuales de CO, procedentes de las
actividades de aviacién multiplicando el consumo anual de cada combustible puro (expresado en toneladas)
por el factor de emisién correspondiente.

En el caso de los combustibles de aviacion mezclados, el operador de aeronaves determinard la cantidad tedrica
de cada combustible puro a partir de la cantidad total de ese combustible de aviacién mezclado y los datos de
composicién pertinentes aplicando lo siguiente:

i) cuando un combustible contenga biomasa, el operador de acronaves determinard la fraccién de biomasa
de conformidad con el articulo 54;

ii) cuando un combustible contenga un CRONB, un CCR o un combustible sintético hipocarbénico, el
operador de aeronaves determinard la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica
de conformidad con el articulo 54 ter;

iii) cuando la fraccion de CRONB o CCR o la fraccion sintética hipocarbonica no sea igual a cero y el
operador de aeronaves desee utilizar la calificacion de cero, el titular determinard la fraccion de CRONB
o CCR con calificaciéon de cero o la fraccién sintética hipocarbénica con calificacion de cero de
conformidad con el articulo 54 quater;

iv) cuando la fraccion de biomasa con calificacidn de cero, la fraccion de CRONB o CCR con calificacién de
cero o la fraccion sintética hipocarbénica con calificacion de cero no sean cero, el operador de aeronaves
calculard la fraccion con calificacion de cero como la suma de la fraccion de biomasa con calificacion de
cero, la fraccion de CRONB o CCR con calificacion de cero y la fraccién sintética hipocarbonica con
calificacion de cero. La fraccidon f6sil es la suma de todas las fracciones con calificacion distinta de cero;

V) el operador de aeronaves calculard la cantidad de cada combustible puro como la cantidad total del
combustible de aviacién mezclado multiplicada por la fraccién pertinente.

A efectos del inciso iv) del presente apartado, cuando el operador de aeronaves no calcule la fraccién con
calificacion de cero, la fraccion fésil serd del 100 %.»;
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b) seinsertan los apartados 1 bisy 1 ter siguientes:

«1 bis. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, a efectos de evaluar los umbrales de emisiones establecidos en
el articulo 55, apartados 1 y 2, del presente Reglamento, en el articulo 28 bis, apartado 4, de la
Directiva 2003/87/CE y en la entrada «Aviacién» del cuadro del anexo I de la Directiva 2003/87/CE, el
operador de aeronaves determinard las emisiones de CO, multiplicando el consumo anual de cada combustible
por su factor de emisién preliminar.

1 ter. A efectos de notificacion con arreglo al articulo 3 del Reglamento Delegado (UE) 2019/1603 de la
Comision (*), el operador de aeronaves determinard y notificard las emisiones resultantes de multiplicar el
consumo anual de cada combustible por su factor preliminar de emision.

(*)  Reglamento Delegado (UE) 2019/1603 de la Comisi6n, de 18 de julio de 201918 de julio de 2019, por el
que se completa la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a las
medidas adoptadas por la Organizaciéon de Aviacién Civil Internacional para el seguimiento, la
notificacion y la verificacion de las emisiones de la aviacion a los efectos de la aplicacién de una medida
de mercado mundial (DO L 250 de 30.9.2019, p. 10, ELL http://data.europa.eu/elijreg_del/2019/1603/

¢) enelapartado 6, el tltimo pérrafo se sustituye por el texto siguiente:

«En el caso de los combustibles de aviacion alternativos distintos de los biocombustibles, los CRONB, los CCR o
los combustibles sintéticos hipocarbénicos, el operador de aeronaves determinard el factor de emision de
conformidad con el articulo 32 del presente Reglamento. Para estos combustibles se determinard y notificard el
valor calorifico neto como dato de cardcter informativo.»

31) seinserta el articulo 53 bis siguiente:

«Articulo 53 bis
Normas de notificacion para el uso de combustibles de aviacion alternativos

1. El operador de aeronaves supervisard la cantidad de combustibles de aviacién alternativos utilizados y
notificard dicha cantidad atribuida a cada vuelo o par de aerédromos.

2. Cuando los combustibles de aviacién alternativos se suministren a la aeronave en lotes fisicamente
identificables, el operador de aeronaves aportard pruebas, a satisfaccion de la autoridad competente, de que el
combustible de aviacion alternativo se atribuye al vuelo inmediatamente después del abastecimiento de combustible
de dicho vuelo.

Cuando se realicen varios vuelos sucesivos sin abastecimiento de combustible entre ellos, el operador de aeronaves
dividird la cantidad de combustible alternativo y la asignard a esos vuelos proporcionalmente a las emisiones de esos
vuelos, calculadas aplicando el factor preliminar de emision.

3. Cuando el combustible alternativo no pueda atribuirse fisicamente en un aerédromo a un vuelo especifico, el
operador de aeronaves atribuird el combustible a los vuelos para los que deban entregarse derechos de emision de
conformidad con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE proporcionalmente a las emisiones
resultantes de tales vuelos con origen en ese aerédromo, calculadas aplicando el factor preliminar de emision.

A este respecto, el operador de aeronaves deberd aportar pruebas, a satisfaccion de la autoridad competente, de que
el combustible de aviacion alternativo se entregd al sistema de alimentacién de combustible del aerédromo de
origen en el periodo de notificacién, o tres meses antes del inicio de dicho perfodo, o tres meses después de su
finalizacion.

4. A efectos de los apartados 2 y 3, el operador de aeronaves demostrard a satisfaccién de la autoridad
competente que:

i) la cantidad total de combustible alternativo declarada no excede del uso total de combustible de dicho
operador de aeronaves para los vuelos para los que deban entregarse derechos de emisién de conformidad
con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE que tengan su origen en el aerédromo en el que
se suministre el combustible de aviaci6n alternativo;

ii) la cantidad de combustible de aviacion alternativo para los vuelos para los que deban entregarse derechos de
emisién de conformidad con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87CE no excede de la cantidad
total de combustible de aviacion alternativo comprada, de la que se deduce la cantidad total de combustible
de aviacion alternativo vendida a terceros;
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32)

iii) la proporcién entre los combustibles de aviacion alternativos y los combustibles f6siles atribuida a los vuelos
agregada por par de aerédromos no excede del limite maximo de mezcla aplicable a ese tipo de combustible,
certificado de conformidad con una norma internacional reconocida;

iv) no hay una doble contabilizacién de la misma cantidad de combustible de aviacion alternativo y, en
particular, en ningdn informe anterior ni por parte de otro operador de aeronaves, ni en ningiin otro
sistema de tarificacion del carbono se declara el uso de la cantidad de combustible de aviacion alternativo
adquirida.

A efectos de los incisos i) a iii), se supone que todo combustible que quede en los depdsitos tras un vuelo y antes de
un abastecimiento es combustible f6sil en un 100 %.

A efectos de demostrar el cumplimiento de los requisitos a que se refiere el inciso iv), el operador de aeronaves podra
utilizar los datos registrados en la base de datos de la Unién creada de conformidad con el articulo 31 bis de la
Directiva (UE) 2018/2001 o en una base de datos nacional creada por el Estado miembro de conformidad con el
articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva.»;

los articulos 54 y 54 bis se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 54

Determinacién de la fraccion de biomasa para los biocombustibles

1. El operador de aeronaves determinard la fraccién de biomasa de los combustibles de aviacion mezclados que
contengan biocombustibles. El operador de aeronaves podrd considerar la ausencia de biocombustible y aplicar una
fraccion f6sil por defecto del 100 % o determinar una fraccién de biocombustible de conformidad con los
apartados 2 o 3. El operador de aeronaves utilizard un valor por defecto del 100 % de la fraccién de biomasa para
los biocombustibles puros.

No obstante lo dispuesto en el pdrrafo primero, el operador de aeronaves que utilice combustibles de aviacién
mezclados que contengan biocombustibles podrd optar por controlar el contenido de biocombustibles y el
contenido de combustibles de aviacién fosiles como flujos fuente separados si las pruebas aportadas por los
proveedores de combustible lo permiten.

2. Cuando los biocombustibles estén fisicamente mezclados con combustibles f6siles y se suministren a la
aeronave en lotes fisicamente identificables, el operador de aeronaves podréd efectuar anélisis para determinar la
fraccién de biomasa, con arreglo a los articulos 32 y 35, basdndose en una norma pertinente y en los métodos
analiticos incluidos en dichos articulos, siempre que el uso de esa norma y esos métodos analiticos haya sido
aprobado por la autoridad competente. Cuando el operador de aeronaves acredite ante la autoridad competente que
la realizacién de dichos andlisis generarfa unos costes desproporcionados o es técnicamente inviable, podrd basar la
estimaci6én del contenido de biocombustible en un balance de materiales de mezcla de combustibles fésiles y los
biocombustibles comprados. Si la fraccién de biomasa se ha determinado utilizando el balance de masas de
conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva (UE) 2018/2001, no se exigirdn pruebas de costes
irrazonables ni de viabilidad técnica.

3. Cuando los lotes de biocombustible comprados no se entreguen fisicamente a una aeronave concreta, el
operador de aeronaves no podra basarse en los andlisis para determinar la fraccién de biomasa de los combustibles
utilizados. El operador de aeronaves podrd determinar la fracciéon de biomasa utilizando registros de compra de
biocombustibles de contenido energético equivalente.

Articulo 54 bis

Disposiciones especificas aplicables a los combustibles de aviacién admisibles

1. A efectos del articulo 3 quater, apartado 6, de la Directiva 2003/87/CE, el operador de aeronaves comerciales
establecerd, documentard, aplicard y mantendrd un procedimiento escrito con objeto de hacer un seguimiento de las
cantidades de combustible puro de aviacién admisible (en toneladas) utilizadas para vuelos subsénicos, y notificard
las cantidades de combustible de aviacion admisibles declaradas como dato separado de caricter informativo en su
informe anual de emisiones.

2. A efectos del apartado 1, el operador de aeronaves garantizard que todas las cantidades de combustible de
aviacién admisible declaradas estén certificadas de conformidad con el articulo 30 de la Directiva (UE) 2018/2001 u
otra certificacién aceptada en virtud del Reglamento 2023/2405. La autoridad competente podrd permitir al
operador de aeronaves utilizar los datos registrados en la base de datos de la Unién creada de conformidad con el
articulo 31 bis de la Directiva (UE) 2018/2001 o en una base de datos nacional creada por el Estado miembro de
conformidad con el articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva. En caso de incumplimiento posterior de la
prueba de sostenibilidad de las cantidades canceladas en las bases de datos anteriormente mencionadas, la autoridad
competente corregird las cantidades verificadas de combustibles puros de aviaciéon admisibles en consecuencia.
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3. Encel caso de los combustibles de aviacion mezclados, el operador de aeronaves podré considerar la ausencia
de combustible de aviacién admisible igual a cero y aplicar una fraccion {6sil por defecto del 100 %, o determinar la
cantidad de combustible puro de aviacién admisible con arreglo al apartado 3 bis.

3 bis. El operador de aeronaves determinard la cantidad de combustible de aviacién admisible puro como suma de
los combustibles alternativos puros admisibles con arreglo al articulo 3 quater, apartado 6, de la
Directiva 2003/87/CE, determinada de conformidad con el articulo 53, apartado 1, del presente Reglamento. Los
combustibles admisibles puros se atribuirdn a cada vuelo o par de aer6dromos de conformidad con los apartados 4
05.

4. Cuando los combustibles de aviacion admisibles se suministren a la aeronave en lotes fisicamente
identificables, el operador de aeronaves aportard pruebas, a satisfaccion de la autoridad competente, de que el
combustible de aviacion admisible se atribuye al vuelo inmediatamente después del abastecimiento de combustible
de dicho vuelo.

Cuando se realicen varios vuelos sucesivos sin abastecimiento de combustible entre ellos, el operador de acronaves
dividird la cantidad de combustibles de aviacién admisibles y la asignard a esos vuelos proporcionalmente a las
emisiones de esos vuelos, calculadas aplicando el factor preliminar de emision.

5. Cuando los combustibles de aviacién admisibles no puedan atribuirse fisicamente en un aerédromo a un
vuelo especifico, el operador de aeronaves atribuird el combustible a los vuelos para los que deban entregarse
derechos de emisién de conformidad con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE y a los vuelos
contemplados en el articulo 3 quater, apartado 8, de dicha Directiva proporcionalmente a las emisiones resultantes
de tales vuelos con origen en ese aerédromo, calculadas aplicando el factor preliminar de emisién.

A tal efecto, el operador de acronaves deberd aportar pruebas, a satisfaccion de la autoridad competente, de que el
combustible de aviacion admisible se entregé al sistema de alimentacién de combustible del aerédromo de origen
en el periodo de notificacidn, o tres meses antes del inicio de dicho periodo, o tres meses después de su finalizacion.

6. A efectos de los apartados 4 y 5, el operador de aeronaves demostrard a satisfaccién de la autoridad
competente que:

a) la cantidad total de combustible de aviacién admisible declarada no excede del uso total de combustible de dicho
operador de aeronaves para los vuelos para los que deban entregarse derechos de emision de conformidad con el
articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE y para los vuelos contemplados en el articulo 3 quater,
apartado 8, de dicha Directiva que tengan su origen en el aerédromo en el que se suministre el combustible de
aviacién admisible;

b) la cantidad de combustible de aviaciéon admisible para los vuelos para los que deban entregarse derechos de
emisién de conformidad con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE y de los vuelos
contemplados en el articulo 3 quater, apartado8, de dicha Directiva no excede de la cantidad total de
combustible de aviacion admisible comprada, de la que se deduce la cantidad total de combustibles de aviacion
admisibles vendida a terceros;

¢) la proporcién entre los combustibles de aviacién admisibles y los combustibles f6siles atribuida a los vuelos
agregada por par de aerédromos no excede del limite mdximo de mezcla aplicable a ese combustible,
certificado de conformidad con una norma internacional reconocida;

d) no hay una doble contabilizacion de la misma cantidad de combustible de aviacion admisible y, en particular, en
ningdn informe anterior ni por parte de otro operador de acronaves, ni en ningiin otro sistema de tarificacion
del carbono se declara el uso de la cantidad de combustible de aviacién admisible adquirida.

A efectos de las letras a), b) y ¢), se supone que todo combustible que quede en los depdsitos tras un vuelo y antes de
un abastecimiento es combustible no admisible en un 100 %.

A efectos de demostrar el cumplimiento de los requisitos a que se refiere la letra d), el operador de aeronaves podra
utilizar los datos registrados en la base de datos de la Unién creada de conformidad con el articulo 31 bis de la
Directiva (UE) 2018/2001 o en una base de datos nacional creada por el Estado miembro de conformidad con el
articulo 31 bis, apartado 5, de dicha Directiva.»;

33)  seinsertan los articulos 54 ter y 54 quater siguientes:
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«Articulo 54 ter

Determinacién de la fraccion de CRONB, CCR o de la fraccién sintética hipocarbénica

1. El operador de aeronaves determinard la fraccién de CRONB o CCR o la fraccion sintética hipocarbénica de
combustibles de aviacion mezclados que contengan CRONB o CCR o combustible sintético hipocarbénico. El
operador de aeronaves podrd asumir la ausencia de CRONB, CCR o combustible sintético hipocarbénico y aplicar
una fraccién f6sil por defecto del 100 % o determinar una fraccion de CRONB, CCR o una fraccién sintética
hipocarbénica de conformidad con los apartados 2 o 3. El operador de aeronaves utilizard un valor por defecto de
fraccion de CRONB o CCR del 100 %, o una fraccién sintética hipocarbdnica del 100 %, segtin proceda, para el
CRONB o CCR puro o para el combustible sintético hipocarbénico puro.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, el operador de aeronaves que utilice combustibles de aviacion
mezclados que contengan CRONB, CCR o un combustible sintético hipocarbénico, podrd optar por controlar el
contenido de CRONB o CCR o el contenido sintético hipocarbdnico y el contenido de otros combustibles de
aviacion fosiles, como flujos fuente separados si las pruebas aportadas por los proveedores de combustible lo
permiten.

2. Cuando los CRONB, CCR o el combustible sintético hipocarbénico se mezclen fisicamente con combustibles
fosiles y se entreguen a la aeronave en lotes fisicamente identificables, el operador de aeronaves basard la estimacion
del contenido de CRONB o CCR o del contenido sintético hipocarbénico en un balance de masas de conformidad
con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva (UE) 2018/2001, que refleje la mezcla de combustibles fésiles y
CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbénicos adquiridos.

3. Cuando los lotes de CRONB, CCR o combustibles sintéticos hipocarbdnicos no se entreguen fisicamente a una
aeronave especifica, el operador de aeronaves podrd determinar la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética
hipocarbénica utilizando registros de CRONB, CCR o combustible sintético hipocarbdnico de contenido energético
equivalente.

Articulo 54 quater

Condiciones para los biocombustibles, los CRONB, los CCR y los combustibles sintéticos hipocarbénicos
con calificacién de cero por parte de los operadores de aeronaves

1. Eloperador de acronaves podré contabilizar la fraccién de biomasa de un combustible de aviacién mezclado a
efectos de la fraccion de biomasa con calificacion de cero tnicamente en la medida en que el contenido de
biocombustible cumpla los criterios establecidos en el articulo 38, apartado 5.

2. El operador de aeronaves podra contabilizar la fraccion de CRONB o CCR de un combustible de aviacién
mezclado a efectos de la fraccion de CRONB o CCR con calificacion de cero tinicamente en la medida en que el
contenido de CRONB o CCR cumpla los criterios establecidos en el articulo 39 bis, apartado 3.

3. Eloperador de acronaves podré contabilizar la fraccion sintética hipocarbénica de un combustible de aviacion
mezclado a efectos de la fraccién sintética hipocarbdnica con calificacién de cero Gnicamente en la medida en que el
contenido sintético hipocarbénico cumpla los criterios establecidos en el articulo 39 bis, apartado 4.

4. El operador de aeronaves podrd reclamar biocombustibles con calificacién de cero, CRONB o CCR con
calificacion de cero y combustibles sintéticos hipocarbénicos con calificacién de cero tinicamente en la medida en
que dichos combustibles con calificacién de cero cumplan la cantidad maxima de uso de combustible determinada
de conformidad con el articulo 53 bis del presente Reglamento, para los vuelos para los que deban entregarse
derechos de emision de conformidad con el articulo 12, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE.»;

en el articulo 55, apartado 2, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«2. No obstante lo dispuesto en el articulo 53, los pequefios emisores y los operadores de aeronaves con
emisiones anuales totales inferiores a 3 000 toneladas de CO, procedentes de vuelos distintos de los contemplados
en el articulo 28 bis, apartado 1, letra a), y en el articulo 3 quater, apartado 8, de la Directiva 2003/87/CE podran
estimar el consumo de combustible sobre la base de la distancia por par de aerédromos utilizando las herramientas
aplicadas por Eurocontrol u otra organizacién pertinente capaces de procesar toda la informacion pertinente sobre
el trdnsito aéreo y evitar cualquier subestimacion de las emisiones.»;

se insertan los articulos 56 bis y 56 ter siguientes:
«Articulo 56 bis

Célculo del CO, equivalente para los efectos de la aviacién no derivados del CO,

1. Todos los operadores de aeronaves supervisardn los efectos de la aviacion no derivados del CO, que se
produzcan a partir de las actividades realizadas por aviones equipados con motores de reaccién en equivalente de
CO, [CO,(e)] por vuelo.

2. El operador de aeronaves calculard el CO,(e) por vuelo utilizando la métrica PCG, en particular PCG,o, PCGs,
y PCG 00, lo que dard lugar a valores de CO,(e) para tres horizontes temporales (20, 50 y 100 afios) para cada uno de
los vuelos supervisados.
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3. Eloperador de aeronaves utilizara la eficacia definida en el presente Reglamento y en el NEATS para refinar el
PCG a que se refiere el apartado 2 para calcular el CO,(e) por vuelo, a menos que el operador de aeronaves aporte
pruebas a la autoridad competente de que no es posible utilizar la eficacia.

4. Para calcular el CO,(e) por vuelo, cada operador de acronaves aplicard un método de calculo de CO,(e) que
abarque los siguientes elementos:

a) el médulo de consumo de combustible y el médulo de estimacién de las emisiones, tal como se describe en el
anexo III bis, seccién 3;

b) el método C consistente en un enfoque basado en la meteorologia y el método D consistente en un enfoque
simplificado basado en la localizacion, tal como se indica en el anexo III bis, seccion 4;

¢) un enfoque de valores por defecto, utilizado en caso de lagunas de datos, descrito en el anexo III bis, seccién 5, y
en el anexo III ter.

El método C y el método D se basardn en los datos de entrada de los mddulos a que se refiere la letra a) del presente
apartado, los datos del operador de aeronaves y los datos meteoroldgicos pertinentes del operador de aeronaves o de
fuentes externas.

5. Cada operador de aeronaves utilizard el método C para calcular el CO,(e) por vuelo.

6.  No obstante lo dispuesto en el apartado 5, los pequefios emisores, tal como se definen en el articulo 55,
apartado 1, podrén utilizar el método D.

7. Para aplicar los modelos de cdlculo de CO,(e) a sus vuelos, los operadores de aeronaves cumplirdn todas las
condiciones siguientes, ya sea utilizando NEATS, de conformidad con el anexo III bis, secciéon 2, herramientas
informaticas propias y de terceros, o una combinacién de NEATS y estas herramientas:

a) estas herramientas cumplen los requisitos establecidos en el anexo III bis en relacién con el médulo de
estimaci6n de emisiones de las secciones 3, 4 y 5 de dicho anexo;

b) cuando se necesiten datos meteoroldgicos mejorados, tal como se definen en el anexo III bis, estas herramientas
utilizan el mismo modelo de prediccion meteorolégica numérica y los mismos datos meteoroldgicos de
referencia comun que el facilitado a través del NEATS;

¢) estas herramientas permiten y facilitan, a efectos de verificacion, el acceso a los datos supervisados de
conformidad con el anexo III bis, seccion 4;

d) estas herramientas garantizan que los datos supervisados se almacenan de forma segura durante al menos dos
aflos, con funciones de copia de seguridad y recuperacion;

€) estas herramientas se ajustan a los principios establecidos en el articulo 75, apartado 1.

8. Cuando un operador de aeronaves tenga previsto utilizar las herramientas a que se refiere el apartado 7,
distintas del médulo de consumo de combustible, el operador de aeronaves presentard en primer lugar a la
Comisién las especificaciones técnicas de las herramientas. La Comisién evaluard las especificaciones de las
herramientas y, cuando estas cumplan los requisitos del presente Reglamento, las aprobard. Una vez aprobadas, el
operador de aeronaves describird con mds detalle las especificaciones técnicas y el flujo de trabajo de las
herramientas en el plan de seguimiento.

Articulo 56 ter

Supervision de datos

1. El operador de aeronaves supervisard los datos mencionados en el anexo III bis, seccion 4.

2. Los datos supervisados a que se refiere el apartado 1 serdn obtenidos por el operador de aeronaves, incluidos
los equipos de registro de datos de vuelo de la aeronave, cuando estén disponibles.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, el operador de aeronaves podrd optar por basarse, para el
seguimiento de algunos o de todos los datos, en lo siguiente:

a) fuentes externas independientes, como Eurocontrol;
b) NEATS, tal como se describe en el anexo III bis, seccién 2.

4. Cuando falten datos y el operador de aeronaves haya demostrado que no es capaz de recuperarlos a través de
NEATS u otros métodos, utilizard los valores por defecto previstos en el anexo III bis, seccién 5, y en el anexo III ter.
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38)

39)

40)

5. Los operadores de acronaves facilitaran al verificador acceso a todos los datos necesarios para la verificacion,
incluidos los datos confidenciales. El operador de aeronaves podrd solicitar a la autoridad competente que la
informacién proporcionada por el operador de aeronaves sea tratada como informacion confidencial.

6.  Cuando no sea posible utilizar NEATS debido a su indisponibilidad, el operador de aeronaves supervisard,
como minimo, la informacién de vuelo y las propiedades de la acronave por vuelo. En tal caso, el calculo de CO,(e)
por vuelo serd realizado posteriormente por el operador de aeronaves, a mds tardar, una vez que la Comisién facilite
el NEATS.

7. Cuando no sea posible utilizar un modelo de prediccién meteorolégica numérica de referencia comin debido
a su indisponibilidad en el NEATS, el operador de aeronaves utilizard, no obstante lo dispuesto en el articulo 56 bis,
apartado 5, el método D. Una vez disponible el modelo de prediccién meteoroldgica numérica de referencia comin,
el operador de aeronaves utilizard el método adecuado de conformidad con el articulo 56 bis, apartados 5 y 6.

8. NEATS se actualizard segtin proceda»;
el articulo 58 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  El titular de instalaciones u operador de aeronaves elaborard, documentard, aplicard y mantendrd
procedimientos escritos relativos a las actividades de flujo de datos para el seguimiento y la notificacion de las
emisiones de gases de efecto invernadero y los efectos de la aviacion no derivados del CO,, y se asegurara de
que el informe anual de emisiones resultante de estas actividades no contenga inexactitudes y sea conforme con
el plan de seguimiento, con los referidos procedimientos escritos y con el presente Reglamento.»;

b) enelapartado 2, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) las distintas fases del flujo de datos, desde los datos primarios hasta las emisiones anuales y los efectos de la
aviacioén no derivados del CO, que reflejardn la secuencia e interacciones entre las actividades de flujo de
datos, con inclusién de las férmulas pertinentes y las fases de agregacion de datos aplicadas»;

el articulo 66 se modifica como sigue:
a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

«Tratamiento de las lagunas de datos para la notificacién de emisiones»;
b) enelapartado 2, el dltimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Si el niimero de vuelos con lagunas de datos a que se hace referencia en los dos primeros parrafos supera el 5 %
de los vuelos anuales notificados, el operador de aeronaves informard de ello a la autoridad competente sin
demora injustificada y adoptard medidas correctoras para mejorar la metodologia de seguimiento.»;

En el articulo 68 se insertan los apartados 5 y 6 siguientes:

«5.  El operador de aeronaves presentard a la autoridad competente, en las mismas condiciones que las
mencionadas en el apartado 1, un informe separado adjunto al informe anual de emisiones, que abarque los efectos
anuales de la aviacion no derivados del CO,.

6.  Elinforme separado a que se refiere el apartado 5 incluird, como minimo, la informacién contemplada en el
anexo X, seccion 2 bis.»;

en el articulo 69, apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«l.  Todos los titulares comprobardn periédicamente si es posible mejorar la metodologia de seguimiento
aplicada.»;

El articulo 70 se modifica como sigue:
a) enelapartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Laautoridad competente hard su propia estimacién prudente de las emisiones de una instalacién o de un
operador de aeronaves y, en su caso, de los efectos de la aviacién no derivados del CO, de un operador de
aeronaves en los casos siguientes:»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. En caso de que el verificador haya sefialado en el informe de verificacién emitido con arreglo al
Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/2067, la existencia de inexactitudes poco importantes que no hubieran
sido corregidas por el titular de instalaciones u operador de aeronaves antes de la emisién de dicho informe, la
autoridad competente procederd a evaluar tales inexactitudes y a realizar, si procede, una estimacién prudente
de las emisiones y los efectos de aviacion no derivados del CO, del titular u operador. La autoridad competente
comunicard al titular u operador de aeronaves si es necesario introducir correcciones en el informe de emisiones
anual y, en caso afirmativo, el tipo de correcciones requeridas. El titular de instalaciones u operador de
aeronaves deberd poner esta informacion a disposicién del verificador.»;
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41) Enelarticulo 72, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Las emisiones anuales totales de cada uno de los gases de efecto invernadero CO,, N,O y PFC, asi como los
efectos de la aviacion no derivados del CO, se notificardn en toneladas de CO, o CO,(e) redondeadas. Las emisiones
anuales totales de las instalaciones se calculardn mediante la suma de los valores redondeados de CO,, N,O y PFC.»;

42)  elarticulo 75 quinquies, apartado 3, se modifica como sigue:
a) en el parrafo segundo, el término «biomasa» se sustituye por «combustibles con calificacién de cero»;
b) el parrafo tercero se sustituye por el texto siguiente:

«A efectos del presente apartado, se aplicaran el articulo 38, apartado 5, y el articulo 39 bis, apartado 3, siempre que
la entidad regulada disponga de la informacion pertinente sobre los criterios de sostenibilidad y de reduccién de las
emisiones de gases de efecto invernadero de los combustibles con calificacién de cero utilizados para la
combustion.»;

43)  Elarticulo 75 sexies queda modificado como sigue:
a) Enel apartado 2, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

a) «entidad de categoria A, cuando, entre 2027 y 2030, las emisiones medias anuales verificadas en los dos
aflos previos al periodo de notificacion antes de la aplicacion del factor de alcance, excluyendo el CO,
procedente de los combustibles con calificacién de cero, sean iguales o inferiores a 50 000 toneladas de
COye);

b) entidad de categoria B, cuando, entre 2027 y 2030, las emisiones medias anuales verificadas en los dos
afios previos al perfodo de notificacion antes de la aplicacion del factor de alcance, excluyendo el CO,
procedente de los combustibles con calificacion de cero, sean superiores a 50 000 toneladas de CO,(e).»;

b) enelapartado 3, la letra a), se sustituye por el texto siguiente:

«@) flujos de combustible de minimis, cuando los flujos de combustible seleccionados por la entidad regulada
equivalgan conjuntamente a menos de 1000 toneladas anuales de CO, f6sil antes de la aplicacién del
factor de alcance;»;

¢) elapartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  Cuando las emisiones medias anuales verificadas utilizadas para determinar la categoria de la entidad
regulada a que se refiere el apartado 2 no se hallen disponibles o hayan dejado de ser representativas a los
efectos del apartado 2, la entidad regulada determinard su categorfa mediante una estimacion prudente de las
emisiones medias anuales antes de la aplicacién del factor de alcance, excluyendo el CO, procedente de
combustibles con calificacién de cero.»;

d) seinserta el apartado 4 bis siguiente:

«4 bis. No obstante lo dispuesto en los apartados 2, 3 y 4, antes de 2027, la autoridad competente podrd
permitir que la entidad regulada se clasifique a si misma y a cada flujo de combustible sobre la base de las
emisiones tras la aplicacion del factor de alcance, con exclusién del CO, procedente de combustibles con
calificacion de cero, cuando la entidad regulada pueda demostrar a satisfaccion de la autoridad competente que
el factor de alcance aplicado para la clasificacién seguird siendo representativo en los proximos afios.»;

e) sesuprime el apartado 5.
44)  Eltitulo de la subseccién 4 se sustituye por el texto siguiente:

«Tratamiento de la biomasa, los combustibles sintéticos hipocarbénicos, los CRONB y
IOS CCR»;

45)  Elarticulo 75 quaterdecies, se modifica como sigue:

a) el titulo y la frase introductoria del primer parrafo se sustituyen por el texto siguiente:

«Articulo 75 quaterdecies

Liberacion de flujos de combustible que contengan biomasa, combustibles sintéticos hipocarbénicos,
CRONB y CCR

1. Seran de aplicacion el articulo 38, el articulo 39, apartados 1, 3 y 4 y el articulo 39 bis. A tal fin:;

b) en el parrafo 3, el término «fraccién de biomasa» se sustituye por «fraccién de carbono con calificacion de cero».
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46)  Elarticulo 75 quindecies queda modificado como sigue:

a)

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  La autoridad competente podrd clasificar a una entidad regulada como entidad regulada de bajas
emisiones cuando se cumpla al menos una de las siguientes condiciones:

a) entre 2027 y 2030, que las emisiones medias anuales verificadas en los dos afios previos al periodo de
notificacién antes de la aplicacién del factor de alcance, excluyendo el CO, procedente de los combustibles
con calificacién de cero, sean inferiores a 1 000 toneladas de CO, al afio;

b) apartir de 2031, que las emisiones medias anuales de dicha entidad regulada, notificadas en los informes de
emisién verificados durante el periodo de comercio inmediatamente anterior al periodo de comercio en
curso, calculadas antes de la aplicacion del factor de alcance y excluyendo el CO, procedente de los
combustibles con calificacion de cero, sean inferiores a 1 000 toneladas de CO, al afio;

¢) que las emisiones medias anuales verificadas a que se refiere la letra a) no se hallen disponibles o hayan
dejado de ser representativas a los efectos de dicha letra a), pero las emisiones anuales de la entidad
regulada en cuestiéon durante los cinco afios siguientes, calculadas antes de la aplicacion del factor de
alcance y excluyendo el CO, procedente de los combustibles con calificacion de cero, vayan a ser, sobre la
base de un método de estimacién prudente, inferiores a 1 000 toneladas de CO,(e) al afio.»;

se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, antes de 2027, la autoridad competente podra considerar que
una entidad regulada es una entidad regulada de bajas emisiones sobre la base de las emisiones tras la aplicacion
del factor de alcance, con exclusién del CO, procedente de combustibles con calificacion de cero, cuando la
entidad regulada pueda demostrar a satisfaccién de la autoridad competente que el factor de alcance aplicado
para la clasificacion seguird siendo representativo en los proximos afios.»;

47) el anexo I se modifica como sigue:

a)

la seccién 1 se modifica como sigue:
i) en el punto 4, letra g), el término «biomasa» se sustituye por «combustibles con calificacién de cero»;
ii) en el punto 7, la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

«f) cuando proceda, una descripcién del método de estimacién prudente utilizado para determinar la
fraccién con calificacién de cero y la fraccién de CRONB o CCR de CO, inherente o transferido de
conformidad con los articulos 48, 49 o 49 bis;»;

iii) el punto 8 se sustituye por el texto siguiente:

«8) Una descripcion detallada de la metodologia de seguimiento cuando el CO, esté quimicamente
fijado de acuerdo con el articulo 49 bis y, cuando sea aplicable, una descripcién de los
procedimientos escritos correspondientes, entre ellos los siguientes:

a) los procedimientos para determinar si un producto en el que el CO, estd quimicamente fijado
de forma permanente de conformidad con el articulo 49 bis, apartado 1, del presente
Reglamento, cumple los requisitos establecidos en el Reglamento delegado con arreglo al
articulo 12, apartado 3 ter, de la Directiva 2003/87/CE y los tipos de usos de dichos productos;

b) wuna descripcion de la metodologia de calculo para determinar las cantidades de CO,
quimicamente fijadas de forma permanente de conformidad con el articulo 49 bis, apartado 2.»

iv) se insertan los puntos 9 y 9 bis siguientes:

«9)  Cuando proceda, una descripcién del procedimiento utilizado para evaluar si los flujos de
combustible con calificaciéon de cero cumplen lo dispuesto en el articulo 38, apartado 5, o
39 bis, apartados 3 o 4;

9 bis) Cuando proceda, una descripcion del procedimiento utilizado para determinar las cantidades de
biogas con calificacion de cero sobre la base de los registros de compra de conformidad con el
articulo 39, apartado 4, o las cantidades de CRONB o CCR con calificacion de cero de
conformidad con el articulo 39 bis;»
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b)

la seccién 2 se modifica como sigue:

i)

iif)

el apartado 1 se modifica como sigue:

— laletra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) una descripcion de los procedimientos, sistemas y responsabilidades relativos a la actualizacién
de la lista de las fuentes de emision durante el afio de seguimiento, mediante los cuales se
garantizard la exhaustividad del seguimiento y la notificacién de las emisiones y los efectos de
la aviacién no derivados del CO, de todas las acronaves, tanto en propiedad como en régimen
de arrendamiento financiero;»;

— lasletras k), I) y m) se sustituyen por el texto siguiente:

«k) la confirmaci6n de si el operador de aeronaves tiene la intencién de utilizar cualquiera de los
instrumentos a que se refiere el articulo 55, apartado 2, del presente Reglamento y de si el
operador de aeronaves tiene intencién de acogerse a la simplificacién con arreglo al
articulo 28 bis, apartado 4, de la Directiva 2003/87/CE;

)  cuando proceda, una descripcion del procedimiento utilizado para evaluar si el biocombustible,
el CRONB, el CCR o el combustible sintético hipocarbénico cumplen lo dispuesto en el
articulo 54 quater del presente Reglamento;

m) cuando proceda, una descripcion del procedimiento utilizado para determinar las cantidades de
combustibles de aviacién alternativos de conformidad con el articulo 53, apartado 1, y para
garantizar que los combustibles puros notificados cumplen las condiciones establecidas en el
articulo 53 bis del presente Reglamento;»;

— laletra o) se sustituye por el texto siguiente:

«0) cuando proceda, una descripcion del procedimiento utilizado para determinar las cantidades de
combustible de aviaciéon admisible de conformidad con el articulo 54 bis, apartado 3, y para
garantizar que los combustibles notificados cumplen las condiciones establecidas en el
articulo 54 bis, apartados 4 y 5 del presente Reglamento;;

— se insertan las letras p) y q) siguientes:

«p) una confirmacién de si el operador de aeronaves realiza algiin vuelo con arreglo al
articulo 56 bis, apartado 1;

q) una confirmacién de si el operador de aeronaves tiene la intencién de utilizar dnicamente
NEATS para determinar los efectos de la aviacion no derivados del CO,, o si tiene intencién de
utilizar, para la totalidad o parte de los datos supervisados, herramientas informéticas propias o
de terceros, tal como se describe en el articulo 56 bis, apartado 7;»;

en el apartado 2, la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«2. A efectos del seguimiento de las emisiones, el plan de seguimiento incluird, en el caso de los
operadores de aeronaves que no se consideren pequefios emisores de conformidad con el articulo 55,
apartado 1, o que no tengan la intencién de utilizar un instrumento para pequefios emisores de
conformidad con el articulo 55, apartado 2, la siguiente informacion:»;

se aflade el apartado 3 siguiente:

«3. A efectos del seguimiento de los efectos de la aviacién no derivados del CO,, el plan de seguimiento
contendrd, segin proceda, la siguiente informacion para los operadores de aeronaves que no utilicen
tnicamente NEATS para determinar los efectos de la aviacion no derivados del CO,:

a) una descripcién del médulo de consumo de combustible y de cdlculo de emisiones, del modelo de
célculo del CO,(e) y de las herramientas informdticas asociadas que los operadores de aeronaves
tienen previsto utilizar;

b) una descripcion y un diagrama de flujo del proceso de seguimiento de los datos relativos al modelo
de célculo del CO,(e) descrito en el anexo III bis, seccidn 4, del presente Reglamento;

¢) una descripcién del procedimiento escrito para garantizar que se utilizan datos adecuados para
introducir en los modelos de cdlculo del CO,(e) de conformidad con el anexo III bis del presente
Reglamento y que se tienen en cuenta los efectos climaticos de todos los agentes distintos del CO,
por vuelo;

d) una descripcion del procedimiento escrito para identificar y evaluar las lagunas de datos y aplicar
los valores por defecto descritos en el anexo III bis, seccién 5, y el anexo III ter del presente
Reglamento, a fin de colmar las lagunas de datos.»;
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¢) enlaseccion 4, el punto 3, se sustituye por el texto siguiente:

«3) Si procede, una descripcion del procedimiento utilizado para evaluar si los flujos de combustible con
calificacion de cero cumplen lo dispuesto en el articulo 38, apartado 5, o 39 bis, apartados 3 o 4, y, cuando
proceda, en el articulo 75 quaterdecies, apartado 2, del presente Reglamento;»;

48) el anexo II se modifica como sigue:
a) laseccion 1 se modifica como sigue:
i) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando el cuadro 1 no incluya ninguna de las actividades enumeradas en el anexo I de la
Directiva 2003/87/CE ni se aplique el balance de masas establecido en el articulo 25 del presente
Reglamento, el titular utilizard para dichas actividades los niveles indicados en la columna “Combustién
de combustibles y combustibles utilizados como insumo de proceso” de este mismo cuadro.»;

ii) el cuadro 1 se modifica como sigue:

— laundécima linea, titulada «Refineria de petréleo», se sustituye por el texto siguiente:

«Refineria de petréleo»;

— la quincuagésima primera linea, titulada «Produccién de aluminio primario», se sustituye por el
texto siguiente:

«Produccién de aluminio primario o aldminay;

— se afiaden las siguientes lineas al final del cuadro:

«Captura, transferencia y almacenamiento geoldgico de CO, en el emplazamiento de alma-
cenamiento autorizado en virtud de la Directiva 2009/31/CE

Balance de masas CO, transferido hacia una | +7,5% 5% £25% | +1,5%
del CO, transferido | instalacidn, infraestructura
de transporte o emplaza-
miento de almacenamiento
o desde estos, emisiones
por purga, fugas o fugitivas

[t]

Emisiones por CO, por purga, fugaopor | £17,5% | +125% | £7,5%
purga, fugas y fugi- | emisiones fugitivas [t]
tivas de CO,

b) enlaseccién 2.1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando se determine la fraccién de biomasa, la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica
de una mezcla de combustible o material, los niveles definidos se referirdn al factor de emision preliminar. En el
caso de materiales y combustibles f6siles, los niveles serdn los correspondientes al factor de emision.»;

¢) Laseccion 2.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.4 Niveles para la fraccién de biomasa

Nivel 1: El titular aplicard un valor aplicable publicado por la autoridad competente o la Comisi6n, o
valores de conformidad con el articulo 31, apartado 1.

Nivel 2: El titular aplicard un método de estimacion aprobado de conformidad con el articulo 39,
apartado 2, parrafo segundo.

Nivel 3a: El titular aplicard andlisis de conformidad con el articulo 39, apartado 2, parrafo primero, y con
los articulos 32 a 35.

Nivel 3b: En el caso de los combustibles que se originan en un proceso de produccién con flujos de
entrada definidos y trazables, el titular podrd basar la estimacién en un balance de materiales del
carbono f6sil y de biomasa que entran y salen del proceso, tal como el sistema de balance de masas de
conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva (UE) 2018/2001.

Cuando un titular asuma una fraccién f6sil del 100 % de conformidad con el articulo 39, apartado 1, del
presente Reglamento, no se asignard ningan nivel a la fraccién de biomasa.»;
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d) seaflade la seccion 2.5 siguiente:

«2.5 Niveles para la fraccién de CRONB o CCR o para la fraccién sintética hipocarbénica

Nivel 1: El titular determinard la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica sobre la
base del sistema de balance de masas de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva
(UE) 2018/2001.

Cuando un titular asuma una fraccién f6sil del 100 % de conformidad con el articulo 39 bis, apartado 1,
del presente Reglamento, no se asignard ningtin nivel a la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién
sintética hipocarbénica.»;

e) laseccion 3.1 se modifica como sigue:
i) el parrafo tercero se sustituye por el texto siguiente:

«Cuando se determina la fraccién de biomasa o la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética
hipocarbénica de un combustible o material mezclado, los niveles definidos se refieren al contenido
total de carbono. La fraccién de biomasa del carbono debe determinarse utilizando los niveles definidos
en la seccion 2.4 del presente anexo. La fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica
del carbono se determinard utilizando los niveles definidos en la seccidn 2.5 del presente anexo.»;

ii) en el subtitulo «Nivel 2b», la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«Nivel 2b: El titular deducird el contenido de carbono a partir de los factores de emision del combustible
utilizando uno de los valores sustitutivos que se indican a continuacién, en combinacién con una
correlacion empirica realizada al menos una vez al afio de acuerdo con los articulos 32 a 35 del
presente Reglamento:»;

f) seafiade la seccion 3.4 siguiente:

«3.4 Niveles para la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbénica

Se usardn los niveles definidos en la seccién 2.5 del presente anexo.»;
g) g) enlaseccion 4, antes de la seccion 4.1, se inserta el parrafo siguiente:

«No obstante lo dispuesto en la presente seccién y en las subsecciones siguientes, los titulares podrén calificar de
nulas las emisiones de proceso de los materiales, siempre que dichos materiales cumplan todas las condiciones

siguientes:

i) no se ajustan a las definiciones de CRONB o CCR o combustibles sintéticos hipocarbdnicos;

ii) hayan sido producidos en otra instalacién cubierta por la Directiva 2003/87CE;

iii) el CO, estaba quimicamente fijado a la produccién de los materiales;

iv) la instalacién que emiti6 el CO, en el inciso iii) incluyé este CO, en su informe anual de emisiones;

V) no cumplen las especificaciones de un producto enumerado en el Reglamento delegado adoptado en

virtud del articulo 12, apartado 3 ter, de la Directiva 2003/87/CE.»;

h) se afiade la seccién 4.7 siguiente:

«4.7  Niveles para la fraccién de CRONB o CCR o para la fraccién sintética hipocarbénica

Se usardn los niveles definidos en la seccién 2.5 del presente anexo.»;
49)  El anexo II bis se modifica como sigue:
a) enlaseccidn 2.1, se inserta un segundo pérrafo después del parrafo primero:

«Cuando se determine la fraccion de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarbdnica de un combustible
mezclado, los niveles definidos se referirdn al factor preliminar de emisién»;

b) seinserta la seccion 2.3 bis siguiente:

«2.3 bis Niveles para la fraccién de CRONB o CCR o la fraccién sintética hipocarboénica

Nivel 1: El titular determinara la fraccién de CRONB o CCR o la fraccion sintética hipocarbénica sobre
la base del sistema de balance de masas de conformidad con el articulo 30, apartado 1, de la Directiva
(UE) 2018/2001.
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50)

51)

Cuando un titular asuma una fraccién f6sil del 100 % de conformidad con el articulo 39 bis, apartado
1, del presente Reglamento, no se asignard ningun nivel a la fraccién de CRONB o CCR o a la fraccién

sintética hipocarbénica.»;
En el anexo III, el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Metodologias de seguimiento para las emisiones de la aviacion (Articulo 53)»;

se insertan los anexos III bis y ter siguientes:

«ANEXO III bis

Metodologias de seguimiento para los efectos de la aviacién no derivados del CO, (articulo 56 bis)

1. DEFINICIONES RELACIONADAS CON LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO

1. “informaci6én de vuelo”: como minimo, el indicativo de llamada previsto en el articulo 51 del presente
Reglamento, el dia y la hora de salida y llegada del vuelo, expresada en tiempo universal coordinado
(UTC) y los cédigos de la OACI o los identificadores de lugar de la Asociacién de Transporte Aéreo
Internacional (IATA) para los aeropuertos de origen y de destino, lo que permite la identificacién tnica

de un vuelo determinado;

2. “informacién de la fase de vuelo™ division de los datos (por ejemplo, posicién en 4D de la aeronave,
caudal de combustible) en funcién de las fases de vuelo operativas (despegue, ascenso, crucero, etc.);

3. “envolvente de operacién de vuelo™: limites de altitud, velocidad de la aeronave y factor de carga para cada

fase de vuelo;

4. “velocidad verdadera”: velocidad de la aeronave en relaciéon con la masa de aire a través de la cual vuela,

expresada en metros por segundo (m/s);

5. “posicién en 4D de la aeronave™ la posicién cuatridimensional de una aeronave definida por su latitud,
en grado decimal; longitud, en grado decimal; y altitud, en altitud de presién, en cualquier momento

entre el inicio y el final del vuelo;

6. “sello de tiempo™: instantdnea de los datos (por ejemplo, posicién en 4D de la aeronave, caudal de
combustible) que corresponde a cualquier momento, en segundos, durante el vuelo y que debe

considerarse junto con el intervalo de tiempo;

7. “intervalo de tiempo”: tiempo, en segundos, entre los sellos de dos tiempos durante el vuelo, no superior

a 60 segundos;

8. “plan de vuelo mds reciente”: tltimo plan de vuelo disponible y reconocido por el servicio de navegacién
aérea pertinente para un vuelo determinado, antes de que tenga lugar. El plan de vuelo mds reciente puede
ser el modelo de vuelo tictico regulado (RTFM, por sus siglas en inglés) de Eurocontrol o,
alternativamente, el modelo de vuelo tictico fijo (FTFM, por sus siglas en inglés) de Eurocontrol o

equivalente en términos de exactitud de los datos;

9. “trayectoria del vuelo volado™: trayectoria seguida por la aeronave desde su punto de origen (salida) hasta
su destino (llegada), constituida por todos los sellos de tiempo registrados durante el vuelo. La trayectoria
del vuelo volado puede obtenerse del equipo de registro de datos de vuelo o de un tercero. Su precisién
debe ser equivalente, en la medida de lo posible, al modelo de vuelo tictico (CTEM, por sus siglas en

inglés) de Eurocontrol;

10. “equipo de registro de datos de vuelo” un dispositivo electrénico especializado instalado en la acronave
con el fin de registrar diversos pardmetros y acontecimientos durante las operaciones de vuelo. Estos
pardmetros pueden incluir, entre otros, las entradas de control de vuelo, la informacién sobre el

rendimiento de la aeronave, los datos del motor y la informacién sobre la navegacion.

11. “variables radiativas tridimensionales” niimero de variables, como la densidad de flujo radiactivo, las
tasas de calentamiento radiactivo, que describen cémo varfa la radiacion en el espacio, incluidas la

superficie y la atmésfera de la Tierra, y como cambia con el tiempo;

12. “presion™ fuerza, en pascales (Pa), ejercida por el peso del aire en la atmédsfera por encima de un punto
determinado en el que la aeronave estd situada en cualquier momento durante el vuelo teniendo en

cuenta variables radiativas tridimensionales;

13. “temperatura del aire ambiente”: temperatura del aire, en Kelvin (K), que rodea una aeronave en cualquier

momento durante el vuelo y facilitada para variables radiativas tridimensionales;
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14. “humedad especifica™ relacion entre el vapor de agua por kilogramo de masa total de aire (kg/kg) que
rodea una aeronave en cualquier momento durante el vuelo y facilitada para variables radiativas
tridimensionales;

15. “Atmosfera internacional estandar (ISA, por sus siglas en inglés)”: norma con la que comparar la
atmosfera real en cualquier punto y momento, sobre la base de los valores especificos de presion,
densidad y temperatura al nivel medio del mar, cada uno de los cuales disminuye con el aumento de la
altura;

16. “datos meteoroldgicos bdsicos™ categoria de informacion que abarca, para cada vuelo, al menos la
presion, la temperatura ambiente del aire y la humedad especifica, utilizada en los moddulos de
estimacién del consumo de combustible y de emisiones. En este caso, estos valores pueden estimarse,
como minimo, mediante una correccion normalizada en funcién de la altitud o basarse en
observaciones posoperacionales de terceros;

17. “humedad relativa con respecto al hielo”: concentracion de vapor de agua, en porcentaje, presente en el
aire en comparacion con su concentracién en el punto de saturacién del hielo;

18. “viento hacia el este y viento hacia el norte”: velocidad horizontal del aire hacia el este o el norte, en
metros por segundo, en cualquier momento durante el vuelo y facilitada para variables radiativas
tridimensionales;

19. “velocidad vertical”: velocidad del movimiento del aire en direccién ascendente o descendente (en Pas),
en la que los valores negativos de la velocidad vertical indican un movimiento hacia arriba. Es necesario
calcular, por ejemplo, la adveccion y la cizalladura del viento;

20. “contenido hidrico especifico en hielo de nube”: masa de particulas de hielo de las nubes por kilogramo
de la masa total de aire himedo (kg/kg) que rodea una aeronave en cualquier momento durante el vuelo
y facilitada para variables radiativas tridimensionales;

21. “geopotencial”: intensidad del campo gravitatorio experimentada por una aeronave a diferentes altitudes,
en cualquier momento durante el vuelo, en metros cuadrados por segundo cuadrado (m?[s?) y facilitada
para variables radiativas tridimensionales;

22. “radiacién saliente de onda larga™ radiacién total emitida al espacio por el sistema de la atmdsfera
terrestre, en W/m? en cualquier momento durante el vuelo y facilitada para variables radiativas
tridimensionales;

23. “radiacion solar reflejada™: porcién de luz solar que la superficie de la Tierra, las nubes, los aerosoles y
otras particulas atmosféricas reflejan en el espacio, en W/m?, en cualquier momento durante el vuelo y
facilitada para variables radiativas tridimensionales;

24. “radiacion solar directa”: porcién de luz solar que llega a la superficie terrestre directamente desde el sol
sin ser dispersada o reflejada por la atmdsfera o las nubes, en W/m?, en cualquier momento durante el
vuelo y facilitada para variables radiativas tridimensionales;

25. “modelo comin de referencia de prediccién meteoroldgica numérica™ sistema computacional utilizado
en meteorologla, que incluye algoritmos y formulaciones matemadticas aplicados en programas
informdticos, diseflado para simular y pronosticar las condiciones atmosféricas en un dmbito espacial y
temporal definido (malla espacial). En el caso de los datos meteoroldgicos mejorados, la Comisién
proporciona un modelo de predicciéon meteoroldgica numérica de referencia comtin a través de NEATS;

26. “datos meteoroldgicos mejorados™ categoria de informacién que abarca, para cada vuelo, la presion, la
temperatura del aire ambiente, la humedad especifica, la humedad relativa con respecto al hielo, el
viento hacia el este y viento hacia el norte, la velocidad vertical, el contenido hidrico especifico en hielo
de nube, el geopotencial, la radiacién saliente de onda larga, la radiacién solar reflejada y la radiacién
solar directa, tomados como datos de entrada de un modelo de prediccién meteoroldgica numérica de
referencia comdn, facilitado por la Comisién a través de NEATS;

27. “identificador del motor”: nimero de identificador tinico del motor de la acronave que figura en la base
de datos sobre emisiones de motores de la OACI, o equivalente, que permite identificar inequivocamente
los motores unidos a la aeronave, a través de listas normalizadas reconocidas internacionalmente;

28. “masa de la aeronave”: masa en kilogramos de la aeronave a lo largo de la trayectoria, que equivale a restar
de la masa de despegue el combustible consumido durante el vuelo en cualquier momento. Si la masa de
la aeronave no esta disponible, puede aproximarse sobre la base de la masa de despegue o del factor de
carga, y del caudal de combustible facilitado o del caudal de combustible calculado mediante una
simulacién del rendimiento de la aeronave utilizando el médulo de consumo de combustible;
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29. “masa de despegue”: masa de la aeronave al comienzo del recorrido de despegue, incluidas toda la carga y
todas las personas transportadas en ese momento, en kilogramos. Se utiliza para aproximar la masa de la
aeronave si no se facilita esta tiltima. Si la masa de despegue no estd disponible, puede aproximarse sobre
la base del factor de carga;

30. “masa mdxima de despegue” masa mdxima, en kilogramos, con la que se permite despegar al piloto de
una aeronave, segtin lo especificado por el fabricante de la aeronave;

31. “masa médxima de carga Gtil”: masa mdxima de pasajeros y equipaje relacionado, masa de carga, incluido
el correo y el equipaje de mano, que puede transportar una aeronave. Los valores de la carga Gtil méxima
pueden obtenerse del médulo de consumo de combustible aplicado;

32. “factor de carga™ peso de los pasajeros, la carga y el equipaje, incluidos el correo y el equipaje de mano,
expresado como fraccion de la masa méaxima de carga util. El factor de carga se utiliza para efectuar un
célculo aproximado de la masa de despegue si no se proporciona esta tltima. Si no se dispone del factor
de carga, se utilizard un valor por defecto prudente, de conformidad con el anexo III bis, seccién 5;

33. “caudal de combustible”: masa de combustible en kilogramos que pasa por el sistema de combustible de
la aeronave y llega a los motores de la acronave por segundo durante el vuelo. Puede modelarse durante
la planificacién del vuelo, medirse en vuelo o estimarse a través del médulo de consumo de combustible;

34. “eficiencia del motor de la aeronave” porcentaje de empuje ttil generado por un motor de la aeronave en
relacion con la potencia energética procedente del combustible;

35. “rendimiento de la aeronave” categoria de informacién que abarca el caudal de combustible y la
eficiencia del motor de la aeronave mediante sellos de todos los tiempos;

36. “relacion carbono/hidrégeno del combustible por vuelo”: niimero de dtomos de hidrégeno (H) por dtomo
de carbono (C) por molécula del combustible utilizado por vuelo;

37. “contenido aromdtico del combustible por vuelo”: porcentaje de hidrocarburos aromaticos presente en el
combustible utilizado por vuelo;

38. “propiedades del combustible de aviacion” categorfa de informacién que abarca, para cada vuelo, la
relacién carbonojhidrégeno, el contenido aromatico y el valor calorifico neto del combustible a bordo;

SISTEMA DE SEGUIMIENTO DE LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO, (NEATS)

La Comision facilita NEATS a los operadores de aeronaves, a los verificadores acreditados y a las autoridades
competentes con el fin de facilitar y, en la medida de lo posible, automatizar el seguimiento, la notificacién y
la verificacién de los efectos de la aviacién no derivados del CO,, con el fin de minimizar cualquier carga
administrativa.

NEATS se ajusta a los principios establecidos en el articulo 75, apartado 1, del presente Reglamento y
proporciona una interfaz de usuario especifica y segura por operador de aeronaves, verificador y autoridad
competente.

Seguimiento:

NEATS optimiza el proceso de seguimiento, ya que incorpora directamente o da acceso a las trayectorias de
vuelo y los datos meteoroldgicos recogidos por terceros disponibles, lo que permite minimizar el
seguimiento por parte de los operadores de aeronaves de las propiedades de las aeronaves, asi como de las
propiedades del combustible, cuando sea necesario, tal como se define en el anexo III bis, seccién 1, o hacerlo
de forma totalmente automatica en funcién del uso de valores por defecto.

NEATS incorpora los métodos de célculo del CO,(e) enumerados en el articulo 56 bis, apartado 4, del presente
Reglamento y proporciona un modelo de prediccién meteoroldgica numérica de referencia comin cuando se
necesitan datos meteoroldgicos mejorados (método C). Esto da lugar al cdlculo de CO,(e) por vuelo como
parte de los datos supervisados.

Notificacidn:

NEATS racionaliza el ejercicio de presentacion de informes a que se refiere el articulo 68, apartado 5, del
presente Reglamento. La herramienta genera automadticamente el cuadro XML a que se refiere el anexo X,
seccion 2 bis, apartado 9, del presente Reglamento al final de cada afio de notificacién, minimizando la carga
administrativa asociada a la presentacion de informes.
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Verificacion:

NEATS racionaliza la verificacién y los controles cruzados efectuados respectivamente por el verificador y la
autoridad competente. Proporciona los medios para verificar un CO,(e) por vuelo, protegiendo al mismo
tiempo los datos confidenciales.

Almacenamiento de datos:

NEATS permite almacenar todos los datos (de los operadores de aeronaves y de terceros), codificando de
forma segura y protegiendo de la divulgacion los datos confidenciales, cuando dichos datos son cargados por
el operador de aeronaves en NEATS, siempre que sean identificados como confidenciales por el operador de
aeronaves.

Transparencia:

NEATS se basa en modelos mds avanzados para calcular el CO,(e) para los efectos no derivados del CO,. Los
operadores de aeronaves podran desarrollar herramientas propias o utilizar herramientas de terceros, siempre
que cumplan los requisitos establecidos en el presente anexo.

NEATS se incorporard a un sitio web publico en el que se resuman los datos no confidenciales y el CO,(e) por
vuelo y por operador de acronaves.

3. MODULOS DE CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y DE CALCULO DE EMISIONES PARA LOS EFECTOS DE LA AVIACION
NO DERIVADOS DEL CO,

Moédulo de consumo de combustible:

El médulo de consumo de combustible se basa en un enfoque cinético de la modelizacién del rendimiento de
la aeronave, que permite predecir con precision las trayectorias de la acronave y el consumo de combustible
asociado a lo largo de toda la envolvente de operacién de vuelo y en todas las fases de un vuelo. El modelo
procesa los fundamentos teéricos para calcular los pardmetros de rendimiento de la aeronave, incluida la
informaci6n sobre resistencia, elevacion, peso, empuje, consumo de combustible, asi como las velocidades
para las fases de ascenso, crucero y descenso de una aeronave, partiendo de unas operaciones normales de la
aeronave. Ademds, los coeficientes especificos de la aeronave son datos clave para el cdlculo de la
planificacién de las trayectorias de vuelo de tipos especificos de acronaves.

Mddulo de cdlculo de emisiones:

El médulo de célculo de emisiones permite calcular las emisiones de NO,, HC y CO de los motores de las
aeronaves mediante ecuaciones de correlacion sin modelos propios de rendimiento del avién y del motor,
junto con caracteristicas propias de las emisiones de los motores. Este médulo aplica indices de emisiones de
escape procedentes de la certificacién de tipo de motor de la OACI en condiciones de referencia predefinidas
en tierra y estima los correspondientes indices de emisiones durante las condiciones de vuelo suponiendo
condiciones atmosféricas internacionales estindar (ISA) utilizando factores de correccién para las diferencias
en las condiciones de temperatura, presion y humedad de ISA.

4. MODELOS DE CALCULO PARA LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO,(e)

Criterios generales:

En los modelos de calculo de CO,(e), el operador de acronaves tendré en cuenta los efectos climdticos de todos
los agentes distintos del CO, por vuelo, incluidas las trayectorias de vuelo (plan de vuelo y trayectorias de
vuelo volado), asi como las propiedades de la acronave y del combustible de aviacién. Las emisiones de cada
vuelo se contabilizardn como emisiones de impulsos. Al aplicar los modelos de célculo de CO,e), se
utilizardn datos sobre las emisiones de aeronaves dependientes de la trayectoria de vuelo para calcular todos
los elementos siguientes:

a) cambios en la composicion;
b) evolucion temporal del forzamiento radiativo causado por cambios en la composicion;

¢) cambios de temperatura en la superficie cercana causados por las emisiones de aeronaves dependientes
de la trayectoria de vuelo.

Los esfuerzos administrativos e informadticos se mantendrdn bajos para garantizar la viabilidad de todas las
partes interesadas. El modelo o modelos deberan ser transparentes y adecuados para su uso operativo.

En funcién del modelo, existen dos tipos de listas de requisitos:
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Método C:

Para el enfoque basado en la meteorologia, se considerardn los efectos climdticos detallados de todas las
emisiones distintas del CO, de la aeronave en un lugar y un momento especificos, teniendo en cuenta la
informacién meteoroldgica actual para calcular trayectorias cuatridimensionales optimizadas desde el punto
de vista climdtico para la planificacién de vuelos individuales. Para pode valorar detalladamente los efectos
climéticos con respecto a las condiciones atmosféricas actuales, se tendrdn explicitamente en cuenta en los
modelos diferentes aeronaves, tipos de propulsion y propiedades del combustible. Se incluirdn las
estimaciones de los efectos climéticos de formacién, ciclo de vida y estela de condensacion para vuelos
individuales, asi como los tiempos de permanencia de los H,O y NO, emitidos y su impacto en la
composicién atmosférica. Para poder obtener informacién avanzada para su uso en la planificacién diaria de
vuelo, el modelo o modelos deberdn ser eficientes desde el punto de vista computacional.

Todos los operadores de aeronaves supervisaran los siguientes datos por vuelo:

a) informacién de vuelo;

o

) trayectoria de vuelo, definida como minimo, como el dltimo plan de vuelo;

¢) datos meteoroldgicos mejorados;
d) propiedades de la aeronave;
¢) informacién sobre el rendimiento de la aeronave (optativa). El caudal de combustible previsto debe

utilizarse preferentemente, a fin de ajustarse a los datos mds recientes del plan de vuelo disponibles;

f) propiedades del combustible de aviacion.

Método D:

Para el enfoque simplificado basado en la localizacion, el operador de aeronaves utilizard un modelo o
modelos de respuesta climdtica para estimar el impacto de todos los efectos no derivados del CO, por vuelo
sobre una base climatoldgica. Las herramientas se utilizardn para evaluar el beneficio climdtico de las
opciones generales de encaminamiento, teniendo en cuenta al mismo tiempo las diferencias generales en las
aeronaves, los tipos de propulsion y las propiedades del combustible a través de sus pardmetros fisicos. El
CO,(e) calculado con el enfoque simplificado basado en la localizacion realizard el promedio de las
desviaciones importantes de los vuelos individuales durante un periodo de tiempo mds largo. El modelo o
modelos deben garantizar una reduccion de los esfuerzos en cuanto a la necesidad, el célculo y el tratamiento
de los datos, en comparacién con el modelo o modelos para el enfoque basado en la meteorologia.

No obstante lo dispuesto en el método C, los pequefios emisores, tal como se definen en el articulo 55,
apartado 1, del presente Reglamento, podran supervisar los siguientes datos por vuelo:

a) informacién de vuelo;

b) trayectoria de vuelo, definida por la trayectoria del vuelo volado;

¢) datos meteoroldgicos bésicos;

d) propiedades de la aeronave;

e) informacién sobre el rendimiento de la aeronave a lo largo del vuelo (opcional);
f) propiedades del combustible de aviacién (opcional).

APLICACION DE VALORES POR DEFECTO PARA LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO,

A reserva de un examen mds detenido por parte de la autoridad competente y de la Comision, la aplicacion de
valores por defecto siempre dard lugar a un CO,(e) superior por vuelo en comparacién con lo que puede
obtenerse con datos supervisados.

1. Trayectoria de vuelo:

a) A efectos de la aplicacion del método C, se facilitard el Gltimo plan de vuelo. Si no se dispone del
RTEM, o equivalente, se utilizard por defecto el FTFM, o equivalente. En tal caso, cuando no se
disponga de datos mediante el sello de tiempo, podré calcularse mediante la interpolacién lineal de
los datos medidos procedentes de las dos mediciones mds cercanas antes y después del sello de
tiempo considerado, dentro de la misma fase de vuelo, siempre que dé lugar a una trayectoria de
vuelo homogénea para la fase de vuelo en cuestion, especialmente la fase de crucero.

b) A efectos de la aplicacién del método D:

i) deberd facilitarse siempre la trayectoria del vuelo volado. Si no se dispone del CTFM, o
equivalente, se utilizard por defecto el RTFM o FTFM.
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ii) cuando no se disponga de datos mediante el sello de tiempo, podran calcularse mediante
interpolacién lineal de los datos medidos procedentes de las dos mediciones mds cercanas
antes y después del sello de tiempo considerado, dentro de la misma fase de vuelo, siempre
que dé lugar a una trayectoria de vuelo homogénea para la fase de vuelo en cuestion,
especialmente la fase de crucero.

Propiedades de la aeronave:

a) Identificador del motor: cuando no se facilite ningtn identificador del motor o equivalente, se
utilizardn valores por defecto prudentes por tipo de aeronave, tal como se definen en el anexo III ter
del presente Reglamento.

b) Masa de la aeronave: si no se facilita la masa de la aeronave, el operador de aeronaves puede simular
la masa de la acronave utilizando la masa de despegue. Si no se dispone de la masa de la aeronave ni
de la masa de despegue, podrd utilizarse el factor de carga para aproximar la masa de despegue. Si no
se facilita ningun factor de carga, se aplicard un valor por defecto de 1.

Rendimiento de la aeronave:

Caudal de combustible: si el caudal de combustible no se proporciona a partir del equipo de registro de
datos de vuelo, el operador de aeronaves podra utilizar otros medios para obtener el caudal de
combustible, de conformidad con el anexo III bis, seccion 1, del presente Reglamento, que define el

caudal de combustible, teniendo en cuenta el empuje que depende de la masa y de la velocidad
aerodindmica real de la aeronave.

Propiedades del combustible de aviacién:

Si no se proporcionan las propiedades del combustible de aviacion, se presumirdn los limites superiores
del combustible Jet A-1 con arreglo a la especificacion normalizada ASTM para combustibles de turbina
de aviacién:

a) contenido aromdtico: 25 % volumen;

b) azufre: 0,3 % masa;

¢) naftaleno: 3,0 % volumen.
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ANEXO III ter

Identificadores por defecto prudentes del motor por tipo de aeronave

OACI Primer UID
Al148 13ZM003
A19N 01P22PW163
A20N 01P22PW163
A21N 01P20CM132
A306 1PW048
A30B 1GE007
A310 1PW027
A318 7CM049
A319 1IA001
A320 11A001
A321 3IA008
A332 4PWO067
A333 4PWO067
A337 3RR029
A338 04P24RR146
A339 02P23RR141
A343 2CMO015
A346 8RR045
A358 01P18RR125
A359 01P21RR125
A35K 01P21RR125
A388 9EA001
A3ST 1GE021
AN72 1ZM001
B38M 01P20CM138
B39M 01P20CM138
B463 1TLO03
B701 1PW001
B703 1PW001
B721 1PWO008
B731 01P20CM138
B732 1PWO008
B733 1CM007
B734 1CMO007
B735 1CMO007
B736 3CM031
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B737 2CMO015
B738 2CMO015
B739 3CM034
B741 8PWO088
B742 1RRO11
B743 1PW029
B744 1RRO10
B748 13GE157
B74S 8PW088
B752 1RRO11
B753 3RR034
B762 1PW026
B763 5GE085
B764 5GE085
B772 3GE060
B773 2RR024
B77L 01P21GE217
B77W 01P21GE217
B778 01P21GE217
B779 01P21GE217
B788 02P23RR138
B789 02P23RR138
B78X 02P23RR138
BCS1 16PW111
BCS3 16PW111
C550 1PWO037
C560 1PWO037
C650 1AS002
C680 7PWO077
C68A 7PWO077
C700 01P18HNO13
C750 6AL024
CL30 11HNO003
CL35 01P14HNO11
CL60 10GE130
CRJ2 01PO5GE189
CRJ7 01P11GE202
CRJ9 01PO8GE190
CRJX 01PO8GE193
E135 01P10AL0O33
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E145 6AL006
E170 01PO8GE197
E190 10GE130
E195 10GE130
E290 04P20PW200
E295 04P20PW201
E35L 6ALO06

E545 11HN003
E550 01P14HNO16
E55P 01P14HNO16
E75L 01PO8GE197
E75S 01POSGE197
F100 1RR020
F2TH 01P07PW146
F900 1AS001

FA10 1AS002
FAS50 1AS002
FA7X 03P16PW192
FA8X 03P15PW193
G280 01P11HNO12
GAS5C 01P22PW142
GA6C 01P22PW141
GALX 7PW077
GL5T 4BR0O04
GL7T 21GE185
GLEX 4BR0O04
GLF4 11RR048
GLF5 4BRO04

GLF6 4BRO04
H25B 1AS001
H25C 7PW077
HAA4T 01PO7PW146
1L62 1KK001

1L86 1KK003

1J35 1AS001

L)45 1AS002

1J55 1AS002
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MD11 5GE085
MD90 1IA001
RJ85 1TLO04
SU95 01P11PJjO04
T154 1KK001»
52)  Elanexo IV se modifica como sigue:
a) Eltitulo de la seccidn 2 se sustituye por el texto siguiente:
«REFINO DE ACEITES ENUMERADO EN EL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 2003/87/CE»;
b) laseccién 5 se modifica como sigue:
1) el titulo de la seccién 5 se sustituye por el texto siguiente:
«PRODUCCION DE HIERRO Y ACERO ENUMERADA EN EL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 200 3/87|CE;
2) enlaseccion 5, letra B), parrafo primero, el término «fundicién en bruto» se sustituye por <hierro»;
¢) enlaseccién 6, letra A), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:
«El titular no deberd aplicar las disposiciones de la presente seccién al seguimiento y la notificacién de las
emisiones de CO, procedentes de la produccion de hierro y acero y aluminio primario.»;
d) la seccién 7 se modifica como sigue:
i) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«EMISIONES DE CO, PROCEDENTES DE LA PRODUCCION O TRANSFORMACION DE ALUMINIO PRIMARIO O
ALUMINA ENUMERADAS EN EL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 200 3/87|CE;
ii) en la letra A), los dos primeros apartados se sustituyen por el texto siguiente:
«El titular aplicard las disposiciones de la presente seccion al seguimiento y la notificacion de las
emisiones de CO, procedentes de la produccién de altimina (Al,O;) y de la produccién de electrodos
para la fundicién de aluminio primario, incluidas las plantas auténomas que producen ese tipo de
electrodos, y el consumo de electrodos durante la electrdlisis.
El titular tendrd en cuenta, al menos, las siguientes fuentes potenciales de emisién de CO,: combustibles
para la produccién de calor o vapor, produccién de Al,Os, produccion de electrodos, reduccién de
Al,O; durante la electrélisis que estd relacionada con el consumo de electrodos, uso de carbonato
sédico u otros carbonatos para el lavado de gases residuales.»;
e) enlaseccion 10, letra A), el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:
«Cuando se utilicen la cal quemada y el CO, procedente de la piedra caliza para procesos de purificacion, el CO,
se considerara emitido, a menos que el CO; esté fijado a un producto que cumpla las condiciones establecidas en
el articulo 49 bis, apartado 1, del presente Reglamento.»;
f) Enlaseccion 17, letra B), el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:
«Cuando se utilice CO, procedente de la produccién de amoniaco como materia prima para la produccion de
urea u otras sustancias quimicas, o se transfiera fuera de la instalacién para un uso que no esté contemplado en
el articulo 49, apartado 1, del presente Reglamento, se considerard que la cantidad referida de CO, ha sido
emitida por la instalacién que produce CO,, a menos que el CO, esté fijado a un producto que cumpla las
condiciones establecidas en el articulo 49 bis, apartado 1, del presente Reglamento.»;
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g) laseccion 20 se modifica como sigue:

i)

en la letra A), las letras b) y ¢) se sustituyen por el texto siguiente:
«b) las materias primas (por ejemplo el gas de purga procedente de la calcinacién de piedra caliza);
c) los gases residuales procedentes de las fases de lavado o filtracion tras la carbonatacion.»;

la letra B) se sustituye por el texto siguiente:

«B.  Reglas de seguimiento especificas

El seguimiento de las emisiones procedentes de los procesos de combustion, incluido el lavado
de los gases de salida, se realizard segiin lo dispuesto en la seccién 1 del presente anexo. El
seguimiento de las emisiones de proceso procedentes de los componentes y aditivos de materias
primas se realizard segin lo dispuesto el anexo 11, seccion 4, del presente Reglamento.

Se consideraré que el CO, intermediario para la produccién de carbonato sédico ha sido emitido
por la instalacién que produce el CO,, a menos que el CO, esté fijado a un producto que cumpla
las condiciones establecidas en el articulo 49 bis, apartado 1, del presente Reglamento.»;

h) la seccién 21 se modifica como sigue:

i)

en la letra A), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«La captura de CO, podrd realizarse, o bien por instalaciones especializadas que reciban el CO,
transferido de otras instalaciones, o bien por las mismas instalaciones que realizan las actividades
productoras del CO, que deba ser capturado en virtud del mismo permiso de emisién de gases de efecto
invernadero. Todas las partes de la instalacion relacionadas con la captura de CO, y la transferencia a una
infraestructura de transporte de CO, o a un emplazamiento de almacenamiento geoldgico de emisiones
de gases de efecto invernadero de CO,, incluida cualquier instalacién auxiliar conectada de forma
funcional, como el almacenamiento intermedio de CO,, estaciones de compresion, licuefaccién,
gasificacion, purificacion o calentadores, deberdn incluirse en el permiso de emision de gases de efecto
invernadero y contabilizarse en el plan de seguimiento asociado. En caso de que la instalacién realice
otras actividades reguladas por la Directiva 2003/87/CE, las emisiones de esas actividades serdn objeto
de un seguimiento conforme a las otras secciones del presente anexo que sean de aplicacion.»;

la letra B) se sustituye por el texto siguiente:

«B.  Cuantificacién de las cantidades de CO, transferido y emitido

B.1.  Cuantificacion a nivel de instalacién

El titular calculard las emisiones teniendo en cuenta las posibles emisiones de CO, de todos los
procesos pertinentes de emision en la instalacion, asi como la cantidad de CO, capturado y
transferido a la infraestructura de CO,, y utilizando la férmula siguiente:

E =T +E

instalacién de captura — ‘entrada * “sin captura _Tpara almacenamiento

Donde:

Einstalacion de captura = total de las emisiones de gases de efecto invernadero de la instalacién
de captura;

Tentrada = cantidad de CO, transferido a la instalacion de captura, determinada
sobre la base de uno o varios flujos fuente como en una metodologia
de balance de masas de conformidad con el articulo 25 o sobre la
base de una metodologia basada en la medicién de conformidad
con los articulos 40 a 46 y con el articulo 49 del presente
Reglamento.

Egin captura = emisiones de la instalacién en caso de que no se capturase el CO,, es
decir, la suma de las emisiones derivadas de todas las demds
actividades de la instalacién objeto de seguimiento conforme a las
secciones pertinentes del anexo IV, incluido el método B del anexo
IV, seccién 22, del presente Reglamento para cualquier instalacién
auxiliar conectada de forma funcional;
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Tpara almacenamiento = Cantidad de CO, transferido a una infraestructura de transporte de
CO, 0 a un emplazamiento de almacenamiento determinada sobre la
base de uno o varios flujos fuente como en una metodologia de
balance de masas de conformidad con el articulo 25 o sobre la base
de una metodologia basada en la medicién de conformidad con los
articulos 40 a 46 y con el articulo 49 del presente Reglamento.

Si la instalacién de la que procede el CO, capturado es la misma que la instalacién que captura el
CO,, el titular deberd asignar a T4, un valor equivalente a cero.

En los casos de instalaciones de captura auténomas, los titulares de dichas instalaciones tendrdn
en cuenta lo siguiente:

a) el titular considerard que Egi, caprura Tepresenta la cantidad de emisiones que no proceden del
CO, transferido a la instalacién para su captura. El titular determinard dichas emisiones de
conformidad con las disposiciones del presente Reglamento;

b) no obstante lo dispuesto en la metodologia de seguimiento descrita en la presente seccion,
el titular podrd hacer un seguimiento de las emisiones de la instalacion utilizando el
método B descrito en el anexo IV, seccién 22, del presente Reglamento.

En caso de instalaciones de captura auténomas, el titular de la instalacion que transfiere el CO, a
la instalacion de captura deducird la cantidad de Tepiada de Sus propias emisiones sobre la base de
uno o varios flujos fuente, como en una metodologia de balance de masas de conformidad con
el articulo 25 o sobre la base de una metodologia basada en la medicién de conformidad con el
articulo 49 del presente Reglamento.

B.2. Determinacion del CO, transferido
Cada titular determinard la cantidad de CO, transferido desde la instalacién de captura o hacia esta
sobre la base de uno o varios flujos fuente o de una metodologia de balance de masas de
conformidad con el articulo 25 o sobre la base de una metodologia basada en la medicién de
conformidad con los articulos 40 a 46 y el articulo 49 del presente Reglamento.»;
i) La seccién 22 se sustituye por el texto siguiente:
«22.  DETERMINACION DE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO INVERNADERO PROCEDENTES DEL

TRANSPORTE DE CO, PARA EL ALMACENAMIENTO GEOLOGICO EN UN EMPLAZAMIENTO DE
ALMACENAMIENTO AUTORIZADO DE CONFORMIDAD CON LA DIRECTIVA 2009/31/CE

A.  Ambito de aplicacién

Los limites para el seguimiento y la notificacion de las emisiones del transporte de CO, se
establecerdn en el permiso de emision de gases de efecto invernadero de la infraestructura
de transporte de CO,, incluidas todas las instalaciones auxiliares conectadas de forma
funcional a la infraestructura de transporte, como el almacenamiento intermedio de CO,,
estaciones de compresion, licuefaccion, gasificacion, purificacion o calentadores. Cada
infraestructura de transporte estard compuesta como minimo de un punto inicial y un
punto final, ambos conectados a otras instalaciones o infraestructuras de transporte de
CO, que realicen una o varias de las actividades de captura, transporte o almacenamiento
geoldgico de CO,. Los puntos iniciales y finales pueden fijarse en las bifurcaciones de la
infraestructura de transporte y en las fronteras nacionales. En el permiso de emision de
gases de efecto invernadero se indicardn dichos puntos iniciales y finales, asi como las
instalaciones o la infraestructura de transporte de CO, a las que estdn conectados.

El titular de una infraestructura de transporte de CO, tendrd en cuenta, como minimo, las
siguientes fuentes potenciales de emisiones de CO,: la combustion y otros procesos de las
instalaciones conectadas de forma funcional a la infraestructura de transporte, incluidas
las estaciones de compresién y las estaciones de licuefaccién; las unidades de
combustion, incluidas las unidades de combustién interna de los vehiculos de transporte
de CO,, en la medida en que las emisiones no estén sujetas a obligaciones de entrega
relacionadas con las actividades enumeradas en los anexos I o I de la
Directiva 2003/87/CE en ese mismo afio de notificacién; emisiones fugitivas de la
infraestructura de transporte; emisiones por purgas de la infraestructura de transporte; y
las emisiones debidas a fugas en la infraestructura de transporte.
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El CO, transportado para fines distintos del almacenamiento geoldgico en un
emplazamiento de almacenamiento autorizado en virtud de la Directiva 2009/31/CE no
formard parte de los limites para el seguimiento y la notificacién de las emisiones de la
infraestructura de transporte de CO,. En los casos en que la misma infraestructura se
utilice para el transporte de CO, con multiples fines, incluido el almacenamiento
geoldgico en un emplazamiento de almacenamiento autorizado en virtud de la
Directiva 2009/31/CE, de manera que no puedan distinguirse las diferentes partidas, el
titular de una infraestructura de transporte de CO, lo indicara en el permiso de emisién
de gases de efecto invernadero y establecerd un método para registrar y documentar los
volimenes de CO, transportados con fines distintos del almacenamiento geoldgico en un
emplazamiento de almacenamiento autorizado en virtud de la Directiva 2009/31/CE. El
titular de una infraestructura de transporte de CO, supervisard las emisiones resultantes
del volumen total de CO, transportado, pero notificard como emitida la proporciéon de
emisiones correspondiente al volumen de CO, transportado para su almacenamiento
geologico en un emplazamiento de almacenamiento autorizado en virtud de la
Directiva 2009/31/CE dividido por el volumen total de CO, transportado.

B.  Metodologias de cuantificacién para el CO,

Para determinar las emisiones, los titulares de las infraestructuras de transporte de CO,
podran optar por uno de los métodos siguientes:

a) método A (balance de masas global de todos los flujos de entrada y salida), con
arreglo a la subseccion B.1;

b) método B (seguimiento individual de las fuentes de emisién), con arreglo a la
subseccion B.2.

El titular aplicard el método B a menos que pueda demostrar a la autoridad competente
que la aplicacién del método A permitird obtener unos resultados mds fiables con un
menor nivel de incertidumbre en la determinacién de las emisiones globales, y que en el
momento de solicitar el permiso de emisién de gases de efecto invernadero estd
utilizando los mejores conocimientos y tecnologia disponibles sin tener que incurrir en
costes irrazonables. Si se aplica el método B, el titular demostrard a satisfaccién de la
autoridad competente que la incertidumbre global del nivel anual de emisiones de gases
de efecto invernadero de su infraestructura de transporte no excede del 7,5 %.

El titular de una infraestructura de transporte de CO, que opte por el método B no podrd
afiadir a sus emisiones calculadas el CO, recibido de otra instalacién o infraestructura de
transporte de CO, autorizada en virtud de la Directiva 2003/87/CE, ni podrd deducir de
sus emisiones calculadas el CO, transferido a otra instalacién o infraestructura de
transporte de CO, autorizada en virtud de la misma Directiva.

El titular de una infraestructura de transporte de CO, aplicard, como minimo una vez al
afio, el método A para validar los resultados del método B. A efectos de dicha validacién,
podra utilizar niveles mds bajos para la aplicacién del método A.

B.1. Meétodo A
El titular calculard las emisiones por medio de la férmula siguiente:

Emisiones [t COZ] :Einfraestructura de transporte +z‘tiTENT”i - ZiTSAL.,i_ AEen transito

Donde:

Emisiones = total de las emisiones de CO, de la infraestructura de
transporte [t CO,]J;

Einfraestructura de transporte = cantidad de CO, [t CO,] procedente de la propia acti-

vidad de la infraestructura de transporte, es decir, emi-
siones que no proceden del CO, transportado, sino
que se emiten por la combustidn u otros procesos co-
nectados de forma funcional a la infraestructura de
transporte, supervisada de conformidad con las sec-
ciones pertinentes del anexo IV del presente Reglamen-
to;
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Tent, i =

TsaLi =

AEcn trdnsito —

B.2. Método B

cantidad de CO, transferido a la infraestructura de
transporte en el punto de entrada i, determinada sobre
la base de uno o varios flujos fuente como en una
metodologfa de balance de masas de conformidad
con el articulo 25 o sobre la base de una metodologia
basada en la mediciéon de conformidad con los ar-
ticulos 40 a 46 y con el articulo 49 del presente Regla-
mento.

cantidad de CO, transferido a la infraestructura de
transporte en el punto de salida i, determinada sobre
la base de uno o varios flujos fuente como en una
metodologia de balance de masas de conformidad
con el articulo 25 o sobre la base de una metodologia
basada en la medicion de conformidad con los ar-
ticulos 40 a 46 y con el articulo 49 del presente Regla-
mento.

cantidad de CO, transferido a la infraestructura de
transporte en el punto de entrada i, que no se transfiere
a otra instalacién o infraestructura de transporte de
CO, en el mismo periodo de notificacion, sino dentro
del plazo indicado en el articulo 49, apartado 7, del
presente Reglamento en el afio siguiente al periodo
de notificaciéon. Los importes correspondientes no se
tendrdn en cuenta para Ts,;_; para el siguiente periodo
de notificacion.

El titular calculard las emisiones teniendo en cuenta las posibles emisiones de todos los
procesos pertinentes de emision en la instalacién, asi como la cantidad de CO,
capturado y transferido a la infraestructura de transporte, por medio de la férmula

siguiente:

Emisiones [t COz]: Efugitivas + Epor purga + Efugas + Einfraestructura de transporte

Donde:

Emisiones =

Efugi(ivas =

E

por purga =

Efugas =

Einfraestructura de transporte —

total de las emisiones de CO, de la infraestructura de
transporte [t CO,]J;

cantidad de emisiones fugitivas [t CO,] del CO, trans-
portado en la infraestructura de transporte, por ejem-
plo las emisiones de juntas, vélvulas, estaciones de
compresion intermedias e instalaciones de almacena-
miento intermedias;

cantidad de emisiones por purga [t CO,] del CO, trans-
portado en la infraestructura de transporte;

cantidad de CO, [t CO,] transportado en la infraestruc-
tura de transporte, emitido como consecuencia de un
fallo en uno o varios componentes de la infraestructu-
ra de transporte;

cantidad de CO, [t CO,] procedente de la propia acti-
vidad de la infraestructura de transporte, es decir, emi-
siones que no proceden del CO, transportado, sino
que se emiten por la combustidn u otros procesos co-
nectados de forma funcional a la infraestructura de
transporte, supervisada de conformidad con las sec-
ciones pertinentes del anexo IV del presente Reglamen-
to.
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B.2.1. Emisiones fugitivas de la infraestructura de transporte

El titular de una infraestructura de transporte de CO, tendrd en cuenta las emisiones
fugitivas de al menos los siguientes tipos de equipos:

a) juntas;

b) dispositivos de medida;

¢) valvulas;

d) estaciones de compresion intermedias;

€) instalaciones de almacenamiento intermedias, incluidas las montadas en vehiculos
de transporte de CO,.

En el momento de la entrada en funcionamiento de la infraestructura de transporte, y
como mds tarde al final del primer afio de notificacién desde la entrada en
funcionamiento de la misma, el titular determinard las tasas medias de emisién ER
(expresadas en gramos de CO,/unidad de tiempo) por cada elemento de equipo y evento
que pueda dar lugar a emisiones fugitivas. El titular ha de revisar estas tasas al menos cada
cinco afios, en funcién de las mejores técnicas y conocimientos disponibles en este
dmbito.

El titular calculard las emisiones fugitivas multiplicando el niimero de elementos de
equipo de cada categoria por la tasa de emisién, y sumando los resultados obtenidos
para cada categoria, tal como se indica en la siguiente ecuacién:

Emisiones fugitivas [tCO,] = (ZCategoria ER [gCO, /eventos| 'Neventos) /108

El niimero de eventos (Neyentos) €5 €l niimero de elementos que componen cada equipo
especifico por categorfa multiplicado por el niimero de unidades de tiempo del afio.

B.2.2. Emisiones debidas a fugas

El titular de la infraestructura de transporte de CO, deberd demostrar la integridad del
sistema mediante datos representativos (en cuanto a su distribucién espacial y temporal)
de temperatura y presion. Si esos datos indican que se ha producido una fuga, el titular
calculard la cantidad correspondiente de CO, mediante un método adecuado descrito en
el plan de seguimiento, de conformidad con las directrices sobre las mejores practicas
del sector, por ejemplo comparando las diferencias de temperatura y presiéon con los
valores medios de temperatura y presion que caracterizan la integridad del sistema.

B.2.3. Emisiones por purga

El titular de una infraestructura de transporte de CO, incluird en el plan de seguimiento
un andlisis de las situaciones que puedan dar lugar a emisiones por purga, especialmente
por motivos de mantenimiento o emergencias, y elaborard un método adecuado y
documentado para calcular la cantidad de CO, purgado, de conformidad con las
directrices sobre las mejores practicas del sector.»;

i) la seccién 23 se modifica como sigue:
i) en la letra A), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«La autoridad competente basard los limites para el seguimiento y la notificacién de las emisiones
procedentes del almacenamiento geoldgico de CO, en la delimitaciéon del emplazamiento de
almacenamiento y del complejo de almacenamiento, tal como se especifica en el permiso de
conformidad con la Directiva 2009/31/CE, asi como en todas las instalaciones auxiliares
conectadas de forma funcional al complejo de almacenamiento, como el almacenamiento
intermedio de CO,, las estaciones de compresion, licuefaccion, gasificacion, purificacién o los
calentadores. Si se detectan fugas en un complejo de almacenamiento que provoquen emisiones o
liberacién de CO, a la columna de agua, el titular deberd inmediatamente:

a) notificarlo a la autoridad competente;

b) contabilizar dichas fugas como un flujo fuente o una fuente de emisién de la instalacién de que
se trate, y

c) realizar el seguimiento y la notificacién de estas emisiones.».
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54)

ii)

iii)

iv)

en la letra B), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«El titular de la actividad de almacenamiento geoldgico no afladird al nivel calculado de sus
emisiones el CO, recibido de otra instalacion, ni deducira de ese nivel calculado el CO, transferido
a otra instalacién o almacenado geoldgicamente en el emplazamiento de almacenamiento. El titular
realizard el seguimiento de las emisiones de cualquier instalacion auxiliar conectada de forma
funcional al complejo de almacenamiento de conformidad con lo dispuesto en el anexo IV, seccién
22, del presente Reglamento.»;

en la letra B1), el segundo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Cada titular determinard la V. CO, bien como uno o varios flujos fuente segiin una metodologia de
balance de masas de conformidad con el articulo 25, o bien mediante una metodologia basada en la
medicion, de conformidad con los articulos 41 a 46 del presente Reglamento. No obstante lo
dispuesto en la primera frase y previa aprobacién de la autoridad competente, el titular podrd
incluir en el plan de seguimiento una metodologia adecuada para determinar la V CO, basada en
las buenas précticas del sector, cuando la aplicacién de las metodologias de seguimiento a que se
refiere la primera frase genere costes irrazonables o el titular pueda demostrar que la metodologia
basada en las buenas practicas del sector permite determinar los importes con al menos la misma
precision que las metodologias basadas en la medicién.»;

en la letra B2), el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«El titular tendrd en cuenta al menos las posibles fuentes adicionales de emisiones procedentes de
operaciones de recuperacion mejorada de hidrocarburos que figuran a continuacién:»;

El anexo V se modifica como sigue:

a) el cuadro 1 se modifica como sigue:

i) la duodécima fila, titulada «Refineria de petréleo» se sustituye por el texto siguiente:

«Refineria de petréleo»;

ii) la vigesimoséptima fila, epigrafe «Produccion de aluminio primario» se sustituye por el texto
siguiente:

«Produccién de aluminio primario o aliminay;

iii) se afladen las siguientes lineas al final del cuadro:

«Captura, transferencia y almacenamiento geoldgico de CO, en el emplazamiento de almacena-
miento autorizado en virtud de la Directiva 2009/31/CE

Balance de masas del CO, 2 n.a. n.a. 2 n.a. n.a.
transferido

Emisiones por purga, fugas 2 n.a. na. 2 n.a. n.a»
y fugitivas de CO,

en el cuadro del anexo VII, después de la segunda fila, epigrafe «gas natural», se insertan las filas siguientes:

«CO, transferido

Semanal como minimo

Gas de salida a los efectos del articulo 43, apartado 4 | Cada 50 000 toneladas de CO, total, pero al menos una

vez al mes»
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55) el anexo IX se modifica como sigue:
a) laseccion 2 se modifica como sigue:

i) el titulo se sustituye por el texto siguiente:

ELEMENTOS ESPECIFICOS PARA LAS INSTALACIONES FIJAS:»
ii) en el punto 6, la parte introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«En el caso de la produccién de aluminio primario o alimina, los siguientes elementos adicionales:»;
iii) en el punto 7, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) los datos agregados representativos de la presion y temperatura de la infraestructura de transporte»;
iv) se aflade el punto 8 siguiente:

«8) En el caso del CO, quimicamente fijado de forma permanente, segin proceda, los siguientes
elementos adicionales:

a) documentacién de la cantidad de CO, quimicamente fijado de forma permanente;

b) los tipos de productos quimicamente fijados al CO,, sus cantidades producidas y los usos
respectivos de los productos.»

b) laseccién 3 se modifica como sigue:
i) el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) A los efectos del seguimiento de las emisiones, la documentacion relativa a la metodologfa aplicable
a las lagunas de datos, si procede, el niimero de vuelos en los que se produjeron lagunas de datos, los
datos utilizados para colmar las lagunas que se hubieran producido y, si el niimero de vuelos con
lagunas de datos supera el 5 % de los vuelos notificados, los motivos de esas lagunas de datos y
documentacién de las medidas correctoras adoptadas.»;

ii) se insertan los puntos 5 y 6 siguientes:

«5) A efectos del seguimiento y la notificacién de los efectos de la aviacién no derivados del CO,, todos
los datos supervisados por el operador de aeronaves de conformidad con el articulo 56 ter, apartado
2, del presente Reglamento, cuando dichos datos se utilicen para calcular el CO,(e) por vuelo de
conformidad con el método a que se refiere el articulo 56 bis del presente Reglamento;

6) A efectos del seguimiento de los efectos de la aviacién no derivados del CO, y cuando el operador de
aeronaves no utilice NEATS, el nimero de vuelos en los que se produjeron lagunas de datos y los
valores por defecto adecuados utilizados del anexo III bis, seccién 5, y del anexo III ter del presente
Reglamento para colmar las lagunas de datos.»;
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56)

El anexo X se modifica como sigue:

a)

la seccién 1 se modifica como sigue:

ii)

iii)

el titulo se sustituye por el texto siguiente:

dnforme anual de emisiones de instalaciones fijas»;
en el punto 6, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) las emisiones totales expresadas en t CO,(e), incluido el CO, procedente de flujos fuente de
biomasa que no cumplen con lo dispuesto en el articulo 38, apartado 5, del presente Reglamento,
o de flujos fuente de CRONB o CCR que no cumplen con lo dispuesto en el articulo 39 bis,
apartado 3, del presente Reglamento, o de flujos fuente de combustibles sintéticos hipocarbdnicos
que no cumplen con lo dispuesto en el articulo 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento;»;

en el punto 6, la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

) los factores de emision, expresados de conformidad con los requisitos establecidos en el
articulo 36, apartado 2, del presente Reglamento; fraccion de biomasa; fraccién de biomasa con
calificacion de cero, fraccién de CRONB o CCR, fraccién de CRONB o CCR con calificacién de
cero, fraccién sintética hipocarbodnica, fraccion sintética hipocarbénica con calificacion de cero,
factores de oxidacion y conversion, expresados como fracciones sin dimensiones;»;

el punto 7 se sustituye por el texto siguiente:

«7) Si se aplica una metodologia basada en el balance de masas, el flujo de masas y el contenido de
carbono para cada flujo fuente de entrada y salida de la instalacion; fraccién de biomasa, fracciéon
de biomasa con calificacién de cero, fraccién de CRONB o CCR, fraccién de CRONB o CCR con
calificacion de cero, fraccién sintética hipocarbénica, fraccién sintética hipocarbénica con
calificacion de cero y valor calorifico neto, cuando proceda;»;

en el punto 8, las letras a), b), ¢), d) y e) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) cantidades de biomasa y de biomasa con calificacién de cero consumidas o cantidades de CRONB o
CCR y de CRONB o CCR con calificacién de cero consumidos, o cantidades de combustibles
sintéticos hipocarbénicos y de combustibles sintéticos hipocarbénicos con calificaciéon de cero
consumidos, expresadas en TJ, o empleadas en procesos, expresadas en t o Nm?;

b) las emisiones de CO, procedentes de la biomasa y de la biomasa con calificacién de cero o las
emisiones procedentes de CRONB o CCR y de CRONB o CCR con calificaciéon de cero, o las
emisiones procedentes de combustibles sintéticos hipocarbénicos y de combustibles sintéticos
hipocarbénicos con calificacion de cero expresados en toneladas de CO,, cuando se utilice una
metodologfa basada en la medicién para determinar las emisiones;

¢) un valor sustitutivo del valor calorifico neto de la biomasa o del CRONB o CCR o de los
combustibles sintéticos hipocarbénicos utilizados como combustible, si procede;

d) las emisiones, las cantidades y el contenido energético de los combustibles de biomasa y
bioliquidos consumidos o CRONB o CCR consumidos, o combustibles sintéticos hipocarbénicos
consumidos expresados en t y TJ, e informaciéon de que los combustibles de biomasa con
calificacion de cero y los bioliquidos o CRONB o CCR o los combustibles sintéticos
hipocarbénicos cumplen con lo dispuesto en el articulo 38, apartado 5, o el articulo 39 bis,
apartado 3, o el articulo 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento;

e) cuando sea de aplicacion el articulo 49 o 50 del presente Reglamento, el CO, o el N,O transferido a
una instalacion o desde esta y cualquier CO, en transito, expresado en t CO,(e);»;
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vi)

vii)

en el punto 8, se insertan las letras i) y j) siguientes:

d) cantidad de CO, quimicamente fijado al producto de acuerdo con el articulo 49 bis, apartado 1, del
presente Reglamento, expresada en t COy;

j)  los tipos y las cantidades de productos producidos a los que el CO, estaba quimicamente fijado de
conformidad con el articulo 49 bis, apartado 1, del presente Reglamento, expresados en t de
producto;»;

en el punto 9, la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«) cuando proceda, un valor sustitutivo del contenido energético de los materiales y combustibles
fosiles y de la biomasa utilizada como combustibles y materiales, asi como de CRONB o CCR o
combustibles sintéticos hipocarbdnicos.»;

b) laseccién 2 se modifica como sigue:

i)

iii)

los puntos 8 y 9 se sustituyen por el texto siguiente:

«8) La masa de combustible puro (en toneladas) por tipo de combustible por par de Estados,
incluyendo la informacién siguiente:

a) si el combustible de aviacion alternativo tiene una calificacién de cero de conformidad con el
articulo 54 quater del presente Reglamento;

b) siel combustible es un combustible de aviacion admisible;

¢) respecto a los combustibles de aviacién admisibles, el tipo de combustible conforme a lo
dispuesto en el articulo 3 quater, apartado 6, de la Directiva 2003/87CE.

9) Las emisiones totales de CO, en toneladas de CO,, aplicando el factor preliminar de emisién y el
factor de emisién, desglosadas por Estado miembro de origen y de destino;»;

el punto 12 se sustituye por el texto siguiente:
«12)  Como datos de cardcter informativo:

a) la cantidad de combustibles de aviacion alternativos utilizada durante el afio de notificacion
(en toneladas) desglosada por tipo de combustible, y si los biocombustibles cumplen lo
dispuesto en el articulo 54 quater del presente Reglamento;

b) el valor calorifico neto de los combustibles alternativos;»;
el punto 13 se sustituye por el texto siguiente:

«13)  Como anexo al informe anual de emisiones, los operadores de acronaves incluirdn las emisiones
anuales y el niimero anual de vuelos por par de aerédromos. Si procede, se indicard la cantidad
de combustible de aviaci6én alternativo y de combustible de aviacién admisible (en toneladas)
por par de aerédromos. El operador podrd solicitar a la autoridad competente que esa
informacion sea tratada como informacién confidencial.»;

c) seinserta la seccidn 2 bis siguiente:

«2 bis.

INFORMES ANUALES SOBRE LOS EFECTOS DE LA AVIACION NO DERIVADOS DEL CO, DE LOS OPERADORES
DE AERONAVES

En el caso de los efectos de la aviacion no derivados del CO,, el informe separado a que se refiere el
articulo 68, apartado 5, del presente Reglamento contendrd, como minimo, la siguiente informacién:

1) Los datos identificativos del operador de aeronaves y el distintivo de llamada o cualquier otro
c6digo de identificacién tinico utilizado a efectos de control del trifico aéreo, asi como la
informacién de contacto pertinente.

2) El nombre y direccion del verificador del informe.
3) El afio de notificacion.
4) La referencia al lltimo plan de seguimiento aprobado y su niimero de version y la fecha a partir

de la que es aplicable, asi como la referencia a otro plan de seguimiento pertinente para el afio
de notificacién y su ndmero de version.

5) Los cambios importantes de las operaciones y desviaciones en relacion con el plan de
seguimiento aprobado durante el perfodo de notificacion.
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57)

58)

6) Los nimeros de matricula de las aeronaves y tipos de aeronaves utilizados en el periodo
cubierto por el informe para la realizacién de las actividades de aviacién contempladas en el
anexo I de la Directiva 2003/87CE llevadas a cabo por el operador de aeronaves.

7) El ndmero total de vuelos por par de Estados a que se refiere el informe.

8) La suma de CO,(e) de los vuelos supervisados del operador de aeronaves por par de
aerédromos, expresada en los pardmetros climdticos previstos en el articulo 56 bis, apartado 2,
del presente Reglamento.

9) Un cuadro XML que contenga por vuelo, tal como se define en el anexo III bis, seccién 1, del
presente Reglamento, informacion de vuelo, tipo de aeronave, identificador del motor y CO,(e),
expresada en los pardmetros climdticos previstos en el articulo 56 bis, apartado 2, del presente
Reglamento;

10)  Si el operador de aeronaves no utiliza NEATS para calcular el CO,(e), sino las herramientas
informdticas propias o de terceros a que se refiere el articulo 56 bis, apartado 7, letra b), del
presente Reglamento, una descripcion de como se aplica la eficacia en dichas herramientas, de
conformidad con el presente Reglamento y NEATS, para refinar el PCG. Si no se ha aplicado la
eficacia en las herramientas, el operador de aeronaves facilitard una descripcién en la que se
expliquen los motivos por los que no se ha aplicado la eficacia.»;

d) laseccién 4 se modifica como sigue:

i) el punto 6 se modifica como sigue:

— laletra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) las emisiones totales expresadas en t CO,,incluido el CO2 procedente de flujos de combustible
de biomasa que no cumplen con lo dispuesto en el articulo 38, apartado 5, del presente
Reglamento, o de flujos fuente de CRONB o CCR que no cumplen con lo dispuesto en el
articulo 39 bis, apartado 3, del presente Reglamento, o de flujos fuente de combustibles
sintéticos hipocarbonicos que no cumplen con lo dispuesto en el articulo 39 bis, apartado 4,
del presente Reglamento;»;

— laletra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) los factores de emisién, expresados de conformidad con los requisitos establecidos en el
articulo 75 septies del presente Reglamento; fraccion de biomasa, fraccién de biomasa con
calificacién de cero, fraccion de CRONB o CCR, fraccién de CRONB o CCR con calificacién
de cero, fraccion sintética hipocarbénica, fraccion sintética hipocarbénica, con calificacién de
cero, expresadas como fracciones sin dimensiones;;

ii) en el punto 7, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) un valor sustitutivo del valor calorifico neto de los flujos de combustible de biomasa, CRONB, CCR
o combustibles sintéticos hipocarbénicos, cuando proceda;

b) las emisiones, las cantidades y el contenido energético de los biocombustibles, bioliquidos,
combustibles de biomasa, CRONB y CCR, combustibles sintéticos hipocarbénicos despachados a
consumo, expresados en t y TJ, e informacién sobre si cumplen lo dispuesto en el articulo 38,
apartado 5, o en el articulo 39 bis, apartado 3 o 39 bis, apartado 4, del presente Reglamento;»;

en el anexo X bis, la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«Junto con la informacién incluida en el informe anual de emisiones con arreglo al anexo X del presente Reglamento,
el titular presentard la siguiente informacion sobre cada combustible comprado, conforme este se define en el
articulo 3, letra af), de la Directiva 2003/87 CE:»;

en el anexo X ter, la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

Junto con la informacién incluida en el informe anual de emisiones con arreglo al anexo X del presente Reglamento,

la entidad regulada presentara la siguiente informacién sobre cada combustible comprado, conforme este se define
en el articulo 3, letra af), de la Directiva 2003/87|CE:»;
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Articulo 2
Entrada en vigor y aplicacién
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
Serd aplicable a partir del 1 de enero de 2024.
No obstante, el articulo 1, puntos 2, letra m), 42 a 46, 49, 57 y 58, serdn aplicables a partir del 1 de julio de 2024.

El articulo 1, puntos 3, 5a 8, 9, letra ¢), 21, 25a 27, 28, letra a), 29, 35, 36, 38, 40, 41, 47, letra a), incisos ii) y iii), 47, letra
b), inciso i), primer y cuarto guiones, 47, letra b), inciso iii), 48, letra a), inciso ii), 51, 52, letras d), e), ), g), inciso ii), h), i), ),

53, 55, letra a), incisos ii), iii), y iv), letra b, inciso ii), 56, letra a), inciso vi) y 56, letra c), serdn aplicables a partir del
1 de enero de 2025.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de septiembre de 2024.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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