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DECISION DE EJECUCION (UE) 2022/716 DE LA COMISION
de 6 de mayo de 2022

relativa a la aprobacién de un Calentador de Combustible Diésel Inteligente para su uso en turismos y

vehiculos comerciales ligeros con motores de combustion convencionales y determinados turismos

y vehiculos comerciales ligeros eléctricos hibridos como tecnologia innovadora de conformidad con
el Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros
nuevos, y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 ('), y en particular su articulo 11,
apartado 4,

Considerando lo siguiente:

(1)  El 7 dejulio de 2021, el fabricante Stellantis present6 una solicitud («solicitud») para la aprobaciéon como tecnologia
innovadora de una tecnologia de Calentador de Combustible Diésel Inteligente destinada al uso en turismos
(«vehiculos M;») y vehiculos comerciales ligeros («vehiculos N;») con motores de combustién interna
convencionales que funcionan con diésel y en vehiculos M; o N; eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-SCE)
que funcionan con diésel en relacion con los cuales pueden utilizarse los valores medidos sobre el consumo de
combustible y las emisiones de CO, sin corregir, de conformidad con el anexo XXI, subanexo 8, apéndice 2, punto
1.1.4, del Reglamento (UE) 20171151 de la Comisién (3.

(2)  La solicitud se ha evaluado de conformidad con el articulo 11 del Reglamento (UE) 2019/631, los Reglamentos de
Ejecucién (UE) n. 725/2011 () y (UE) n.° 427/2014 () de la Comisién, y las orientaciones técnicas para la
preparacion de las solicitudes de aprobacién de tecnologias innovadoras segtin el Reglamento (CE) n.° 443/2009 y
el Reglamento (UE) n.° 510/2011 (versién de julio de 2018) (*). De conformidad con el articulo 11, apartado 3, del
Reglamento (UE) 2019/631, la solicitud iba acompafiada de un informe de verificacion realizado por un organismo
independiente y autorizado.

(3)  Para usar el combustible diésel en un vehiculo, es preciso filtrar el combustible a fin de garantizar un proceso de
combustién de calidad y el funcionamiento adecuado del vehiculo. A una temperatura baja especifica e intrinseca,
las parafinas mds pesadas que contienen los combustibles diésel comienzan a precipitarse y forman cristales de cera,
que a su vez obstruyen los elementos de filtracién del sistema de combustible, lo que provoca problemas como la
imposibilidad de arrancar el motor, fallos de encendido o la pérdida de potencia del motor durante la conduccién.
Asi pues, los vehiculos diésel estan equipados con un calentador de combustible que se activa a bajas temperaturas e
impide el proceso de obstruccion.

() DOL111 de 25.4.2019, p. 13.

() Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del
Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y
el mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46|CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisiéon (DO L 175 de
7.7.2017,p. 1).

() Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 725/2011 de la Comision, de 25 de julio de 2011, por el que se establece un procedimiento de
aprobacion y certificacién de tecnologias innovadoras para reducir las emisiones de CO, de los turismos, de conformidad con el
Reglamento (CE) n.° 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (Texto pertinente a efectos del EEE) (DO L 194 de 26.7.2011,
p. 19).

() Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 4272014 de la Comision, de 25 de abril de 2014, por el que se establece un procedimiento de
aprobacion y certificacién de tecnologfas innovadoras para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros, de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 125 de 26.4.2014, p. 57).

() https:/[circabc.europa.eu/sd/ajal9b42c8-8e87-4b24-a78b-9b70760{82a9/July%202018%20Technical%20Guidelines.pdf.
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(4)  Elsolicitante ha demostrado que la penetracion en el mercado de la tecnologia ecoinnovadora no superd el 3 % en el
aflo 2019, fecha posterior al afio de referencia previsto en el articulo 2, apartado 2, letra a), de los Reglamentos de
Ejecucion (UE) n.° 725/2011 y (UE) n.° 427/2014. En consecuencia, se cumple el criterio del cardcter innovador.

(5)  Se ha confirmado que los beneficios de la tecnologia no estdn cubiertos por el ensayo de tipo I de la homologacién
de tipo relativa a las emisiones de CO,, ya que el Calentador de Combustible Diésel Inteligente no se activa a la
temperatura a la que se realiza dicho ensayo.

(6)  La tecnologia de referencia respecto de la cual debe evaluarse la reduccion de las emisiones de CO, lograda con el
Calentador de Combustible Diésel Inteligente es un calentador de combustible diésel convencional integrado en el
filtro diésel que, en funcién de la sefial procedente del sensor de temperatura del filtro, se activa cuando la
temperatura del combustible es inferior a +5 °C y se vuelve a desactivar cuando la temperatura del combustible es
superior a +8 °C. El control de la activacién del citado calentador de combustible diésel de referencia depende
unicamente de un umbral de temperatura. En cambio, el Calentador de Combustible Diésel Inteligente se activa en
funci6n del estado de carga de parafina del cartucho filtrante, controlado por un sensor de presion del filtro, ademds
de por el sensor de temperatura. De este modo, se reduce el tiempo durante el cual el calentador de combustible estd
activado, lo que permite reducir el consumo de energia y las emisiones de CO,.

(7)  El solicitante ha facilitado una metodologia para determinar la reduccion de las emisiones CO, lograda con el
Calentador de Combustible Diésel Inteligente. A fin de determinar el consumo de potencia de la tecnologia de
referencia y de la tecnologia ecoinnovadora, el vehiculo equipado con la tecnologia ecoinnovadora debe someterse a
ensayo con arreglo a las condiciones limite del ciclo de ensayo de vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial
(WLTC) que se establecen en el Reglamento (UE) 2017/1151, a -20 °C y empleando un combustible diésel para uso
artico. El vehiculo ha de estar equipado con una unidad de control electrénico (UCE) abierta que permita la lectura
de las sefiales que desactivarian el calentador de combustible. Se ha determinado un factor de utilizacién, que refleja
la proporcién media del uso de la tecnologfa innovadora en condiciones reales, teniendo en cuenta aspectos como la
calidad del combustible, la temperatura ambiente, las caracteristicas de los componentes técnicos, los datos sobre
aforo de tréfico y los porcentajes de ventas de vehiculos en todos los Estados miembros.

(8)  Habida cuenta de lo expuesto, la metodologia de ensayo debe considerarse adecuada para determinar la reduccién de
las emisiones de CO, derivada de la tecnologia innovadora en cuestién. Aplicando dicha metodologia de ensayo, el
solicitante ha demostrado igualmente que el umbral de reduccion minima de las emisiones de CO, de 0,5 g de CO,/
km se supera de manera comprobable y es estadisticamente significativo.

(9)  Los fabricantes deben tener la posibilidad de solicitar a una autoridad de homologacion de tipo la certificacion de la
reduccién de las emisiones de CO, derivada de la utilizacion de la tecnologia innovadora cuando se cumplan las
condiciones establecidas en la presente Decisién. A tal fin, los fabricantes han de adjuntar a la solicitud de
certificacién un informe de verificacién de un organismo independiente y autorizado que confirme que la
tecnologia innovadora utilizada cumple las condiciones establecidas en la presente Decisién y que la reduccion se ha
determinado de conformidad con la metodologia de ensayo contemplada en la presente Decision.

(10) Corresponde a la autoridad de homologacién de tipo verificar exhaustivamente que se cumplen las condiciones,
especificadas en la presente Decision, para la certificacion de la reduccion de las emisiones de CO, derivada del uso
de una tecnologia innovadora. Cuando se expida dicha certificacion, la autoridad responsable de la homologacion
de tipo debe garantizar que todos los elementos tenidos en cuenta en la certificacion queden registrados en un
informe de ensayo y se conserven junto con el informe de verificacién, y que esa informaciéon se ponga a
disposicién de la Comision cuando esta la solicite.

(11) A fin de determinar el c6digo general de ecoinnovacién que ha de emplearse en los correspondientes documentos de
homologacion de tipo de conformidad con los anexos I, VIII y IX del Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento
Europeo y del Consejo (%), es preciso atribuir un c6digo individual a la tecnologia innovadora.

(®) Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018, sobre la homologacion y la vigilancia del
mercado de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n. 715/2007 y (CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga
la Directiva 2007/46/CE (DO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1
Tecnologia innovadora

El Calentador de Combustible Diésel Inteligente queda aprobado como tecnologia innovadora a tenor del articulo 11 del
Reglamento (UE) 2019/631, siempre que:

a) esté instalado en vehiculos M; o N; equipados con motores de combustion interna que funcionen con diésel o en
vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior de las categorias M; o N; que funcionen con diésel y en relacién con los
cuales puedan utilizarse los valores medidos sobre el consumo de combustible y las emisiones de CO, sin corregir, de
acuerdo con el anexo XXI, subanexo 8, apéndice 2, punto 1.1.4, del Reglamento (UE) 2017/1151;

b) se active como muy pronto a la temperatura especifica del punto de enturbiamiento del combustible, cuando sea
necesario para evitar la obstruccién de los elementos de filtrado del sistema de combustible, habida cuenta tanto de un
umbral de temperatura como de la carga de parafina del cartucho filtrante.

Articulo 2
Solicitud de certificacion de la reduccion de las emisiones de CO,

1.  Todo fabricante podra solicitar a una autoridad de homologacion de tipo la certificaciéon de la reduccion de las
emisiones de CO, derivada del uso de la tecnologfa innovadora a que se refiere el articulo 1 mediante referencia a la
presente Decision.

2. El fabricante se asegurard de que la solicitud de certificacién vaya acompafiada de un informe de verificacién de un
organismo independiente y autorizado que confirme que la tecnologia se ajusta a lo dispuesto en el articulo 1, letras a) y b).

3. Cuando se haya certificado la reduccién de las emisiones de CO, de conformidad con el articulo 3, el fabricante se
asegurard de que la reduccion de las emisiones de CO, certificada y el c6digo de ecoinnovacion a que se refiere el articulo 4
consten en el certificado de conformidad de los vehiculos en cuestion.

Articulo 3
Certificacién de la reduccion de las emisiones de CO,

1. Laautoridad de homologacién de tipo se asegurard de que la reduccién de las emisiones de CO, lograda con el uso de
la tecnologfa innovadora haya sido determinada utilizando la metodologia recogida en el anexo.

2. La autoridad de homologacién de tipo registrard en la correspondiente documentacién de homologacién de tipo
tanto la reduccion de las emisiones de CO, certificada y calculada de acuerdo con el punto 7 del anexo, como el codigo de
ecoinnovacion a que se refiere el articulo 4.

3. La autoridad de homologacién de tipo registrard todos los elementos tenidos en cuenta para la certificacién en un
informe de ensayo que conservara junto con el informe de verificacién mencionado en el articulo 2, apartado 2, y, previa
peticion, facilitard esta informacién a la Comisién.

4. La autoridad de homologaci6n de tipo Gnicamente certificard la reduccién de las emisiones de CO, derivada del uso
de la tecnologfa innovadora si concluye que la tecnologia es conforme con el articulo 1, letras a) y b), y si la reduccién de
las emisiones de CO, determinada de conformidad con el punto 7 del anexo es igual o superior a 0,5 g de CO,/km, como
se especifica en el articulo 9, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 725/2011 en el caso de los
vehiculos M;, o en el articulo 9, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecuciéon (UE) n.* 427/2014 en el caso de los
vehiculos Nj.

Articulo 4
Cédigo de ecoinnovacién

Se asigna el codigo de ecoinnovacién n.° 37 a la tecnologia innovadora aprobada por la presente Decision.
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Articulo 5

Entrada en vigor

La presente Decision entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 6 de mayo de 2022.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO

Metodologia para determinar la reduccién de las emisiones de CO, derivada del Calentador de
Combustible Diésel Inteligente

1. INTRODUCCION

El presente anexo establece la metodologia para determinar la reduccion de las emisiones de CO, que debe atribuirse al uso
del Calentador de Combustible Diésel Inteligente en un vehiculo con arreglo a las condiciones especificadas en el articulo 1.

A fin de determinar dicha reduccidn, deberd calcularse lo siguiente:
1) El consumo de potencia de la tecnologia de referencia.

2) El consumo de potencia de la tecnologfa innovadora.

3) La reduccion de las emisiones de CO,.

4) La incertidumbre de la reduccion de las emisiones de CO..

2. METODOLOGIA

La tecnologfa innovadora estd disefiada para que su funcionamiento sea controlado por la unidad de control electrénico
(UCE) del vehiculo, a partir de una sefial de temperatura y de presién procedente del filtro de combustible.

En cambio, el calentador de combustible de referencia estd controlado por la UCE del vehiculo tinicamente a partir de una
sefial de temperatura.

A fin de determinar simultdneamente el consumo de potencia de la tecnologia de referencia y de la tecnologia
ecoinnovadora, el vehiculo equipado con la tecnologia innovadora se someterd a ensayo como se describe en los puntos
2.1 y 2.2 a continuacién. Para estas mediciones se utilizard combustible diésel para uso drtico de las clases 2 a 4 de la
clasificacion EN 590.

2.1. Determinacién de Py, (consumo de potencia de la tecnologia de referencia)

A fin de determinar el consumo de potencia del calentador de referencia, el calentador de combustible diésel se mantendrd
activado durante todo el ensayo del consumo de potencia, tal como se especifica en los puntos 1) a 9) a continuacién, y su
funcionamiento no se verd afectado por el sensor de presién del filtro.

El fabricante y la autoridad de homologacién de tipo acordaran la herramienta que se utilizard para la lectura de la UCE y el
programa informdtico mds adecuado para la identificacion de la etiqueta de calibracién del umbral de presion.

La autoridad de homologacién de tipo o el servicio técnico que esta designe se asegurardn de que el ensayo del consumo de
potencia conste de las siguientes etapas:

1) Lectura de calibracién de la UCE de serie instalada en el vehiculo ecoinnovador.

2) Instalacion en el vehiculo de una UCE abierta que permita fijar el umbral para el sensor de presién del filtro del
calentador.

3) Lectura de calibracion de la UCE abierta.

4) Identificacion, utilizando el programa informaético adecuado, de la etiqueta de calibracion del umbral de presion segtin
las especificaciones del fabricante.

5) Ajuste del umbral de presion del calentador en 0 kPa para garantizar que el calentador de combustible esté activado
durante todo el ensayo.

6) Verificacién y confirmacién de que la tnica diferencia entre los ajustes de la UCE de serie y la UCE abierta es la
calibracién del umbral de presion del calentador de combustible diésel.

7) Enfriamiento del vehiculo, cuyo depésito se habré llenado como minimo al 50 % de su volumen, hasta que la cdmara
climdtica y la temperatura del combustible se estabilicen en -20 °C.

8) Al menos 30 segundos antes de comenzar el WLTC, comprobacién de que el calentador esté activado e inicio de la
medicién y del registro de la tension de la baterfa y la corriente del calentador de combustible diésel con una frecuencia
de adquisicion de al menos 100 Hz para documentar el estado del vehiculo previo al WLTC.

9) Realizacion de un WLTC completo, con la temperatura de la cdmara climdtica y del combustible estabilizada en -20 °C.
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Las fases 7) a 9) se repetiran al menos cinco veces.

Antes de iniciar el primer WLTC, el fabricante proporcionard a la autoridad de homologacién de tipo la tensién de
funcionamiento (Ups) v la intensidad de corriente (Ips) del sensor de presion del calentador de combustible diésel
inteligente, sobre la base de sus datos de propiedades eléctricas o de los datos de medicion facilitados por el proveedor del
Sensor.

Para cada WLTC completado, se calculardn la energfa consumida por el calentador de combustible diésel a lo largo del ciclo

(Wbasei) y el correspondiente consumo de potencia del calentador de combustible diésel de referencia (Pbase-) de
conformidad con la formula 1 y la férmula 2, respectivamente: !

Férmula 1
te
Wbasei = J- Ubase(t) ) Ibase(t) dt
ts
Férmula 2
W
_ base;
Pbasei Tt — 3600 — (Upg ~Ipg)
e s
donde:
Wy .se. Consumo de energia del calentador de combustible diésel durante el i-ésimo WLTC [Wh]
il
Ubpase(t): Tension de la baterfa medida en el momento t [V]
Tpase(t): Intensidad de corriente del calentador de combustible diésel medida en el momento t [A]
te Momento en que se inicia el WLTC, contado desde el inicio de las mediciones de tension y corriente [s]
te: Momento en que se finaliza el WLTC, contado desde el inicio de las mediciones de tensién y corriente [s]
Ppas e - Consumo de potencia del calentador de combustible diésel de referencia durante el i-ésimo WLTC [W]
Ups: Tension de alimentacion del sensor de presién [V]
Ipg: Intensidad de corriente de alimentacion del sensor de presion [A]

La media aritmética del consumo de potencia (P 45 ) del calentador de combustible diésel de referencia en todos los WLTC
completos realizados se calculard de acuerdo con la formula 3.

Férmula 3
n
i=1 p base;
n

1Dbase -

2.2. Determinacién de P, (consumo de potencia de la tecnologia innovadora)

Antes de iniciar el WLTC segun lo establecido en las etapas 8) y 9) del punto 2.1, el fabricante proporcionard a la autoridad
de homologacién de tipo la sefial o las sefiales de la presion del filtro del calentador a la UCE que provocarfan la
desactivacion del calentador de combustible diésel inteligente durante el ensayo WLTC.

Utilizando esa sefial de la UCE, para cada WLTC realizado segtin lo establecido en los puntos 8) y 9) del punto 2.1, la
autoridad de homologacion de tipo o el servicio técnico que esta designe determinardn el primer momento X [s] tras el
cual se desactivaria el calentador de combustible diésel inteligente.
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El consumo de potencia de la tecnologia innovadora [P..,] se determinard de acuerdo con la férmula 4:

Férmula 4
X
Peco = 1800 " Phase + (Ups * Ips)
donde:
Peco: Consumo de potencia de la tecnologfa innovadora [W]
P, Media aritmética del consumo de potencia de la tecnologia de referencia determinado con arreglo al
base

punto 2.1 [W]

X. Valor medio, en todos los WLTC realizados, del primer momento tras el inicio del WLTC en que el
calentador de combustible diésel inteligente se desactivaria [s]

Ups: Tension de alimentacion del sensor de presion [V]

Lps: Intensidad de corriente de alimentacion del sensor de presién [A]

En el caso de que el calentador de combustible diésel esté apagado por defecto al inicio de cada WLTC, el valor X serd cero y
la férmula 4 pasard a ser P, = Ups. Ips

3. CALCULO DE LA REDUCCION DE LAS EMISIONES DE CO,

La reduccion de las emisiones de CO, de la tecnologfa innovadora se calculard de acuerdo con la férmula 5:

Férmula 5

Cco, = (Phase = Peco)” D - UF

z Na*V

donde:
CFp: Factor de conversion, a saber, 2 640 para el diésel [gCO,/1]
| Consumo de potencia de la tecnologia de referencia determinado con arreglo al punto 2.1 [W]
Pecot Consumo de potencia de la tecnologia innovadora determinado con arreglo al punto 2.2 [W]
UE: Factor de utilizacion, a saber, 0,2
v: Velocidad media de conduccién del WLTC, a saber, 46,5 [km/h]
Vee b Consumo de potencia efectiva, a saber, 0,220 para el diésel [1/kWh]
MNal Eficiencia del alternador, a saber, 0,67 ()

4. CALCULO DE LA INCERTIDUMBRE DE LA REDUCCION DE LAS EMISIONES DE CO,

La incertidumbre de la reduccién de las emisiones de CO, se calculard como se indica a continuacién.

La desviacién estdndar del consumo de potencia de la tecnologia de referencia (S ) se calculard de acuerdo con la

p base
formula 6:

(') En el caso de que se aplique un alternador eficiente de 12 V, un motogenerador eficiente de 12 V o un motogenerador eficiente de 48 V
combinado con un convertidor CC/CC de 48 V[12 V, homologados como ecoinnovacién de conformidad con la Decisién de Ejecucién
(UE) 2020/174, (UE) 2020/1232, (UE) 2020/1167 o (UE) 2021/488 de la Comisién, la autoridad de homologacion de tipo utilizara la
eficiencia del alternador determinada de conformidad con la Decisién pertinente.
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Férmula 6
n —P. )2
\/Zi=1(Pbasei Pbase)
S =
Ppase Tl(Tl — 1)
donde:
| Consumo de potencia de la tecnologia de referencia determinado con arreglo al punto 2.1 [W]
Pbasei . Consumo de potencia de la tecnologia de referencia durante el i-ésimo WLTC determinado con arreglo al
) punto 2.1 [W]
SPhase - Desviacion estandar del consumo de potencia de la tecnologia de referencia [W]
n: nimero de WLTC realizados para determinar el consumo de potencia de la tecnologia de referencia [-]

A continuacion, la incertidumbre de la reduccion de las emisiones de CO, (S co.) S€ calculard de acuerdo con la formula 7.
Dicha incertidumbre no excederd el 30 % de la reduccion de las emisiones de CO,.

Formula 7
VP D " CFD
Sc. = —& — 2 .UF- Sp
CO2 nA -V base
donde:
CFp: Factor de conversion, a saber, 2 640 [g CO,/l]
S¢e 0y: Incertidumbre de la reduccién de las emisiones de CO, [g CO,/km]
SPhase - Desviacion estandar del consumo de potencia de la tecnologia de referencia determinada de conformidad
’ con la férmula 6 [W]
UF: Factor de utilizacion, a saber, 0,2
v: Velocidad media de conduccién del WLTC [km/h], a saber, 46,5 km/h
Vpe p: Consumo de potencia efectiva, a saber, 0,220 para el diésel [I/kWh]
Nal Eficiencia del alternador, a saber, 0,67 (3

5. REDONDEO

La reduccion de las emisiones de CO, (CCOZ) calculada de acuerdo con la férmula 5 y la incertidumbre de la reduccién de

las emisiones de CO, (SCCOZ) calculada de acuerdo con la formula 7 se redondeardn a un maximo de dos decimales.

Cada uno de los valores empleados en el cilculo de la reduccién de las emisiones de CO, podra usarse sin redondear o se
redondeard al nimero minimo de decimales necesario para que la repercusion total mdxima (es decir, la repercusién
combinada de todos los valores redondeados) en la reduccién sea inferior a 0,25 g de CO,/km.

(¥ Enel caso de que se aplique un alternador eficiente de 12 V, un motogenerador eficiente de 12 V o un motogenerador eficiente de 48 V
combinado con un convertidor CC/CC de 48 V[12 V, homologados como ecoinnovacién de conformidad con la Decisién de Ejecucién
(UE) 2020/174, (UE) 2020/1232, (UE) 2020/1167 o (UE) 2021/488 de la Comisién, la autoridad de homologacion de tipo utilizara la
eficiencia determinada de conformidad con la Decisién pertinente.
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6. COMPROBACION DEL UMBRAL MINIMO DE REDUCCION DE LAS EMISIONES DE CO,

La autoridad de homologacion de tipo se asegurard de que cada version de vehiculo equipada con la tecnologia innovadora
cumpla el criterio del umbral minimo especificado en el articulo 9, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién (UE)
n.° 725/2011 y del Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 427/2014. Al verificar si se cumple el criterio del umbral minimo, la
autoridad de homologacion de tipo tomard en consideracion, de acuerdo con la férmula 8, la reduccién de las emisiones de
CO, determinada con arreglo al punto 3 y la incertidumbre determinada con arreglo al punto 4.

Férmula 8
— >
(Ceo, ~ Scgo, ) = MT
donde:
CCOZ ) es la reduccion de las emisiones de CO, determinada con arreglo al punto 3 (férmula 5) [g de CO,/km]
MT: es 0,5 g de CO,/km, como se especifica en el articulo 9, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién
(UE) n.° 725/2011 y del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 427/2014 de la Comisién
Sce 0y : es la incertidumbre de la reduccion de las emisiones de CO, determinada con arreglo al punto 4 (férmula 7)

[g de CO,/km]

7. CERTIFICACION DE LA REDUCCION DE LAS EMISIONES DE CO,
La reduccién de emisiones de CO, que habrd de certificar la autoridad de homologacién de tipo de conformidad con el

articulo 11 del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 725/2011 y del Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 427/2014 (CSC02 (g
de CO,/km]) serd la calculada con arreglo a la férmula 9.

La reduccion de las emisiones de CO, se registrard en el certificado de homologacién de tipo relativo a cada versién de
vehiculo equipada con el Calentador de Combustible Diésel Inteligente.

Férmula 9
CSco, = Cco, — Sceo,
donde:
CSco. . es la reduccion de las emisiones de CO, que ha de certificar la autoridad de homologacién de tipo [g de
2 CO,/km]
CCOZ ) es la reduccion de las emisiones de CO, determinada con arreglo al punto 3 (férmula 5) [g de CO,/km]
Sceo . es la incertidumbre de la reduccién de las emisiones de CO, determinada con arreglo al punto 4 (f6rmula

7) [g de CO,/km.
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