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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DELEGADO (UE) 2021/1958 DE LA COMISION
de 23 de junio de 2021

por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo

mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los

requisitos técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que

respecta a sus sistemas de asistente de velocidad inteligente y para la homologacién de tipo de tales

sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho
Reglamento

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de noviembre de 2019, relativo a los
requisitos de homologacién de tipo de los vehiculos de motor y de sus remolques, asi como de los sistemas, componentes
y unidades técnicas independientes destinados a esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y a la proteccion
de los ocupantes de los vehiculos y de los usuarios vulnerables de la via publica, por el que se modifica el Reglamento (UE)
2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 y (CE)
n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE)
n.° 672/2010, (UE) n.° 10032010, (UE) n.° 1005/2010, (UE) n.> 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE)
n.° 109/2011, (UE) n.* 458/2011, (UE) n.* 65/2012, (UE) n 130/2012, (UE) n° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE)
n.°1230/2012 y (UE) 2015/166 de la Comision ('), y en particular su articulo 4, apartado 6, y su articulo 6, apartado 6,

Considerando lo siguiente:

(1)  El articulo 6 del Reglamento (UE) 2019/2144 exige que los vehiculos de motor de las categorias M y N estén
equipados con determinados sistemas avanzados para vehiculos, entre los que se incluyen los sistemas de asistente
de velocidad inteligente (ISA, siglas inglesas de intelligent speed assistance). El anexo II del Reglamento (UE)
2019/2144 establece los requisitos bdsicos para la homologacién de tipo de los vehiculos de motor en lo que
respecta a los sistemas de ISA.

(2)  Espreciso adoptar normas de desarrollo sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos para
la homologacién de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a los sistemas de ISA, asi como sobre la
homologacién de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes.

(3)  Segtin el articulo 3, punto 3, del Reglamento (UE) 2019/2144, el asistente de velocidad inteligente es un sistema que
ayuda al conductor a mantener la velocidad adecuada al entorno de la via proporciondndole informacion especifica y
adecuada. Actualmente existen varias opciones técnicas para los métodos de informacion en los que debe basarse un
sistema de ISA. Sin embargo, no todas esas opciones pueden utilizarse en todos los vehiculos de motor, debido a sus
caracteristicas técnicas. Por tanto, es necesario especificar métodos de informaciéon que sean comparablemente
seguros y eficaces a pesar de sus diferencias funcionales. Conviene especificar varios métodos de informacion y
permitir que los fabricantes elijan cualquiera de ellos para sus sistemas de ISA.

() DOL325de16.12.2019,p. 1.
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(4)  Elsistema de ISA puede utilizar diversos métodos de entrada, como observacion con cdmaras, datos cartogréficos o
aprendizaje automatico; no obstante, la presencia fisica real de sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
debe prevalecer siempre sobre cualquier otra informacion disponible en el vehiculo.

(5)  Para someter a ensayo las capacidades técnicas del sistema de ISA es necesario establecer un catdlogo de las sefiales de
circulacién utilizadas en cada Estado miembro. El conjunto de datos del catdlogo debe servir para la homologacion
de tipo, sin perjuicio de las normas de circulaciéon nacionales aplicables.

(6)  Los sistemas de ISA pueden verse confrontados a informacién ambigua sobre la velocidad si las sefiales faltan, han
sido vandalizadas, manipuladas o dafiadas de otro modo o estdn colocadas erréneamente, asi como en caso de
inclemencias meteoroldgicas o restricciones de velocidad no armonizadas, complicadas o implicitas. Por este
motivo, el principio basico debe ser que el conductor es siempre responsable de cumplir las normas de circulaciéon
aplicables, y que el ISA es un sistema de asistencia que alerta al conductor siempre que sea posible y apropiado, pero
sin garantias.

(7)  Los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos relativos a los sistemas de ISA deben ser, en la
mayor medida posible, tecnolégicamente neutros y basados en el rendimiento para permitir soluciones innovadoras.

(8)  Tales procedimientos de ensayo y requisitos técnicos especificos deben asimismo garantizar que el sistema no supere
la capacidad de un conductor humano medio para interpretar y comprender la informacion pertinente sobre el
limite de velocidad. A los sistemas de ISA no se les deben exigir niveles de capacidad de conduccién automatica,
sino solo que presten asistencia a los conductores.

(9)  Solo cuando en el mercado haya un niimero significativo de vehiculos de motor equipados con sistemas de ISA serd
posible evaluar la eficacia de los distintos métodos de informacién y funciones de control de estos sistemas en
condiciones reales de conduccion. Por otra parte, es esencial que la evaluacién del rendimiento de los sistemas de
ISA sobre la base de diferentes métodos de informacién de conformidad con el presente Reglamento se realice
cuanto antes y, a mds tardar, el 31 de diciembre de 2025, a fin de aprovechar todos los posibles beneficios de los
sistemas de ISA para la seguridad en carretera. Es previsible que las tecnologias pertinentes y la experiencia real de
conducci6n estén disponibles para julio de 2024, es decir, mucho antes de la fecha de la revisién general establecida
en el articulo 14 del Reglamento (UE) 2019/2144. Para que la Comisién pueda evaluar lo antes posible el
rendimiento de los métodos de informacion previstos en el presente Reglamento, es necesario exigir a los
fabricantes que proporcionen la informacién pertinente a la autoridad de homologacién que haya concedido la
homologacién de tipo, y a las respectivas autoridades de homologacién que agreguen la informacién y la
proporcionen a la Comisi6n.

(10) La informacién sobre condiciones reales de conduccién que se recoja y proporcione para la evaluacién de los
sistemas de ISA debe ser genérica y no estar vinculada a vehiculos de motor o conductores particulares. Los
fabricantes podran usar todos los medios disponibles para reunir datos, como, por ejemplo, una flota de vehiculos
de ensayo o acuerdos voluntarios directamente con usuarios finales, si estos expresan su consentimiento previo
conforme a la legislacién de la Unidén en materia de proteccién de datos (3). La Comision debe apoyar este proceso
facilitando, en caso necesario, directrices sobre las modalidades de recogida de datos y sobre su contenido,
estructura y medios de presentacion.

(11) Con el fin de minimizar la distraccién o la sobrecarga de los conductores con avisos falsos de sistemas que no
funcionan de manera 6ptima en condiciones reales, es necesario garantizar que los fabricantes utilicen tecnologfas
adecuadas en sus vehiculos y proporcionen, cuando sea oportuno y necesario durante una parte razonable de la
vida ttil del vehiculo, un acceso facil y sin restricciones a las actualizaciones de los sistemas.

(12) Los sistemas de ISA pueden usar datos cartograficos para garantizar un rendimiento adecuado en condiciones reales
de conduccién. No obstante, no debe ser obligatorio que los datos cartograficos tengan detalle y calidad suficientes
como para permitir la navegacion guiada paso a paso, ya que puede bastar con incorporar coordenadas de zonas
urbanas e interurbanas y de las principales vias para automéviles y autopistas.

() Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la proteccidn de las personas
fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacion de estos datos y por el que se deroga la Directiva
95/46/CE (Reglamento general de proteccion de datos) (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1).
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(13) Debe animarse a los Estados miembros a facilitar un mejor rendimiento de los sistemas de ISA en condiciones reales
de conduccién garantizando la colocacion correcta de sefiales numéricas de limitacién de velocidad explicita en las
calles y carreteras y la identificacion clara, con sefiales de comienzo y fin, de todas las zonas de velocidad, vias para
automoviles y autopistas. En algunos casos, las intersecciones y confluencias de calles o carreteras no son
claramente reconocibles para los conductores, y resultan por tanto dificiles de interpretar para las tecnologias de
ISA. Por esta razén, en tales puntos deben colocarse sefiales numéricas de limitacién de velocidad explicita e
implicita, o sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita, a fin de garantizar un rendimiento coherente
de los sistemas de ISA instalados en los vehiculos de motor que circulan en la Unién.

(14) No obstante, es evidente que los sistemas que utilizan una combinacién de cdmaras, el sistema mundial de
navegacion por satélite (GNSS) y mapas digitales actualizados se consideran los mds avanzados y de mayor
rendimiento y fiabilidad en condiciones reales.

(15) El cuadro del anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144, que contiene la lista de requisitos mencionados en el
articulo 4, apartado 5, y el articulo 5, apartado 3, de dicho Reglamento, no contiene ninguna referencia a actos
reguladores relativos a los sistemas de asistente de velocidad inteligente. Por consiguiente, es necesario afiadir una
referencia al presente Reglamento en dicho anexo.

(16) Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) 2019/2144 en consecuencia.

(17) Dado que el Reglamento (UE) 2019/2144 es aplicable a partir del 6 de julio de 2022, el presente Reglamento debe
ser aplicable a partir de la misma fecha.

(18) Las disposiciones del presente Reglamento estdn estrechamente relacionadas, ya que se refieren a normas relativas a
los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de los vehiculos de
motor en lo que respecta a los sistemas de asistente de velocidad inteligente y para la homologacién de tipo de tales
sistemas como unidades técnicas independientes. Como consecuencia de las normas establecidas en el presente
Reglamento, es necesario afiadir una referencia al presente Reglamento en el anexo II del Reglamento (UE)
2019/2144. Por lo tanto, es adecuado establecer estas disposiciones en un tinico Reglamento Delegado.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

Procedimientos de ensayo y requisitos técnicos para la homologacién de tipo de un vehiculo en lo que respecta a
los sistemas de asistente de velocidad inteligente

La homologacién de tipo de un vehiculo en lo que respecta a los sistemas de asistente de velocidad inteligente estard
supeditada a la conformidad del vehiculo con los procedimientos de ensayo y requisitos técnicos que se establecen en el
anexo L

Articulo 2

Procedimientos de ensayo y requisitos técnicos para la homologacién de tipo de un sistema de asistente de
velocidad inteligente como unidad técnica independiente

La homologacién de tipo de un sistema de asistente de velocidad inteligente como unidad técnica independiente estard
supeditada a la conformidad del sistema con los procedimientos de ensayo y requisitos técnicos que se establecen en el
anexo I.

Articulo 3

Catdlogo de sefiales de circulacion

En el anexo II figura la lista de las sefiales de limitacion de velocidad utilizadas en cada Estado miembro, sobre cuya base las
autoridades de homologacion de tipo y los servicios técnicos deberdn evaluar el rendimiento de los sistemas de asistente de
velocidad inteligente con arreglo al presente Reglamento.
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Articulo 4

Informacién sobre el uso de sistemas de asistente de velocidad inteligente

1. Los fabricantes de vehiculos deberdn proporcionar la siguiente informacion a las autoridades de homologacién que
concedan homologaciones de tipo con arreglo al presente Reglamento:

a) las relaciones entre tiempos de conduccion o distancias recorridas con los sistemas de asistente de velocidad inteligente
encendidos y con los sistemas apagados;

b) las relaciones entre tiempos de conduccién o distancias recorridas respetando y superando, respectivamente, los limites
de velocidad percibidos;

c) el tiempo medio transcurrido entre el encendido y el apagado del sistema de asistente de velocidad inteligente por el
conductor, en su caso.

La informaci6n contemplada en la letra a) deberd proporcionarse por separado en relacién con la funcién de aviso actstico
en cascada, la funcién de aviso vibratorio en cascada, la funcién de informacién tictil y la funcién de control de la
velocidad.
2. Las autoridades de homologacién agregardn la informacion recibida con arreglo al apartado 1 y la proporcionardn a
la Comisién el 7 de julio de 2024 y, a continuacién, al menos cada seis meses durante dos afios.

Articulo 5

Modificacién del Reglamento (UE) 2019/2144

El anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144 se modifica de conformidad con el anexo III del presente Reglamento.

Articulo 6
Entrada en vigor y aplicacion
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Serd aplicable a partir del 6 de julio de 2022.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de junio de 2021.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN
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ANEXO I

Requisitos técnicos y procedimientos de ensayo

1. Definiciones

A efectos del presente anexo, se aplicardn las definiciones siguientes:

1.1. «tipo de vehiculo en lo que respecta al sistema de asistente de velocidad inteligente»: vehiculos que no difieren
en aspectos esenciales como las caracteristicas y la funcionalidad del sistema de determinacién del limite de
velocidad y su rendimiento cuando se utilizan en una via ptblica situada en el territorio de la Unién Europea,
asi como el sistema de informacion utilizado para ayudar al conductor a mantener la velocidad adecuada para
el entorno de la via;

1.2. «tipo de sistema de asistente de velocidad inteligente»: combinacion de arquitectura de hardware especifica y de
software general que no difiere en aspectos esenciales como las caracteristicas y la funcionalidad del sistema de
determinaci6n del limite de velocidad y su rendimiento cuando se utiliza en condiciones actualizadas en una
via publica situada en el territorio de la Unién Europea;

1.3. «funcién de informacion sobre el limite de velocidad»: funcién compuesta por el sistema de determinacién del
limite de velocidad, que determina el limite de velocidad percibido, y una interfaz persona-mdquina que
comunica al conductor el limite de velocidad percibido;

1.4. «funcién de aviso del limite de velocidad» funcién que advierte al conductor de que la velocidad del
velocimetro supera el limite de velocidad percibido;

1.5. «funcién de control de la velocidad»: funcién que intenta limitar la velocidad del velocimetro a una velocidad
estable igual o inferior al limite de velocidad percibido;

1.6. «limite de velocidad percibido»: limite de velocidad aplicable obtenido mediante el sistema de determinacién
del limite de velocidad;

1.7. «velocidad del velocimetro»: velocidad de conduccion del vehiculo mostrada en su velocimetro de a bordo;

1.8. dimite de velocidad aplicable»: velocidad de conduccién legal permitida mdxima para la via en la que se
circula, aplicable a la categorfa de vehiculo en la que estd instalado el sistema de asistente de velocidad
inteligente;

1.9. «catdlogo de sefiales de circulacion»: lista de variantes nacionales y regionales de los tipos de sefiales de

circulacién y de paneles de mensaje variable a partir de los cuales el sistema de asistente de velocidad
inteligente obtiene el limite de velocidad percibido;

1.10. «sefial de circulacion aplicable»: sefial incluida en el catdlogo de sefiales de circulacion para la categoria de
vehiculo que se quiere homologar y que es aplicable al menos a un carril de la calzada del vehiculo, incluidas
tanto las seflales convencionales no electrénicas como los paneles de mensaje variable, pero excluidas las
marcas viales de limitacién de velocidad;

1.11. «sefial numérica de limitacién de velocidad explicita»: sefial de circulacién aplicable que muestra un valor
numérico temporal o permanente;

1.12. «sistema de determinacion del limite de velocidad»: hardware especifico necesario para obtener el limite de
velocidad mediante la observacion de la sefializacidn vial, sobre la base de sefiales de infraestructura o datos
de mapas electrénicos, o ambos;

1.13. «sefial de limitacién de velocidad implicita»: sefial de circulacién aplicable que no muestra un valor numérico
(sefial no numérica de limitacién de velocidad implicita) o muestra un valor numérico tachado (sefial
numérica de limitacién de velocidad implicita);
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1.14. «limite de velocidad nacional»: velocidad de conduccién legal permitida maxima por defecto para el tipo de via
en que se circula en un Estado miembro determinado aplicable, a menos que se indique otra cosa, a la
categoria de vehiculo en la que estd instalado el sistema de asistente de velocidad inteligente.

2. Requisitos técnicos generales

2.1. El sistema de asistente de velocidad inteligente (ISA) deberd incluir una funcién de informacién sobre el limite
de velocidad (SLIF) y, o bien una funcién de aviso del limite de velocidad (SLWF), o bien una funcién de control
de la velocidad (SCF).

2.1.1. El sistema de ISA de un vehiculo deberd cumplir:

a) los requisitos del sistema de ISA que se establecen en los puntos 3.1, 3.2 y 3.3;
b) los requisitos de la SLIF que se establecen en el punto 3.4; y
¢) los requisitos siguientes:

i) o bien los requisitos de la SLWF que se establecen en el punto 3.5; 0

i) los requisitos de la SCF que se establecen en el punto 3.6.

2.1.2. Cuando el vehiculo de motor esté equipado con un sistema de ISA homologado como unidad técnica
independiente (UTI), el vehiculo y su sistema deberdn cumplir los requisitos siguientes:

a) los requisitos del sistema de ISA que se establecen en los puntos 3.1, 3.2y 3.3;
b) los requisitos de la SLIF que se establecen en el punto 3.4.1 y en los puntos 3.4.2.1.1 a 3.4.2.1.4;y
¢) los requisitos siguientes:

i) o bien los requisitos de la SLWF que se establecen en el punto 3.5; o

ii) los requisitos de la SCF que se establecen en el punto 3.6.

2.1.3. La homologacién de tipo de un sistema de ISA como UTI estard supeditada a la conformidad de la UTI con los
requisitos de la SLIF que se establecen en el punto3.4.2.

2.2. A reserva de lo dispuesto en el punto 2.3, el sistema de ISA estard disefiado para evitar o minimizar el indice de
error en condiciones reales de conduccién.

2.3. Los sistemas de ISA deberdn cumplir los requisitos cuando el vehiculo se utilice en una calle o via publica
situada en el territorio de la Unién Europea, tal como se defina en el momento de la homologacion.

2.4. Privacidad y proteccién de datos

2.4.1. El sistema de ISA deberd cumplir los requisitos en el modo de funcionamiento normal sin utilizar informacién
biométrica, incluido el reconocimiento facial, de ningtin ocupante del vehiculo.

2.4.2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4 del presente Reglamento, el sistema de ISA no registrard,
conservard ni transmitird de forma continua datos relacionados con incidentes especificos de superacion del
limite de velocidad que no sean necesarios para la funcién requerida del ISA o para cumplir otros actos de la
Unién relativos a la homologacion de tipo de vehiculos (por ejemplo, el registrador de datos de eventos).

2.5. Cuando el sistema de ISA posea capacidades de localizacién, deberd ser compatible, al menos, con los servicios
de localizacién proporcionados por los sistemas Galileo y EGNOS. Ademds, el sistema de ISA podrd ser
compatible con otros sistemas de navegacién por satélite.

3. Requisitos técnicos especificos

3.1. Aviso de fallo del ISA
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3.1.1. Cuando se produzca un fallo en el sistema de ISA que impida cumplir los requisitos de rendimiento del
presente Reglamento, deberd emitirse una sefial ptica constante.

3.1.1.1. Entre las autocomprobaciones del sistema de ISA no deberd transcurrir un intervalo de tiempo apreciable y,
por consiguiente, en caso de que se produzca un fallo detectable eléctricamente, la sefial de aviso deberd
mostrarse de inmediato.

3.1.1.2. Cuando se detecte cualquier situacion de fallo no eléctrico (como un oscurecimiento del sensor, salvo si es
temporal, por ejemplo debido al brillo del sol), deberd activarse la sefial de aviso de fallo contemplada en el
punto 3.1.1.

3.1.1.3. El estado de un fallo que deba activar la sefial de aviso del punto 3.1.1, pero que no se detecte en condiciones

estdticas, permanecerd una vez que haya sido detectado ese fallo y seguird mostrandose después de cada
activacion del interruptor principal de control del vehiculo mientras persista el fallo o defecto.

3.2. Control del ISA

3.2.1. El conductor deberd poder desactivar manualmente el sistema de ISA, ya sea totalmente (es decir, la SLIF y la
SLWF, o la SLIF y la SCF) o parcialmente (la SLWF o la SCF).

El fabricante podra ofrecer al conductor la posibilidad de desactivar manual y parcialmente la SLWF para:
a) o bien proporcionar una funcién de aviso visual activa, pero sin aviso acustico o tictil, o
b) finalizar un aviso actstico o tictil dnico de la SLWF (por ejemplo, botén de silenciado).

Se aplicardn, segtin proceda, las condiciones establecidas en los puntos 3.2.1.1, 3.2.1.2 y 3.2.1.3.

3.2.1.1. El sistema de ISA deberd volver automaticamente al modo de funcionamiento normal cada vez que se active el
interruptor principal de control del vehiculo. La reactivacién automatica del sistema de ISA podrd estar
condicionada a que se haya abierto la puerta del conductor.

3.2.1.2. Una sefial Optica constante informard al conductor de que el sistema de ISA ha sido completamente
desactivado. Una seflal 6ptica que dure al menos 10 segundos, o hasta que se cancele manualmente,
informard al conductor de que el sistema de ISA ha sido parcialmente desactivado. Para ello podrd emplearse
la sefial de aviso de fallo contemplada en el punto 3.1.1.

3.2.1.3. Tras la desactivacién manual del sistema de ISA, el conductor deberd poder reactivarlo con un niimero de
acciones no superior al necesario para desactivarlo.

3.2.2. La desactivacién automdtica del sistema de ISA estd permitida en situaciones en las que la velocidad del
vehiculo estd controlada por sistemas automatizados que realizan la subtarea de deteccion de objetos e
incidencias y conduccién dindmica de respuesta (por ejemplo, un sistema automatizado de mantenimiento
del carril). No es necesario que esta desactivacion sea sefialada al conductor.

3.2.3. El fabricante del vehiculo podrd prever una funcién de calibracién automatica o manual del velocimetro del
vehiculo para minimizar la discrepancia entre la velocidad del velocimetro y la velocidad real del vehiculo,
por ejemplo tras un cambio de neumdticos, a condicién de que se garantice siempre el cumplimiento de los
requisitos del Reglamento n.> 39 de las Naciones Unidas (‘). Ademads, el fabricante del vehiculo podrd tener en
cuenta una tolerancia de hasta el 3,0 % en lo que respecta a los limites de velocidad percibidos que se utilizan
para activar la informacién y los avisos.

(") Reglamento n.° 39 de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE). Prescripciones uniformes sobre la
homologacién de los vehiculos en lo relativo al aparato indicador de velocidad y al cuentakilémetros, incluida su instalacion.
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3.2.4. Se considerard que la velocidad del velocimetro es igual al limite de velocidad percibido si la indicacién de
velocidad del velocimetro no supera en més de 1,0 km/h el limite de velocidad percibido.

3.2.5. En caso de que las tolerancias del mecanismo de medicién del velocimetro sean minimas, lo dispuesto en los
puntos 3.2.3 y 3.2.4 significard que la informacién que se contempla en el punto 3.4.1.2 y el aviso
mencionado en el punto 3.5.1 pueden activarse a una velocidad indicada del velocimetro y una velocidad real
del vehiculo ligeramente por encima del limite de velocidad percibido.

3.3. Procedimiento de inspeccién técnica periddica

3.3.1. A efectos de las inspecciones técnicas periddicas, deberd ser posible verificar las siguientes caracteristicas del
sistema de ISA:

a) Su correcto estado de funcionamiento, mediante la observacion visible del estado de la sefial de aviso de
fallo tras la activacién del interruptor principal de control del vehiculo y una comprobacién de las
lamparas. Cuando la sefial de aviso de fallo se muestre en un espacio comtn (una zona en la que se
visualizan dos o mds funciones o simbolos de informacién, pero no simultineamente), primero debe
comprobarse que el espacio comin funciona, antes de comprobarse el estado de la sefial de aviso de fallo.

b) Su correcto funcionamiento y la integridad del software, mediante el uso de una interfaz electrénica del
vehiculo, como la prevista en el punto 1.14 del anexo III de la Directiva 2014/45/UE (}), cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo permitan y se disponga de los datos necesarios. Los fabricantes
pondrdn a disposicién la informacién técnica para el uso de la interfaz electrénica del vehiculo, de
conformidad con el articulo 6 del Reglamento (UE) n.° 2019/621 ().

3.3.2. En el momento de la homologacién de tipo, los medios de proteccién contra la modificaciéon simple no
autorizada del funcionamiento del sistema de ISA y de su sefial de aviso de fallo elegidos por el fabricante se
indicardn de forma confidencial y esta informacién se proporcionard al servicio técnico. Como alternativa,
este requisito de proteccion se cumple si se dispone de un medio secundario para comprobar el correcto
estado de funcionamiento del sistema de ISA.

3.3.3. Si el sistema de ISA utiliza datos electronicos (por ejemplo, datos de mapas) que son importantes para su
rendimiento, deberd ser posible verificar ficilmente la versién de los datos.

3.4. Requisitos técnicos de la SLIF
3.4.1. Visualizador de la SLIF
3.4.1.1. El visualizador de la SLIF estard situado en el campo visual directo del conductor y serd claramente

identificable y legible tanto de dia como de noche. Estd permitido mostrar mds informacién similar en otros
lugares del vehiculo (por ejemplo, en la pantalla de navegacién, como informacién proyectada, etc.) sin
sujecion a los requisitos del presente punto.

3.4.1.2. En ausencia de condiciones que lleven a la desactivacion del sistema con arreglo a los puntos 3.2.1y 3.2.2, el
visualizador de la SLIF mostrard al conductor el limite de velocidad percibido al menos cuando la velocidad
del velocimetro sea superior a dicho limite, para velocidades a partir de 5 km/h o inferiores.

3.4.1.2.1.  Ellimite de velocidad percibido se mostrara de alguna de las siguientes maneras:

a) en el velocimetro, de manera claramente perceptible y distinguible y sin reducir la legibilidad del
velocimetro (por ejemplo, una marca 6ptica);

() Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativa a las inspecciones técnicas peri6dicas de
los vehiculos de motor y de sus remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 51).

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/621 de la Comision, de 17 de abril de 2019, relativo a la informacién técnica necesaria para las
inspecciones técnicas de los elementos que deben inspeccionarse, al uso de los métodos de inspeccion recomendados y por el que se
establecen normas detalladas acerca del formato de los datos y de los procedimientos de acceso a la informacién técnica pertinente
(DOL 108 de 23.4.2019, p. 5).
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b) como valor numérico, utilizando un simbolo parecido a una sefial de limitacion de velocidad conforme a la
Convencion sobre la sefializacion vial, de 8 de noviembre de 1968; o

¢) como texto formado por el valor y la unidad de medida.

En todos los casos, estd permitido mostrar informacién secundaria adicional.

3.4.1.3. Cuando el sistema de ISA no disponga de un limite de velocidad percibido debido a una o varias de las
circunstancias que se contemplan en los puntos 5.3.1, 5.3.2 y 5.3.3, se proporcionard al conductor una sefial
ptica especifica que aclare esta situacién particular, con o sin indicacién de un limite de velocidad supuesto
en la SLIF. La sefial de aviso de fallo contemplada en el punto 3.1.1 no deberd emplearse a estos efectos. En
caso de indicacién de un limite de velocidad supuesto en la SLIF, se mostrard de forma prominente un signo
de interrogacion (?) junto al valor numérico.

3.4.1.4. Cuando el visualizador de la SLIF muestre el limite de velocidad percibido, incluso si la velocidad del
velocimetro es inferior a dicho limite (por ejemplo, visualizacién permanente o a peticién, con el ISA
activado), el sistema proporcionard también una notificacion acustica, suave y que no moleste, cada vez que
cambie el limite de velocidad percibido. Esta funcién puede ser configurable por el usuario (sonido, volumen,
apagado permanente).

3.4.1.5. Cuando el sistema de ISA estd desactivado, estd permitido mostrar el limite de velocidad percibido. En tal caso,
no serdn necesarias las notificaciones actisticas contempladas en el punto 3.4.1.4.

3.4.2. Determinacién del limite de velocidad
3.4.2.1. Configuracion del pais de utilizacién

3.42.1.1.  Siel conocimiento del pais de utilizacién es un requisito previo para la correcta determinacién del limite de
velocidad, el sistema de ISA deberd cumplir una de las condiciones siguientes:

a) el sistema serd capaz de detectar automadticamente el cédigo del pais y de configurarlo con o sin la
confirmacion del usuario, o

b) el sistema permitird al conductor seleccionar manualmente el codigo del pais.

Si el conocimiento de la regién de utilizacién es un requisito previo para la correcta determinacion del limite
de velocidad, el sistema podra adoptar el limite de velocidad aplicable mds comun en las distintas regiones del
pais, a discrecién del fabricante.

3.4.2.1.2. El sistema de ISA deberd conservar el pais de utilizacion configurado manualmente o confirmado por el
usuario, incluso después de la reactivacion del interruptor principal de control del vehiculo.

3.42.1.3.  El procedimiento manual de configuracion del pais de utilizacion serd intuitivo y utilizard una interfaz que no
sea compleja. En particular, deberd ser ficil alternar entre el pais de utilizacién actual y el anterior.

3.42.1.4. En caso de que se necesite una configuracién manual o una confirmacioén por el usuario, las instrucciones de
uso del vehiculo de motor (por ejemplo, el manual del propietario o la guia del vehiculo) especificardn
claramente que este procedimiento es necesario para el correcto funcionamiento del sistema de ISA.

3.4.2.1.5. Los vehiculos de motor destinados a una utilizacion local o regional (como los autobuses de las clases I y A)
pueden tener un sistema de ISA con capacidades operativas limitadas en lo que respecta al conocimiento del
pais o la regién de utilizacién. Las instrucciones de uso del vehiculo de motor especificaran claramente las
limitaciones del sistema de ISA y proporcionaran informaci6n sobre como obtener del fabricante pardmetros
nacionales o regionales alternativos si cambia el lugar de utilizacién del vehiculo de motor. Hasta la
introduccién de una entrada especifica en el certificado de conformidad, se incluird el texto <El
funcionamiento del ISA estd limitado al pais o la region de utilizacion» en la secciéon de observaciones de tal
certificado, para poder incluir esta informacién en los documentos de matriculaciéon que se llevan en el
vehiculo.

3.4.2.2. Determinacién del limite de velocidad percibido mediante la observacion de sefiales de limitacion de velocidad
explicita.
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3.42.2.1. Enausencia de condiciones que lleven a la desactivacion del sistema con arreglo a los puntos 3.2.1y 3.2.2,1a
SLIF deberd ser capaz de reconocer, mediante observacion visual directa de las sefiales de circulacién u otros
métodos eficaces, todas las sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita cuyo valor numérico
indicado coincida con el limite de velocidad aplicable asociado para la categoria de vehiculo que se quiere
homologar, y de determinar el limite de velocidad aplicable a mds tardar 2,0 segundos después de que el
punto de referencia del vehiculo de motor declarado por el fabricante (que también debe especificarse para las
UTI) pase la sefial de circulacion. Este requisito deberd cumplirse al menos cuando se den las siguientes
condiciones:

a) las sefales cumplen las condiciones establecidas en el punto 3.4.2.2.2; y
b) las sefiales se encuentran en las condiciones operativas y ambientales del punto 3.4.2.2.3.

El cumplimiento del parrafo primero deberd demostrarse con arreglo a los procedimientos de ensayo y la
documentacidn pertinentes especificados en el punto 4.1.

En caso de velocidades de conduccién del vehiculo inferiores a 20 km/h, el limite de velocidad aplicable podra
determinarse pasados no mds de 10 m por detrds del punto de referencia declarado por el fabricante
contemplado en el parrafo primero.

3.4.2.2.2.  Condiciones de las sefiales de circulacién en el momento de la evaluacién:
a) su disefio y tamafio cumplen las normas aplicables en el Estado miembro en cuestion;
b) estdn colocadas conforme a las normas aplicables en el Estado miembro en cuestion;

¢) no presentan dafios significativos (como borrado, reduccién de la retrorreflectancia, curvatura, fisuras,
vandalismo) que afecten significativamente a sus propiedades visuales; y

d) no estdn tapadas parcial ni totalmente (por follaje, nieve o suciedad que las oscurezca o por invalidacién
deliberada durante unas obras en la via).

3.4.2.2.3.  Condiciones operativas y ambientales en el momento de la evaluacién:
a) el vehiculo puede funcionar en toda la gama de velocidades;
b) lavisién de la sefial de circulacion estd despejada durante un perfodo continuo de al menos 1,0 segundos;

¢) en todas las condiciones de iluminacion, sin luz solar directa que deslumbre y, si procede, con las luces de
cruce encendidas, de dia o de noche; y

d) sin condiciones meteoroldgicas que afecten a la visibilidad de las sefiales de circulacién (como niebla, lluvia
intensa o nevada).

3.4.2.3. Determinacion del limite de velocidad percibido mediante la observacion de la sefializacién vial.

3.4.2.3.1.  En ausencia de condiciones que lleven a la desactivacién del sistema con arreglo a los puntos 3.2.1y 3.2.2, la
SLIF debera ser capaz de determinar, mediante observacion de la sefializacion vial utilizando todas las entradas
pertinentes del sistema de ISA (por ejemplo, cdmara o datos de mapas electrénicos), los limites de velocidad
asociados con todas las sefiales de circulacion aplicables que figuran en el catdlogo de sefiales de circulacién
del anexo II para la categoria de vehiculo que se quiere homologar, a mds tardar 2,0 segundos después de que
el punto de referencia contemplado en el punto 3.4.2.2.1 pase la sefial de circulacién. Este requisito deberd
cumplirse al menos cuando se den las siguientes condiciones:

a) las sefiales cumplen las condiciones establecidas en el punto 3.4.2.2.2; y
b) las sefiales se encuentran en las condiciones operativas y ambientales del punto 3.4.2.2.3.

El cumplimiento del parrafo primero deberd demostrarse con arreglo a los procedimientos de ensayo
pertinentes especificados en el punto 4.2.

En caso de velocidades de conduccion del vehiculo inferiores a 20 km/h, el limite de velocidad aplicable podrd
determinarse pasados no mds de 10 m por detrds del punto de referencia contemplado en el punto 3.4.2.2.1.
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3.4.2.3.2.  No se exige que la SLIF tenga en cuenta condiciones variables especiales que influyan en el limite de velocidad
nacional (es decir, condiciones que dependan de informacién independiente del pais de utilizacién y el tipo de
via en que se circula, como situacion del remolque, condiciones ambientales imperantes, hora del dia, época
del afio, edad o experiencia del conductor, pasajeros de pie, mercancias peligrosas o carga excesiva). En caso
de que puedan darse condiciones variables especiales y el sistema no sea capaz de tenerlas en cuenta, la
determinaci6n del limite de velocidad se basard, por defecto, en la condiciéon mds habitual supuesta en un
funcionamiento normal tipico.

3.4.2.4. En las instrucciones de uso del vehiculo de motor deberd explicarse claramente que las indicaciones y los
avisos del sistema de ISA no afectan al limite de velocidad realmente aplicable en una situacién particular, de
cuya observacion y cumplimiento es responsable, en tltima instancia, el conductor.

3.4.2.5. Fiabilidad de la determinacién del limite de velocidad en condiciones reales de conduccion

3.4.2.5.1.  En ausencia de condiciones que lleven a la desactivacién del sistema con arreglo a los puntos 3.2.1y 3.2.2, la
SLIF debera ser capaz de determinar de manera fiable, mediante observacion de la sefializacion vial utilizando
todas las entradas pertinentes del sistema (por ejemplo, cimara o datos de mapas electrénicos, cuando estén
incorporados en el vehiculo para esta finalidad), la aplicabilidad del limite de velocidad nacional y de los
limites de velocidad asociados con todas las sefiales de circulacién aplicables incluidas en el catdlogo de
sefiales de circulacién del anexo II para la categoria de vehiculo que se quiere homologar. Este requisito deberd
cumplirse al menos cuando se den las siguientes condiciones:

a) las sefiales cumplen las condiciones establecidas en el punto 3.4.2.2.2; y

b) las sefiales se encuentran en las condiciones operativas y ambientales del punto 3.4.2.2.3.

3.4.2.5.2. El requisito para una determinacién fiable del limite de velocidad aplicable se cumple si el requisito de
rendimiento basado en la distancia se cumple en condiciones reales de conduccion.

Distancia positiva (<TP_D»): el limite de velocidad correcto se determinara para al menos el 90 % de la distancia
total y al menos el 80 % de la distancia conducida en cada uno de los tres tipos de vias (calles y vias urbanas,
vias interurbanas y autopistas, vias para automdviles o vias de dos carriles), como minimo para los limites de
velocidad aplicables contemplados en el punto 3.4.2.5.1 y cuando no se apliquen las condiciones variables
especiales mencionadas en el punto 3.4.2.3.2.

El cumplimiento deberd demostrarse de acuerdo con el ensayo de conduccién en condiciones reales
especificado en el punto 4.3.

3.4.2.5.3. Antes de realizar el ensayo de conduccién en condiciones reales, el servicio técnico, la autoridad de
homologacién de tipo y el fabricante del vehiculo o de la UTI acordardn una ruta. La ruta deberd cumplir las
siguientes condiciones:

a) estar situada en vias publicas dentro del territorio de la Uniéon Europea, excluidas las regiones
ultraperiféricas contempladas en el articulo 349 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea
(TFUE); y

b) haber sido elegida con la intencién de que el resultado aprobado o fallido del ensayo dependa del
rendimiento técnico del sistema de ISA, y no de la eleccién de una ruta extrema.

3.4.2.5.4. Para demostrar el rendimiento del sistema a nivel de la Unidn, el fabricante del vehiculo o de la UTI deberd
proporcionar documentacion técnica que contenga la siguiente informacion:

a) informacion sobre el disefio bdsico del sistema de ISA y descripcion del sistema de determinaci6n del limite
de velocidad, incluidos los sensores y, en su caso, las fuentes de datos de mapas electronicos utilizadas; y

b) descripcion de las actividades de diligencia debida realizadas para aportar pruebas de que se cumplen los
requisitos del punto 3.4.2.5.1 con vistas a la utilizacién en todos los Estados miembros, excluidas las
regiones ultraperiféricas contempladas en el articulo 349 del TFUE.
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El fabricante llevard a cabo las siguientes actividades de diligencia debida:

a) sefialar situaciones dificiles en uno o varios Estados miembros para la categoria de vehiculo pertinente y los
limites de velocidad aplicables, y realizar los andlisis pertinentes para demostrar cémo se cumplen los
requisitos; y

b) cuando se trate de un sistema que utiliza datos de mapas electrénicos, evaluar en qué medida la integridad
y fiabilidad de los datos del mapa electrénico son aceptables en toda la Unidn, garantizando que se
cumplan los requisitos.

A la vista de la documentacion técnica presentada, el servicio técnico evaluard si se han tomado medidas
razonables y adecuadas para garantizar que se cumplan los requisitos del punto 3.4.2.5.1 a fin de que el
sistema de ISA funcione correctamente en todos los Estados miembros.

3.4.2.5.5. Rendimiento durante la vida atil

3.4.2.5.5.1. El fabricante del vehiculo garantizard que la fiabilidad de la determinacion del limite de velocidad exigida en el
punto 3.4.2.5.2 se mantenga durante al menos catorce afios a partir de la fecha de fabricacién del vehiculo. Lo
mismo se aplica cuando el fabricante del vehiculo instale una UTL

3.4.2.5.5.2. Sise utilizan datos electrénicos para lograr el rendimiento exigido, la informaci6n sobre la versién deberd ser
facil de verificar. El fabricante del vehiculo deberd proporcionar a los propietarios de los vehiculos
actualizaciones frecuentes de los datos que incluyan, en su caso, cambios necesarios para reflejar la
actualizacion del catdlogo de sefiales de circulacion del anexo II Esas actualizaciones de datos se pondran a
disposicion de los propietarios de vehiculos al menos una vez al afio en el caso de los datos de mapas, de
forma gratuita (salvo posibles costes asociados, por ejemplo, a soportes de almacenamiento comunes, uso de
ordenadores personales, sistemas operativos, gastos de internet privado o moévil, gastos de desplazamiento al
concesionario, taller o distribuidor autorizados o a un taller de reparacién independiente) y hasta siete afios
después de la fecha de fabricacion del vehiculo. Las actualizaciones posteriores podran estar sujetas al pago de
una tasa razonable. Las instrucciones de uso del vehiculo de motor especificardn claramente que son
necesarias actualizaciones periddicas para mantener el rendimiento, y explicardn los procedimientos
disponibles para obtener y, en su caso, realizar tales actualizaciones. Las actualizaciones podrin
proporcionarse automaticamente, por ejemplo, de forma inaldimbrica.

3.5. Requisitos técnicos de la SLWF

3.5.1. En ausencia de condiciones que lleven a la desactivacién del sistema de ISA con arreglo a los puntos 3.2.1
y 3.2.2, si se conoce el limite de velocidad percibido y la velocidad del velocimetro lo supera, la SLWF avisara
al conductor como se especifica en el punto 3.5.2, para velocidades a partir de 20 km/h o inferiores.

3.5.2. La indicacién de aviso se proporcionard por alguno de estos medios:
a) un aviso visual y un aviso actistico en cascada;
b) un aviso visual y un aviso tactil en cascada; o
) un aviso tactil tnico.

Mientras la velocidad de conduccion del vehiculo, no equipado con SCF y sin caracteristicas similares a la SCF,
esté controlada activamente por un sistema del vehiculo con el cual no se prevea que el conductor esté
tocando el acelerador (por ejemplo, el control de crucero), el aviso tctil no estard permitido. En este caso, el
sistema intentard reducir automaticamente la velocidad de conduccién hasta el limite de velocidad percibido o
por debajo de este, por ejemplo desconectando o reduciendo la potencia del motor, o bien proporcionard un
aviso visual y un aviso actstico en cascada.

3.5.2.1. Aviso visual y aviso actstico en cascada o aviso visual y aviso tactil en cascada

3.5.2.1.1.  El aviso visual deberd ser perceptible y ficilmente reconocible por el conductor y se proporcionard mediante
destellos del visualizador de la SLIF o destellos de otra sefial optica adyacente a ese visualizador. Deberd
proporcionarse no mds de 1,5 segundos después de que la velocidad del velocimetro supere el limite de
velocidad percibido y durard hasta al menos 5,0 segundos después de que desaparezca el aviso actstico en
cascada o el aviso tictil en cascada, o hasta que la velocidad del velocimetro sea inferior o igual al limite de
velocidad percibido, si esto ocurre antes.



17.11.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 409/13

3.5.2.1.2.  El aviso actistico en cascada debera ser perceptible por el conductor, tnico y facilmente reconocible, y se
proporcionard mediante una sefial sonora continua o intermitente, o una informaciéon vocal. Cuando se
utilice informacién vocal, el fabricante del vehiculo garantizard que el conductor pueda configurarla
facilmente para usar cualquier lengua oficial de la Unién Europea. El aviso acistico podrd variar para indicar
en qué medida o por cudnto tiempo se ha superado el limite de velocidad percibido.

3.5.2.1.3.  Elaviso tdctil en cascada deberd ser perceptible por el conductor y se proporcionard directa o indirectamente a
través del acelerador cuando el conductor mantenga una fuerza de aplicacién y una velocidad de conduccién
que superen el limite de velocidad percibido. Esto se logrard por alguno de estos medios:

a) aumento de la fuerza de recuperacion del acelerador; o

b) vibracion del acelerador.

3.5.2.1.4.  El aviso actstico en cascada y el aviso tdctil en cascada se proporcionardn cuando se cumpla alguna de las
siguientes condiciones, con el vehiculo a velocidad constante:

a) velocidad del velocimetro = 130 % del limite de velocidad percibido durante 3,0 segundos o mas;
b) velocidad del velocimetro = 120 % del limite de velocidad percibido durante 4,0 segundos o mds;
¢) velocidad del velocimetro > 110 % del limite de velocidad percibido durante 5,0 segundos o mds;
d) velocidad del velocimetro > 100 % del limite de velocidad percibido durante 6,0 segundos o mds.

El sistema podré disefiarse de modo que se utilice un tiempo interpolado linealmente entre los respectivos
valores de velocidad y tiempo de las letras a) y d).

3.5.2.1.4.1. Cuando el vehiculo esté acelerando, el fabricante seleccionard el tiempo adecuado para las condiciones
contempladas en el punto 3.5.2.1.4, letras b), ¢) o d), o bien 3,0 segundos, o cualquier duracién entre estos
dos valores.

3.5.2.1.4.2. Cuando el vehiculo esté en desaceleracién y no se dé ninguna de las condiciones del punto 3.5.3, el fabricante
seleccionard el tiempo adecuado para las condiciones contempladas en el punto 3.5.2.1.4, letras a), b) 0 ¢), o
bien 6,0 segundos, o cualquier duracién entre estos dos valores.

3.5.2.1.5.  El aviso actstico en cascada se proporcionard hasta que la velocidad del velocimetro sea inferior o igual al
limite de velocidad percibido o durante al menos 3,0 segundos a partir de su activacién inicial. No obstante,
el aviso actstico no durard en ningdn caso mds de 5,0 segundos, incluso en caso de cambios sucesivos del
limite de velocidad, a fin de minimizar las molestias para el conductor.

3.5.2.1.6.  El aviso tdctil en cascada se proporcionard hasta que la velocidad del velocimetro sea inferior o igual al limite
de velocidad percibido o durante al menos 10 segundos a partir de su activacion inicial. No obstante, el aviso
tactil no durard en ningtin caso mdas de 12 segundos, incluso en caso de cambios sucesivos del limite de
velocidad, a fin de minimizar las molestias para el conductor.

3.5.2.1.7. El aviso en cascada actstico o tictil finalizard inmediatamente después de que el conductor acuse recibo
mediante una accién deliberada (por ejemplo, pulsar un botén), si el fabricante opta por aplicar esta
funcionalidad.

3.5.2.1.8.  Cuando el vehiculo esté desacelerando debido a alguna de las siguientes condiciones, no se proporcionard el
aviso en cascada acustico o tictil, o tales avisos finalizardn inmediatamente:

a) liberacion total del acelerador, excepto si la velocidad de conducciéon del vehiculo estd controlada
activamente por un sistema del vehiculo y excepto en caso de una breve desaceleracién como resultado de
una seleccién de marcha;

b) desconexién manual del sistema del vehiculo que controla la velocidad de conduccion;
¢) activacion del sistema de frenado de servicio; o

d) activacion de un sistema de frenado de resistencia.



L 409/14 Diario Oficial de la Unién Europea 17.11.2021

3.5.2.2. Aviso tactil inico

3.5.2.2.1.  Elaviso tdctil deberd ser perceptible por el conductor y se proporcionard directa o indirectamente a través del
acelerador cuando el conductor mantenga una fuerza de aplicacién y una velocidad de conduccién que
superen el limite de velocidad percibido. Esto se logrard mediante un aumento de la fuerza de recuperacién
del acelerador.

3.5.2.2.2. El aviso tdctil dnico deberd proporcionarse no mas de 1,5 segundos después de que la velocidad del
velocimetro supere el limite de velocidad percibido y hasta que la velocidad del velocimetro sea inferior o
igual al limite de velocidad percibido, o durante al menos 15 segundos después de su activacion inicial. No
obstante, el aviso tactil no durard en ningtin caso mds de 20 segundos, incluso en caso de cambios sucesivos
del limite de velocidad, a fin de minimizar las molestias para el conductor.

3.5.2.2.3.  Elaviso tdctil Gnico finalizard inmediatamente después de que el conductor acuse recibo mediante una accién
deliberada (por ejemplo, pulsar un botén) si el fabricante opta por aplicar esta funcionalidad.

3.5.3. Una vez finalizado el aviso, la SLWF estard preparada para proporcionar un nuevo aviso con arreglo al punto
3.5.1 una vez que se den una o varias de las condiciones siguientes:

a) la velocidad del velocimetro descendi6 por debajo del limite de velocidad percibido;

b) vuelve a accionarse el acelerador tras la condicion del punto 3.5.2.1.8, letra a), que llevo a la finalizacién
del aviso;

¢) vuelve a conectarse el sistema del vehiculo que controla la velocidad de conduccién tras la condicion del
punto 3.5.2.1.8, letra b), que llevé a la finalizacién del aviso; o

d) el limite de velocidad percibido cambi6 a un valor inferior.

3.5.4. No estd permitido combinar un sistema de aviso tactil con una funcién de aviso actistico, incluso si se
proporciona con cardcter voluntario, a menos que también se cumplan todos los requisitos relativos al aviso
actistico en cascada.

3.5.5. El vehiculo podrd estar equipado con un medio para suspender la SLWF a fin de permitir la presentacién de
avisos mds graves (por ejemplo, aviso de colisién frontal, asistencia de mantenimiento del carril). El fabricante
deberd demostrar que todas las advertencias aplicables se presentan adecuadamente al conductor.

3.5.6. La SLWF de los vehiculos de las categorfas M,, M;, N, y N; que estén equipados con un dispositivo de
limitacién de velocidad y un tacdgrafo, de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 165/2014 (%), se
suspenderd a partir de 9 km/h por debajo del reglaje de la limitacién de velocidad aplicable, y a velocidades de
conduccion superiores, cuando el limite de velocidad percibido no se proporcione mediante una sefial de
limitacién de velocidad explicita que sea adecuada para la categorfa de vehiculo en cuestion, o mediante datos
de mapas electrénicos basados en la presencia de tal sefial de limitacion de velocidad explicita. La SLWF deberd
funcionar normalmente dentro de ese intervalo en caso de presencia de una sefial de limitacién de velocidad
explicita que sea adecuada para la categoria de vehiculo en cuestién. La SLWF también funcionard
normalmente dentro de ese intervalo cuando la informacién previsible del sistema conforme al catdlogo de
sefiales de circulacion del anexo II sea la de volver a la limitacién de velocidad implicita aplicable
anteriormente, y cuando esta sea inferior a la anterior (por ejemplo, fin de autopista). La SLWF deberd
funcionar normalmente a velocidades 10 km/h por debajo del reglaje de la limitacién de velocidad aplicable y
a velocidades de conduccion del vehiculo inferiores.

3.5.7. La funcién de aviso SLWF deberd demostrarse con arreglo al procedimiento de ensayo pertinente especificado
en el punto 4.4.

(*) Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacdgrafos en el
transporte por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector
de los transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la
armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014,

p- 1).
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3.6. Requisitos técnicos de la SCF

3.6.1. En ausencia de condiciones que lleven a la desactivacién manual o automatica del sistema de ISA con arreglo a
los puntos 3.2.1 y 3.2.2, la SCF intentard limitar la velocidad del velocimetro al limite de velocidad percibido,
para velocidades a partir de 20 km/h o inferiores.

3.6.1.1. La SCF intentard limitar la velocidad del velocimetro a una velocidad estabilizada reduciendo la potencia de
propulsion y el par del tren de transmisién. La SCF no accionard el sistema de frenado de servicio del vehiculo
salvo en los vehiculos de las categorias M; y Ny, en los que podrd accionarse ese sistema. Solo podrd
incorporarse un freno de resistencia (por ejemplo, ralentizador) si funciona después de que la SCF haya
limitado al minimo la potencia de propulsién. El indice de desaceleracion del vehiculo serd < 3,0 m.s™2

3.6.1.2. La intervencion de la SCF comenzard a mds tardar 1,5 segundos después de que la velocidad del velocimetro
supere el limite de velocidad percibido.

3.6.1.3. Cuando se haya alcanzado un control estable de la velocidad, la velocidad del velocimetro no deberd variar en
mds de un 4 % o de 2 km/h, si este dltimo valor es mayor, en relacién con la velocidad estabilizada, y el indice
de variacion de la velocidad del velocimetro serd < 0,2 m.s™2 cuando se mida en un periodo de al menos 0,1
segundos. La velocidad estabilizada se situard en el intervalo siguiente: (limite de velocidad percibido — 5
km/h) < velocidad estabilizada < limite de velocidad percibido.

El fabricante procurard permanecer lo més cerca posible del limite de velocidad percibido, a fin de minimizar
las molestias para el conductor.

3.6.1.4. El conductor deberd poder anular la intervencién de la SCF realizando una accién positiva, por ejemplo
presionando el acelerador con mds fuerza o profundidad. No obstante, no se permitird que esto solo pueda
lograrse pisando el acelerador a fondo. Cuando el conductor haya anulado la SCF, esta se suspenderd
temporalmente y volverd a iniciarse cuando se produzca alguna de las siguientes condiciones:

a) velocidad del velocimetro igual o inferior al limite de velocidad percibido;

b) liberacion total del acelerador durante més de 6,0 segundos;

¢) activacion de un sistema de frenado de resistencia; o

d) cambio del limite de velocidad percibido a un valor inferior.

En caso de reiniciarse la SCF tras producirse las condiciones contempladas en las letras b) y ¢) del parrafo

primero, el vehiculo no se ralentizard bruscamente, sino a un ritmo similar al indice de desaceleracién del
vehiculo justo antes del reinicio.

3.6.1.5. Se permite que el conductor pueda elegir voluntariamente un reglaje de la accién positiva que sea mds
restrictivo (por ejemplo, que sea necesario pisar el acelerador a fondo para anular).

3.6.1.6. Se permite que el conductor pueda activar una funcién manual de limitacién de velocidad, siempre que esta no
desconecte automdticamente el sistema de ISA al mismo tiempo.

3.6.1.7. La SCF deberd permitir un uso normal del acelerador para la seleccion de marchas.

3.6.2. Mientras la velocidad de conduccion del vehiculo, equipado con SCF o con caracteristicas similares a la SCF,
esté controlada activamente por un sistema del vehiculo con el cual no se prevé que el conductor esté
tocando el acelerador (por ejemplo, el control de crucero) y en ausencia de condiciones que lleven a la
desactivacion del sistema de ISA con arreglo a los puntos 3.2.1 y 3.2.2, se aplicardn los requisitos del punto
3.6.1, salvo que en su lugar se active una SLWF que consista en un aviso visual y un aviso actstico en cascada.
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3.6.3. La SCF de los vehiculos de las categorias M,, M, N, y N; que estén equipados con un dispositivo de limitacién
de velocidad y un tacégrafo se suspenderd a partir de 9 km/h por debajo del reglaje de la limitacion de
velocidad aplicable, y a velocidades de conduccién del vehiculo superiores, cuando el limite de velocidad
percibido no se proporcione mediante una sefial de limitacion de velocidad explicita que sea adecuada para la
categoria de vehiculo en cuestion, o mediante datos de mapas electrénicos basados en la presencia de tal sefial
de limitacion de velocidad explicita. La SCF deberé funcionar normalmente dentro de ese intervalo en caso de
presencia de una sefial de limitacién de velocidad explicita que sea adecuada para la categoria de vehiculo en
cuestion. La SCF también funcionard normalmente dentro de ese intervalo cuando la informacién previsible
del sistema conforme al catdlogo de sefiales de circulacién del anexo II sea la de volver a la limitacion de
velocidad implicita aplicable anteriormente, y cuando esta sea inferior a la anterior (por ejemplo, fin de
autopista). La SCF deberd funcionar normalmente a velocidades 10 km/h por debajo del reglaje de la
limitaci6én de velocidad aplicable y a velocidades de conduccion del vehiculo inferiores.

3.6.4. La intervencién de la SCF deberd demostrarse con arreglo a los ensayos pertinentes especificados en el punto 4.5.

3.6.5. Un sistema de ISA que incluya la SLIF y la SLWF podré tener ademds caracteristicas similares a la SCF, siempre
que se respeten los requisitos de anulacién y de accién positiva establecidos en el punto 3.6.1.4.

3.6.6. Si la SCF estd combinada con una funcién de aviso actstico, deberdn cumplirse todos los requisitos del
presente Reglamento relativos al aviso actstico en cascada.

4. Procedimientos de ensayo

4.1. Procedimiento de ensayo de la SLIF: Ensayo de determinacién del limite de velocidad percibido mediante la
observacién de sefiales de limitacion de velocidad explicita

4.1.1. Condiciones del vehiculo objeto de ensayo

4.1.1.1. Masa de ensayo:

La masa del vehiculo serd la masa en orden de marcha.

4.1.1.2. Neumaticos:

Los neumaticos estaran rodados y su presion se ajustard de conformidad con las especificaciones del fabricante
del vehiculo.

4.1.1.3. Acondicionamiento previo al ensayo:

Si asi lo solicita el fabricante, el vehiculo objeto de ensayo podrd conducirse un maximo de 100 km en una
combinacién de vias urbanas y rurales con otro trafico y con mobiliario viario a fin de calibrar el sistema de
sensores, y el pais o la regién de funcionamiento podran configurarse (manual o automdticamente) con los
del ensayo.

4.1.2. Sefiales de circulacion:

El objetivo de estos ensayos es determinar si, por ejemplo, el sistema de ISA reconoce debidamente las sefiales
temporales colocadas en las obras. Esto puede lograrse utilizando un sensor de observacién, pero también a
partir de informacién en tiempo real compartida por otros vehiculos.

Las sefiales de circulacién utilizadas para los ensayos deberdn ser sefiales de limitacion de velocidad explicita
cuyo valor numérico indicado coincida con el limite de velocidad aplicable asociado para la categoria de
vehiculo que se quiere homologar. Estas sefiales deberdn cumplir todas las condiciones especificadas en el
punto 3.4.2.2.2. Las seiiales se colocaran de modo que se evite la presencia simultdnea de maltiples sefiales en
el campo de vision del sistema.

El servicio técnico seleccionara para los ensayos un minimo de tres sefiales de limitacion de velocidad explicita
diferentes que se utilicen en el Estado miembro donde se realicen los ensayos, que deberdn incluir sefiales de
circulacién no electrénicas y sefiales mostradas en un panel de mensaje variable. Las sefiales utilizadas para
los ensayos se indicardn en el informe de ensayo. Para someter a ensayo la determinacién del limite de
velocidad percibido mediante observacion visible directa o indirecta, la posicion de las sefiales de limitacion
de velocidad explicita utilizadas en el ensayo no se incluird en los datos de mapas electronicos del vehiculo al
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inicio del ensayo. El fabricante deberd demostrar con documentacién el cumplimiento en relacién con todas
las demds sefiales de limitacion de velocidad explicita que figuran en el catdlogo de sefiales de circulacion del
anexo II, para la categoria de vehiculo que se quiere homologar, cuyo valor numérico indicado coincida con el
limite de velocidad aplicable asociado para la categorfa de vehiculo que se quiere homologar. La
documentacion al efecto deberd adjuntarse al expediente del informe de ensayo.

4.1.3. Condiciones de ensayo:
Los ensayos se realizardn:

a) en una superficie plana que no presente irregularidades, agua estancada, nieve ni hielo, y que ofrezca al
conductor una visién despejada de la sefial de circulacién durante un periodo continuo de al menos 1,0
segundos;

b) en todas las condiciones de iluminacién, sin luz solar directa que deslumbre y con las luces de cruce
encendidas, si procede; y

¢) en condiciones meteoroldgicas que no afecten a la visibilidad de las sefiales.

A discrecion del fabricante y con el acuerdo del servicio técnico, los ensayos podran realizarse en condiciones
distintas de las descritas en el parrafo primero.

4.1.3.1. Previo acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico, los ensayos podran realizarse en cualquiera de los
lugares siguientes:

a) en una via publica; o

b) en una pista de ensayo, siempre que la SLIF no necesite datos de mapas electronicos para funcionar
correctamente o que la pista esté incluida en ellos.

En ambos casos, el entorno puede ser tal que otros vehiculos circulen por la misma ruta que el vehiculo objeto
de ensayo, por ejemplo para facilitar la disponibilidad de datos en tiempo real que puedan utilizar otros
vehiculos sin un sistema de observacion con cdmaras. Las condiciones necesarias pertinentes serdn
especificadas detalladamente por el fabricante y deberan recibir el acuerdo del servicio técnico y la autoridad
de homologacioén de tipo antes de que se realicen los ensayos. Este acuerdo se basard en una evaluacién
positiva de la razonabilidad, viabilidad y autenticidad de la aplicacién en condiciones reales.

En ambos casos, el servicio técnico seleccionard y colocard las diferentes sefiales de limitacion de velocidad
explicita. Todas las sefales utilizadas para los ensayos en vias publicas deberdn ser diferentes de las que
normalmente estdn presentes, o ser sefiales modificadas temporalmente, con el fin de evaluar la capacidad de
observacién o equivalente del sistema. En caso de disputa con las autoridades locales, no se hard excepcion a
esta obligacion, y el ensayo se realizard en otro lugar.

4.1.4. Procedimiento de ensayo:

El vehiculo objeto de ensayo se conducird con suavidad, de modo que pase en una posicion estable por la sefial
de circulacién seleccionada para el ensayo en las condiciones siguientes:

a) velocidad del velocimetro superior a la velocidad indicada en la sefial de limitacién de velocidad explicita; y
b) por el centro del carril de ensayo.

Previo acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico, el procedimiento en pista de ensayo descrito
anteriormente podré sustituirse por un procedimiento en laboratorio de equivalencia demostrada.

4.1.4.1. Los requisitos técnicos se cumplen si la SLIF muestra que el valor del limite de velocidad percibido es igual al
del limite de velocidad indicado en todas las sefiales de limitacién de velocidad explicita del ensayo a mds
tardar 2,0 segundos después de que el punto de referencia del vehiculo pase las sefiales pertinentes. En el caso
de velocidades del vehiculo inferiores a 20 km/h, esto ocurrird pasados no mds de 10 m por detras del punto
de referencia del vehiculo.
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4.1.4.2. Este ensayo no deberd combinarse con el ensayo de fiabilidad en condiciones reales de conduccién del punto
4.3.
4.2. Procedimiento de ensayo de la SLIF: Procedimiento de ensayo de la determinacién del limite de velocidad

percibido mediante observacion de la sefializacién vial implicita

4.2.1. Las condiciones del vehiculo objeto de ensayo son las especificadas en los puntos 4.1.1 a 4.1.1.3.

4.2.2. Sefiales de circulacion:

Las sefiales de circulacién utilizadas para los ensayos serdn sefiales de limitacién de velocidad implicita. Estas
sefiales deberdn cumplir las condiciones especificadas en el punto 3.4.2.2.2. Las sefiales se colocardn de modo
que se evite la presencia simultdnea de mdltiples sefiales en el campo visual del sistema.

El servicio técnico seleccionara para los ensayos un minimo de tres sefiales de limitacién de velocidad implicita
diferentes que se utilicen en el Estado miembro donde se realicen los ensayos, que deberdn incluir sefiales de
circulacién no electrénicas y sefiales mostradas en un panel de mensaje variable. Las sefiales utilizadas para
los ensayos se indicardn en el informe de ensayo.

El fabricante deberd demostrar con documentacién el cumplimiento en relacion con todas las demds sefiales
de limitacién de velocidad implicita aplicables del catdlogo de sefiales de circulacién del anexo II, para la
categorfa de vehiculo que se quiere homologar. La documentacién al efecto deberd adjuntarse al expediente
del informe de ensayo.

4.2.3. Condiciones de ensayo:

Se aplicardn las condiciones de ensayo del punto 4.1.3.

4.2.3.1. Previo acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico, los ensayos podran realizarse en cualquiera de los
lugares siguientes:

a) en una via ptblica; o

b) en una pista de ensayo que se parezca a un entorno vial realista para que la SLIF pueda determinar el tipo
de via, siempre que la SLIF no necesite datos de mapas electronicos para funcionar correctamente o que
esté incluida en ellos.

En ambos casos, el entorno puede ser tal que otros vehiculos circulen por la misma ruta que el vehiculo objeto
de ensayo, por ejemplo para facilitar la disponibilidad de datos en tiempo real que puedan utilizar otros
vehiculos sin un sistema de observacién con cdmaras. Las condiciones necesarias pertinentes seran
especificadas detalladamente por el fabricante y deberan recibir el acuerdo del servicio técnico y la autoridad
de homologacion de tipo antes de que se realicen los ensayos. Este acuerdo se basard en una evaluacién
positiva de la razonabilidad, viabilidad y autenticidad de la aplicacién en condiciones reales.

En ambos casos, las diferentes sefiales podran ser seleccionadas y colocadas por el servicio técnico o podran
ser sefiales existentes, segin lo que solicite el fabricante. Las sefiales existentes solo se utilizardn si el
cumplimiento queda demostrado mediante el ensayo de fiabilidad en condiciones reales de conduccién con
arreglo a los puntos 4.2.4.2.y 4.3.

4.2.4. Procedimiento de ensayo:

El vehiculo objeto de ensayo se conducird con suavidad, de modo que pase en una posicion estable por la sefial
de circulacién seleccionada para el ensayo en las condiciones siguientes:

a) velocidad del velocimetro:
i) <20 % menos de lo indicado en la sefial, en caso de ensayos en una via ptblica; y
ii) > 10 % mds de lo indicado en la sefial, en caso de ensayos en una pista de ensayo;
b) por el centro del carril de ensayo.

Previo acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico, el procedimiento en pista de ensayo o en carretera
descrito anteriormente podrd sustituirse por un procedimiento en laboratorio de equivalencia demostrada.
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4.2.4.1. Los requisitos técnicos se cumplen si la SLIF determina que el valor del limite de velocidad percibido es igual al
de la informacién previsible del sistema indicada en el catdlogo de sefiales de circulacion del anexo II, o al del
limite de velocidad aplicable asociado con las sefiales de limitacién de velocidad implicita sometidas a ensayo
para la categorfa de vehiculo que se quiere homologar, y si la SLIF muestra el limite de velocidad percibido
cuando la velocidad del velocimetro supera el limite de velocidad percibido asociado con esas sefiales no mds
de 2,0 segundos después de que el punto de referencia del vehiculo pase las sefiales pertinentes. En el caso de
velocidades del vehiculo inferiores a 20 km/h, esto ocurrird pasados no mdas de 10 m por detrds del punto de
referencia del vehiculo.

42.4.2. Este ensayo podrd combinarse con el ensayo de fiabilidad en condiciones reales de conduccién del punto 4.3.
En tal caso, se considera que se cumplen los requisitos técnicos si los resultados adecuados del ensayo de
fiabilidad en condiciones reales de conduccién demuestran que el sistema de ISA reconoce las sefiales de
limitacién de velocidad implicita con arreglo al punto 3.4.2.5.2.

4.3, Procedimiento de ensayo de la SLIF: Ensayo de fiabilidad de la determinacion del limite de velocidad en
condiciones reales de conduccion

4.3.1. El recorrido de ensayo deberd cumplir las condiciones establecidas en los puntos 4.3.1.1 a 4.3.1.5. El servicio
técnico podrd aceptar los datos de ensayos internos en relacion con determinadas partes del ensayo de
homologacion de tipo.

4.3.1.1. El recorrido de ensayo serd adecuado para medir el rendimiento del sistema a la hora de determinar
correctamente el limite de velocidad aplicable utilizando los criterios de rendimiento especificados en el
punto 3.4.2.5.2.

4.3.1.2. El recorrido de ensayo incluird conduccion por calles y vias publicas dentro del territorio de la Unién Europea,
segun lo acordado entre el fabricante, el servicio técnico y la autoridad de homologacion de tipo.

4.3.1.3. El recorrido de ensayo incluird conduccién por calles y vias urbanas, por vias interurbanas y por autopistas,
vias para automoviles o vias de dos carriles, de manera que cada uno de los tres tipos de vias represente al
menos el 25 % de la distancia total de la ruta. La ruta serd una sola ruta consecutiva con el mismo punto de
comienzo y de final, y las partes repetidas de la ruta en el mismo sentido no se contardn en la distancia de
ensayo.

43.1.4. El recorrido de ensayo incluird conduccion en condiciones de luz diurna y oscuridad, de manera que la
oscuridad represente al menos el 15 % de la distancia total.

4.3.1.5. El recorrido de ensayo consistird en una distancia de ensayo de 400 km. Previo acuerdo entre el servicio
técnico y el fabricante, el ensayo podrd finalizar antes si la distancia de ensayo supera los 300 km y el
rendimiento «TP_D», calculado de forma continua, ha variado = 5,0 % en los dltimos 50 km de la ruta.

4.3.2. Célculo de la métrica de rendimiento:
La métrica de rendimiento se calculard como sigue:
TP_D = (d_correct/d_total) * 100 %
siendo:

d_total: la distancia total conducida para el recorrido de ensayo en la que el limite de velocidad aplicable venia
indicado por la sefializaci6n vial, con arreglo al punto 3.4.2.5.1, o en la que se aplic el limite nacional de
velocidad;

d_correct: la distancia conducida para el recorrido de ensayo en la que el limite de velocidad aplicable venia
indicado por la sefializacién vial, con arreglo al punto 3.4.2.5.1, y en la que se cumplié alguna de las
condiciones a), b) o ¢):

a) el limite de velocidad percibido coincidi6 con la informacion previsible del sistema indicada en el catdlogo
de sefiales de circulacion del anexo II;

b) el limite de velocidad percibido coincidié con el limite de velocidad aplicable; o
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¢) en caso de aplicarse las condiciones variables especiales mencionadas en el punto 3.4.2.3.2, el limite de
velocidad percibido coincidi6 con la informacién previsible del sistema o con la condicién més comiin
supuesta; o si se aplicd el limite nacional de velocidad y se cumplieron las condiciones d) o e):

d) el limite de velocidad percibido coincidi6 con el limite de velocidad nacional aplicable; o

e) en caso de aplicarse las condiciones variables especiales mencionadas en el punto 3.4.2.3.2, el limite de
velocidad percibido coincidi6 con el limite de velocidad nacional para la condicién mds comtin supuesta.

Para la evaluacién en condiciones reales de conduccién, se comprobard que la SLIF adopta los limites de
velocidad percibidos pertinentes a una distancia razonable antes o después del punto en el que se aplica el
limite de velocidad aplicable o nacional pertinente.

4.4. SLWEF: Procedimiento de ensayo de la funcién de aviso del limite de velocidad

4.4.1. Las condiciones del vehiculo objeto de ensayo son las contempladas en los puntos 4.1.1 a 4.1.1.3.

4.4.2. El servicio técnico seleccionard las sefiales de circulacion para el ensayo contemplado en el punto 4.1.2.

4.4.3. Las condiciones de ensayo son las especificadas en el punto 4.1.3.

4.4.4. Procedimientos de ensayo para las opciones del sistema de ISA previstas en el punto 3.5.2, letras a), b) y ¢)

4.4.4.1. En caso de sistemas de ISA con un aviso visual y un aviso actstico en cascada con arreglo al punto 3.5.2, letra
a), 0 con un aviso visual y un aviso tdctil en cascada, como en el punto 3.5.2, letra b), se realizardn los ensayos
siguientes:

Ensayo 1 (ensayo de los avisos):

El servicio técnico seleccionard un limite de velocidad de ensayo. El limite de velocidad inicial serd al menos
un 38 % superior al limite de velocidad de ensayo. El limite de velocidad percibido se fijard en el limite de
velocidad inicial.

El vehiculo objeto de ensayo se conducird a una distancia del borde de la via tal que la posicién de la sefial
cumpla las normas aplicables en el Estado miembro y con la SLWF activada, utilizando el acelerador con
suavidad, de modo que pase en una posicién estable por una sefial de circulaciéon que indique el limite de
velocidad de ensayo como sigue:

i) 1% < velocidad del velocimetro < 8 % por encima del limite de velocidad de ensayo;

ii) 11 % < velocidad del velocimetro < 18 % por encima del limite de velocidad de ensayo;
i) 21 % < velocidad del velocimetro < 28 % por encima del limite de velocidad de ensayo; y
iv) 31 % < velocidad del velocimetro < 38 % por encima del limite de velocidad de ensayo.

El vehiculo objeto de ensayo deberd continuar a una velocidad constante hasta que se perciba el aviso actistico
en cascada o el aviso téctil en cascada, tras lo cual:

— el vehiculo objeto de ensayo continuard a velocidad constante durante al menos otros 5,0 segundos y, a
continuacién, se desacelerard en 3,0 segundos hasta alcanzar una velocidad del velocimetro < limite de
velocidad de ensayo antes de que hayan pasado 8,0 segundos, para el control del aviso visual y el aviso
actistico en cascada; o

— el vehiculo objeto de ensayo continuard a velocidad constante durante al menos otros 12 segundos y, a
continuacién, se desacelerard en 3,0 segundos hasta alcanzar una velocidad del velocimetro < limite de
velocidad de ensayo antes de que hayan pasado 15 segundos, para el control del aviso visual y del aviso
tactil en cascada;

El vehiculo objeto de ensayo repetird el ensayo a velocidad constante hasta que finalice el aviso visual o durante
un méaximo de 60 segundos. Los tiempos pertinentes se registraran en el informe de ensayo.

Ensayo 2 [ensayo de desactivacion (sin avisos)]:

El sistema de ISA se desactivard y el ensayo 1 se repetird a una velocidad del velocimetro seleccionada por el
servicio técnico. El limite de velocidad percibido se fijard, o intentard fijarse, en el limite de velocidad de
ensayo.
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Ensayo 3 (ensayo de la SLWF con control de la ayuda al conductor):

En caso de que el tipo de vehiculo pueda estar equipado con una ayuda al conductor con la cual no se prevé
que el conductor esté tocando el acelerador (por ejemplo, el control de crucero), se realizard un ensayo con
una SLWF activada y con la ayuda al conductor controlando la velocidad del vehiculo al menos a una
velocidad del velocimetro seleccionada por el servicio técnico.

4.4.4.2. En caso de sistemas de ISA con aviso tactil dnico con arreglo al punto 3.5.2, letra c), se realizaran los ensayos
siguientes:

Ensayo 1 (ensayo de los avisos):

El servicio técnico seleccionard un limite de velocidad de ensayo. El limite de velocidad inicial serd al menos
un 38 % superior al limite de velocidad de ensayo. El limite de velocidad percibido se fijard en el limite de
velocidad inicial.

El vehiculo objeto de ensayo se conducird a una distancia del borde de la via tal que la posicién de la sefial
cumpla las normas aplicables en el Estado miembro y con la SLWF activada, utilizando el acelerador con
suavidad, de modo que pase en una posicion estable por una sefial de circulacién que indique el limite de
velocidad de ensayo a una velocidad del velocimetro al menos un 1 % por encima del limite de velocidad de
ensayo como sigue:

El vehiculo objeto de ensayo deberd continuar a una velocidad constante hasta que se perciba el aviso tdctil,
tras lo cual:

— el vehiculo objeto de ensayo continuard a velocidad constante durante otros 11 segundos y, a
continuacién, se desacelerard en 4 segundos hasta alcanzar una velocidad del velocimetro < limite de
velocidad de ensayo antes de que hayan pasado 15 segundos, para el control del aviso tactil tnico;

El vehiculo objeto de ensayo repetird el ensayo a velocidad constante hasta que finalice el aviso tictil o durante
un méaximo de 60 segundos. Los tiempos pertinentes se registraran en el informe de ensayo.

Ensayo 2 [ensayo de desactivacion (sin avisos)]:

El sistema de ISA se desactivard y el ensayo 1 se repetird a una velocidad del velocimetro seleccionada por el
servicio técnico. El limite de velocidad percibido se fijard, o intentard fijarse, en el limite de velocidad de
ensayo.

Ensayo 3 (ensayo de la SLWF con control de la ayuda al conductor):

En caso de que el tipo de vehiculo pueda estar equipado con una ayuda al conductor con la cual no se prevé
que el conductor esté tocando el acelerador (por ejemplo, el control de crucero), se realizara el procedimiento
de ensayo 1 contemplado en el punto 4.4.4.1 con una SLWF activada y con la ayuda al conductor controlando
las velocidades de ensayo del vehiculo.

4.4.4.3. Para todos los ensayos con arreglo a las opciones del sistema de ISA previstas en el punto 3.5.2, letras a), b) y
¢), previo acuerdo entre el fabricante y el servicio técnico, los procedimientos en pista de ensayo de los puntos
4.4.4.1 y 4.4.4.2 podran sustituirse por procedimientos en laboratorio de equivalencia demostrada.

4.4.4.4. Los requisitos técnicos para el sistema de ISA se cumplen si se dan las siguientes condiciones:

4.4.4.41. Para los sistemas de ISA previstos en el punto 3.5.2, letras a), b), y en el punto 4.4.4.1 (aviso visual y aviso
actistico en cascada o aviso téctil en cascada):

Ensayo 1: Evaluacion de los ensayos de avisos

Se proporciona un aviso visual que cumpla los requisitos establecidos en el punto 3.5.2.1.1 en 1,5 segundos,
mds el tiempo o la distancia permitidos para la determinacién del limite de velocidad percibido tras pasar la
sefial, y un aviso actistico o un aviso tictil en cascada que cumpla los requisitos técnicos establecidos en los
puntos 3.5.2.1.2 a 3.5.2.1.8 estd presente y es perceptible como sigue:

i) en caso de que 1 % < velocidad del velocimetro < 8 % por encima del limite de velocidad de ensayo: a
partir de 6,0 segundos como méximo tras pasar la sefial;

ii) en caso de que 11 % < velocidad del velocimetro < 18 % por encima del limite de velocidad de ensayo: a
partir de 5,0 segundos como méximo tras pasar la sefial;
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4.4.4.4.2.

4.5.

4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.1.3

4.5.2.1

4.5.2.1.1

4.5.2.1.2

iii) en caso de que 21 % < velocidad del velocimetro < 28 % por encima del limite de velocidad de ensayo: a
partir de 4,0 segundos como mdximo tras pasar la sefial; y

iv) en caso de que 31 % < velocidad del velocimetro < 38 % por encima del limite de velocidad de ensayo: a
partir de 3,0 segundos como mdaximo tras pasar la sefial;

mds el tiempo o la distancia permitidos para la determinacién del limite de velocidad percibido tras pasar las
sefiales pertinentes.

Deberd comprobarse que los avisos en cascada comienzan a tiempo y no rebasan sus duraciones maximas
establecidas en los puntos 3.5.2.1.5 y 3.5.2.1.6, y que el aviso visual se proporciona hasta que la velocidad del
velocimetro sea inferior o igual al limite de velocidad percibido, como se establece en el punto 3.5.2.1.1.

Cuando los ensayos se repitan a las velocidades constantes, deberd comprobarse que el aviso visual tiene al
menos la duracién establecida en el punto 3.5.2.1.1.

Ensayo 2: Evaluacion del ensayo de desactivacion (sin avisos):
No se presentan avisos (visuales, tictiles o actisticos).
Ensayo 3: Evaluacién del ensayo de la SLWF con control de la ayuda al conductor:

Se presentan avisos visuales y actsticos como en el ensayo 1 o el sistema se desconecta o intenta reducir
automdticamente la velocidad de conduccién hasta el limite de velocidad percibido.

Para los sistemas de ISA previstos en el punto 3.5.2, letra ¢), y el punto 4.4.4.2 (aviso tdctil Gnico):
Ensayo 1: Evaluacion de los ensayos de avisos:

Se proporciona un aviso tdctil que cumpla los requisitos establecidos en el punto 3.5.2.2 en 1,5 segundos, mds
el tiempo o la distancia permitidos para la determinacion del limite de velocidad percibido tras pasar la sefial
pertinente.

Ensayo 2: Evaluacion del ensayo de desactivacion (sin avisos):
No se presentan avisos visuales, tactiles ni acusticos.
Ensayo 3: Evaluacién del ensayo de la SLWF con control de la ayuda al conductor:

Se presentan avisos visuales y actsticos como en el ensayo 1 sobre evaluacion de los ensayos de avisos del
punto 4.4.4.4.1 para la opcion del sistema de ISA prevista en el punto 3.5.2, letra a), o el sistema se
desconecta o intenta reducir automdticamente la velocidad de conduccién hasta el limite de velocidad
percibido.

Ensayos de la SCF
Condiciones del vehiculo objeto de ensayo
Las condiciones del vehiculo objeto de ensayo son las especificadas en los puntos 4.1.1 a 4.1.1.3.

El tipo de caja de cambios, el tamafio de neumaticos y la seleccién de marchas para los ensayos se basardn en la
seleccion mds desfavorable para el tipo que se quiere homologar, de acuerdo con el servicio técnico.

Los reglajes del tren de transmision del vehiculo de ensayo deberdn cumplir las especificaciones del fabricante.
Los ensayos se realizardn en una pista de ensayo o en un dinamémetro de chasis.
Condiciones de la pista de ensayo

La superficie de la pista de ensayo deberd ser adecuada para mantener una velocidad estabilizada y no
presentard irregularidades, agua estancada, nieve ni hielo. Las pendientes serdn < 2 % y no variardn en mds
de £ 1 %, sin contar con los peraltes.

La velocidad media del viento medida a una altura de al menos 1 m por encima del suelo debera ser inferior a 6
my/s, y las rafagas no deberdn sobrepasar los 10 m/s.
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4.5.2.1.3 A discreci6n del fabricante y con el acuerdo del servicio técnico, los ensayos podran realizarse en condiciones
distintas de las descritas, siempre que se consideren las mas desfavorables.

4.5.2.2 Especificaciones del dinamémetro de chasis

4.5.2.2.1 Lainercia equivalente de la masa del vehiculo se reproducird en el dinamémetro de chasis con una exactitud
de + 10 %. El tiempo deberd medirse con una exactitud de < 0,1 s.

4.4.2.2.2 la potencia absorbida por el freno dinamométrico durante el ensayo se fijard para que corresponda a la
resistencia del vehiculo a avanzar progresivamente a las velocidades objeto del ensayo. Esta potencia podrd
establecerse mediante cdlculos y se fijard con una exactitud de + 10 %.

453 Procedimientos de ensayo de la SCF
4.53.1 Procedimiento de ensayo de la aceleracién de la SCF

4.5.3.1.1.  El procedimiento de ensayo especificado en el punto 4.5.3.1.2 se repetird para los limites de velocidad
siguientes:

a) limite de velocidad urbano: velocidad inicial del velocimetro < 20 km/h; limite de velocidad de ensayo = 50

km/h;

b) limite de velocidad interurbano: velocidad inicial del velocimetro < 50 km/h; limite de velocidad de
ensayo = 80 km/h;

¢) limite de velocidad en autopista: velocidad inicial del velocimetro < 100 kmj/h; limite de velocidad de
ensayo = 130 km/h.

Solo deberdn realizarse los ensayos en los que el limite de velocidad de ensayo sea inferior a la velocidad
maéxima por construccion del vehiculo.

4.5.3.1.2.  El vehiculo objeto de ensayo se conducird con una SCF activada dentro de la gama inicial de velocidades del
velocimetro. El limite de velocidad percibido se fijard en el limite de velocidad de ensayo. A continuacién, se
acelerard el vehiculo, sin aplicar una accién de anulacién positiva, hasta que se inicie la intervencién de la
SCF. Mientras la intervencion permanezca activa, el vehiculo se conducird durante el tiempo suficiente para
permitir una evaluacién de la velocidad estabilizada.

Durante el ensayo, se registrard continuamente la velocidad del velocimetro. La velocidad estabilizada se
obtendré calculando el promedio de la velocidad del velocimetro durante un intervalo de 20 segundos a
partir de 10 segundos después de que la velocidad del velocimetro haya alcanzado por primera vez el limite
de velocidad percibido, menos 10 km/h.

4.5.3.1.3.  Los requisitos técnicos se cumplen si las velocidades estabilizadas se sittian dentro de los limites siguientes:
a) limite de velocidad urbano: 45 km/h < velocidad estabilizada < 50 km/h;
b) limite de velocidad interurbano: 75 km/h < velocidad estabilizada < 80 km/h; y

¢) limite de velocidad en autopista: 125 km/h < velocidad estabilizada < 130 kmj/h.
4.5.3.2. Procedimiento de ensayo de la respuesta de la SCF

4.5.3.2.1  El procedimiento de ensayo especificado en el punto 4.5.3.2.2 se realizard al limite de velocidad urbano de 50
km/h, con una velocidad inicial del velocimetro comprendida entre 70 km/h y 79 km/h y un limite de
velocidad inicial de 80 km/h.

4.5.3.2.2.  El vehiculo objeto de ensayo se conducird con una SCF activada a una velocidad constante dentro de la gama
inicial de velocidades del velocimetro y el limite de velocidad percibido se fijard en el limite de velocidad
inicial de modo que no esté activa ninguna intervencién de la SCF. A continuacion, el limite de velocidad
percibido se fijard en el limite de velocidad de ensayo y el vehiculo seguird conduciéndose a una velocidad
constante dentro de la gama inicial de velocidades del velocimetro durante el tiempo suficiente para iniciar
una intervencién de la SCF.
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4.5.3.2.3.  Los requisitos técnicos se cumplen si se inicia una intervencién de la SCF a mds tardar 1,5 segundos después de
que el limite de velocidad percibido del vehiculo se haya fijado en el limite de velocidad de ensayo, teniendo en
cuenta el tiempo o la distancia permitidos para la determinacion del limite de velocidad percibido tras pasar la
sefial de circulacién pertinente.

4.5.3.3. Procedimiento de ensayo de desactivacion de la SCF

4.5.3.3.1.  El procedimiento de ensayo especificado en el punto 4.5.3.3.2 se realizard al limite de velocidad urbano con
una velocidad inicial del velocimetro < 35 km/h y un limite de velocidad de ensayo de 50 km/h.

4.5.3.3.2.  Elvehiculo objeto de ensayo se conducird con una SCF desactivada dentro de la gama inicial de velocidades del
velocimetro. El limite de velocidad percibido se fijard, o intentard fijarse, en el limite de velocidad de ensayo. A
continuacién, se acelerard el vehiculo, sin aplicar una accién de anulacién positiva, durante bastante mas de
1,5 segundos, y posteriormente se mantendra a una velocidad relativamente estable una vez que se haya
superado el limite de velocidad de ensayo por un margen significativo.

4.5.3.3.3.  Los requisitos técnicos se cumplen si no se inicia ninguna intervencién de la SCF y no se emite ningtin aviso
visual, actstico o tictil del limite de velocidad.

4.5.3.4. Procedimiento de ensayo de la anulacién de la SCF

4.5.3.4.1.  El procedimiento de ensayo especificado en el punto 4.5.3.4.2 se realizard al limite de velocidad urbano de 50
kmjh, con una velocidad inicial del velocimetro < 35 km/h y una velocidad final del velocimetro = 65 km/h.

4.5.3.4.2.  El vehiculo objeto de ensayo se conducird con una SCF activada dentro de la gama inicial de velocidades del
velocimetro. El limite de velocidad percibido se fijard en el limite de velocidad de ensayo. A continuacion, se
acelerard el vehiculo, sin aplicar una accién de anulacién positiva, hasta que se inicie una intervencién de la
SCF. Mientras la intervencion esté activa, se aplicard una accién de anulacion positiva especificada por el
fabricante del vehiculo para acelerar el vehiculo hasta la gama final de velocidades del velocimetro. A
continuacidn, se desacelerard el vehiculo hasta una velocidad del velocimetro inferior al limite de velocidad de
ensayo y se acelerard de nuevo, sin aplicar una accién de anulacién positiva, hasta que se inicie una
intervencién de la SCF.

4.5.3.4.3.  Los requisitos técnicos se cumplen si se dan las siguientes condiciones:

a) la intervencion de la SCF se suspende temporalmente al aplicarse la accién de anulacién positiva, de modo
que el vehiculo pueda acelerarse con suavidad y no bruscamente hasta la velocidad final del velocimetro; y

b) se inicia una intervencién de la SCF durante la aceleracién posterior.

4.6. Los procedimientos de ensayo de los puntos 4.1, 4.2, 4.4 y 4.5 podrdn combinarse para demostrar de manera
mds eficiente el cumplimiento de los requisitos, con el acuerdo del servicio técnico.

5. Escenarios de conduccién, disposiciones sobre limitaciones y rendimiento del sistema de ISA.

5.1. No se deberad exigir que el sensor de observacion del sistema de determinacion del limite de velocidad utilizado
para evaluar las sefiales de circulacién en condiciones reales (por ejemplo, una cdmara) observe mas que el
campo visual delantero del conductor a través del parabrisas delantero del vehiculo de motor (u otro campo
alternativo razonable acordado entre el fabricante del vehiculo, el servicio técnico y la autoridad de
homologacion de tipo, cuando el vehiculo no esté equipado con un parabrisas delantero), determinado con
vision ambinocular, con los ojos situados en los puntos oculares del conductor, conforme a la definicién del
Reglamento n.° 46 de las Naciones Unidas (). Podra ignorarse cualquier obstruccién de visibilidad debida a

() Reglamento n.° 46 de la Comisién Econdmica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas: Prescripciones uniformes sobre la
homologacién de los dispositivos de visién indirecta y los vehiculos de motor en lo referente a la instalacién de dichos dispositivos
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una estructura situada por debajo del sensor de observacion (por ejemplo, el cap9) si estd situada por debajo de
un plano que desciende 4° hacia delante por debajo de la horizontal, a partir de los puntos oculares del
conductor. El fabricante del vehiculo podrd demostrar la conformidad mediante documentacion.

5.2. Con el fin de mejorar el rendimiento del sistema de ISA, el campo visual de observaciéon puede variar, por
ejemplo, en funcion de la accién sobre la direccidn, la trayectoria del vehiculo, el uso de indicadores de
direccién o la anticipacion por sistemas predictivos.

5.3. A efectos del cdlculo de la distancia positiva real <TP_D», se aplicard lo siguiente a las partes de la ruta de
ensayo en las que el limite de velocidad aplicable se determine a partir del paso de sefiales de circulacién
incluidas en el catdlogo de sefiales de circulacién del anexo II, para la categorfa de vehiculo que se quiere
homologar.

5.3.1. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta un paso de sefial cuando la sefial esté parcialmente
obstruida (por ejemplo, por hojas de drboles o vehiculos estacionados), claramente no esté colocada en
posicién perpendicular con respecto al nivel del suelo y al lado de la via o tenga cualquier otra orientacién
incorrecta (por ejemplo, esté girada).

53.2. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta un paso de sefial cuando la sefial falte o esté
colocada de manera tan ambigua que un conductor normal que circule por primera vez en ese tramo de via
no tenga seguridad de si se le aplica o no, segiin lo comprobado y acordado por el servicio técnico en cada
caso.

5.3.3. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta un paso de sefial cuando una o varias sefiales
transmitan informacion ambigua, adicional, complementaria o divergente en cuanto a su aplicabilidad a las
categorias de vehiculos, la masa mdxima en carga técnicamente admisible, las dimensiones del vehiculo, la
hora del dfa, las condiciones meteoroldgicas, los carriles adyacentes o el sentido de la marcha, segiin lo
comprobado y acordado por el servicio técnico en cada caso.

5.3.4. Previo acuerdo del servicio técnico en cada caso individual, podrd omitirse de los calculos un falso positivo
particular de deteccién cuando una sefial de circulacion estacionaria no aplicable esté expuesta de manera
muy realista.

5.3.5. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta un paso de sefial cuando, en los doce meses
anteriores al ensayo de homologacion de tipo, en un Estado miembro se haya producido un cambio en lo que
respecta al limite de velocidad o la norma de circulacién aplicables vinculados a una sefial de limitacién de
velocidad implicita, o se haya introducido una sefial nueva en el catdlogo de sefiales del anexo II en el
momento del ensayo de homologacion del vehiculo o la UTL

5.3.6. Las distancias respecto a las cuales se dé alguna de las condiciones de los puntos 5.3.1 a 5.3.5 no se tendrdn en
cuenta para las distancias conducidas d_total y d_correct del célculo de la métrica de rendimiento conforme al
punto 4.3.2. No obstante, si bien no deberdn tenerse en cuenta los pasos de sefiales antes mencionados, los
casos de determinacién correcta del limite de velocidad percibido y las distancias conducidas
correspondientes podrdn tenerse en cuenta, a peticion del fabricante y caso por caso, cuando el sistema
supere estas disposiciones, en particular si los fabricantes utilizan una combinacién de sensor dptico de
observaci6n, sistema de determinacion de la localizacién basado en el GNSS y mapas digitales, lo que
constituye la opcion preferida y con mayor fiabilidad.

5.4. El sistema deberd conservar el limite de velocidad percibido o la informacién con arreglo al punto 3.4.1.3,
incluso después de la reactivacién del interruptor principal de control del vehiculo, a menos que pueda
determinar normalmente el limite de velocidad percibido utilizando entradas pertinentes del sistema (por
ejemplo, datos de mapas electronicos) cuando el vehiculo de motor entre en una via piblica o comience a
circular por ella.

5.5. Logica y estrategias del sistema
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5.5.1. El fabricante podra disefiar el sistema de asistente de velocidad inteligente de manera que incorpore una logica
o estrategia que anticipe un cambio del limite de velocidad teniendo en cuenta los movimientos de otros
vehiculos, la fusion de carriles de circulacidn, el cruce de marcas viales, los semaforos, las intersecciones, los
badenes y los pasos de peatones.

5.5.2. Si el sistema depende del aprendizaje automdtico o similar, esto deberd tenerse debidamente en cuenta al
evaluar la fiabilidad en condiciones reales de conduccién. En tal caso, el servicio técnico permitird un
acondicionamiento previo del vehiculo, de acuerdo con las especificaciones del fabricante, que podra superar
los 100 km establecidos en el punto 4.1.1.3, siempre que se considere razonable. No obstante, estard
prohibido que el acondicionamiento previo se realice en parte alguna de la ruta de conduccién de ensayo
determinada y acordada con arreglo a los puntos 3.4.2.5.3 y 4.3.1.

5.6. A efectos de los ensayos de conformidad de la produccién y vigilancia del mercado, el fabricante, el servicio
técnico y las autoridades nacionales tendrdn en cuenta las actualizaciones del sistema mds recientes
disponibles en el momento de los ensayos, cuando se pongan a disposicion con arreglo al punto 3.4.2.5.5.2.

5.6.1. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta un paso de sefial cuando, en los doce meses
anteriores al ensayo, una actualizacion del catdlogo de sefiales del anexo II haya reflejado un cambio
producido en un Estado miembro en lo que respecta al limite de velocidad aplicable vinculado a una
determinada sefial de limitacion de velocidad implicita incluida en el catdlogo en el momento de la
homologacion del vehiculo o la UTL

5.6.2. A menos que lo solicite el fabricante, no se tendrd en cuenta a efectos de los ensayos de conformidad de la
produccion y vigilancia del mercado ninguna ampliacion del catdlogo de sefiales del anexo II relativa a sefiales
implicitas adicionales que no estuvieran incluidas en el momento de la homologacién de tipo del vehiculo o de
la UTL
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ANEXO 11

Catélogo de seiiales de circulacién. Parte 1

NOTAS EXPLICATIVAS

n. a. No aplicable

Limite de velocidad nacional para la clase de via correspondiente (por ejemplo, urbana, interurbana, via para

automoéviles, autopista)

\% Los paneles de mensaje variable pueden mostrar cualquiera de las sefiales numéricas de limitacién de velocidad
explicita, de las sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita y de las sefiales no numéricas de
limitacién de velocidad implicita incluidas en el cuadro de cada pais. No obstante, la frecuencia de refresco de
las sefiales serd de al menos 1 000 Hz a fin de garantizar que la imagen se capte correctamente a los efectos de

su tratamiento adecuado por el sistema de ISA.

S Suspendida con arreglo a los puntos 3.5.6 0 3.6.3 del anexo L.

Todas las sefiales de cada pais que indiquen la entrada y salida de limites urbanos tendrdn caracteristicas esenciales de
identificacién comunes y ficilmente reconocibles, si bien podrdn diferir en forma y tamafio y podran indicar nombres de

ciudades y pueblos. El sistema de ISA deberd ser capaz de gestionar estos elementos.

El sistema de ISA, cuando esté instalado en vehiculos de motor de la categoria M, < 3,5 t, deberd adoptar la informacion

previsible para la categoria de vehiculos M,, a menos que en el cuadro figure otra cosa.

1. BELGICA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, | M, | M, | N, | N, | N,
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
C43 30 30 30 30 30 30
C43 30 30 30 30 30 30
C43 40 40 40 40 40 40
C43 50 50 50 50 50 50
C43 50 50 50 50 50 50
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C43 60 60 60 60 60 60
C43 70 70 70 70 70 70

<75t

70

>7,5t
Nota: el limite formal de velocidad de 70 km/h se 70 70
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, > 7,5 t y Ns. >751
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
podré utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para N, > 7,5 t y N si el sistema de ISA es >7,5t

capaz de determinar la region de funcionamien-
to y el tipo de via.

C43 80 80 80 80 80 80
<75t
80
>75t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80

utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para My, M;, N, y N,

Nota: el limite formal de velocidad de 70 km/h 70
podra utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para la categoria N, < 7,5 t si el sistema de <75t

ISA es capaz de determinar la regién de funcio-
namiento y el tipo de via.

Nota: los limites formales de velocidad de 60, 70 70 70 60 60
y 75 km/h podran utilizarse como limites de

velocidad percibidos para las categorias 0 0 o 0
N, > 7,5 t, N3 y My, Mj si el sistema de ISA es 75 75 70 70

capaz de determinar la region de funcionamien-
to y el tipo de via. >75¢




17.11.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 409/29

C43 90 90 90 90 S S
<75t
S
>7,5t
Nota: el limite formal de velocidad de 90 km/h se 90 90 S S

utilizard en las autopistas como limite de velocidad
percibido para M, y M3, asi como N, y N (es decir,

letra S).

Nota: el limite formal de velocidad de 70 km/h 70
podra utilizarse como limite de velocidad perci-

bido para la categoria N, < 7,5 t si el sistema de <75t

ISA es capaz de determinar la regién de funcio-
namiento y el tipo de via.

Nota: los limites formales de velocidad de 60, 70 70 70 60 60
y 75 km/h podran utilizarse como limites de

velocidad percibidos para las categorfas 0 o 0 o
N, > 7,5 t, N3 y My, M;, respectivamente, si el 75 75 70 70
sistema de ISA es capaz de determinar la region

de funcionamiento y el tipo de via. >7,5¢t

C43 100 S S 100 S S
Nota: el limite formal de velocidad de 90 km/h 90 90

podrd utilizarse para las categorfas M, y M; co-
mo limite de velocidad percibido si el sistema de
ISA es capaz de determinar el tipo de via (con
dos carriles o mds en cada sentido, con una ba-
rrera).

C43 110 S S 110 S S

C43 120 S S 120 S S




L 409/30 Diario Oficial de la Unién Europea 17.11.2021
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
C45 N N N
C45 N N N
B C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
C45 N N N
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— C45 N N N N N N
C45 N N N N N N

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
N N N N N N

Zonas numéricas
F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE

F4b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
F4b N N N N N N
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F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE
Z F4b N N N N N N
e | zZe43 50 50 50 50 50 50
ZC45 N N N N N N
7C43 50 50 50 50 50 50
7C45 N N N N N N
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s ~ | ZC43 70 70 70 70 70 70
ZONE <75t
70
>7,51t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias N, > 7,5 t y Nj si el >7,5t
sistema de ISA es capaz de determinar la region
de funcionamiento y el tipo de via.
2C45 N N N N N N
ZC43 70 70 70 70 70 70
70
>7,51t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
podra utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias N, > 7,5 t y N si el >7,5t
sistema de ISA es capaz de determinar la region
de funcionamiento y el tipo de via.
ZC45 N N N N N N
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Zona de circulacién reducida
F12a 20 20 20 20 20 20
F12b N N N N N N
F113a 30 30 30 30 30 30
F113b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
Rue
cyclable
N N N N N N
ZON
Autopista
F5 (autopista) 120 S S 120 N S
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F7 (fin de autopista) N N N N N N

Via para automéviles

Ninguna
Limites urbanos
Villers-la-Ville F1 (zona urbana) 50 50 50 50 50 50

Nota: el limite formal de velocidad de 30 km/h 30 30 30 30 30 30
podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido si el sistema de ISA es capaz de determinar
la regi6n de funcionamiento.
F3 (fin de zona urbana) 90 90 90 90 S S
Nota: es una sefial de limitacion de velocidad (90) (90)

implicita y el limite nacional de velocidad para
las clases de via «nterurbana» y «via para auto-
moviles».
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Nota: el limite formal de velocidad de 70 70 70 70 70 70 70
y 75 km/h podré utilizarse como limite de velo-
cidad percibido si el sistema de ISA es capaz de o o
determinar la region de funcionamiento. 75 75
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
podra utilizarse como limite de velocidad perci- 55
>75¢t

bido para las categorfas N, > 7,5 t y N; si el
sistema de ISA es capaz de determinar la region
de funcionamiento y el tipo de via.

2.  BULGARIA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ’ M, | M, ’ N, | N, ’ N,
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
. Inicio de la limitacién explicita a 20 km/h 20 20 20 20 20 20
Inicio de la limitacion explicita a 30 km/h 30 30 30 30 30 30
Inicio de la limitacion explicita a 40 km/h | 40 40 40 40 40 40
Inicio de la limitaci6n explicita a 50 km/h 50 50 50 50 50 50
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. Inicio de la limitacién explicita a 60 km/h 60 60 60 60 60 60
. Inicio de la limitacion explicita a 70 km/h 70 70 70 70 70 70
. Inicio de la limitacién explicita a 80 km/h 80 80 80 80 80 80
.: Inicio de la limitacion explicitaa 90 km/h | 90 90 90 90 S S
.m Inicio de la limitacion explicitaa 100km/h | 100 S S 100 S S
.n Inicio de la limitacién explicitaa 110km/h | 110 S S 110 S S
.B Inicio dela limitacién explicitaa 120km/h | 120 S S 120 S S
Inicio de la limitacién explicitaa 130km/h | 130 S S 130 S S
Seﬁale; numéricas de limitacién de velocidad implicita

@ Fin de la limitaci6n explicita a 20 km/h N N N N N N
@ Fin de la limitacién explicita a 30 km/h N N N N N N
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% Fin de la limitacion explicita a 40 km/h N N N
@ Fin de la limitacion explicita a 50 km/h N N N
@ Fin de la limitaci6n explicita a 60 km/h N N N
@ Fin de la limitacion explicita a 70 km/h N N N
@ Fin de la limitacion explicita a 80 km/h N N N
@ Fin de la limitaci6n explicita a 90 kmj/h N N N
@ Fin de la limitacion explicita a 100 km/h N N N
@ Fin de la limitacién explicita a 110 km/h N N N
@ Fin de la limitacion explicita a 120 km/h N N N
@ Fin de la limitaci6n explicita a 130 km/h N N N
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Seiiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Fin de todas las restricciones N N N N N N

Zonas numéricas

Ninguna

Zona de circulacién reducida

Inicio de la zona residencial 20 20 20 20 20 20

Fin de la zona residencial N N N N N N
Autopista

Inicio de autopista 140 S S 140 S S

Fin de autopista N N N N N N

Via para automéviles

Inicio de via para automéviles 120 S S 120 S S
Fin de via para automoviles N N N N N N
£
Limites urbanos
Entrada en la ciudad 50 50 50 50 50 50
TposiH
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Salida de la ciudad 90 80 80 90 80 80

TposiH

3. CHEQUIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M; ‘ M, | M; ‘ N; | N, | N;

Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita

. por defecto 20 20 20 20 20 20
‘ por defecto 30 30 30 30 30 30
. por defecto 40 40 40 40 40 40
‘ por defecto 50 50 50 50 50 50
. por defecto 60 60 60 60 60 60
. por defecto 70 70 70 70 70 70
‘ B20a 80 80 80 80 80 80
. por defecto 90 90 90 90 80 80
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—— por defecto 100 100 80 80

)
‘ por defecto 110 110 80 80

110)
. por defecto 120 120 80 80

120)
‘ por defecto 130 130 80 80

Seﬁaie; numéricas de limitacién de velocidad implicita

@ por defecto N N N N
@ por defecto N N N N
% por defecto N N N N
% por defecto N N N N
@ por defecto N N N N
- v por defecto N N N N
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% B20b N N N N N N
% por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
% por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
% B26 N N N N N N
Zonas numéricas

r 1Z 8a 30 30 30 30 30 30
ZONA
17 8b N N N N N N
Zona de circulacion reducida
IZ5a 20 20 20 20 20 20
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1Z 5b N N N N

Autopista
IZ1a 130 130 80 80
1Z 1b N N N N
IP 14a 130 130 80 80
(valida hasta el 31 de diciembre de 2025)
IP 14b N N N N
(valida hasta el 31 de diciembre de 2025)

Via para automoviles
Z2a 110 110 80 80
1Z 2b N N N N
IP15a 110 110 80 80

(vélida hasta el 31 de diciembre de 2025)
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IP 15b N N N N N N
(vélida hasta el 31 de diciembre de 2025)
Limites urbanos
v IS12a 50 50 50 50 50 50
PLZEN
Z IS12b 90 90 90 90 80 80
IS12c 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ
Municipio en la lengua de una minorfa
nacional
IS12d 90 90 90 90 80 80
KOCOBEDZ L o
Municipio en la lengua de una minorfa
nacional
IS12c¢ 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ L y
Municipio en la lengua de una minorfa
nacional
IS12d 90 90 90 90 80 80

i

Municipio en la lengua de una minoria
nacional

4. DINAMARCA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
Mo | ow [ ow [ x| N N
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita

C 55 Limite de velocidad local 30 30 30 30 30 30

Explicito

C 55 Limite de velocidad local 40 40 40 40 40 40

Explicito

C 55 Limite de velocidad local 50 50 50 50 50 50

Explicito




Explicita
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C 55 Limite de velocidad local 60 60 60 60 60 60

Explicito
C 55 Limite de velocidad local 70 70 70 70 70 70

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local 80 80 80 80 80 80

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local 90 80 80 90 80 80

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local 100 80 80 100 80 80

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local 110 80 80 110 80 80

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local 120 80 80 120 80 80

Explicito
UA 41 Indicacién de velocidad 40 40 40 40 40 40

Explicita
C UA 41 Indicacién de velocidad 50 50 50 50 50 50
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UA 41 Indicaci6n de velocidad 60 60 60 60 60 60
Explicita
E 41 Indicacion de velocidad explicita para 40 40 40 40 40 40
salida
E 41 Indicacién de velocidad explicita para 50 50 50 50 50 50
salida
E 41 Indicacion de velocidad explicita para 60 60 60 60 60 60
salida
E 41 Indicacién de velocidad explicita para 70 70 70 70 70 70
salida
E 41 Indicacion de velocidad explicita para 80 80 80 80 80 80
salida
E 41 Indicacion de velocidad explicita para 90 80 80 90 80 80
salida
C 55 Limite de velocidad local variable 30 30 30 30 30 30
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 40 40 40 40 40 40
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 50 50 50 50 50 50

Explicito
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C 55 Limite de velocidad local variable 60 60 60 60 60 60

@ Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 70 70 70 70 70 70
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 80 80 80 80 80 80
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 90 80 80 90 80 80
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 100 80 80 100 80 80
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 110 80 80 110 80 80
Explicito
C 55 Limite de velocidad local variable 120 80 80 120 120 120
Explicito

Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita

/ - C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N

} \ | Explicito

[ ‘l

T C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N

A
NS

Explicito
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C 56 Fin del limite de velocidad local
Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local
Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local
Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local
Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local
variable

Explicito




17.11.2021 Diario Oficial de la Unién Europea L 409/49

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

C 56 Fin del limite de velocidad local N N N N N N
variable

Explicito

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

C59 N N N N N N

Fin de prohibiciones




velocidad

Explicita
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Zonas numéricas
E 53 Zona con reduccién de velocidad 20 20 20 20 20 20
m Explicita
Zone
E 54 Fin de zona con reduccién de N N N N N N
velocidad
Explicita
E 53 Zona con reduccién de velocidad 30 30 30 30 30 30
Explicita
Zone
E 54 Fin de zona con reduccién de N N N N N N
velocidad
Explicita
E 53 Zona con reduccién de velocidad 40 40 40 40 40 40
m Explicita
Zone
E 54 Fin de zona con reduccién de N N N N N N
velocidad
/ Explicita
E 53 Zona con reduccion de velocidad 45 45 45 45 45 45
Explicita
Zone
/ E 54 Fin de zona con reduccién de N N N N N N
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E 68.4 Zona con limite de velocidad local

Explicito

30

30

30

30

30

30

E 69.4 Fin de zona con limite de velocidad
local

Explicito

E 68.4 Zona con limite de velocidad local

Explicito

40

40

40

40

40

40

E 69.4 Fin de zona con limite de velocidad
local

Explicito

E 68.4 Zona con limite de velocidad local

Explicito

50

50

50

50

50

50

E 69.4 Fin de zona con limite de velocidad
local

Explicito

6n reducida

E 51

Zona residencial (zona de viviendas y de
juegos)

Implicita

15

15

15

15

15

15

E52

Fin de zona residencial (zona de viviendas y
de juegos)

Implicito
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Gigade

E 49
Zona peatonal

Implicita

15

15

15

15

15

15

E 50
Fin de zona peatonal

Implicito

Cykelgade

o))

Zone

E 47
Via preferente para ciclos

Implicita

30

30

30

30

30

30

E 48
Fin de via preferente para ciclos

Implicito

Autopista

E 42

Autopista Implicita

Nota: es una sefial de limitacién de velocidad
implicita que indica que es aplicable el limite
nacional de velocidad vilido para la clase de
via «autopistar.

130

80

80

130

80

80

E 44

Fin de autopista Implicito

Via para automéviles

=~

E 43

Via para vehiculos de motor Implicita
Nota: es una sefial de limitacion de velocidad
implicita que indica que es aplicable el limite
nacional de velocidad vilido para la clase de
via «via para automéviles».

80

80

80

80

80

80

£

E 45

Fin de via para vehiculos de motor
Implicito
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Limites urbanos
L:mgby E 55 50 50 50 50 50 50
m.h Zona edificada Implicita
Nota: es una sefial de limitacion de velocidad
implicita que indica que es aplicable el limite
nacional de velocidad vilido para la clase de
via «urbanan.
" E 56 80 80 80 80 80 80
F Fin de zona edificada
Nota: es una sefial de limitacion de velocidad
implicita que indica que es aplicable el limite
nacional de velocidad vilido para la clase de
via dnterurbana».
5. ALEMANIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M; ‘ N, | N, ‘ N;
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
~ 274-5 5 5 5 5 5 5
274-10 10 10 10 10 10 10
274-20 20 20 20 20 20 20
274-30 30 30 30 30 30 30
274-40 40 40 40 40 40 40
274-50 50 50 50 50 50 50
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I : 274-60 60 60 60 60 60 60
R 274-70 70 70 70 70 70 70
: <75t
70
>7,51t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60 60 60
podra utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias M,, M3, N, > 7,5 t y N si >7,5¢t
el sistema de ISA es capaz de determinar la re-
gi6n de funcionamiento y el tipo de via.
5 274-80 80 80 80 80 80 80
<75t
80
>7,5t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60 60 60
podra utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias M,, M3, N, > 7,5 t y N3 si >7,5¢t
el sistema de ISA es capaz de determinar la re-
gi6n de funcionamiento y el tipo de via.
5 274-90 90 90 90 90 80 80
<75t
80
>7,5t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60 60 60
podrd utilizarse como limite de velocidad perci- ;s
>75¢t

bido para las categorias M,, M3, N, > 7,5 t y N si
el sistema de ISA es capaz de determinar la re-
gi6n de funcionamiento y el tipo de via.
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= 274-100 100 S S 100 80 80
‘ <75t
80
>7,5t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60 60 60
podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias M,, M3, N, > 7,5 t y N si >7,5t
el sistema de ISA es capaz de determinar la re-
gi6n de funcionamiento.
i 274-110 110 S S 110 80 80
Nota: esta sefial existe solo en autopista.
E 274-120 120 S N 120 80 80
Nota: esta sefial existe solo en autopista.
i 274-130 130 S S 130 80 80
» Nota: esta sefial existe solo en autopista.
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita
278-5 N N N N N N
278-10 N N N N N N
- 278-20 N N N N N N
- 278-30 N N N N N N
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@

278-40

278-50

278-60

278-70

278-80

@
&
@

278-90

278-100

278-110

278-120

SISISIS

278-130
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Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita

282 N N N N N N

Zonas numéricas

. 274.1-20 20 20 20 20 20 20
ZONE
274.2-20 N N N N N N
ONE
‘ 274.1 30 30 30 30 30 30
ZONE
274.2 N N N N N N
ONE

Zona de circulacién reducida

325.1 5 5 5 5 5 5

Nota: el limite formal de velocidad «al paso» no
estd cuantificado.

325.2 N N N N N N
244.1 30 30 30 30 30 30
Fahrradstralle
244.2 N N N N N N
rradstrafie
244.3 30 30 30 30 30 30
ZONE
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244.4 N N N N N N
Autopista
330.1 n.a S S n.a 80 80
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias M, y Mj si el sistema de
ISA es capaz de determinar que hay pasajeros de
pie en el autobts.
‘ ‘ 330.2 N N N N N N
7K
Via para automdviles
331.1
Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.
331.2
Nota: no es una sefial de limitacién de velocidad
implicita.
Limites urbanos
. 310 50 50 50 50 50 50
Wilster
Kreis Steinburg
Schotten'r 311 100 80 80 100 80 60
6 km
% <75t
60
>75¢t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60

podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido para las categorias M, y Mj si el sistema de
ISA es capaz de determinar que hay pasajeros de
pie en el autobus.
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Catélogo de sefiales de circulacién. Parte 2
6. ESTONIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, I M, | M, | N, | N, | N,
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
. 351 20 20 20 20 20 20
.I 351 30 30 30 30 30 30
351 40 40 40 40 40 40
‘z 351 50 50 50 50 50 50
.i 351 60 60 60 60 60 60
. 351 70 70 70 70 70 70
.I 351 80 80 80 80 80 80
351 90 90 90 90 S S
.m 351 100 N S 100 S S
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351 110 S S 110 S S
351 120 S S 120 S S
351m 30 30 30 30 30 30
351m 40 40 40 40 40 40
351m 50 50 50 50 50 50
35Im 60 60 60 60 60 60
35Im 70 70 70 70 70 70
35Im 80 80 80 80 80 80
35Im 90 90 90 90 S S
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351m 100 100
351m 110 110
35Im 120 120
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
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Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
376 N N N N N N
Zonas numéricas
381 20 20 20 20 20 20
ALA
391 N N N N N N
AL
381 30 30 30 30 30 30
ALA
391 N N N N N N
AL
381 40 40 40 40 40 40
ALA
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391 N N N N N N
AL
Zona de circulacién reducida
573 20 20 20 20 20 20
574 N N N N N N
511
Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.
512
Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.
Via para automéviles
Ninguna
Limites urbanos
571 50 50 50 50 50 50
JURI \
572 90 90 90 90 S S
(90) (90)
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7. IRLANDA
Sefial Otra informacién pertinente Informacién previsible del sistema en km/h
Ml‘M2|M3‘N1|N2‘N3
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
. RUS 044 30 30 30 30 30 30
. RUS 064 40 40 40 40 40 40
.I RUS 043 50 50 50 50 50 50
.E RUS 042 60 60 60 60 60 60
RUS 041 80 80 80 80 80 80
Clases | Clases
MyB | MyB
65 65
Clases | Clases
LIyA | LlIyA
RUS 040 100 80 80 100 80 80
Clases | Clases
MyB | MyB
65 65
Clases | Clases
LIyA | LIyA
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RUS 039 120 S S 120
Clases | Clases
MyB | MyB
65 65

Clases | Clases

LyA | LyA
\% \Y% \% \Y%
\% \% \% \%
\% \% \% \%

Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita

Ninguna

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Ninguna

Zonas numéricas

Ninguna

Zona de circulaci

6n reducida

Ninguna

Autopista

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.
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Nota: no es una sefial de limitacién de velocidad
implicita.
Via para automéviles
Ninguna
Limites urbanos
RUS 041A 80 80 80 80 80 80
Nota: limite de velocidad rural (regional/local). Clases | Clases
Solo debe utilizarse en combinacion con la llyB | llyB
placa suplementaria P 080 «SLOW».
Go Mall
SLOW
65 65
Clases | Clases
LUyA | LIyA
8. GRECIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M; ‘ N, | N, | N;
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
P-32 40 40 40 40 40 40
P-32 50 50 50 50 50 50
Este valor de velocidad refleja el limite de
velocidad médxima en ciudad.
60 60 60 60 60 60
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o P-32 90 80 80 80 S S
Este valor de velocidad refleja el limite de
' velocidad médxima en cualquier otra red
‘ viaria.
p-32 110 S S 90 S S
Este valor de velocidad refleja el limite de
velocidad méxima en carretera (salvo
autopista).
P-32 130 S S 100 S S
Este valor de velocidad refleja el limite de
velocidad médxima en autopista.
m | | | | | |
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
% por defecto N N N N N N
% por defecto N N N N N N
Py s N N N N N N
€0
| 7
\ ¥ / ;,.‘
\\\ A__!/'/.
% por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
O P-36 N N N N N N
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Zonas numéricas

NEPIOXH P-60 50 50 50 50 50 50

NEPIOXH r P-61 N N N N N N

Zona de circulacién reducida

I1-92 20 20 20 20 20 20
[1-92a N N N N N N
Autopista
ﬁ -27 130 S S 100 S S
[M-27a N N N N N N

—
—

|

-;\'|
—

Via para automoviles

1-26 110 90 90 110 80 80
v v
[1-26a N N N N N N
F 4
Limites urbanos
I | 1117 50 50 50 50 50 50
TpitToAig
Tripolis
]
I1-18 90 80 80 90 80 80
Tpi

olis
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[1-58 50 50 50 50 50 50
[1-59 90 80 80 90 80 80
9. ESPANA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M, | N, | N, | N,

Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
. R-301-20 20 20 20 20 20 20
. R-301-30 30 30 30 30 30 30
. R-301-40 40 40 40 40 40 40
. R-301-50 50 50 50 50 50 50
. R-301-60 60 60 60 60 60 60
. R-301-70 70 70 70 70 70 70
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R-301-80 80 80 80 80 80 80
@,
. R-301-90 90 90 80 80 80 80
D
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
D
. R-301-110 110 S 90 90 S S
o
. R-301-120 120 S 90 90 S S
. A \ A \ A% A
! \% \% \% \% \% \%
. A \ Vv \ \Y A
60
Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita
R-501-10 N N N N N N
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R-501-20

R-501-30

R-501-40

R-501-50

R-501-60

R-501-70

R-501-80

R-501-90

8-Vt V-Vie-Vit-Vie. Ve VeV

R-501-100

N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
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% R-501-110 N N N N N N

@ R-501-120 N N N N N N

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

% R-500 N N N N N N

. | | | | | |
Nota: el limite formal de velocidad de 30 km/h 30 30 30 30 30 30
podré utilizarse en zonas urbanas como limite
de velocidad percibido si el sistema de ISA es
capaz de determinar la regién de funcionamien-
to.

. | | | | | |
Nota: el limite formal de velocidad de 30 km/h 30 30 30 30 30 30
podra utilizarse en zonas urbanas como limite
de velocidad percibido si el sistema de ISA es
capaz de determinar la region de funcionamien-
to.

N N N N N N
Nota: el limite formal de velocidad de 30 km/h 30 30 30 30 30 30

podra utilizarse en zonas urbanas como limite
de velocidad percibido si el sistema de ISA es
capaz de determinar la regién de funcionamien-
to.
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Zonas numéricas
S-30 30 30 30 30 30 30
ZONA
S-31 N N N N N N
6n reducida
S-28 20 20 20 20 20 20
S-29 N N N N N N
S-1 120 S S 90 S S
S-2 N N N N N N
- S-1a 120 S S 90 S S
AUTOVIA
! \
)
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S-2a N N N N N N
Via para automdviles
120 S S 90 S S
N N N N N N
Limites urbanos
0% (CORRALEE S-500 50 50 50 50 50 50
DE BUELNA
S-501 90 90 90 80 80 80
Los ¢ Nota: es una sefial de limitacién de velocidad Clases | Clases
ELNA implicita y el limite nacional de velocidad para MyB | MyB
las clases de via «interurbana» y «via para auto-
moviles».
80 80
Clases | Clases
LIyA | LIIyA

10. FRANCIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, | M, ‘ M; | N, ‘ N, ‘ N;
Seiiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
B14 30 30 30 30 30 30
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B14

50

50

50

50

50

50

B14

70

70

70

70

70

70

B14

80

80

80

80

80

80

Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h
para la categorfa N5 podré utilizarse como li-
mite de velocidad percibido si el sistema de ISA
es capaz de determinar que estd acoplado un
remolque.

60

B14

90

90

90

90

80

Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h
para la categoria N, podrd utilizarse como li-
mite de velocidad percibido si el sistema de ISA
es capaz de determinar la regién de funciona-
miento.

Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h
para la categorfa N; podré utilizarse como li-
mite de velocidad percibido si el sistema de ISA
es capaz de determinar que estd acoplado un
remolque.

80

60

B14

110

110

B14

130

130

XB 14

Sefiales numéricas variables
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Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
B33 N N N N N N
Fin de limitacién de velocidad
‘ B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
XB 33 N N N N N N
Sefiales numéricas variables
Seiiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
B31 N N N N N N
Fin de todas las restricciones de velocidad
anteriores para vehiculos en movimiento
Zonas numéricas
B30 30 30 30 30 30 30
ZONE
FIN o: ZONE B51 N N N N N N

30

Fin de zona 30
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Zona de circulacion reducida
B52 20 20 20 20 20 20
B 53 N N N N N N
Fin de zona
C207 130 S N 110 S S
C208 N N N N N N
Fin de autopista
Via para automéviles
E Cc107 110 90 90 110 80 80
Cc108 N N N N N N
I Fin de via para automéviles
Limites urbanos
D 906 EB 10 50 50 50 50 50 50
COURPIERE | | Entrada en zona urbana
D28 EB 20 80 80 80 80 80 80
_ Salida de zona urbana N,<12t
80
N,>12t
Nota: el limite formal de velocidad de 60 km/h 60 60
para las categorfas N, > 12 t y N; podrd utili-
zarse como limite de velocidad percibido si el N,>12t

sistema de ISA es capaz de determinar que estd
acoplado un remolque.
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11. CROACIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
Ml‘M2|M3‘N1|N2‘N3
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
: B30 40 40 40 40 40 40
@ Limite de velocidad
B30 50 50 50 50 50 50
Limite de velocidad
B30 60 60 60 60 60 60
Limite de velocidad
B30 70 70 70 70 70 70
@ Limite de velocidad
B30 80 80 80 80 80 80
Limite de velocidad
B30 90 90 90 90 S S
Limite de velocidad
B30 100 S S 100 S S
@ Limite de velocidad >35¢
100
<35¢t
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B30 110 S S 110 S S
‘ Limite de velocidad >35¢t
110
<35¢t
B30 120 S S 120 S S
Limite de velocidad >35¢
120
<35¢t
B30 130 S S 130 S S
@ Limite de velocidad >35¢
130
<35¢t

Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita

C11 N N N N N N

Fin de limitacién de velocidad

Cl11 N N N N N N

Fin de limitacién de velocidad

Cl1 N N N N N N

Fin de limitacién de velocidad

Cl1 N N N N N N

Fin de limitacion de velocidad
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Cl1 N N N N N N
Fin de limitacion de velocidad
C1l1 N N N N N N
Fin de limitacion de velocidad
C11 N N N N N N
Fin de limitacion de velocidad
C1l1 N N N N N N
Fin de limitacion de velocidad
C11 N N N N N N
Fin de limitacién de velocidad
Cl1 N N N N N N
Fin de limitacion de velocidad

Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
C11 N N N N N N

Zonas numéricas
C22 30 30 30 30 30 30
C23 N N N N N N
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Zona de circulacion reducida
C28 20 20 20 20 20 20
C29 N N N N N N
Autopista
Co4 130 S S 130 S S
C65 N N N N N N
Via para automoviles
C66 110 80 80 110 N S
C67 N N N N N N
Limites urbanos
< . i C76 50 50 50 50 50 50
Sibenik
- c77 90 80 80 90 80 80
1
12. ITALIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
o o L w ] & ] % ] W
Sefiales numéricas de limitacién de velocidad explicita
Figura I 50 Art. 116 20 20 20 20 20 20
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Figura I 50 Art. 116 30 30 30 30 30 30
Figura I 50 Art. 116 40 40 40 40 40 40
Figura I 50 Art. 116 50 50 50 50 50 50
Figura I 50 Art. 116 60 60 60 60 60 60
Figura I 50 Art. 116 70 70 70 70 70 70
Figura I 50 Art. 116 80 80 80 80 80 70
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N;.
Figura Il 50 Art. 116 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
Nota: el limite formal de velocidad de 90 km/h se S 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, (es decir, letra S).
Nota: ellimite formal de velocidad de 80 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N;.
Figura Il 50 Art. 116 100 S 100 100 80 70
<8t
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80
>8t
Nota: el limite formal de velocidad de 100 km/h S S 80
se utilizard en las autopistas como limite de ve-
locidad percibido para M; (es decir, letra S).
Nota: ellimite formal de velocidad de 90 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, (es decir, letra S).
Nota: ellimite formal de velocidad de 80 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N;.
Figura Il 50 Art. 116 110 110 100 110 S 70
<8t
80
>8t
Nota: el limite formal de velocidad de 100 km/h S S 80
se utilizard en las autopistas como limite de ve-
locidad percibido para M; (es decir, letra S).
Nota: ellimite formal de velocidad de 90 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, (es decir, letra S).
Nota: ellimite formal de velocidad de 80 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N;.
Figura Il 50 Art. 116 120 S S 120 S 80
>35t
100
<35¢t
Figura Il 50 Art. 116 130 S S 130 S 80
>35¢
100
<35¢t
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Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita

FiguraIl 71 Art. 119 N N N N N N
Figurall 71 Art. 119 N N N N N N
FiguraIl 71 Art. 119 N N N N N N
FiguraIl 71 Art. 119 N N N N N N
FiguraIl 71 Art. 119 N N N N N N
Figurall 71 Art. 119 N N N N N N
Figurall 71 Art. 119 N N N N N N

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Figura I1 70 Art. 119 N N N N N N

Zonas numéricas

( ) Figura I 323/a Art.135 30 30 30 30 30 30
Zona

Figura II 323/b Art.135 N N N N N N
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Zona de circulacién reducida

Figura Il 318 Art. 135 30 30 30 30 30 30
Figura Il 319 Art. 135 N N N N N N
" — N | Figurall 320 Art. 135 10 10 10 10 10 10
pedonale
Figura 11 321 Art. 135 N N N N N N
area
pedonale
Figura Il 345 Art. 135 130 S S 130 S 80
>35¢t
100
<35t
" Figura Il 346 Art. 135 N N N N N N
7
" Figura Il 345 Art. 135 110 S S 100 80 70
H > 3,5 t < 8 t
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100 80
<35t >8t
' Figura Il 346 Art. 135 N N N N N N

1

Via para automéviles

Ninguna

Limites urbanos

Figura Il 273 Art. 131 50 50 50 50 50 50
TARANTO Nota: Nota: el limite formal de velocidad de

70 km/h podrd utilizarse como limite de veloci-
dad percibido si el sistema de ISA es capaz de
determinar la region de funcionamiento.

' Figura I1 273 f Art. 131 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
ﬂ Figura Il 274 Art. 131 90 90 90 90 80 70
S.CESAREO 7 <8t
FROSINONE 63
NAPOLI 190
80
>8t
13. CHIPRE
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
Ml‘M2|M3|N1|N2|N3
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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50 50 50 50 50 50
z 65 65 65 65 65 65
80 80 80 80 80 80
Panel de mensaje variable de limitacién de 80 80 80 80 80 80
velocidad en un tinel
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita
Fin de la limitacién de velocidad indicada N N N N N N
Fin de la limitacién de velocidad indicada N N N N N N
- Fin de la limitacién de velocidad indicada N N N N N N
|
Fin de la limitacion de velocidad indicada N N N N N N
Fin de la limitacién de velocidad indicada N N N N N N
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Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
Fin de todas las restricciones de velocidad N N N N N N
Inicio de zona 20 20 20 20 20 20 20
Fin de zona 20 N N N N N N
Zona 30 30 30 30 30 30 30
ZQONH
ZONE
' | Fin de zona 30 N N N N N N
NH
ONE
Zona de circulacién reducida
Inicio de espacio compartido 30 30 30 30 30 30
Fin de espacio compartido N N N N N N
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Autopista

Inicio de autopista 100 S S 100 80 80

Fin de autopista N N N N N N

Via para automéviles

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
- v

implicita.
=

Limites urbanos

Limite de velocidad indicado (50 km/h) 50 50 50 50 50 50

&

AT10I TPIMIGIAZ
Agioi Trimithias

Limite de velocidad indicado (65 km/h) 65 65 65 65 65 65

&)

MNEPIZTEPONA
PERISTERONA

Al 80 80 80 80 64 64

Po

A IMIOIAZ
Agioi Trimi

TEPONA
PERIST
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14. LETONIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M, ‘ N, | N, ‘ N,
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
‘ por defecto 20 20 20 20 20 20
. por defecto 30 30 30 30 30 30
‘ por defecto 40 40 40 40 40 40
/ '-'\ Inicio de la limitacion explicita a 50 km/h 50 50 50 50 50 50
.| @ I|
\ & 4
‘ por defecto 60 60 60 60 60 60
. por defecto 70 70 70 70 70 70
. por defecto 80 80 80 80 80 80
. por defecto 90 90 90 90 S S
‘ por defecto 100 S S 100 S S
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. Paneles de mensaje variable \% \%
Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita
@ por defecto N N
@ por defecto N N
% por defecto N N
P Fin de la limitacién explicita a 50 km/h N N
pS
@ por defecto N N
% por defecto N N
@ por defecto N N
% por defecto N N
@ por defecto N N
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Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita

Fin de todas las restricciones de velocidad N N N N N N
Zonas numéricas
Inicio de zona a 30 km/h 30 30 30 30 30 30
@ Explicita
ZONA
Fin de zona a 30 km/h N N N N N N
Explicita
ONA
1 \| | Inicio de zona a 50 km/h 50 50 50 50 50 50
@ Explicita
ZONA
\ )
A\ | Fin de zona a 50 km/h N N N N N N
Explicito
ONA
\ Z

Zona de circulacién reducida

Inicio de zona residencial 20 20 20 20 20 20

Fin de zona residencial N N N N N N

Autopista

Ninguna

Via para automéviles

Inicio de via para automéviles 90 90 90 90 S S

Del 1 de marzo al 1 de diciembre
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Inicio de via para automdviles 110 S S 110 S S
Del 1 de diciembre al 1 de marzo
Fin de via para automoviles N N N N N N
—
Limites urbanos
‘ DAUGAVPILS ‘ Entrada en la ciudad 50 50 50 50 50 50
{ " - ‘ Salida de la ciudad 90 90 90 90 80 80
ﬁ >7,5t
S
(90)
<75t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h 80 80 80 80 80
podrd utilizarse en vias sin pavimentar o de gra-
va como limite de velocidad percibido si el sis- <75t
tema de ISA es capaz de determinar la regién de
funcionamiento.
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h
podrd utilizarse como limite de velocidad perci-
bido si el sistema de ISA es capaz de determinar
que estd acoplado un remolque.
15. LITUANIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
Ml‘M2|M3‘N]|N2’N3
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
329 50 50 50 50 50 50
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329 70 70 70 70 70 70
. 329 90 90 90 90 S S
Q9
. 329 120 S S 120 S S
129
. 329 130 S S 130 S S
139
. \ \% \% \% \% \
70
Seiiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
@ por defecto N N N N N N
| - 330 N N N N N N
% v por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
@ por defecto N N N N N N
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336 N N N N N N

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
336 N N N N N N
Fin de todas las restricciones

Zonas numéricas

ZONA 542 40 40 40 40 40 40

545 N N N N N N

Zona de circulacién reducida
552 20 20 20 20 20 20
553 N N N N N N
501 130 S S 130 S S
Del 1 de abril al 1 de noviembre
501 110 S S 110 S S
Del 1 de noviembre al 1 de abril
502 N N N N N N
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Via para automdviles
555 120 90 90 120 S S
Del 1 de abril al 1 de noviembre
555 110 90 90 110 S S
Del 1 de noviembre al 1 de abril
556 N N N N N N
7
Limites urbanos
VILNIUS | 550 50 50 50 50 50 50
| VILNIUS
KAUNAS 100 551 90 90 90 90 S S
__MUeNTTS | (90) (90)
Nota: el limite formal de velocidad de 70 km/h 70 70 70 70 70 70

podra utilizarse en vias sin pavimentar o de gra-
va como limite de velocidad percibido si el sis-
tema de ISA es capaz de determinar la regi6n de
funcionamiento.

16. LUXEMBURGO

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M, ‘ N, | N, ’ N,
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
i C14 20 20 20 20 20 20
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C 14 50 50 50 50 50 50
C 14 70 70 70 70 70 70
C 14 90 90 90 90 S S

velocidad méxima en los tdneles

C14 110 S S 110 S S

(y velocidad médxima en las autopistas con <75t| <75t
lluvia, nieve, etc.)

90 90
>75t | >75¢
C14 130 S S 130 S S
<75t <75t
90 90
>75t|>7,5t¢t

Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita

por defecto N N N N N N

% por defecto N N N N N N

C17b N N N N N N

Fin de la limitacién de velocidad explicita

por defecto N N N N N N
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por defecto N N N N N N
por defecto N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
C1l7a N N N N N N
Fin de todas las restricciones
Zonas numéricas
H,1 30 30 30 30 30 30
ZONE
H,2 N N N N N N
ZON ’%
Zona de circulacién reducida
E,25a 20 20 20 20 20 20
E,25b N N N N N N
E,26a 20 20 20 20 20 20
E,26b N N N N N N
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E18a 30 30 30 30 30 30
E,18b N N N N N N
E,15 130 90 90 130 S S
E16 N N N N N N
Via para automéviles

E17 90 90 90 90 90 90

<75t | <75t <75t | <75t
75 75 75 75

>7,5t | >7,5¢t >7,5t| >7,5t




L 409/100 Diario Oficial de la Unién Europea 17.11.2021
N N N N N N
Limites urbanos
E,9a 50 50 50 50 50 50
Hesper
‘, HOWALD E,9b 90 75 75 90 75 75
HESPERANGE
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Catilogo de seiiales de circulaciéon. Parte 3

17. HUNGRIA
SENAL | OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
o | w [ w [ % | %]
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
@ 30. dbra 5 5 5 5 5 5
. 30. dbra 10 10 10 10 10 10
. 30. dbra 20 20 20 20 20 20
. 30. dbra 30 30 30 30 30 30
30. dbra 40 40 40 40 40 40
Q 30. dbra 50 50 50 50 50 50
O 30. dbra 60 60 60 60 60 60
Q 30. dbra 70 70 70 70 70 70
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30. dbra 80 80 70 80 70 70
m <35t
J \
\ |
70
>35¢t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para M, > 3,5 t, M5, N, y N3 >35t
s 30. dbra 90 90 70 80 70 70
\ <35t
N/
70
>35¢t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para M, > 3,5 t, M5, N, y N3 >35t
30. 4bra 100 100 70 100 70 70
<35t
70
>35¢t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para M, > 3,5 t, M5, N, y N; >35t
/fv 30. dbra 110 110 70 110 70 70
r \ <35¢t
1\\
70
>35¢t
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo- 35
>35¢

cidad percibido para M, > 3,5 t, M3, N, y N3
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30. dbra 120 120 80 120 80 80
<35t
80
>35t¢t
30. dbra 130 130 80 130 80 80
<35¢t
80
>35¢t
A \ \Y \ \Y A
Eﬁf W,
110, i
‘F tfi@f‘f“
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
. 56. dbra N N N N N N
. 56. dbra N N N N N N
. 56. dbra N N N N N N
56. dbra N N N N N N
56. dbra N N N N N N
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@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
@ 56. dbra N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
@ 59. dbra N N N
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26.§ (6) N N N N N N
84. dbra
97. abra

150m1
Nota: el limite formal de velocidad de 30 km/h 30 30 30 30 30 30
podrd utilizarse en zonas urbanas como limite
de velocidad percibido si el sistema de ISA es
capaz de determinar la region de funcionamien-
to.

Zonas numéricas

53/a. dbra 20 20 20 20 20 20
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 30 30 30 30 30 30

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 40 40 40 40 40 40

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 50 50 50 50 50 50

ZONA




L 409/106 Diario Oficial de la Unién Europea 17.11.2021

53/b. dbra N N N N N N
GEnbATES 14.§(8) 40 40 40 40 40 40

Limite de velocidad en todas las vias de la

zona edificada
Zona de circulacién reducida

122. ébra 20 20 20 20 20 20
123. dbra N N N N N N
26/j. abra 20 20 20 20 20 20

T. Nota: el limite formal de velocidad de 10 km/h

podra utilizarse como limite de velocidad perci-

(oX) bido si el sistema de ISA es capaz de procesar

ZONA velocidades inferiores a 20 km/h.

26/k. dbra N N N N N N
26/h. dbra 20 20 20 20 20 20

Nota: el limite formal de velocidad de 10 km/h

podra utilizarse como limite de velocidad perci-

bido si el sistema de ISA es capaz de procesar

ZONA velocidades inferiores a 20 km/h.
26/i. dbra N N N N N N
Autopista

1. dbra 130 80 80 130 80 80
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2. dbra N N N N N N
Via para automéviles
3. dbra 110 70 70 110 70 70
4. gbra N N N N N N
Limites urbanos
Budapest 131/a. dbra 50 50 50 50 50 50
131/b. dbra
Budapest 131/c. ébra
132/a. dbra 90 70 70 90 70 70
B st
132/b. dbra
% 132/c. bra
18. MALTA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M; ‘ N, | N, ’ N;
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
Sefial n.° 23.1a. Limite de velocidad 10 10 10 10 10 10
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. Sefial n.° 23.1b. Limite de velocidad 20 20 20 20 20 20
&)
. Sefial n.° 23.1c. Limite de velocidad 30 30 30 30 30 30
&)
. Sefial n.° 23.1d. Limite de velocidad 40 40 40 40 40 40
&
. Sefial n.° 23.1e. Limite de velocidad 50 50 50 50 50 50
&)
. Sefial n.° 23.1f. Limite de velocidad 60 60 60 60 60 60
@
. Sefial n.° 23.1g. Limite de velocidad 70 70 70 70 70 70
0
. Sefial n.° 23.1h. Limite de velocidad 80 80 80 80 80 80
@)
. Limite de velocidad variable 10 10 10 10 10 10
10
. Limite de velocidad variable 20 20 20 20 20 20
200
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. Limite de velocidad variable 30 30 30 30 30 30
m Limite de velocidad variable 40 40 40 40 40 40
m Limite de velocidad variable 50 50 50 50 50 50
m Limite de velocidad variable 60 60 60 60 60 60
. Limite de velocidad variable 70 70 70 70 70 70
m Limite de velocidad variable 80 80 80 80 80 80
Seiiales numéricas de limitacién de velocidad implicita

Sefial n.° 23.2a. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h

Sefial n.° 23.2b. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h

Sefial n.° 23.2c¢. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h




L 409/110 Diario Oficial de la Unién Europea 17.11.2021

;éi;éiﬁ Sefial n.° 23.2d. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h
Sefial n.° 23.2e. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h
Sefial n.° 23.2f. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h
Sefial n.° 23.2f. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h
Sefial n.° 23.2h. Fin de limite de velocidad N N N N N N
h

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Sefial n.° 23.3. Se aplica el limite de N N N N N N
velocidad nacional.

Zonas numéricas

Ninguna

Zona de circulacién reducida

Ninguna

Autopista

Ninguna

Via para automéviles

Ninguna

Limites urbanos

Ninguna




1
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Catélogo de sefiales de circulacién. Parte 4

19. PAISES BAJOS

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H

M, ‘ M, | M, ‘ N, | N, ’ N,
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita

‘ A01-015 (nueva) 15 15 15 15 15 15
: A01-015 (antigua) 15 15 15 15 15 15
. A01-020 (nueva) 20 20 20 20 20 20
l A01-020 (antigua) 20 20 20 20 20 20
. A01-030 (nueva) 30 30 30 30 30 30
I A01-030 (antigua) 30 30 30 30 30 30
. A01-050 (nueva) 50 50 50 50 50 50
A01-050 (antigua) 50 50 50 50 50 50
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l A01-060 (nueva) 60 60 60 60 60 60
A01-060 (antigua) 60 60 60 60 60 60

@
’ A01-70 (nueva) 70 70 70 70 70 70
A01-70 (antigua) 70 70 70 70 70 70

70
‘ A01-080 (nueva) 80 80 80 80 80 80
A01-080 (antigua) 80 80 80 80 80 80

89
. A01-090 (nueva) 90 90 90 90 80 80
‘ A01-090 (antigua) 90 90 90 90 80 80
. A01-100 (nueva) 100 S S 100 80 80
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A01-100 (antigua) 100 S S 100 80 80
. A01-100 con restriccién temporal 130 S S 130 80 80
Nota: el limite formal de velocidad de 100 km/h 100 100

podra utilizarse para M; y N; como limite de
velocidad percibido si el sistema de ISA es capaz
de determinar la hora del dia o la regién de fun-

cionamiento.
A01-100/120 con restricciéon temporal 120 S N 120 80 80
Nota: el limite formal de velocidad de 100 km/h 100 100

podrd utilizarse para M; y N; como limite de
velocidad percibido si el sistema de ISA es capaz
de determinar la hora del dia o la regién de fun-

cionamiento.
. A01-120 (nueva) 120 S S 120 80 80
A01-120 (antigua) 120 S S 120 80 80
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A01-120 con restriccién temporal 130 S S 130 80 80
Nota: el limite formal de velocidad de 120 km/h 120 120
podrd utilizarse para M; y N; como limite de
velocidad percibido si el sistema de ISA es capaz
de determinar la hora del dia o la regién de fun-
cionamiento.
A01-130 (nueva) 130 S S 130 80 80
I A01-130 (antigua) 130 S S 130 80 80
I A01-130 con restricciéon temporal 130 S S 130 80 80
A03-03 30 30 30 30 30 30
A03-050 50 50 50 50 50 50
A03-070 70 70 70 70 70 70
A03-080 80 80 80 80 80 80
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A03-090 90 90 90 90 80 80
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita

? A02-015 N N N N N N

i A02-030 N N N N N N

i A02-050 N N N N N N

Ei A02-060 N N N N N N

3 _7_//

A02-070 N N N N N N

A02-080 N N N N N N

A02-090 N N N N N N

A02-100 N N N N N N

A02-120 N N N N N N
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Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
FO8 N N N N N N
ES03 N N N N N N
Zonas numéricas
— A01-030zb 30 | 30 | 30 | 30 | 30 30
A02-030ze N N N N N N
Sefial implicita, utilizada tinicamente en
zona urbana.
. A02-060zb 60 60 60 60 60 60
A02-060ze N N N N N N
La sefial de limitacién de velocidad
implicita depende de la zona.
Zona de circulacién reducida
GO5 15 15 15 15 15 15
GO06 N N N N N N
Sefial de limitacién de velocidad implicita,
Gnicamente en zona urbana
Autopista
GO1 130 S S 130 80 80

A
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G02 N N N N N N

La velocidad implicita depende de la zona
(urbana = 50; interurbana = 80).

Via para automéviles

G03 100 S S 100 80 80

G04 N N N N N N

La velocidad implicita depende de la zona
(urbana = 50; interurbana = 80; autopista =
130).

Limites urbanos

Helmond HOla 50 50 50 50 50 50

HO1b
Steyl

HO1lc
gem. Tegelen HO1d

El tamafio depende del niimero de letras.

He!~und HO2a 80 80 80 80 80 80
HO02b
Stevyi HO2¢
o ... Tegelen HO2d

g ——————
Snee,a




L 409/118

Diario Oficial de la Unién Europea

17.11.2021

20. AUSTRIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M, ‘ N, | N, ‘ N,
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
. §52 10a 30 30 30 30 30 30
. §52 10a 40 40 40 40 40 40
. §5210a 50 50 50 50 50 50
§52 10a 60 60 60 60 60 60
. §52 10a 70 70 70 70 70 70
. §5210a 80 80 80 80 70 70
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, y N;.
. §52 10a 100 80 80 100 70 70
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Nota: el limite formal de velocidad de 100 km/h 80 80
(letra S) se utilizard en las autopistas como limite
de velocidad percibido para M, y M.
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, y N;.
P §52 10a 110 110 80 80
§52 10a 120 120 80 80
i §52 10a 130 130 80 80
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
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§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
N N N N N N
Zonas numéricas
§5211a 30 30 30 30 30 30
§5211b N N N N N N
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Zona de circulacién reducida

§52 9c 20 20 20 20 20 20
§529d N N N N N N
§53 Abs. 1 Z e 20 20 20 20 20 20
§53 Abs. 1 Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1 Z 9e 30 30 30 30 30 30
§53 Abs. 1 Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1Z 26 30 30 30 30 30 30
FahrradstraRe
§53 Abs. 1Z 29 N N N N N N
rradstraRe
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Autopista
‘ l §53 8a 130 S S 130 80 80
‘ ‘
§52 8b N N N N N N
Via para automéviles
§53 8¢ 100 S S 100 80 80
§52 8d N N N N N N
T v
Limites urbanos
§5217a 50 50 50 50 50 50
Grafenstein
§5217b 100 80 80 100 70 70
Gr ein
70 70
Auto- | Auto-
buses | buses
articu- | articu-
lados | lados
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21. POLONIA
SENAL | OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M; ‘ N; | N, ‘ N;

Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita

. por defecto 30 30 30 30 30 30

. por defecto 40 40 40 40 40 40

.! Inicio de limitacion explicita a 50 kmj/h 50 50 50 50 50 50

. por defecto 60 60 60 60 60 60

. por defecto 70 70 70 70 70 70

. por defecto 80 70 70 80 70 70
Nota: el limite formal de velocidad de 80 km/h se 80 80 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para M,, M5, N, y N;.

. por defecto 90 70 70 90 70 70
Nota: el limite formal de velocidad de 90 km/h se 90 90 80 80
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para M, y M.

Nota: ellimite formal de velocidad de 80 km/h se
utilizard en las autopistas como limite de velo-
cidad percibido para N, y N;.
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. por defecto 100 100 80 80
. por defecto 110 110 80 80
. por defecto 120 120 80 80
‘ por defecto 130 130 80 80
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita
C\/\ por defecto N N N N
| |
/ T por defecto N N N N
{ \‘}

( |
Fin de limitacion explicita a 50 km/h N N N N
por defecto N N N N
por defecto N N N N
por defecto N N N N
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por defecto N N N N N N
por defecto N N N N N N
por defecto N N N N N N
por defecto N N N N N N
por defecto N N N N N N

|

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Fin de todas las restricciones N N N N N N
"\

Zonas numéricas
Inicio de zona con limitacién explicita 30 30 30 30 30 30
a 30 km/h
Fin de zona con limitacién explicita N N N N N N
a 30 km/h

Zona de circulacién reducida
Inicio de zona residencial 20 20 20 20 20 20
Fin de zona residencial N N N N N N
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Autopista
Inicio de autopista 140 S S 140 80 80
Fin de autopista N N N N N N
Via para automéviles
Inicio de via para automéviles 120 S S 120 80 80
Fin de via para automoviles N N N N N N
Limites urbanos
Entrada en ciudad 50 50 50 50 50 50
Salida de ciudad 90 70 70 90 70 70
22. PORTUGAL
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, | M, | M, | N, | N, | N,
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
por defecto 30 30 30 30 30 30
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por defecto 40 40 40 40 40 40
D,
. por defecto 50 50 50 50 50 50
50
. por defecto 60 60 60 60 60 60
@
. por defecto 70 70 70 70 70 70
. por defecto 80 80 80 80 80 80
89
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
D
. R-301-120 120 S 90 90 S S
(20
Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita
C20b N N N N N N
C20b N N N N N N

A®
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@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

@ C20a N N N N N N

Zonas numéricas

( ) | G4alnicio de zona con limitacion explicita 30 30 30 30 30 30
Zona

®

a 30 km/h
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G10 Fin de zona con limitacion explicita N N N N N N
a 30 km/h
G4 Inicio de zona con limitacién explicita 40 40 40 40 40 40
zona a 40 km/h
G8 Fin de zona con limitacion explicita N N N N N N
a 40 km/h
6n reducida
Inicio de zona residencial o de coexistencia 20 20 20 20 20 20
Fin de zona residencial o de coexistencia N N N N N N
Autopista
7 ‘ l N | H24 120 S S 120 S S
-
H38 N N N N N N
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Via para automdviles

I N | H25 100 90 90 100 80 80

H39 N N N N N N
N— /
Limites urbanos
Nla 50 50 50 50 50 50
Cartaxo N1b
Evora

N2a 90 80 80 90 80 80
O~

@

ra
23. RUMANIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, I M, | M; | Ny | N, | N;
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
_ C29 30 30 30 30 30 30
Inicio de limitacion explicita a 30 km/h
_ €29 40 40 40 40 40 40

Inicio de limitacién explicita a 40 km/h




Limitacion de velocidad a 50 km/h en zona
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= C29 50 50 50 50 50 50
Inicio de limitacion explicita a 50 km/h
= C29 60 60 60 60 60 60
@ Inicio de limitaci6n explicita a 60 km/h
= C29 70 70 70 70 70 70
@ Inicio de limitacién explicita a 70 km/h
— C29 80 80 80 80 80 80
@ Inicio de limitacién explicita a 80 km/h
= C29 90 90 90 90 S S
@ Inicio de limitacion explicita a 90 km/h
_ €29 100 S S 100 S S
@ Inicio de limitacion explicita a 100 km/h
= C29 110 S S 110 S S
@ Inicio de limitacion explicita a 110 km/h
i C29 130 S S 130 S S
Inicio de limitacién explicita a 130 km/h
U16 40 40 40 40 40 40
Limitacion de velocidad a 40 km/h en zona
de obras
. U16 50 50 50 50 50 50
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Ul6

Limitacion de velocidad a 60 km/h en zona
de obras

60

60

60

60

60

60

U16

Limitacion de velocidada 70 km/h en zona
de obras

70

70

70

70

70

70

Ul6

Limitacién de velocidad a 80 km/h en zona
de obras

80

80

80

80

80

80

Ul6

Limitacién de velocidad a 90 km/h en zona
de obras

90

90

90

90

Ule6

Limitacién de velocidad a 100 km/h en
zona de obras

100

100

Ule6

Limitacién de velocidad a 110 km/h en
zona de obras

110

110

®OEO®CO®®

U16

Limitacién de velocidad a 120 km/h en
zona de obras

120

120

Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita

C36

Fin de limitacion explicita a 30 km/h

C36

Fin de limitacion explicita a 40 km/h

U VRV

C36

Fin de limitacion explicita a 50 km/h
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C36 N N N N N N
@ Fin de limitacién explicita a 60 km/h

C36 N N N N N N
Fin de limitacion explicita a 70 km/h
C36 N N N N N N

@ Fin de limitacion explicita a 80 km/h
C36 N N N N N N
Fin de limitacion explicita a 90 km/h
C36 N N N N N N
Fin de limitacién explicita a 100 km/h
C36 N N N N N N
Fin de limitacién explicita a 110 km/h

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
C35 N N N N N N
Fin de todas las restricciones
uU17 N N N N N N
Fin de todas las restricciones en zona de
obras

Zonas numéricas
Inicio de zona a 30 km/h 30 30 30 30 30 30

ZONA
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ﬁ Fin de zona a 30 km/h N N N N N N
G40 30 30 30 30 30 30
Limitacién de velocidad explicita
3 U a 30 km/h
G41 N N N N N N

Fin de limitacién de velocidad

ONA

Zona de circulacién reducida

Inicio de zona residencial o de coexistencia 20 20 20 20 20 20
;e A
max 20km/h
Fin de zona residencial o de coexistencia N N N N N N
Autopista
130 S S 130 S S
N N N N N N

Via para automéviles

Ninguna




17.11.2021

Diario Oficial de la Unién Europea L 409/135
Limites urbanos
. . 50 | 50 | 50 | 50 | 50 50
Fagaras
ki
Valenii
de Munte
- 100 90 90 100 S S
3 ) (90) | (90)
Nota: los limites formales de velocidad de 90 80 80 90 80 80

80 km/h y 90 km/h podrén utilizarse como li-
mites de velocidad percibidos si el sistema de
ISA es capaz de determinar la regién de funcio-
namiento y el tipo de via.
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Catilogo de sefiales de circulacion. Parte 5

24. ESLOVENIA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M; ‘ M, | M; ‘ N; | N, ‘ N;
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita

2232-2 20 20 20 20 20 20
2232-3 30 30 30 30 30 30
2232-4 40 40 40 40 40 40
2232-5 50 50 50 50 50 50
2232-6 60 60 60 60 60 60
2232-7 70 70 70 70 70 70
2232-8 80 80 80 80 80 80
2232-9 90 90 90 90 S S
2232-10 100 S S 100 S S
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2232-11 110 110 S
2232 130 130 S
Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita
2233-2 N N N
2233-3 N N N
2233-4 N N N
2233-5 N N N
2233-6 N N N
2233-7 N N N
2233-8 N N N
2233-9 N N N
2233-10 N N N
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- 2233 N N N N N N

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

2238 N N N N N N
Zonas numéricas

2421 30 30 30 30 30 30

CONA

2422 N N N N N N
Zona de circulacion reducida

2427 30 30 30 30 30 30

2428 N N N N N N
Autopista

2401 130 N S 130 S S

2402 N N N N N N

2403 130 S S 130 S S
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2404 N N N N N N
Via para automoviles
2405 110 80 80 110 80 80
2406 N N N N N N
| 2434 50 50 50 50 50 50
| Ljubljana
2435 90 80 80 90 80 80
Lj a

25. ESLOVAQUIA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M; ‘ M, | M; ‘ N; | N, ‘ N;

Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
. 253-20 20 20 20 20 20 20
. 253-30 30 30 30 30 30 30
. 253-40 40 40 40 40 40 40
. 253-50 50 50 50 50 50 50
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253-60 60 60 60 60 60 60
@,
. 253-70 70 70 70 70 70 70
D
. 253-80 80 80 80 80 80 80
80
. 253-90 90 90 90 90 S S
D
. 253-100 100 S S 100 S S
00
. 253-110 110 S S 110 S S
g
. 253-120 120 S S 120 S S
20
. 253-130 130 S S 130 S S
30
. 253-140 140 S S 140 S S
&
Panel de mensaje variable de inicio de \% \Y \% \Y \Y \Y

limitacién explicita
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Panel de mensaje variable de inicio de \Y% \Y \
. limitaci6n explicita
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita
@ 253-20 N N N
@ 253-30 N N N
@ 263-40 N N N
@ 253-50 N N N
@ 253-60 N N N
@ 263-70 N N N
@ 253-80 N N N
@ 263-90 N N N
@ 263-100 N N N
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% 263-110 N N N N N N
@ 263-120 N N N N N N
@ 263-130 N N N N N N
@ 263-140 N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
267 N N N N N N
Fin de todas las restricciones
Panel de mensaje variable de fin de todas N N N N N N
las restricciones
Zonas numéricas
ZONA 268-20 20 20 20 20 20 20
Inicio de zona con limitacién explicita
@ 2 20 km}h
70N 269-20 N N N N N N
Fin de zona con limitacién explicita
a 20 km/h
Z0NA 268-30 30 30 30 30 30 30
Inicio de zona con limitacion explicita
@ 2 30 kmjh
2 Inicio de zona con limitacién explicita 30 30 30 30 30 30

P
(o)
Z
>

a 30 km/h

®




SKOLSK
Z0N
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- 269-30 N N N N N N
ZON
Fin de zona con limitacién explicita
a 30 km/h
A Fin de zona con limitacién explicita N N N N N N
10 Nf a 30 km/h
Zona de circulacién reducida
315 20 20 20 20 20 20
Inicio de zona residencial
316 N N N N N N
Fin de zona residencial
Inicio de zona residencial 20 20 20 20 20 20
Fin de zona residencial N N N N N N
%kolska zona 319 20 20 20 20 20 20
° Inicio de zona escolar
£K
Zkolska za 320 N N N N N N
Fin de zona escolar
- Inicio de zona escolar 20 20 20 20 20 20
SKOLSKA
ZONA
Fin de zona escolar N N N N N N
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- 317 20 20 20 20 20 20

pesia z6na
Inicio de zona peatonal

pedia z0 318 N N N N N N
Fin de zona peatonal
Inicio de zona peatonal 20 20 20 20 20 20

PESIA ZONA P

PESIA Zo?l] Fin de zona peatonal N N N N N N

Autopista

309 130 S S 130 S S
Inicio de autopista
Inicio de autopista 130 S S 130 S S
310 N N N N N N
Fin de autopista
Fin de autopista N N N N N N
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Limites urbanos

305
Vranov

) Entrada en la ciudad
nad Toplou

Lomnica

mesto
Vranov nad Toplou

CASTA

PUKANEC
MAJERE

50

50

50

50

50

50

306
Vr ) Fin de la ciudad
oplou
Lompg

to
nad Toplou

90

90

90

90

26. FINLANDIA

SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M1 ‘ Mz | M3 ‘ Nl | NZ ‘ N3
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
C32_2 (limitacion de velocidad) 20 20 20 20 20 20
C32_3 (limitacion de velocidad) 30 30 30 30 30 30
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I C32_4 (limitacion de velocidad) 40 40 40 40 40 40
. C32_5 (limitacién de velocidad) 50 50 50 50 50 50
.! C32 (limitacién de velocidad) 60 60 60 60 60 60
. (32_6 (limitacién de velocidad) 70 70 70 70 70 70
. C32_7 (limitacién de velocidad) 80 80 80 80 80 80
. C32_8 (limitacion de velocidad) 100 S S 100 S S
. C32_9 (limitacién de velocidad) 120 S S 120 S S
Limite de velocidad variable (C 32_x) A \' A% \' \ A

Nota: los digitos pueden ser amarillos o blancos.

Sefiales numéricas de limitacion de velocidad implicita

ii C33_2 (fin de limitacidén de velocidad) N N N N N N
ii C33_3 (fin de limitacion de velocidad) N N N N N N
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(33 (fin de limitacién de velocidad) N N N N N N
ii C33_4 (fin de limitacion de velocidad) N N N N N N
ii C33_5 (fin de limitacién de velocidad) N N N N N N
ff C33_6 (fin de limitacion de velocidad) N N N N N N
Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita
Ninguna
Zonas numéricas
C34 2 (zona de limitacién de velocidad) 30 30 30 30 30 30
C35_2 (fin de zona de limitacién de N N N N N N
velocidad)
(34 (zona de limitacién de velocidad) 40 40 40 40 40 40
C35 (fin de zona de limitacion de N N N N N N
velocidad)
C34_3 (zona de limitacién de velocidad) 50 50 50 50 50 50
C35_3 (fin de zona de limitacion de N N N N N N

velocidad)
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Zona de circulacién reducida

E24 (inicio de zona residencial)

20

20

20

20

20

20

E25 (fin de zona residencial)

E26 (calle peatonal)

20

20

20

20

20

20

E27 (fin de calle peatonal)

E15 (autopista)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

E16 (fin de autopista)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Via para automéviles

E17 (via para automdviles de dos carriles)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

E18 (fin de via para automoviles de dos
carriles)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Limites urbanos

E22 (zona urbana)

50

50

50

50

50

50

alass
rlaal

E23 (fin de zona urbana)

Nota: es una sefial de limitacion de velocidad
implicita y el limite nacional de velocidad para
las demds clases de via: no urbanas, vias para
automoviles y autopistas.

80

80

80

80

80

80
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27. SUECIA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M; ‘ N, | N, | N;
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
‘ C31-3 30 30 30 30 30 30
‘ C31-4 40 40 40 40 40 40
. C31-5 50 50 50 50 50 50
. C31-6 60 60 60 60 60 60
‘I C31 (C31-7) 70 70 70 70 70 70
.I C31-8 80 80 80 80 80 80
‘I C31-9 90 90 90 90 80 80
C31-10 100 S S 100 80 80
Clases
MyB
90
Clases
LlyA
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C31-11 110 S 110 80 80
Clases
yB
90
Clases
LlyA
C31-12 120 S 120 80 80
Clases
MyB
90
Clases
LlyA
\% \% \% \% \%
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita
Ninguna
Sefiales no numéricas de limitacion de velocidad implicita
Ninguna
Zonas numéricas
Ninguna
Zona de circulacién reducida
E9 Inicio de zona residencial 5 5 5 5 5

Nota: el limite formal de velocidad «al paso» no
estd cuantificado.

E10 Fin de zona residencial

Nota: el limite de velocidad aplicable fuera de la
zona de circulacidn reducida siempre se sefializa
con una sefial numérica de limitacion de veloci-
dad explicita.
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Autopista

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
‘ ‘ implicita.

)
/)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

3

Via para automéviles

r

/)

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

[7

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Limites urbanos

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad

implicita.
28. NORUEGA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
Ml‘M2|M3‘N1|N2’N3
Sefiales numéricas de limitacion de velocidad explicita
§8-362 30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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‘ 50 50 50 50 50 50
‘I 60 60 60 60 60 60
‘ 70 70 70 70 70 70
‘I 80 80 80 80 80 80

90 90 90 90 S S
< 3,5t | Clases
MMyB
80 80
> 3,5t | Clasell
70
Clases
IyA
100 S S 100 S S
<3,5t | Clases
yB
80 80
>35¢t | Clasell
70
Clases
IyA
110 S S 110 S S
< 3,5t | Clases
MyB
80 80
>3,5t | Clasell
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70

Clases
IyA

Sefiales variables de limitacion de \Y \Y \Y \Y \% \Y
velocidad

Sefiales numéricas de limitacién de velocidad implicita

§8-364 N N N N N N

3888y

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

Ninguna

Zonas numéricas

§8-366 30 30 30 30 30 30
Sone

30

§8-368 50 50 50 50 50 50
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Zona de circulacién reducida

§12-540

Nota: el limite formal de velocidad «al paso» no
estd cuantificado.

§12-542

50

50

50

50

50

50

§12-548

Nota: el limite formal de velocidad «al paso» no
estd cuantificado.

§12-550

50

50

50

50

50

50

§12-502

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

§12-504

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.

Via para automdviles

§12-503

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.




17.11.2021

Diario Oficial de la Unién Europea

L 409/155

§12-505

Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad

g E implicita.

LA 2

Limites urbanos

Ninguna
29. SUIZA
SENAL OTRA INFORMACION PERTINENTE INFORMACION PREVISIBLE DEL SISTEMA EN KM/H
M, ‘ M, | M, ‘ N, | N, ’ N,
Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad explicita
. 2.30 SSV 10 10 10 10 10 10
. 2.30 SSV 20 20 20 20 20 20
. 2.30 SSV 30 30 30 30 30 30
. 2.30 SSV 40 40 40 40 40 40
. 2.30 SSV 50 50 50 50 50 50
. 2.30 SSV 60 60 60 60 60 60
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2.30 SSV 70 70 70 70 70 70
@®
. 2.30 SSV 80 80 80 80 80 80
8,
. 2.30 SSV 90 90 90 90 S S
D
. 2.30 SSV 100 S S 100 S S
109
2.30 SSV 110 S S 110 S S

Sefiales numéricas de limitaciéon de velocidad implicita

/ N 2.53 SSV N N N N N N
6
/ /////\ 2.53 SSV N N N N N N
;':l / /E"‘
| / |
T 2.53 SSV N N N N N N
4 Z i
/_/////} [ 2sssV N N N N N N
‘..f' / / \_‘
W
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2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 SSV
2.53 SSV
2.53 8§V
2.53 8§V
2.53 8§V
2.58 SSV

17.11.2021

Y ©

Sefiales no numéricas de limitacién de velocidad implicita

R ITXRITRXRIRXR NS | X
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Zonas numéricas
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONE
2.59.2 SSV N N N N N N
ZONE ?
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONA
2.59.2 SSV N N N N N N
ZONA?|
Zona de circulacion reducida
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
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Autopista
4.01 S8V 120 S S 120 80 80
4.02 SSV N N N N N N
Via para automéviles
4.03 SSV 100 S S 100 80 80
4.04 SSV N N N N N N
Limites urbanos
B Iel 4.27 SSV
Bienne En vias principales
BE Nota: no es una sefial de limitacion de velocidad
implicita.
4.28 SSV
En vias principales
Nota: no es una sefial de limitacién de velocidad
implicita.
4.29 SSV
M a u r En vias secundarias
Nota: no es una sefial de limitacién de velocidad
implicita.
4.30 SSV
Rut i En vias secundarias
14 km Nota: no es una sefial de limitacién de velocidad
implicita.




L 409/160 Diario Oficial de la Uni6n Europea 17.11.2021
gNERf( 2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
© < Limite de velocidad en localidades (zonas
edificadas)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Limite de velocidad en localidades (zonas
edificadas)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Limite de velocidad en localidades (zonas
edificadas)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
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ANEXO III
Modificacién del Reglamento (UE) 2019/2144

En el anexo II del Reglamento (UE) 2019/2144, la fila correspondiente al requisito D8 se sustituye por el texto siguiente:

«D8 Asistente de Reglamento Delegado (UE) B |B B |B |B |B B
velocidad inteligente | 2021/1958 de la
Comision (¥)

(*) Reglamento Delegado (UE) 2021/1958 de la Comisién de 23 de junio de 2021 por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas de asistente de
velocidad inteligente y para la homologacién de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica
el anexo II de dicho Reglamento (DO L 409 de 17.11.2021, p.1)».
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