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EL REINO DE BELGICA,

LA REPUBLICA DE BULGARIA,
LA REPUBLICA CHECA,

EL REINO DE DINAMARCA,

LA REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA,
LA REPUBLICA DE ESTONIA,
IRLANDA,

LA REPUBLICA HELENICA,

EL REINO DE ESPANA,

LA REPUBLICA FRANCESA,

LA REPUBLICA DE CROACIA,
LA REPUBLICA ITALIANA,

LA REPUBLICA DE CHIPRE,

LA REPUBLICA DE LETONIA,

LA REPUBLICA DE LITUANIA,
EL GRAN DUCADO DE LUXEMBURGO,
HUNGRIA,

LA REPUBLICA DE MALTA,

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS,
LA REPUBLICA DE AUSTRIA,

LA REPUBLICA DE POLONIA,
LA REPUBLICA PORTUGUESA,
RUMANIA,

LA REPUBLICA DE ESLOVENIA,
LA REPUBLICA ESLOVACA,

LA REPUBLICA DE FINLANDIA,
EL REINO DE SUECIA,

Partes contratantes en el Tratado de la Unién Europea y en el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,
denominados colectivamente en lo sucesivo «Estados miembros de la UE» o, individualmente, «Estado miembro de la UE», y

LA UNION EUROPEA, denominada en lo sucesivo «Unién»,

por una parte, y
EL ESTADO DE QATAR, denominado en lo sucesivo «Qatar»,

por otra,
denominadas conjuntamente en lo sucesivo «Partes,

Los Estados miembros de la UE g Qatar, en calidad de Partes en el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la
firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, junto con la Uni6n;
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DESEOSOS de promover sus intereses en lo relativo al transporte aéreo como medio de contribuir a unas relaciones
politicas y econémicas mds estrechas entre las Partes;

RECONOCIENDO la importancia de una conectividad eficiente del transporte aéreo para fomentar el comercio, el turismo,
la inversion y el desarrollo social y econémico;

DESEOSOS de mejorar los servicios aéreos y promover un sistema internacional de aviacion basado en la no discriminacién
y en condiciones de competencia equitativas para las compafifas aéreas;

DESEOSOS de garantizar el mds alto grado de seguridad y proteccion en el transporte aéreo, y afirmando su profunda
preocupacién ante los actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves que ponen en peligro la seguridad de
personas y bienes, afectan negativamente al funcionamiento de las acronaves y minan la confianza de los pasajeros en la
seguridad de la aviacion civil;

TOMANDO NOTA del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre
de 1944;

DECIDIDOS a maximizar los beneficios que se pueden obtener de la cooperacién en materia de reglamentacion;

RECONOCIENDO los importantes beneficios que pueden derivarse de unos servicios aéreos competitivos y unos sectores
del transporte aéreo viables;

DESEOSOS de fomentar una competencia leal, reconociendo que determinadas subvenciones pueden afectar
negativamente a la competencia y poner en peligro los objetivos basicos del presente Acuerdo, y que, si no existen unas
condiciones de competencia equitativas para las compaiifas aéreas, es posible que los beneficios potenciales no se
materialicen;

PROPONIENDOSE utilizar como base el marco de los acuerdos y mecanismos en vigor entre ellos con el objetivo de abrir el
acceso a los mercados y maximizar los beneficios para los pasajeros, los expedidores, las compaiifas aéreas, los aeropuertos
y sus empleados, las comunidades y otros beneficiarios indirectos;

AFIRMANDO la importancia de proteger el medio ambiente al elaborar y aplicar la politica internacional de aviacion;

AFIRMANDO la necesidad de actuar urgentemente para hacer frente al cambio climdtico y de que haya una cooperacion
constante para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en el sector de la aviacién, en consonancia con sus
obligaciones internacionales en este dmbito, en particular las que figuran en los instrumentos de la Organizacién de
Aviacion Civil Internacional (OACI);

AFIRMANDO la importancia de proteger los intereses de los consumidores y de cooperar para lograr un elevado nivel de
proteccion de los consumidores;

RECONOCIENDO que la existencia de mds oportunidades comerciales no debe suponer el menoscabo de sus normas
laborales o relacionadas con el dmbito laboral, y reafirmando la importancia de tomar en consideracién los efectos del
presente Acuerdo en los trabajadores, el empleo y las condiciones de trabajo, asi como los beneficios que se derivan de
combinar los importantes beneficios econdmicos de los mercados abiertos y competitivos con normas laborales exigentes;

SENALANDO el deseo de explorar formas en las que el sector del transporte aéreo pueda acceder con mayor facilidad al
capital, con miras al desarrollo futuro de este tipo de transporte;

DESEOSOS de celebrar un acuerdo sobre transporte aéreo, complementario al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional;

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:

Articulo 1
Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo, y salvo indicacion en sentido contrario, se entenderd por:

1) «Acuerdo: el presente Acuerdo, sus anexos y toda modificacién del Acuerdo o de sus anexos;
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10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

«transporte aéreo»: el transporte, a bordo de aeronaves, de pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o de forma
combinada, ofrecido al puiblico a cambio de una remuneracién o por arrendamiento, incluidos los servicios regulares y
no regulares;

«resolucion sobre la nacionalidad»: la constatacion de que una compaiifa aérea que se propone explotar servicios
aéreos en virtud del presente Acuerdo cumple los requisitos establecidos en el articulo 3 en cuanto a propiedad,
control efectivo y centro de actividad principal;

«autoridades competentes»: los organismos oficiales o entidades responsables de las funciones administrativas con
arreglo al presente Acuerdo;

«sistema informatizado de reserva» o «SIR» un sistema informatizado que contenga informacion, entre otras cosas,
sobre horarios de vuelo, plazas disponibles y tarifas de mds de una compafifa aérea, con o sin mecanismos para
efectuar reservas y expedir billetes, siempre que se ofrezcan todos o algunos de estos servicios a los abonados. Se
entenderd que incluye los «sistemas mundiales de distribucién» («SMD») cuando contengan productos de transporte
aéreo;

«Convenio»: el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, abierto a la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944,
incluidos:

a) toda enmienda que haya entrado en vigor con arreglo al articulo 94, letra a), del Convenio y haya sido ratificada
tanto por Qatar como por el Estado o Estados miembros de la UE, segin sea pertinente en cada caso; y

b) todo anexo o enmienda de un anexo aprobados de conformidad con el articulo 90 del Convenio, siempre que
hayan entrado en vigor en un momento dado tanto en Qatar como en el Estado o Estados miembros de la UE,
segin sea pertinente en cada caso;

«discriminacién»: una diferenciacion de cualquier tipo sin justificacién objetiva;
«Tratados de la UE»: el Tratado de la Unién Europea y el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea;

«tarifas»: los precios que se deben pagar a las compaiifas aéreas, a sus agentes o a otros vendedores de billetes por el
transporte de pasajeros en servicios aéreos (incluido cualquier otro modo de transporte relacionado con dichos
servicios), asf como las condiciones de aplicacion de dichos precios, en particular la remuneracion y las condiciones
ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares;

«resolucién sobre la aptitud»: la constatacién de que la compaiiia aérea que se propone explotar servicios aéreos en
virtud del presente Acuerdo tiene una capacidad financiera satisfactoria y unas competencias de gestién adecuadas
para explotar dichos servicios y estd dispuesta a cumplir las leyes, reglamentos y requisitos que rigen su explotacion;

«coste integro»: el coste de prestacion de un servicio, mds una tasa razonable por gastos administrativos;

«transporte aéreo internacional»: el transporte aéreo que atraviesa el espacio aéreo situado sobre el territorio de mds de
un Estado;

«centro de actividad principal»: la sede principal o el domicilio social o de una compafiia aérea en el territorio de la
Parte donde se ejercen las principales funciones financieras y el control operacional, incluida la gestion del
mantenimiento de la aeronavegabilidad, de la compaiifa aérea;

«fletes»: los precios que se deben pagar por el transporte de carga en los servicios aéreos (incluido cualquier otro modo
de transporte relacionado con los servicios aéreos), asi como las condiciones de aplicacién de dichos precios, en
particular la remuneracion y las condiciones ofrecidas a la agencia y otros servicios auxiliares;

«autoasistencia en tierra»: la situacién en la que un usuario de un aeropuerto se presta directamente a s{ mismo una o
varias categorias de servicios de asistencia en tierra, sin celebrar con un tercero contrato alguno, cualquiera que sea su
denominacién, cuyo objeto sea la prestacion de dichos servicios. A efectos de la presente definicion, los usuarios de los
aeropuertos no se consideraran terceros entre s cuando:

a) uno tenga una participacion mayoritaria en el otro; o

b) una misma entidad tenga una participacion mayoritaria en cada uno de ellos;

«grave perturbacion en la economia»: una crisis excepcional, temporal (de corta o larga duracidn) y significativa que
afecta a toda la economia de un Estado miembro de la UE o de Qatar y no solo a una regién o un sector econdmico

especificos;

«escala para fines no comerciales»: el aterrizaje para fines ajenos al embarque o desembarque de pasajeros, equipaje,
carga o correo en el transporte aéreo;
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18) «subvencion»: toda contribucién financiera concedida por el gobierno u otro organismo publico a cualquier nivel, en
particular:

a) la transferencia directa de fondos y la posible transferencia directa de fondos o de pasivos;
b) la condonaci6n o la falta de cobro de ingresos que de otro modo se percibirfan;

¢) el suministro de bienes o servicios que no sean de infraestructuras generales, o la adquisicién de bienes o
servicios; o

d) la realizacién de pagos a un mecanismo de financiacién, o encomendar a una entidad privada una o varias de las
funciones indicadas en las letras a), b) o ¢), que normalmente incumbirian al gobierno u otro organismo publico, o
le ordena que las lleve a cabo, sin que la practica difiera en realidad de las que siguen normalmente los gobiernos,

que se limite, de iure o de facto, a determinadas compafifas aéreas y confiera un beneficio a una o varias de ellas. No se
considerard que una intervencion financiera hecha por un gobierno u otro organismo publico confiere un beneficio si
un operador privado en una economia de mercado guiado por consideraciones econdmicas habria realizado la misma
intervencion financiera;

19) «territorio»: por lo que respecta a Qatar, tiene el significado que se le atribuye en el articulo 2 del Convenio; por lo que
respecta a la Unién Europea y sus Estados miembros, significa las dreas terrestres, las aguas interiores y el mar
territorial de los Estados miembros de la UE a los que se aplican los Tratados de la UE y en las condiciones
establecidas en ellos, asi como el espacio aéreo por encima de ellos;

20) «derechos impuestos a los usuarios» los cargos aplicados a las compaiifas aéreas por la provisién de servicios o
instalaciones aeroportuarios, medioambientales, de navegacion aérea o de seguridad fisica de la aviacion, incluidos los
servicios e instalaciones conexos.

TITULO

DISPOSICIONES ECONOMICAS

Articulo 2

Concesion de derechos

Programacion de rutas

1. Cada Parte permitird a las compaiifas aéreas de la otra Parte prestar servicios en las rutas que se indican a
continuacién:

a) por lo que respecta a las compaiias aéreas de Qatar:
cualquier punto de Qatar — cualquier punto intermedio — cualquier punto de la Unién — cualquier punto posterior;
b) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Uni6n:

cualquier punto de la Unién — cualquier punto intermedio — cualquier punto de Qatar — cualquier punto posterior.

A efectos de la aplicacién de esta programacion de rutas, se entenderd por:
— «cualquier punto», uno o varios puntos;

— «cualquier punto de la Uni6én», uno o varios puntos del mismo Estado miembro de la UE o de diferentes Estados
miembros de la UE, por separado o de manera conjunta, en cualquier orden.

Derechos de tréfico

2. Cada Parte concederd a la otra Parte, sin discriminacion alguna, los siguientes derechos para el ejercicio de actividades
de transporte aéreo internacional por parte de las compaiiias aéreas de esta otra Parte:

a) derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;
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b) derecho a hacer escala en su territorio para fines no comerciales;

¢) derecho a efectuar actividades de transporte aéreo internacional, regular y no regular, de pasajeros, mixto y
exclusivamente de carga:

i) en el caso de las compaiifas aéreas de Qatar, derecho a prestar servicios de transporte aéreo internacional entre
cualquier punto de Qatar y cualquier punto de la Unién con:

A) derechos de tréfico de tercera y cuarta libertad sin limitacién de rutas, capacidad ni frecuencias; y

B) derechos de trifico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga entre la Uni6n y los puntos
posteriores enumerados en el anexo 2, seccién 1, siempre que el ¢jercicio de los derechos de trafico de quinta
libertad no exceda de siete frecuencias semanales por Estado miembro de la UE;

ii) en el caso de las compaiiias aéreas de la Unidn, derecho a prestar servicios de transporte aéreo internacional entre
cualquier punto de la Unién y cualquier punto de Qatar con:

A) derechos de tréfico de tercera y cuarta libertad sin limitacion de rutas, capacidad ni frecuencias; y

B) derechos de trifico de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga entre Qatar y los puntos
posteriores enumerados en el anexo 2, seccién 2, siempre que el ejercicio de los derechos de trfico de quinta
libertad no exceda de siete frecuencias semanales por Estado miembro de la UE.

El gjercicio de estos derechos de trafico estard supeditado a las disposiciones transitorias que figuran en el anexo 1 del
presente Acuerdo.

Para evitar dudas, en el caso de aquellos Estados miembros de la UE cuyos acuerdos bilaterales en vigor de servicios aéreos
con Qatar prevean siete frecuencias semanales o menos con derechos de quinta libertad para los servicios exclusivamente
de carga, el nimero total de frecuencias semanales a las que tendrdn derecho las compaiifas de ambas Partes al final del
periodo transitorio serd de siete;

d) los demds derechos especificados en el presente Acuerdo.

Flexibilidad de explotacion

3. Las compaiifas aéreas de cada Parte podrdn, en todos sus vuelos o en cualquiera de ellos, y a su discrecion, en las rutas
que se especifican en el apartado 1:

a) realizar vuelos en una sola direccién o en ambas;
b) combinar distintos niimeros de vuelo en una operacién de una aeronave;

c) prestar servicio a puntos intermedios y posteriores, asi como a puntos situados en los territorios de las Partes, en
cualquier combinacién y orden, con arreglo al apartado 2;

d) omitir escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trafico entre cualesquiera de sus aeronaves en cualquier punto (cambio de capacidad operacional);

f) efectuar escalas en cualquier punto, dentro o fuera del territorio de cualquiera de las Partes;

g) llevar trfico de transito a través del territorio de la otra Parte;

h) combinar trafico en la misma aeronave con independencia del origen de dicho tréfico; y

i) prestar servicio a mds de un punto, en el mismo Estado miembro de la UE o en Qatar, en el mismo servicio

(coterminacion).

La flexibilidad de explotacién prevista en las letras a) a i) del presente apartado podra ejercerse sin ninguna limitacién
geogréfica o de direccién y sin que suponga la pérdida de ninguno de los derechos de tréfico establecidos en el presente
Acuerdo, siempre y cuando:

— los servicios de las compaiifas aéreas de Qatar presten servicio a un punto de Qatar;

— los servicios de las compaiifas aéreas de la Uni6n presten servicio a un punto de la Uni6n.
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4. Cada Parte permitird a cada compaiifa aérea de la otra Parte determinar la frecuencia y la capacidad de los servicios de
transporte aéreo internacional que ofrece en funcién de criterios comerciales de mercado. En consonancia con este derecho,
ninguna de las Partes limitard unilateralmente el volumen de tréfico, la frecuencia o la periodicidad de los servicios, el
encaminamiento, el origen o el destino del tréfico, ni el tipo o tipos de aeronaves utilizadas por las compaiiias aéreas de la
otra Parte, salvo por motivos aduaneros, técnicos, de explotacion, de seguridad de la gestion del trifico aéreo o de
proteccion ambiental o sanitaria, o salvo que se disponga otra cosa en el presente Acuerdo.

5. Ninguna disposicién del presente Acuerdo podréd entenderse en el sentido de que se otorga:

a) a las compaiifas aéreas de Qatar, el derecho a admitir a bordo, en cualquier Estado miembro de la UE, pasajeros,
equipaje, carga o correo con destino a otro punto situado en ese mismo Estado miembro de la UE a cambio de una
remuneracién o por arrendamiento;

b) alas compaiifas aéreas de la Uni6n, el derecho a admitir a bordo en Qatar pasajeros, equipaje, carga o correo con destino
a otro punto situado en Qatar a cambio de una remuneracién o por arrendamiento.

Articulo 3

Autorizacién de explotacién

1. Una vez recibida una solicitud de autorizacién de explotacién de una compaiiia aérea de una de las Partes, las
autoridades competentes de la otra Parte concederdn las autorizaciones de explotacién y los permisos técnicos
correspondientes, tramitindolos en el plazo mds breve posible, a condicién de que:

a) por lo que respecta a las compaiifas de Qatar:

i) la compafifa aérea tenga su centro de actividad principal en Qatar y esté en posesion de una licencia de explotacién
vélida de conformidad con el Derecho de Qatar;

ii) Qatar ejerza y mantenga un control reglamentario efectivo de la compaiiia aérea; y

iii) la compaiifa aérea sea propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, y esté bajo el control efectivo de
Qatar o de nacionales de Qatar;

b) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Uni6n:

i) la compafiia aérea esté establecida en el territorio de la Unién con arreglo a los Tratados de la UE y esté en posesion
de una licencia de explotacién valida de conformidad con el Derecho de la Unidn;

ii) el Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo ejerza y mantenga un
control reglamentario efectivo de la compafiifa aérea, y la autoridad competente esté claramente identificada; y

iii) la compaiifa aérea sea propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, y esté bajo el control efectivo de
uno o mas Estados miembros de la UE o Estados miembros de la Asociacién Europea de Libre Comercio o de sus
nacionales;

¢) se cumpla lo dispuesto en los articulos 13 y 14; y

d) la compaiifa aérea cumpla las condiciones establecidas en las disposiciones legales y reglamentarias que la Parte
responsable de examinar la solicitud aplique normalmente a la explotacién de servicios de transporte aéreo
internacional.

2. Cada Parte, cuando conceda las autorizaciones de explotacion y los permisos técnicos, brindard un trato no
discriminatorio a todas las compaiifas aéreas de la otra Parte.

3. Cuando una Parte reciba una solicitud de autorizacién de explotacién de una compafifa aérea de la otra Parte,
reconocerd toda resolucion dictada por esa otra Parte sobre la aptitud o la nacionalidad de dicha compafifa aérea de igual
manera que si la resolucién hubiera sido dictada por sus propias autoridades competentes y sin llevar a cabo mds
indagaciones al respecto, salvo por lo dispuesto en el articulo 4, apartado 2. Para evitar dudas, el presente apartado no se
aplicard al reconocimiento de las resoluciones sobre certificados o licencias de seguridad, medidas de proteccién o
cobertura de seguros.
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Articulo 4

Denegacion, revocacion, suspensién y limitacion de las autorizaciones

1. Cualquiera de las Partes podrd denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a las autorizaciones de
explotacion o los permisos técnicos o denegar, suspender, limitar o imponer condiciones de otra manera a las actividades
de una compaiifa aérea de la otra Parte en los siguientes casos:

a) por lo que respecta a las compaiifas de Qatar:

i) sila compafifa aérea no tiene su centro de actividad principal en Qatar o no estd en posesion de una licencia de
explotacion vdlida de conformidad con el Derecho de Qatar;

ii) si Qatar no ejerce ni mantiene el control reglamentario efectivo de la compaiifa aérea; o

iii) si la compafiia aérea no es propiedad, directamente o por participacién mayoritaria, o no estd bajo el control
efectivo de Qatar o de nacionales de Qatar;

b) por lo que respecta a las compaiifas aéreas de la Union:

i) sila compaiifa aérea no estd establecida en el territorio de la Uni6n con arreglo a los Tratados de la UE o no estd en
posesi6én de una licencia de explotacion vélida de conformidad con el Derecho de la Unién;

i) si el Estado miembro de la UE responsable de la expedicion del certificado de operador aéreo no ejerce o no
mantiene un control reglamentario efectivo de la compaiiia aérea, o la autoridad competente no estd claramente
identificada; o

iii) si la compafifa aérea no es propiedad, directamente o por participacion mayoritaria, o no estd bajo el control
efectivo de uno o mds Estados miembros de la UE o Estados miembros de la Asociacién Europea de Libre
Comercio o de sus nacionales;

¢) si la compaiia aérea no cumple las disposiciones legales y reglamentarias mencionadas en el articulo 6 o las
disposiciones legales y reglamentarias que la Parte responsable de examinar la solicitud aplique normalmente a la
explotacion de servicios de transporte aéreo internacional.

2. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que una compafifa aérea de la otra Parte se encuentra en
alguna de las situaciones a que se refiere el apartado 1, dicha Parte podrd solicitar la celebracién de consultas con la otra
Parte.

3. Tales consultas se iniciardn lo antes posible, y, a mds tardar, en un plazo de treinta dias a partir de la fecha de
recepci6n de la solicitud. Si no se consiguiera lograr un acuerdo satisfactorio en un plazo de treinta dias, u otro plazo
acordado, a partir de la fecha de inicio de las consultas, o no se adoptaran las medidas correctoras acordadas, se
considerard que existen motivos suficientes para que la Parte que solicité la celebracién de consultas tome medidas para
denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de explotacion o a los permisos técnicos de
una compaiifa aérea de la otra Parte con el objetivo de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 3, con respecto al apartado 1, letra c), cada Parte podrd adoptar medidas
inmediatas o urgentes cuando resulte necesario por una emergencia o para evitar nuevos incumplimientos. Para evitar
dudas, tnicamente se considerard que existen nuevos incumplimientos cuando la cuestion del incumplimiento ya se haya
planteado entre las autoridades competentes de las Partes.

Articulo 5

Liberalizacién de la propiedad y el control

Las Partes reconocen los beneficios que puede conllevar la liberalizacion progresiva de la propiedad y del control de sus
respectivas compaflias aéreas. Las Partes acuerdan explorar en el Comité Mixto, en un momento oportuno, la
liberalizacién reciproca de la propiedad y del control de las compafifas aéreas. Como resultado de ese examen, el Comité
Mixto podra recomendar modificaciones del presente Acuerdo de conformidad con el articulo 25.
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Articulo 6

Cumplimiento de las disposiciones legales y reglamentarias

1. Al entrar o salir del territorio de una Parte, o mientras permanezcan en él, las compaiifas aéreas de la otra Parte
estardn sujetas a las disposiciones legales y reglamentarias de dicha Parte en materia de entrada, permanencia y salida de
aeronaves dedicadas al transporte aéreo internacional.

2. Alentrar o salir del territorio de una Parte, o mientras permanezcan en él, los pasajeros, la tripulacién, el equipaje, la
carga o el correo de las compaiifas aéreas de la otra Parte, o quienquiera que actlie en su nombre, estardn sujetos a las
disposiciones legales y reglamentarias de dicha Parte en materia de entrada, permanencia y salida (en particular, la
normativa sobre entrada, despacho, inmigracion, pasaportes, aduana y cuarentena, o, en el caso del correo, la
reglamentacion postal).

3. Ambas Partes, en sus respectivos territorios, autorizardn a las compaiifas aéreas de la otra Parte a adoptar medidas
para garantizar que solo se transporta a personas en posesion de los documentos de viaje exigidos para la entrada en su
territorio o el transito por él.

Articulo 7
Competencia leal

1. Las Partes acuerdan que sus compaiifas aéreas podran competir en igualdad de condiciones por la prestacion de
servicios de transporte aéreo.

2. Las Partes:

a) prohibirdn y, si existieran, eliminardn, dentro de sus respectivas jurisdicciones y mediante sus procedimientos y procesos
internos respectivos, cualquier forma de discriminacién o practica desleal que pueda afectar negativamente a la
posibilidad de que las compaiiias aéreas de la otra Parte compitan en igualdad de condiciones por la prestacién de
servicios de transporte aéreo;

b) no concederdn ni autorizardn subvenciones a ninguna compafifa aérea si dichas subvenciones afectan negativamente a
la posibilidad de que las compaiifas aéreas de la otra Parte compitan en igualdad de condiciones por la prestacion de
servicios de transporte aéreo.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, letra b), se podrdn conceder:
a) ayudas a compaiifas aéreas insolventes o en dificultades, siempre que:

i) dichas ayudas estén supeditadas a un plan de reestructuracién solvente basado en supuestos realistas con el fin de
que la compaiiia aérea insolvente o en dificultades vuelva en un plazo razonable a la viabilidad a largo plazo; y

ii) la compafifa aérea en cuestion, sus inversores o sus accionistas contribuyan significativamente a los costes de
reestructuracion;

b) un aporte temporal de liquidez a una compaiiia aérea en dificultades en forma de préstamos o garantias de préstamos,
limitado tan solo a la cantidad necesaria para mantener en el mercado a la compafifa aérea en cuestion durante el
tiempo necesario para elaborar un plan de reestructuracién o de liquidacién;

c) siempre que se limiten a las cantidades minimas necesarias para lograr su objetivo y que los efectos en la prestacion de
servicios de transporte aéreo se reduzcan al minimo:

i) subvenciones destinadas a reparar los dafios causados por desastres naturales;

ii) en el caso de Qatar, subvenciones para remediar una grave perturbacién en su economia; y, en el caso de la UE y sus
Estados Miembros, subvenciones para remediar una grave perturbacion en la economia de uno o mds de los Estados
miembros de la UE;

d) subvenciones a las compaiifas aéreas encargadas de la gestién de obligaciones de servicio ptiblico claramente definidas,
necesarias para satisfacer las necesidades esenciales de transporte de la poblacién que no puedan satisfacer por si solas
las fuerzas del mercado, siempre que estas subvenciones se limiten a una remuneracion razonable por la prestacién de
servicios aéreos.
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4. Las Partes se asegurardn de que cada una de sus compaiifas aéreas que presten servicios de transporte aéreo con
arreglo al presente Acuerdo publique, al menos una vez al afio, un informe financiero acompafiado de un estado financiero
que sea objeto de auditoria externa, de conformidad con las normas reconocidas internacionalmente en materia de
contabilidad y divulgacién de informacién financiera de las empresas, como las Normas Internacionales de Informacién
Financiera. Se asegurardn asimismo de que, si una Parte concede una subvenci6n, dicha subvencién se indique por
separado en el informe financiero.

5. Cada una de las Partes proporcionard a la otra Parte, a peticion de esta y en un plazo de treinta dias, a menos que las
Partes acuerden otra cosa, los informes financieros y cualquier otra informacién que razonablemente pueda estar
disponible, en particular sobre los elementos contemplados en el apartado 4, que la otra Parte pueda solicitar
razonablemente para comprobar el cumplimiento de las disposiciones del presente articulo. Cuando esta informacion sea
delicada desde el punto de vista comercial, la Parte que la solicite le dard tratamiento confidencial.

6.  Cada Parte, usando sus procedimientos y procesos internos respectivos, adoptard y aplicard medidas que prohiban y
eviten de manera efectiva que las compaiiias aéreas:

a) participen en practicas concertadas, resultantes de decisiones o acuerdos expresos o tacitos entre competidores, que
tengan como objetivo o efecto impedir, restringir o falsear la competencia. Esta prohibiciéon podrd declararse
inaplicable si tales acuerdos, decisiones o practicas contribuyen a mejorar la produccién o distribucién de servicios o a
fomentar los progresos técnicos o econdmicos, debiendo reservarse para los consumidores una parte equitativa del
beneficio resultante y:

i) noimponen a las empresas afectadas restricciones que no sean indispensables para alcanzar tales objetivos; o

ii) no ofrecen a dichas empresas la posibilidad de eliminar la competencia respecto de una parte sustancial de los
servicios en cuestion;

b) abusen de una posicién dominante de un modo que pueda afectar a los servicios de transporte aéreo hacia o desde esa
Parte; y

) lleven a cabo concentraciones de compafiias aéreas que impidan significativamente una competencia efectiva, en
particular como resultado del establecimiento o el fortalecimiento de una posiciéon dominante.

7. Siuna Parte considera que la posibilidad de que sus compafifas aéreas compitan en igualdad de condiciones se ve
perjudicada por:

a) discriminacién o practicas desleales prohibidas en virtud del apartado 2, letra a);
b) una subvencion prohibida en virtud del apartado 2, letra b), distinta de las enumeradas en el apartado 3;
¢) el incumplimiento de las obligaciones de transparencia establecidas en los apartados 4 y 5; o

d) el incumplimiento por la otra Parte de las obligaciones establecidas en el apartado 6,

dicha Parte (en lo sucesivo, «Parte afectada») podrd proceder de conformidad con los apartados 8 a 10.

8.  La Parte afectada presentard por escrito a la otra Parte una solicitud de consultas acompafiada de un informe escrito
con sus observaciones y pruebas materiales. Las consultas se iniciardn en un periodo de treinta dias a partir de la recepcion
de la solicitud, a menos que las Partes acuerden otra cosa. Las consultas podran solicitarse a través del Comité Mixto.

9.  Sila Parte afectada y la otra Parte no llegan a un acuerdo al respecto en un plazo de sesenta dias a partir del inicio de
las consultas, o en un plazo diferente acordado por las Partes o por el Comité Mixto, la Parte afectada podrd tomar medidas
contra las compafifas aéreas que hayan tenido los comportamientos controvertidos o se hayan beneficiado de la
discriminacion, las practicas desleales o las subvenciones en cuestién. La Parte afectada notificard por escrito a la otra Parte
las medidas que deberdn adoptarse al menos quince dias antes de la aplicacién de cualquier medida.

10.  Las medidas adoptadas de conformidad con el apartado 9 serdn apropiadas y proporcionadas, y su alcance y
duracién se limitardn a lo estrictamente necesario, a fin de paliar el perjuicio infligido a las compaiifas aéreas de la Parte
afectada y eliminar la ventaja indebida obtenida por las compaiiias a las que van dirigidas estas medidas.
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11.  Cualquier medida adoptada en virtud del apartado 9 se entenderd sin perjuicio del derecho de ambas Partes a remitir
el asunto al mecanismo de solucién de diferencias establecido en el articulo 23.

12.  Cuando las cuestiones relativas al presente articulo se remitan al mecanismo de solucién de diferencias establecido
en el articulo 23, se reducirdn a la mitad los plazos indicados en el articulo 23, apartados 10, 11y 12.

13. Lo dispuesto en el presente Acuerdo en modo alguno restringird, pondrd en peligro o interferird en la autoridad o
facultades de las autoridades de competencia de las Partes ni de los 6rganos jurisdiccionales que examinen las decisiones de
dichas autoridades. Toda medida que adopten las Partes con arreglo al apartado 9 se entenderd sin perjuicio de las medidas
que puedan adoptar dichas autoridades y 6rganos jurisdiccionales, incluidos los de la Parte afectada. Las resoluciones de los
6rganos jurisdiccionales que examinen las medidas de dichas autoridades competentes se excluirdn del mecanismo de
solucién de diferencias establecido en el articulo 23.

Articulo 8

Oportunidades comerciales

Actividad empresarial

1. Las Partes coinciden en que los obsticulos a la actividad empresarial a que se enfrentan los operadores comerciales
podrian menoscabar los beneficios que se espera obtener con el presente Acuerdo. Asi pues, las Partes iniciardn un proceso
eficaz y reciproco de supresion de los obstdculos a la actividad empresarial para sus operadores comerciales cuando dichos
obstdculos puedan perjudicar a las operaciones comerciales, falsear la competencia o afectar a la posibilidad de competir en
igualdad de condiciones.

2. El Comité Mixto previsto en el articulo 22 establecerd un proceso de cooperacion en relacion con la actividad
empresarial y las oportunidades comerciales. De conformidad con el articulo 22, las Partes podran solicitar una reunién
del Comité Mixto para debatir cualquier cuestion relacionada con la aplicacién del presente articulo.

Representantes de las compaiifas aéreas

3. Las compaiifas aéreas de cada Parte tendrdn derecho a establecer libremente en el territorio de la otra Parte las oficinas
e instalaciones necesarias para la prestacién de servicios de transporte aéreo y para la promocion y venta de servicios de
transporte aéreo y actividades conexas, incluido el derecho a vender y emitir billetes o cartas de porte aéreo, tanto suyos
como de otras compaiifas.

4. Las compaiifas aéreas de cada Parte tendrdn derecho a introducir y mantener en el territorio de la otra Parte, de
conformidad con las disposiciones legales y reglamentarias de esta dltima en materia de entrada, residencia y empleo, el
personal de gestién y ventas, asi como el personal técnico, operativo y de otras especialidades, que resulte necesario para la
prestacion de los servicios de transporte aéreo. Ambas Partes facilitardn y acelerardn la concesion de permisos de trabajo,
cuando sea necesario, para el personal empleado en las sucursales de conformidad con el presente apartado, incluso para el
personal que desempefie determinadas funciones temporales por un periodo no superior a noventa dias, de conformidad
con las disposiciones legales y reglamentarias vigentes que sean de aplicacién. Las compaiifas aéreas de cada Parte podran
decidir libremente si trabajan o no con un agente de ventas de su eleccion en el territorio de la otra Parte.

Asistencia en tierra

5. Las compaiifas aéreas gozaran de los siguientes derechos en materia de asistencia en tierra en el territorio de la otra
Parte:

a) el derecho de realizar su propia asistencia en tierra (autoasistencia en tierra); o

b) el derecho de elegir entre los proveedores, incluidas otras compaiiias aéreas, que compitan entre si por ofrecer una parte
o la totalidad de los servicios de asistencia en tierra, cuando dichos proveedores disfruten de acceso al mercado en virtud
de las disposiciones legales y reglamentarias de cada Parte y estén presentes en el mercado.
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Los derechos contemplados en las letras a) y b) del parrafo primero estardn sujetos Ginicamente a limitaciones especificas de
espacio disponible o capacidad debidas a la necesidad de mantener un funcionamiento seguro del aeropuerto. Si tales
limitaciones restringen, impiden o excluyen la autoasistencia en tierra y no hay una competencia efectiva entre
proveedores de servicios de asistencia en tierra, la Parte de que se trate velard por que estos servicios se ofrezcan a todas las
compafifas aéreas en condiciones equitativas y adecuadas. Los precios de los servicios se determinardn aplicando criterios
pertinentes, objetivos, transparentes y no discriminatorios.

Asignacion de franjas horarias en los aeropuertos

6.  Cada Parte velard por que su normativa, directrices y procedimientos para la asignacién de franjas horarias en los
aeropuertos de su territorio se apliquen de forma transparente, efectiva, no discriminatoria y oportuna.

Planes operativos, programas y horarios

7. Las Partes podran exigir la notificacién de los planes operativos, los programas o los horarios correspondientes a los
servicios aéreos explotados en virtud del presente Acuerdo dnicamente con fines informativos. En caso de que una de las
Partes solicite dicha notificacion, reducird al minimo la carga administrativa ligada a los requisitos y procedimientos de
notificacién para los intermediarios de los servicios de transporte aéreo y las compaiifas aéreas de la otra Parte.

Ventas, gastos locales y transferencia de fondos

8. Toda compaiifa aérea de cualquiera de las Partes podrd dedicarse a la venta de servicios de transporte aéreo y servicios
conexos en el territorio de la otra Parte, directamente o, a su discrecion, a través de sus propios agentes de venta u otros
intermediarios nombrados por ella, o por internet o cualquier otro canal disponible. Toda compaiifa aérea tendra derecho
a vender dichos servicios de transporte aéreo y otros servicios conexos, y cualquier persona podrd comprarlos libremente,
en la moneda de dicho territorio o en monedas de libre convertibilidad.

9.  Las compailias aéreas de cada Parte estardn autorizadas a pagar en moneda local los gastos locales que realicen en el
territorio de la otra Parte, incluida la compra de combustible. Si lo desean, podrdn pagar dichos gastos en el territorio de la
otra Parte en moneda de libre convertibilidad al tipo de cambio de mercado.

10.  Toda compaififa aérea tendrd derecho a convertir los ingresos locales, previa solicitud, en moneda de libre
convertibilidad y transferirlos, en cualquier momento y de cualquier manera, desde el territorio de la otra Parte al pais de
su eleccién. La conversion y la transferencia se autorizardn sin demora, sin restricciones y sin aplicar ningtin régimen de
tributacion, al tipo de cambio de mercado aplicable a las transacciones y transferencias corrientes vigente en la fecha en
que la compaiiia presente la solicitud inicial de transferencia de fondos, y no estaran sujetas al pago de tasa alguna, excepto
las que los bancos suelan cobrar por realizar este tipo de conversiones y transferencias.

Acuerdos de cooperacién comercial

11.  Enel marco de la explotacion o la prestacion de servicios en virtud del presente Acuerdo, las compaiifas aéreas de las
Partes podrdn celebrar acuerdos de cooperacién comercial, en materias tales como la reserva de capacidad o el cddigo
compartido, con:

a) cualquier compaiifa o compaiifas aéreas de las Partes;

b) cualquier compafifa o compaiiias aéreas de un tercer pais; y/o

¢) cualquier proveedor de transporte de superficie (terrestre o maritimo) de cualquier pais,

siempre y cuando: i) la compaiifa que explota el servicio disponga de los derechos de trafico adecuados; ii) las compaiifas

que comercializan el servicio dispongan de los derechos necesarios para la ruta o rutas subyacentes en la programacién de
rutas; y iii) los acuerdos cumplan las disposiciones reglamentarias que se aplican normalmente a tales acuerdos.
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12.  Enelmarco de la explotacién o la prestacion de servicios en virtud del presente Acuerdo, las compaiiias aéreas de las
Partes podrdn celebrar acuerdos de cooperacién comercial, en materias tales como la reserva de capacidad o el cddigo
compartido, con compafifas aéreas que operen en un sector nacional, a condicién de que: i) la operacién forme parte de un
viaje internacional, y ii) los acuerdos cumplan los requisitos que se aplican normalmente a tales acuerdos. A efectos del
presente apartado, se entenderd por «sector nacional», cuando la compaiifa que explota el servicio sea una compaiifa de la
Unidn, una ruta dentro del territorio de un Estado miembro de la UE, y cuando la compafifa que explota el servicio sea una
compaiifa de Qatar, una ruta dentro del territorio de Qatar.

13.  En lo que respecta a los servicios de transporte de pasajeros cuya venta se efectiie en el marco de acuerdos de
cooperacién comercial, el comprador serd informado en el punto de venta o, en todo caso, en el momento de la
facturacion o antes del embarque cuando no se requiera facturacion para un vuelo de conexion, de qué proveedor de
transporte prestard las distintas partes del servicio.

Servicios intermodales

14.  En relacién con el transporte de pasajeros, los proveedores de transporte de superficie no estardn sujetos a las
disposiciones legales o reglamentarias que regulan el transporte aéreo por el solo hecho de que la compaiiia aérea ofrezca
en su propio nombre dicho transporte de superficie.

15.  No obstante cualquier otra disposicion del presente Acuerdo, se permitird a las compaiifas aéreas y a los proveedores
indirectos de servicios de transporte de carga de las Partes utilizar sin restricciones, en el transporte aéreo internacional,
cualquier transporte de superficie para la carga con destino u origen en cualquier punto situado en los territorios de las
Partes 0 en terceros paises, incluido el transporte con destino u origen en cualquier aeropuerto con instalaciones
aduaneras, asi como, en su caso, el derecho a transportar carga en depdsito de conformidad con las disposiciones legales y
reglamentarias aplicables. Dicha carga, con independencia de si es transportada por superficie o aire, podrd acceder a las
instalaciones y someterse a los tramites aduaneros de los aeropuertos. Las compaiiias aéreas podrdn efectuar su propio
transporte de superficie si lo desean o bien concertar acuerdos con otros proveedores de servicios de transporte de
superficie, incluso si dicho transporte de superficie es explotado por otras compaiiias aéreas o por proveedores indirectos
de servicios de transporte aéreo de carga. Esos servicios intermodales de carga podrdn ofrecerse a un precio total que
englobe el transporte aéreo y de superficie combinados, siempre y cuando ello no induzca a error a los expedidores en
cuanto a las caracteristicas del transporte.

Franquicias y utilizacién de la marca comercial

16.  Las compaiifas aéreas de cada Parte podrdn celebrar acuerdos de franquicia o de utilizacién de la marca comercial
con empresas, incluidas las compaiifas aéreas, de una u otra Parte o de terceros paises, siempre y cuando las compaiiias
aéreas estén debidamente habilitadas para ello y cumplan las condiciones establecidas en las disposiciones legales y
reglamentarias que las Partes apliquen normalmente a este tipo de acuerdos, en particular las que exigen la divulgacién de
la identidad de la compafifa aérea que explota el servicio.

Arrendamiento

17.  Cada Parte otorgard a las compailias aéreas de la otra Parte el derecho a prestar servicios en virtud del presente
Acuerdo utilizando:

a) aeronaves arrendadas sin tripulacion a cualquier arrendador;
b) aeronaves arrendadas con tripulacién a otras compaiifas aéreas de la misma Parte que el arrendatario;

¢) aeronaves arrendadas con tripulacién a compaiiias aéreas de un pais distinto de la Parte del arrendatario, siempre que el
arrendamiento esté justificado por necesidades excepcionales, necesidades de capacidad estacionales o dificultades
operativas del arrendatario, y que el arrendamiento no exceda de la duracién estrictamente necesaria para satisfacer
esas necesidades o superar esas dificultades.

Las Partes en cuestion podran exigir que los acuerdos de arrendamiento sean aprobados por sus autoridades competentes a
efectos de verificar el cumplimiento de las condiciones establecidas en el presente apartado y los requisitos de seguridad y
proteccion aplicables. Sin embargo, cuando una Parte exija tal aprobacion, procurard agilizar los tramites de aprobacién y
minimizar la carga administrativa de las compafiias afectadas. Para evitar dudas, lo dispuesto en el presente apartado se
entenderd sin perjuicio de las disposiciones legales y reglamentarias de una Parte en lo que respecta al arrendamiento de
aeronaves por las compaiifas aéreas de dicha Parte.



L 391/16 Diario Oficial de la Unién Europea 5.11.2021

Articulo 9

Derechos de aduana

1. Asullegada al territorio de una Parte, las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo internacional por las compafifas
aéreas de la otra Parte, asi como su equipo habitual, combustible, lubricantes, suministros técnicos consumibles, equipo de
tierra, piezas de recambio (incluidos motores), suministros para la aeronave (incluidos, entre otros, alimentos, bebidas,
tabaco y otros productos destinados a la venta a los pasajeros o al consumo por estos en cantidades limitadas durante el
vuelo) y otros objetos destinados a la explotacién o el mantenimiento de las aeronaves utilizadas en el transporte aéreo
internacional, o utilizados exclusivamente a esos efectos, estardn exentos, en condiciones de reciprocidad y siempre y
cuando tales equipos y suministros permanezcan a bordo de la aeronave, de toda restriccion a la importacién, impuesto
sobre la propiedad y el capital, derecho de aduana, impuesto especial, tasa de inspeccién, impuesto sobre el valor afiadido
(IVA) u otro impuesto indirecto similar, y gravamen o tasa similar que:

a) apliquen las autoridades nacionales o locales o la Unién; y

b) no se basen en el coste del servicio prestado.

2. Asimismo, estardn exentos, en condiciones de reciprocidad, de los impuestos, derechos, gravimenes y tasas a que se
refiere el apartado 1, a excepcion de los basados en el coste del servicio prestado:

a) los suministros para aecronaves introducidos o entregados en el territorio de una Parte y embarcados, dentro de limites
razonables, para ser usados durante el viaje de salida en aeronaves de una compafifa aérea de la otra Parte dedicada al
transporte aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a usar en un segmento del viaje en el que se
sobrevuele dicho territorio;

b) el equipo de tierra y las piezas de recambio (incluidos motores) introducidos en el territorio de una Parte para el
mantenimiento, revisién o reparacion de aeronaves de compaiifas aéreas de la otra Parte utilizadas en el transporte
aéreo internacional;

¢) el combustible, los lubricantes y los suministros técnicos consumibles introducidos o entregados en el territorio de una
Parte para ser usados en aeronaves de una compaiifa aérea de la otra Parte dedicada al transporte aéreo internacional,
aun cuando dichos suministros se vayan a usar en un segmento del viaje en el que se sobrevuele dicho territorio;

d) el material impreso, de conformidad con la legislacién aduanera de cada Parte, introducido o entregado en el territorio
de una Parte y embarcado para ser usado durante el viaje de salida en acronaves de una compaiiia aérea de la otra Parte
dedicadas al transporte aéreo internacional, aun cuando dichos suministros se vayan a usar en un segmento del viaje en
el que se sobrevuele dicho territorio; y

e) el equipo de seguridad y proteccion para uso en aeropuertos o terminales de carga.

3. Ninguna de las disposiciones del presente Acuerdo impedird a las Partes aplicar, de manera no discriminatoria,
impuestos, derechos, gravimenes o tasas sobre el combustible suministrado en su territorio para el uso en aeronaves de
una compafifa aérea que opere entre dos puntos de su territorio.

4. El equipo de a bordo normal, asi como los materiales, suministros y piezas de recambio que se mencionan en los
apartados 1 y 2 y suelen conservarse a bordo de las acronaves utilizadas por compaiifas aéreas de una Parte, solo podran
descargarse en el territorio de la otra Parte con autorizacién de las autoridades aduaneras de esta. Ademds, podré exigirse
que permanezcan bajo la vigilancia o el control de dichas autoridades hasta que sean reexportados o cedidos de cualquier
otro modo de conformidad con la normativa aduanera.

5. Las exenciones previstas en el presente articulo se aplicardn también cuando las compaiifas aéreas de una Parte hayan
contratado, con otra compaiiia aérea que disfrute igualmente de tales exenciones en la otra Parte, un préstamo o la cesion,
en el territorio de esta tltima, de los objetos a que se refieren los apartados 1 y 2.

6.  Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo impedird a las Partes aplicar impuestos, derechos, gravimenes o tasas a
los bienes vendidos para fines distintos del consumo a bordo por los pasajeros durante un segmento del servicio aéreo
situado entre dos puntos de su territorio en que se permita el embarque o desembarque.
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7. El equipaje y la carga en transito directo por el territorio de una Parte estardn exentos de impuestos, derechos de
aduana, tasas y otros gravamenes similares que no se basen en el coste del servicio prestado.

8. Podré exigirse que el equipo y los suministros mencionados en los apartados 1 y 2 permanezcan bajo la vigilancia o el
control de las autoridades competentes.

9.  El presente Acuerdo se entenderd sin perjuicio de lo dispuesto en los respectivos convenios en vigor entre un Estado
miembro de la UE y Qatar destinados a evitar la doble imposiciéon en materia de impuestos sobre la renta y sobre el

patrimonio.
Articulo 10
Derechos impuestos a los usuarios
1. Cada Parte garantizard que los derechos impuestos a los usuarios que puedan exigir sus autoridades u organismos

competentes en la materia a las compaiifas aéreas de la otra Parte por el uso de servicios de navegacion aérea y control del
trafico aéreo sean proporcionales a los costes y no discriminatorios. En cualquier caso, las condiciones para determinar los
derechos impuestos a los usuarios que se apliquen a las compafifas aéreas de la otra Parte nunca serdn menos favorables que
las condiciones mds favorables de que pueda disfrutar cualquier otra compaiiia aérea.

2. Cada Parte velard por que los derechos impuestos a los usuarios que puedan exigir sus autoridades u organismos
competentes en la materia a las compaiifas aéreas de la otra Parte por el uso de servicios e instalaciones aeroportuarios y
de seguridad fisica de la aviacion, asi como otros servicios e instalaciones conexos, excepto los derechos impuestos por los
servicios contemplados en el articulo 8, apartado 5, no establezcan discriminaciones indebidas y se repartan
equitativamente entre las distintas categorfas de usuarios. Dichos derechos de usuario reflejardn, sin superarlo, el coste
integro que representa para las autoridades u organismos competentes en la materia el proporcionar las instalaciones y los
servicios aeroportuarios y de seguridad fisica de la aviacion adecuados en el aeropuerto o los aeropuertos en que se aplique
un sistema comtn de imposicién de derechos. Los derechos impuestos a los usuarios podrdan comprender un rendimiento
razonable de los activos tras la amortizacion. Las instalaciones y los servicios por los que se cobren derechos impuestos a
los usuarios se proveerdn en condiciones de eficiencia y economia. En cualquier caso, dichos derechos se aplicardn a las
compaiifas aéreas de la otra Parte en condiciones que nunca serdn menos favorables que las condiciones més favorables de
que pueda disfrutar cualquier otra compaiiia aérea en el momento de aplicarlos.

3. Cada Parte exigird a las autoridades u organismos competentes en materia de tasas en su territorio y a las compaiiias
aéreas que utilicen los servicios e instalaciones que celebren consultas e intercambien la informacién necesaria para que se
pueda determinar con precision si los derechos estdn justificados conforme a los principios enunciados en los apartados 1
y 2. Las autoridades u organismos competentes en materia de tasas informardn a los usuarios con suficiente antelacién de
cualquier propuesta de modificacién de los derechos impuestos a los usuarios para que estos puedan expresar su opinién y
formular sus observaciones antes de que se lleve a cabo la modificacion.

Articulo 11

Tarifas y fletes

1. Las Partes permitirdn que las tarifas y los fletes sean fijados libremente por sus compafiias aéreas sobre la base de una
competencia libre y leal.

2. Cualquiera de las Partes podrd exigir, de forma no discriminatoria, que las compaiifas aéreas de ambas Partes
notifiquen a sus autoridades competentes, de manera simplificada y tinicamente con fines informativos, las tarifas y los
fletes ofrecidos para los servicios con origen en su territorio. Dicha notificacién por parte de las compaiifas aéreas no
podra exigirse antes de la oferta inicial de una tarifa o un flete.

Articulo 12
Estadisticas

1. Las Partes cooperaran a través del Comité Mixto para facilitar el intercambio de informacion estadistica relativa al
transporte aéreo en el marco del presente Acuerdo.
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2. Previa solicitud, cada Parte facilitard a la otra los datos estadisticos disponibles, que no sean confidenciales ni
delicados desde un punto de vista comercial, acerca del transporte aéreo en el marco del presente Acuerdo, de
conformidad con lo exigido por las disposiciones legales y reglamentarias de las Partes, de manera no discriminatoria y
dentro de lo que pueda necesitarse razonablemente.

TITULO II

COOPERACION EN MATERIA DE REGLAMENTACION

Articulo 13

Seguridad aérea

1. Las Partes reafirman la importancia de mantener una cooperacion estrecha en el dmbito de la seguridad aérea. En ese
contexto, las Partes reforzardn, segin proceda, la cooperacion relativa a la investigaciéon de accidentes, el desarrollo
normativo, el intercambio de informacién sobre seguridad, la posibilidad de participar en las actividades de supervisién de
la otra Parte o de realizar actividades conjuntas de supervision y el desarrollo de iniciativas y proyectos conjuntos.

2. Los certificados de acronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias expedidos o validados por una Parte y
que sigan en vigor serdn reconocidos como vélidos por la otra Parte y sus autoridades de aviacion a efectos de la explotacién
de servicios de transporte aéreo, a condicion de que dichos certificados o licencias hayan sido expedidos o validados, como
minimo, en virtud y con observancia de las normas internacionales pertinentes y las pricticas y procedimientos
recomendados para los servicios de navegacion aérea establecidos en el marco del Convenio.

3. Cada Parte podrd solicitar en todo momento la celebracién de consultas en relacién con las normas y requisitos de
seguridad mantenidos y aplicados por la otra Parte en dmbitos relacionados con las instalaciones aeronduticas, las
tripulaciones y las aeronaves y su funcionamiento. Dichas consultas se celebrardn en un plazo de treinta dfas a partir de la
presentacion de la solicitud.

4. Siarafz de tales consultas, la Parte solicitante constata que la otra Parte no mantiene ni aplica de manera efectiva
normas y requisitos de seguridad en los dmbitos mencionados en el apartado 3 que sean, salvo que se decida otra cosa, al
menos equivalentes a las normas minimas establecidas de conformidad con el Convenio, se notificard a la otra Parte dicha
constatacion.

La otra Parte presentard, en un plazo de treinta dias, un plan de medidas correctoras que incluird un calendario de
aplicacion. Las Partes se pondrdn de acuerdo sobre el plan de medidas correctoras y el calendario correspondiente antes de
su aplicacion.

El hecho de que la otra Parte no adopte las medidas correctoras adecuadas en un plazo razonable se considerard motivo
suficiente para que la Parte solicitante deniegue, revoque, suspenda, limite o imponga condiciones a las autorizaciones de
explotacion o permisos técnicos, o bien deniegue, revoque, suspenda, limite o imponga condiciones de otro modo a las
actividades de una compaiiia aérea que esté bajo la supervision de seguridad de la otra Parte.

5. Las Partes aceptardn que cualquier aeronave operada por una compaiifa aérea de una Parte o en su nombre, mientras
se encuentre en el territorio de la otra Parte, sea inspeccionada en rampa por las autoridades competentes de la otra Parte a
fin de comprobar la validez de los documentos de la aeronave y de los miembros de su tripulacion, asi como el estado
aparente de la aeronave y de su equipo, siempre que dicho examen no cause un retraso excesivo en la operacién de la
aeronave.

6.  Siuna Parte, tras realizar una inspeccién en rampa, comprueba que una aeronave o la operacion de una aeronave no
cumple las normas y procedimientos minimos de servicios de navegacién aérea establecidos de conformidad con el
Convenio, notificard al operador de la aeronave la falta de conformidad, y solicitard la adopcion de las medidas correctoras
que se consideren adecuadas. Cuando proceda, se podré solicitar a las autoridades competentes de la otra Parte encargadas
de la supervision de la seguridad de la compafifa aérea que opere la aeronave que acepten las medidas correctoras adoptadas
por el operador de la aeronave. No obstante, cada Parte permitird el acceso a los resultados de las inspecciones en rampa
realizadas a los operadores de aeronaves que estén bajo la supervision de la seguridad de la otra Parte.
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7. Cada Parte tendrd derecho a adoptar medidas inmediatas, en particular a revocar, suspender o limitar las
autorizaciones de explotacién o permisos técnicos, o bien a suspender o limitar de otra forma las actividades de una
compaiifa aérea de la otra Parte, si llegara a la conclusion de que es necesario en vista de una amenaza inmediata para la
seguridad aérea. La Parte que adopte estas medidas informard sin demora a la otra Parte, aduciendo las razones de su
proceder.

8.  Toda medida adoptada por las Partes de conformidad con los apartados 4, 6 o 7 serd necesaria y proporcionada para
resolver el problema de seguridad que se haya constatado y se suspenderd una vez que dejen de darse los motivos que
llevaron a su adopcion.

Articulo 14

Seguridad fisica de la aviacién

1.  Las Partes reafirman su compromiso de alcanzar los niveles mds altos de seguridad fisica de la aviacién y podrn,
cuando proceda, reforzar el didlogo y la cooperacion en este dmbito.

2. Las Partes reafirman sus obligaciones mutuas en materia de seguridad fisica de la aviacién civil contra los actos de
interferencia ilicita y, en particular, las obligaciones que emanan del Convenio, del Convenio sobre infracciones y ciertos
otros actos cometidos a bordo de aeronaves, firmado en Tokio el 14 de septiembre de 1963, del Convenio para la
represion del apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, del Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, del
Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos que presten servicio a la aviacién civil
internacional, firmado en Montreal el 24 de febrero de 1988, y del Convenio sobre la marcacion de explosivos plasticos
para los fines de deteccién, firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, en la medida en que las Partes sean Partes en
dichos convenios, asi como las obligaciones que emanan de todos los demds convenios y protocolos relacionados con la
seguridad fisica de la aviacion civil que hayan suscrito las Partes.

3. Las Partes, previa solicitud, se prestardin mutuamente toda la asistencia necesaria para hacer frente a cualquier
amenaza contra la seguridad fisica de la aviacion civil, en particular la prevencion de actos de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves y sus pasajeros y tripulacién, los aeropuertos
y las instalaciones de navegacion aérea, asi como cualquier otra amenaza contra la seguridad fisica de la aviacion civil.

4. Ensus relaciones mutuas, las Partes actuardn de conformidad con las normas internacionales sobre seguridad fisica de
la aviacién y las correspondientes practicas recomendadas establecidas por la OACL Exigirdn que los operadores de
aeronaves matriculadas en su registro, los que tengan su centro de actividad principal o domicilio permanente en su
territorio y los operadores de aeropuertos situados en su territorio actiien, como minimo, de conformidad con dichas
disposiciones de seguridad fisica de la aviacion.

5. Las Partes velardn por que se adopten medidas efectivas en su territorio para proteger la aviacién civil contra los actos
de interferencia ilicita, incluidos el control de los pasajeros y su equipaje de mano, el control del equipaje facturado, la
inspeccién y el control de seguridad de las personas que no sean pasajeros, incluida la tripulacién, y de los objetos que
transporten, la inspeccion y el control de seguridad de la carga, el correo, las provisiones de a bordo y los suministros de
aeropuerto, y el control del acceso a la zona de operaciones y demds zonas restringidas de seguridad. Tales medidas se
adaptardn para hacer frente a un agravamiento de la amenaza contra la seguridad fisica de la aviacién civil. Cada Parte
acepta que deberdn cumplirse las disposiciones sobre proteccién exigidas por la otra Parte en lo relativo a la entrada, la
operacién o la salida de aeronaves en su territorio.

6.  En un marco de pleno reconocimiento y respeto mutuo de su soberanfa, una Parte podrd, para hacer frente a una
amenaza especifica contra su seguridad fisica, adoptar medidas de proteccion a la entrada en su territorio, asi como
medidas de emergencia, que deberd comunicar a la otra Parte sin demora. Cada Parte estudiard favorablemente toda
solicitud de la otra Parte respecto de la adopcién de medidas de proteccién especiales razonables. Asimismo, la Parte que
reciba dicha solicitud tendrd en cuenta las medidas de proteccion ya aplicadas por la otra Parte y cualquier punto de vista
que esta pueda aportar, asi como los posibles efectos adversos en el transporte aéreo entre las Partes. Excepto cuando, en
caso de emergencia, no resulte razonablemente posible, cada Parte informara por anticipado a la otra Parte de cualquier
medida especial de proteccién que pretenda introducir y que pudiera tener repercusiones significativas desde el punto de
vista financiero o de la explotacién en los servicios de transporte aéreo prestados con arreglo al presente Acuerdo.
Cualquiera de las Partes podra solicitar una reunién del Comité Mixto, con cardcter urgente si fuera necesario, para debatir
tales medidas de proteccion, conforme a lo previsto en el articulo 22.
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7. No obstante, una y otra Parte reconocen que ninguna disposicién del presente articulo restringe la facultad que tiene
cada una de ellas de denegar la entrada en su territorio a todo vuelo que considere que plantea una amenaza para su
seguridad fisica.

8. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de acronaves civiles u otros
actos ilicitos contra la seguridad de las aeronaves, los pasajeros, la tripulacién, los aeropuertos o las instalaciones de
navegacion aérea, las Partes se asistirin mutuamente facilitando las comunicaciones y otras medidas adecuadas a fin de
resolver rapidamente y de forma segura el incidente o la amenaza.

9.  Las Partes adoptardn todas las medidas que consideren viables para garantizar que una aeronave objeto de un acto de
apoderamiento ilicito u otros actos de interferencia ilicita que esté en tierra dentro de su territorio sea retenida en tierra,
salvo que la misién primordial de proteger vidas humanas haga imprescindible su despegue. Siempre que sea posible, estas
medidas se adoptardn sobre la base de consultas mutuas.

10.  En caso de que cualquiera de las Partes tenga motivos fundados para creer que la otra Parte estd vulnerando las
disposiciones del presente articulo, podra solicitar la celebracién inmediata de consultas con esa otra Parte. Estas consultas
se iniciardn en un plazo de treinta dfas a partir de la fecha de recepcién de esta solicitud, o en un plazo superior convenido.
La falta de un acuerdo satisfactorio transcurridos treinta dias desde la fecha de comienzo de dichas consultas, o el plazo
superior convenido, se considerard motivo suficiente para que la Parte que solicité las consultas tome medidas para
denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion de explotacion y los permisos técnicos de una
compafifa aérea de la otra Parte a fin de garantizar el cumplimiento de lo dispuesto en el presente articulo. Cuando resulte
necesario por una emergencia, o para evitar un nuevo incumplimiento de las disposiciones del presente articulo, las Partes
podran adoptar medidas urgentes provisionales.

11.  Toda medida adoptada de conformidad con el presente articulo serd necesaria y proporcionada para hacer frente a
una amenaza contra la seguridad fisica, y se suspenderd una vez que la otra Parte cumpla lo dispuesto en el presente
articulo o cuando la medida ya no sea necesaria.

Articulo 15

Gestion del transito aéreo

1. Las Partes cooperardn en cuestiones normativas relativas a los servicios de navegacion aérea, incluida la supervisién
de dichos servicios. Abordardn cualquier cuestion practica relacionada con el funcionamiento de la gestion del transito
aéreo, con el objetivo de optimizar la eficiencia global de los vuelos, reducir los costes, reducir al minimo el impacto
ambiental y mejorar la seguridad y la capacidad de los sistemas.

2. Las Partes animardn a sus autoridades competentes y proveedores de servicios de navegacion aérea a que cooperen en
el ambito de la interoperabilidad para seguir integrando en la medida de lo posible los sistemas de ambas Partes, reducir el
impacto ambiental de la aviacién y compartir informacién cuando proceda.

3. Las Partes fomentardn la cooperacion entre los proveedores de servicios de navegacion aérea para intercambiar datos
de vuelo y coordinar los flujos de tréfico a fin de optimizar la eficiencia de vuelo, con vistas a mejorar el uso de los recursos
y lograr la previsibilidad, la puntualidad y la continuidad del servicio.

4.  Las Partes acuerdan cooperar en programas de modernizacién, en particular la concepcion, aplicacién y mejores
précticas en materia de eficiencia econdmica, gestion del trdnsito aéreo y aspectos pertinentes de los aecr6dromos, asi como
fomentar la participacion reciproca en las actividades de validacién y demostracion.

Articulo 16

Medio ambiente

1. Las Partes respaldan la necesidad de proteger el medio ambiente fomentando el desarrollo sostenible de la aviacion.
Las Partes se proponen colaborar para detectar los problemas relacionados con el impacto ambiental de la aviaci6n.
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2. Las Partes reconocen la importancia de trabajar conjuntamente a fin de estudiar y reducir al minimo los efectos de la
aviacién en el medio ambiente de modo coherente con los objetivos del presente Acuerdo.

3. Las Partes reconocen la importancia de luchar contra el cambio climdtico y, por consiguiente, de limitar o reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero vinculadas al transporte aéreo nacional e internacional. Acuerdan cooperar en
estas cuestiones, con vistas a elaborar y aplicar instrumentos, en particular normas de ejecucion para el desarrollo del Plan
de Compensacién y Reduccion del Carbono para la Aviacién Internacional (CORSIA) y cualquier otro aspecto de particular
importancia para hacer frente a las emisiones de gases de efecto invernadero en el sector de la aviacion.

4., Las Partes se comprometen a intercambiar informacién y a mantener un didlogo peridédico entre expertos para
reforzar la cooperacion en el ambito de la lucha contra el impacto ambiental de la aviacién, y en particular:

a) la investigacion y el desarrollo en relacion con las tecnologias de aviacién respetuosas con el medio ambiente;
b) lainnovacion en el dmbito de la gestion del transito aéreo con el objetivo de reducir el impacto ambiental de la aviacion;
¢) lainvestigacién y el desarrollo de combustibles alternativos sostenibles para la aviacion;

d) cuestiones relacionadas con los efectos de la aviacién en el medio ambiente y la reduccién de las emisiones de la aviaciéon
que afectan al clima; y

e) lareduccion y supervision del ruido con el objetivo de reducir el impacto ambiental de la aviacién.
5. Asimismo, en aplicacion de sus derechos y obligaciones multilaterales en materia de medio ambiente, las Partes

mejorardn la cooperacion, incluida la cooperacion financiera y tecnoldgica, en relacion con las medidas destinadas a hacer
frente a las emisiones de gases de efecto invernadero en el sector de la aviacion internacional.

6.  Las Partes reconocen la necesidad de adoptar medidas apropiadas para prevenir o afrontar de otro modo el impacto
ambiental del transporte aéreo, a condicion de que tales medidas sean plenamente coherentes con los derechos y
obligaciones que les incumben en virtud del Derecho internacional.

Articulo 17

Responsabilidad de las compaiiias aéreas

Las Partes reafirman sus obligaciones en virtud del Convenio para la unificacion de ciertas reglas para el transporte aéreo
internacional, firmado en Montreal el 28 de mayo de 1999 (Convenio de Montreal).

Articulo 18
Proteccion de los consumidores

Las Partes cooperardn para proteger los intereses de los consumidores en el transporte aéreo. El objetivo de esta
cooperacion serd lograr un alto nivel de proteccion de los consumidores. Con este fin, las Partes se consultardn en el seno
del Comité Mixto sobre asuntos relativos a los intereses de los consumidores, incluidas las medidas previstas, con el fin de
aumentar la convergencia y compatibilidad reglamentaria en la medida de lo posible.

Articulo 19
Sistemas informatizados de reserva

1. Los proveedores de sistemas informatizados de reserva («SIR») que ejerzan su actividad en el territorio de una Parte
estaran habilitados para introducir sus sistemas, mantenerlos y ofrecerlos gratuitamente a las agencias o empresas de viajes
cuya actividad principal sea la distribucién de productos relacionados con los viajes en el territorio de la otra Parte, a
condicion de que dichos sistemas cumplan todos los requisitos normativos aplicables de esta tltima.

2. Las Partes suprimiran todo requisito actual que pueda restringir el libre acceso de los SIR de una Parte al mercado de
la otra Parte o limitar de cualquier modo la competencia. Asimismo, las Partes se abstendrdn de adoptar tales requisitos en
el futuro.
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3. Ninguna de las Partes impondrd ni permitird que se impongan en su territorio a los proveedores de SIR de la otra
Parte requisitos en materia de dispositivos de visualizacién diferentes de los obligatorios para sus propios proveedores
de SIR u otros SIR activos en su mercado. Ninguna de las Partes impedird la celebracién de acuerdos entre proveedores
de SIR, sus proveedores y sus suscriptores, relacionados con el intercambio de informacién sobre servicios de viajes que
faciliten la presentacion de informacion completa y objetiva para los consumidores, o el cumplimiento de los requisitos
normativos en materia de presentacion neutra.

4. Los propietarios y operadores de SIR de una Parte que cumplan los requisitos normativos aplicables que la otra Parte
haya podido establecer gozardn de las mismas oportunidades de poseer SIR en el territorio de la otra Parte que los
propietarios y operadores de cualquier otro SIR activo en el mercado de esa Parte.

Articulo 20

Aspectos sociales

1. Las Partes reconocen la importancia de tener en cuenta los efectos del presente Acuerdo para los trabajadores, el
empleo y las condiciones de trabajo. Las Partes acuerdan cooperar en asuntos relacionados con el trabajo dentro del
dmbito de aplicacion del presente Acuerdo, entre otros aspectos, en lo referente a las repercusiones en el empleo, los
derechos fundamentales en el trabajo, las condiciones de trabajo, la proteccion social y el didlogo social.

2. Las Partes reconocen el derecho de cada Parte a establecer su propio nivel de proteccién laboral nacional que
considere adecuado, y a adoptar o modificar en consecuencia sus legislaciones y politicas en la materia, en consonancia
con sus obligaciones internacionales. Las Partes velardn por que los derechos y principios contenidos en sus respectivas
disposiciones legales y reglamentarias no se vean socavados, sino que se apliquen de manera efectiva.

3. Cada Parte seguird mejorando dichas legislaciones y politicas en consonancia con sus obligaciones internacionales, y
se esforzard por adoptar y fomentar altos niveles de proteccién laboral en el sector de la aviacion. Las Partes reconocen que
la violacién de los principios y derechos fundamentales en el trabajo no puede hacerse valer o utilizarse como ventaja
comparativa legitima y que las normas laborales no deben emplearse con fines de proteccionismo.

4. Las Partes reafirman su compromiso de respetar, promover, adoptar y aplicar de manera efectiva los principios y
derechos fundamentales en el trabajo, de conformidad con las obligaciones derivadas de su pertenencia a la Organizacién
Internacional del Trabajo (OIT) y la Declaracién de la OIT relativa a los principios y derechos fundamentales en el trabajo y
su seguimiento, adoptada por la Conferencia Internacional del Trabajo en su 86.* reunién, en 1998.

5. Las Partes promoverdn los objetivos incluidos en el Programa de Trabajo Decente de la OITy la Declaracion de la OIT
sobre la justicia social para una globalizacién equitativa de 2008, adoptada por la Conferencia Internacional del Trabajo en
su 97. reunion.

6. Cada Parte se compromete a hacer todo lo posible por ratificar, si todavia no lo ha hecho, los convenios
fundamentales de la OIT. Las Partes también estudiaran la ratificacion de otros convenios de la OIT y, en consecuencia, la
aplicacion efectiva de las correspondientes normas internacionales en el dmbito social y laboral que son de importancia
para el sector de la aviacion civil, teniendo en cuenta las circunstancias nacionales.

7. Ambas Partes podrdn solicitar una reunién del Comité Mixto para resolver asuntos de indole laboral que la Parte
solicitante considere importantes.
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TITULO I

DISPOSICIONES INSTITUCIONALES Y FINALES

Articulo 21
Interpretacion y aplicacién

1. Cada Parte concederd a la otra Parte los derechos establecidos en el presente Acuerdo. Toda referencia del presente
Acuerdo a derechos otorgados a las compaiias aéreas de una Parte solo se entenderd como referencia a los derechos
otorgados a dicha Parte. Nada de lo dispuesto en el presente Acuerdo se entenderd en el sentido de conferir derechos o
imponer obligaciones que puedan ser directamente invocados por los nacionales de una Parte ante los 6rganos
jurisdiccionales de la otra Parte.

2. Las Partes adoptardn todas las medidas adecuadas, tanto generales como particulares, para garantizar el cumplimiento
de las obligaciones derivadas del presente Acuerdo.

3. Las Partes, en su ejercicio de los derechos recogidos en el presente Acuerdo, adoptardn medidas que sean adecuadas y
proporcionadas a los objetivos de dichas medidas.

4. Las Partes se abstendran de todas aquellas medidas que puedan poner en peligro la consecucion de los objetivos del
presente Acuerdo.

5. Cada Parte serd responsable en su propio territorio de garantizar el cumplimiento adecuado del presente Acuerdo.

6.  Cuando cualquiera de las Partes esté preocupada ante una posible violacién del presente Acuerdo, podrd solicitar
informacién y asistencia a la otra Parte. Al recibir dicha solicitud, la otra Parte proporcionard toda la informacién y
asistencia necesarias, con arreglo a sus disposiciones legales y reglamentarias aplicables.

7. El presente Acuerdo no excluird la posibilidad de que se celebren consultas y conversaciones entre las autoridades
competentes de las Partes al margen del Comité Mixto, en particular en materia de desarrollo del transporte aéreo,
seguridad fisica, seguridad, medio ambiente, politicas sociales, gestion del trdnsito aéreo, infraestructuras de aviacion,
competencia y proteccion de los consumidores. Las Partes informardn al Comité Mixto de los resultados de las consultas y
conversaciones que puedan afectar a la interpretacion y la aplicacion del presente Acuerdo.

8.  Cuando se haga referencia en el presente Acuerdo a la cooperacion entre las Partes, en particular en los dmbitos de las
oportunidades comerciales, la seguridad, la seguridad fisica, el medio ambiente, la gestion del trdnsito aéreo y la proteccion
de los consumidores, entre otros dmbitos, las Partes procurardn hallar un terreno comin de accién conjunta para seguir
desarrollando el presente Acuerdo o mejorar su funcionamiento en los dmbitos en cuestién, sobre la base del
consentimiento mutuo.

Articulo 22
Comité Mixto

1. Un Comité Mixto compuesto por representantes de las Partes serd responsable de supervisar la administracion del
presente Acuerdo y garantizard su correcta aplicacion.

2. El Comité Mixto adoptard su reglamento interno.

3. El Comité Mixto se reunird en funcién de las necesidades y, como minimo, una vez al afio. Cualquiera de las Partes
podrd solicitar en cualquier momento la convocatoria de una reunién del Comité Mixto. La reunién se celebrard a la mayor
brevedad y, en todo caso, antes de que transcurran dos meses desde la fecha de recepcion de la solicitud, salvo que las Partes
acuerden otra cosa.

4. Alos efectos de la correcta aplicacion del presente Acuerdo, el Comité Mixto:

a) intercambiard informacion, en particular acerca de las modificaciones de las disposiciones legales y reglamentarias y de
las politicas de las Partes que puedan afectar a los servicios aéreos, asi como informacién estadistica relativa al
transporte aéreo;

b) formulard recomendaciones y adoptard decisiones en los casos expresamente previstos en el presente Acuerdo;



L 391/24 Diario Oficial de la Unién Europea 5.11.2021

¢) desarrollard la cooperacion, en particular en el dmbito reglamentario;

d) celebrard consultas sobre cualquier cuestion relativa a la aplicacién o interpretacion del presente Acuerdo y, en su caso,
sobre cuestiones relacionadas con el transporte aéreo que se traten en el seno de organizaciones internacionales, en las
relaciones con terceros paises y en acuerdos multilaterales, en particular con miras a determinar la conveniencia de
adoptar un enfoque comtin;

€¢) examinard posibles dmbitos para el desarrollo del presente Acuerdo, incluida la recomendacién de modificaciones del
Acuerdo para la adhesion de terceros paises.

5. Las recomendaciones y decisiones del Comité Mixto se adoptardn por consenso entre las Partes. Las decisiones
adoptadas por el Comité Mixto serdn vinculantes para las Partes.

Articulo 23

Solucién de diferencias y arbitraje

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 4, las diferencias relativas a la aplicacion o interpretacion del presente
Acuerdo podran ser remitidas por las Partes al mecanismo de solucion de diferencias previsto en el presente articulo.

2. Sin perjuicio de cualquier consulta previa entre las Partes en virtud del presente Acuerdo, cuando una Parte desee
recurrir al mecanismo de solucién de diferencias previsto en el presente articulo, notificard por escrito a la otra Parte su
intencién y solicitard una reunién del Comité Mixto para realizar consultas.

3. Sila reunién del Comité Mixto no se celebra en un plazo de dos meses a partir de la recepcién de la solicitud
mencionada en el apartado 2, o en la fecha acordada por las Partes, o si la diferencia no se ha resuelto en el Comité Mixto
en un plazo de seis meses a partir de dicha solicitud, la diferencia podrd someterse a la decisién de una persona o de un
organismo, tras acuerdo de las Partes. Si las Partes no llegan a un acuerdo para someter la diferencia a la decisién de una
persona u organismo, la diferencia se someterd a arbitraje a peticion de cualquiera de las Partes.

4. No obstante lo dispuesto en el apartado 2, si una de las Partes ha tomado medidas para denegar, revocar, suspender,
limitar o imponer condiciones a la autorizacién de explotacion o los permisos técnicos de una compaiifa aérea de la otra
Parte, la diferencia podréd remitirse inmediatamente a una persona u organismo para que adopte una decisiéon, o podrd
someterse a arbitraje.

5. Lasolicitud de arbitraje serd efectuada por escrito por una Parte («parte iniciadora») a la otra Parte («parte requerida»).
En su solicitud, la parte iniciadora presentard las cuestiones que deben resolverse, describird la medida en cuestién y
explicard las razones por las que considera que tal medida es incompatible con las disposiciones del presente Acuerdo.

6.  Salvosila parte iniciadora y la parte requerida convienen en otra cosa, el arbitraje serd encomendado a un tribunal de
tres drbitros constituido de la manera siguiente:

a) la parte iniciadora y la parte requerida designardn cada una a un drbitro en el plazo de sesenta dias a partir de la fecha de
recepci6n de una solicitud de arbitraje. En un plazo de treinta dias a partir de la designacion de los dos drbitros, la parte
iniciadora y la parte requerida convendrdn en el nombramiento de un tercero, que desempefiard las funciones de
presidente del tribunal;

b) sila parte iniciadora o la parte requerida no designase un drbitro o si no se designase el tercer drbitro de conformidad
con lo establecido en la letra a), la parte iniciadora o la parte requerida podrd solicitar al presidente del Consejo de
la OACI que designe el drbitro o los drbitros necesarios en el plazo de treinta dias tras la recepcion de la solicitud. Si el
presidente del Consejo de la OACI es un nacional de Qatar o de un Estado miembro de la UE, se solicitard al
vicepresidente de mds antigiiedad del Consejo de la OACI, que no sea nacional de Qatar ni de un Estado miembro de
la UE, que proceda a la designacion.

7. Lafecha de constitucion del tribunal serd la fecha en que el dltimo de los tres drbitros acepte la designacion.
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8.  El procedimiento se llevara a cabo de conformidad con el reglamento interno que deberd ser adoptado por el Comité
Mixto lo antes posible con arreglo a lo dispuesto en el presente articulo y de conformidad con el articulo 22, apartado 4,
letra b), y apartado 5. Mientras el Comité Mixto no haya adoptado el reglamento interno, el tribunal establecerd sus
propias normas de procedimiento.

9. A peticion de la parte iniciadora, el tribunal podrd, a la espera de la emision del laudo, autorizar a esta a adoptar
medidas cautelares o solicitar a la parte requerida que adopte medidas cautelares.

10.  El tribunal, a més tardar noventa dias después de la fecha de su constitucion, presentard a la parte iniciadora y a la
parte requerida un informe provisional en el que expondré los antecedentes de hecho, la aplicabilidad de las disposiciones
pertinentes y la fundamentacion de sus conclusiones y recomendaciones. Si considera que no podré respetarse este plazo,
el presidente del tribunal lo notificard por escrito a la parte iniciadora y a la parte requerida, indicando los motivos del
retraso y la fecha en que el tribunal prevé emitir su informe provisional. El tribunal no emitird en ningin caso el informe
provisional en un plazo superior a ciento veinte dias desde su fecha de constitucion.

11.  La parte iniciadora y la parte requerida podran presentar por escrito al tribunal una solicitud de revision de aspectos
concretos del informe provisional en el plazo de catorce dias desde su emisién. Una vez examinadas las observaciones por
escrito que la parte iniciadora y la parte requerida hayan podido presentar en relacién con el informe provisional, el tribunal
podrd modificar el informe y llevar a cabo cualquier otra indagacién que considere oportuna. Las conclusiones del laudo
definitivo del tribunal incluirdn una exposicién suficiente de las alegaciones presentadas en la etapa de examen provisional,
y ofrecerdn respuestas claras a las preguntas y observaciones de la parte iniciadora y la parte requerida.

12.  El tribunal notificard el laudo definitivo a la parte iniciadora y la parte requerida en el plazo de ciento veinte dias
desde la fecha de su constitucion. Si considera que no podra respetarse este plazo, el presidente del tribunal informard por
escrito a la parte iniciadora y a la parte requerida, indicando los motivos del retraso y la fecha en que el tribunal prevé
emitir su laudo. El tribunal no emitird en ningtin caso el laudo en un plazo superior a ciento cincuenta dias desde su fecha
de constitucion.

13.  Si una de las Partes ha tomado medidas para denegar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la
autorizacién de explotacion o los permisos técnicos de una compaiifa aérea de la otra Parte o si, a peticién de la parte
iniciadora o de la parte requerida, el tribunal dictamina que el asunto es urgente, los plazos respectivos establecidos en los
apartados 10, 11y 12 se reducirdn a la mitad.

14.  La parte iniciadora y la parte requerida podran solicitar aclaraciones sobre el laudo del tribunal en el plazo de diez
dfas desde su emision y estas aclaraciones deberdn facilitarse en el plazo de quince dias desde la presentacién de la solicitud.

15.  Siel tribunal resuelve que se ha vulnerado el presente Acuerdo, y la Parte responsable no cumple lo dispuesto en el
laudo definitivo del tribunal o no concierta con la otra Parte una solucién satisfactoria para ambas en el plazo de sesenta
dias desde la emision del laudo, la otra Parte podra suspender la aplicacion de ventajas comparables emanadas del presente
Acuerdo hasta que la Parte responsable cumpla lo dispuesto en el laudo o la parte iniciadora y la parte requerida convengan
en una solucién satisfactoria para ambas.

16.  Cada Parte correréd con los costes del drbitro nombrado por ella. Los demds costes del tribunal se dividirdn a partes
iguales entre las Partes.

Articulo 24

Relacién con otros acuerdos

1. El presente Acuerdo suspenderd los acuerdos y mecanismos anteriores sobre el mismo asunto entre las Partes, sin
perjuicio de lo dispuesto en los apartados 2 y 7, salvo que termine el presente Acuerdo.

2. Lasdisposiciones de un acuerdo o mecanismo de servicios aéreos anterior entre un Estado miembro de la UE y Qatar
relativo a las cuestiones contempladas en los articulos 2, 3, 8 y 11 del presente Acuerdo seguirdn aplicindose en el marco
del presente Acuerdo cuando sean mds favorables o flexibles para las compafiias aéreas afectadas. Todos los derechos y
beneficios de que disfruten las compafifas aéreas del Estado miembro de la UE de que se trate de conformidad con dichas
disposiciones se otorgarn a todas las compaiiias aéreas de la Unién.
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3. A efectos del apartado 2, cualquier diferencia entre las Partes respecto de si las disposiciones o el trato en virtud de
acuerdos 0 mecanismos anteriores entre las Partes son mds favorables o flexibles se resolverd en el marco del mecanismo
de solucion de diferencias previsto en el articulo 23.

4. Cualquier derecho adicional de trafico que pueda ser concedido a un Estado miembro de la UE por Qatar, o viceversa,
después de la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo, estard sujeto a este y no discriminard entre compaiifas aéreas
de la Unién. Estos acuerdos se notificardn inmediatamente al Comité Mixto.

5. El Comité Mixto elaborard y mantendrd actualizada una lista informativa de las disposiciones y acuerdos sobre
derechos de trafico a que se refieren los apartados 2 y 4.

6.  Silas Partes pasan a ser Partes en un acuerdo multilateral o refrendan una decisién adoptada por la OACI en el 4mbito
del transporte aéreo que aborde cuestiones reglamentadas por el presente Acuerdo, celebrardn consultas en el Comité
Mixto, para determinar si el presente Acuerdo debe revisarse a la luz de las nuevas circunstancias.

7. Ninguna disposicion del presente Acuerdo afectard a la validez y aplicacion de los acuerdos existentes y futuros entre
los Estados miembros de la UE y Qatar relativos a los territorios bajo su soberania respectiva que no estén incluidos en la
definicién de «territorio» del articulo 1 del presente Acuerdo.

Articulo 25

Modificaciones

Las Partes podrdn acordar la modificacién del presente Acuerdo mediante la celebracién de consultas con arreglo al
articulo 22. Las modificaciones entrardn en vigor de conformidad con las condiciones establecidas en el articulo 29.

Articulo 26

Adhesién de nuevos Estados miembros de la Unién

1. El presente Acuerdo estard abierto a la adhesion de los Estados que pasen a ser Estados miembros de la UE después de
la fecha de la firma del presente Acuerdo.

2. En tal caso, la adhesién de dicho Estado miembro de la Unién al presente Acuerdo se llevard a cabo mediante el
depésito de un instrumento de adhesion ante el secretario general del Consejo de la Unién Europea, que notificard a Qatar
el depdsito del instrumento de adhesion y su fecha correspondiente. La adhesién de ese Estado miembro de la Unién surtird
efecto al trigésimo dia de la fecha de dep6sito del instrumento de adhesion.

3. Los apartados 1, 2, 3 y 7 del articulo 24 del presente Acuerdo se aplicardn mutatis mutandis a los acuerdos y
mecanismos en vigor en el momento de la adhesion de un Estado miembro de la UE al Acuerdo.

Articulo 27
Terminacion

Cualquiera de las Partes podrd notificar por escrito en todo momento a la otra Parte, utilizando los canales diplomdticos, su
decision de poner término al presente Acuerdo. La notificacion se transmitird simultdneamente a la OACI y a la Secretaria
de las Naciones Unidas. El presente Acuerdo quedard sin efecto en la medianoche GMT de la fecha en que finalice la
temporada de trifico de la Asociacién Internacional de Transporte Aéreo (IATA) que se encuentre en curso en el primer
aniversario de la recepcion de la notificacion escrita de terminacion, salvo que dicha notificacion se retire por acuerdo
entre las Partes antes de la expiracién del referido plazo.
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Articulo 28
Registro del Acuerdo

El presente Acuerdo y todas sus modificaciones se registrardn en la OACI, de conformidad con el articulo 83 del Convenio,
y en la Secretaria de las Naciones Unidas, de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

Articulo 29
Entrada en vigor, aplicacién provisional y depositario

1. El presente Acuerdo entrard en vigor el primer dia del segundo mes siguiente a aquel en que las Partes se hayan
notificado la finalizacién de los procedimientos internos respectivos necesarios para la entrada en vigor del presente
Acuerdo.

2. Alos efectos del apartado 1, Qatar entregard su notificacién al secretario general del Consejo de la Unién Europea, y
este entregard a Qatar la notificacién de la Unidn y los Estados miembros por via diplomatica.

3. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, las Partes aplicardn provisionalmente el presente Acuerdo de conformidad
con sus procedimientos internos o su legislacién nacional, segiin proceda, a partir de la fecha de la firma del presente
Acuerdo.

4. Eldepositario del presente Acuerdo serd el secretario general del Consejo de la Unién Europea.

Articulo 30
Textos auténticos
El presente Acuerdo se redacta en doble ejemplar, en lenguas alemana, bulgara, checa, croata, danesa, eslovaca, eslovena,
espafiola, estonia, finesa, francesa, griega, hlingara, inglesa, irlandesa, italiana, letona, lituana, maltesa, neerlandesa, polaca,

portuguesa, rumana, sueca y drabe, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

En caso de divergencia entre las distintas versiones lingiiisticas, el Comité Mixto decidird la lengua del texto que deba
utilizarse.

EN FE DE LO CUAL, los plenipotenciarios infrascritos, debidamente facultados a tal fin, han firmado el presente Acuerdo.
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CbcraBeHO B JTroKceMOypr Ha OCeMHAMIECeTH OKTOMBPH JIBe XMIISIN [IBafieceT ¥ TbPBa FONMHA.

Hecho en Luxemburgo, el dieciocho de octubre de dos mil veintiuno.

V Lucemburku dne osmndactého Fjna dva tisice dvacet jedna.

Udfeerdiget i Luxembourg den attende oktober to tusind og enogtyve.

Geschehen zu Luxemburg am achtzehnten Oktober zweitausendeinundzwanzig.

Kahe tuhande kahekiimne esimese aasta oktoobrikuu kaheksateistkiimnendal pdeval Luxembourgis.
Eywe oto Aougepfoupyo, otig déka okte OktwPpiou dvo yihiadeg eikoot éva.

Done at Luxembourg on the eighteenth day of October in the year two thousand and twenty one.

Fait & Luxembourg, le dix-huit octobre deux mille vingt et un.

Arna dhéanambh i Lucsamburg, an t-ochtti 14 déag de Dheireadh Fémhair an bhliain dhd mhile fiche agus haon.
Sastavljeno u Luxembourgu osamnaestog listopada godine dvije tisu¢e dvadeset prve.

Fatto a Lussemburgo, addi diciotto ottobre duemilaventuno.

Luksemburga, divi tikstosi divdesmit pirma gada astonpadsmitaja oktobri.

Priimta du tiikstanciai dvidesimt pirmy mety spalio astuonioliktg dieng Liuksemburge.

Kelt Luxembourgban, a kétezer-huszonegyedik év oktober havanak tizennyolcadik napjan.

Maghmul fil-Lussemburgu, fit-tmintax-il jum ta’ Ottubru fis-sena elfejn u wiehed u ghoxrin.

Gedaan te Luxemburg, achttien oktober tweeduizend eenentwintig.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia osiemnastego pazdziernika roku dwa tysigce dwudziestego pierwszego.
Feito em Luxemburgo, em dezoito de outubro de dois mil e vinte e um.

[ntocmit la Luxemburg la optsprezece octombrie doud mii doudzeci si unu.

V Luxemburgu osemndsteho oktébra dvetisicdvadsatjeden.

V Luxembourgu, dne osemnajstega oktobra leta dva tiso¢ enaindvajset.

Tehty Luxemburgissa kahdeksantenatoista paivind lokakuuta vuonna kaksituhattakaksikymmentiyksi.
Som skedde i Luxemburg den artonde oktober ar tjugohundratjugoett.

Gdie a5 0l i g 5T G i QA p gl 8 ) saanS sl bR
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Viaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flamische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a Peny6auka bbarapus

Za Ceskou republiku

Siur
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For Kongeriget Danmark

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

as

Eesti Vabariigi nimel

M

Thar ceann na hEireann
For Ireland
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[Mo v EXAnvicr Anpoxpartio

Por el Reino de Espana

Pour la République francaise
F

Za Republlku Hrvatsku
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Per la Repubblica italiana
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[No v Kvzplokn Anpoxpatio

Latvijas Republikas varda —

= "
L Ael—

Lietuvos Respublikos vardu
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

/| /Lm

Magyarorszag részérol

Slell codee, O

Ghar-Repubblika ta' Malta

(.-J N AL

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

/\/\1 vlon, /] amo@.,.f

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

\WR

Pentru Romani
/ olohrecen
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Za Republiko Slovenijo

Za Slovensku republiku

fob Sy

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland
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For Konungariket Sverige
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3a EBpornelickust cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Européische Union
Euroopa Liidu nimel

[No v Evponaik’ "Evoon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Thar ceann an Aontais Eorpaigh
Za Europsku uniju

Per I'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurdpai Unio részérol
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskie;j
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeana
Za Europsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta
For Europeiska unionen
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ANEXO 1
DISPOSICIONES TRANSITORIAS
1. No obstante lo dispuesto en el articulo 2, apartado 2, del presente Acuerdo, el ejercicio de los derechos de tréfico de

tercera y cuarta libertad para los servicios de pasajeros, mixtos y exclusivamente de carga, y los derechos de trafico de
quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga en las rutas especificadas estardn sujetos a las disposiciones
transitorias del presente anexo.

Los derechos de trafico de tercera y cuarta libertad entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Bélgica,
Alemania, Francia, Italia y los Paises Bajos se liberalizardn gradualmente de conformidad con los puntos 4 a 8.

Los derechos de quinta libertad para los servicios exclusivamente de carga se incrementardn gradualmente de
conformidad con el punto 9 hasta alcanzar el derecho de frecuencia acordado de siete frecuencias semanales al final
del periodo transitorio.

Respecto de los servicios con destino u origen en los Estados miembros de la UE a que se refiere el punto 2, las
compafifas aéreas de las Partes tendrdn derecho, a partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, a ejercer
derechos de trifico de tercera y cuarta libertad, de conformidad con los derechos de frecuencias semanales
denominados «Base de referencia» en los cuadros de los puntos 7 y 8, y las rutas correspondientes.

Los derechos de frecuencia de los servicios con destino u origen en los Estados miembros de la UE a que se refiere el
punto 2 estaran sujetos a las fases previstas en los cuadros de los puntos 7 y 8. La fase 1 entrard en vigor el primer dia
de la temporada de invierno 2020-2021 de la IATA, y las fases posteriores (fases 2 a 5), el primer dia de las temporadas
de invierno 2021-2022, 2022-2023, 2023-2024 y 2024-2025 de la IATA.

A partir del primer dia de la temporada de invierno 2024-2025 de la IATA (fase 5), las compaiifas aéreas de cada Parte
tendrdn derecho a ejercer los derechos de trifico de tercera y cuarta libertad recogidos en el articulo 2, apartado 2,
letra c), del presente Acuerdo sin limitaciones de ruta, capacidad o frecuencia entre puntos de Qatar y puntos situados
en todos los Estados miembros de la UE.

En lo que se refiere a los servicios de pasajeros y mixtos de tercera y cuarta libertad, las compafifas aéreas de las Partes
tendrdn derecho a utilizar el siguiente niimero de frecuencias semanales:

a) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Bélgica y viceversa

Rutas Base de. Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 14 19 24 29 34 Sin restricciones
puntos
b) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Alemania y viceversa
Base de
Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 14 18 21 24 28 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Frankfurt
Hacia/desde todos los 14 18 21 24 28 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Minich
Hacia/desde todos los 7 11 14 17 21 Sin restricciones
demds puntos
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¢) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Francia y viceversa

Rutas Base d? Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 21 24 27 30 33 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Paris
Hacia/desde todos los 7 10 14 17 21 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Niza
Hacia/desde todos los 7 10 14 17 21 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Lyon
Hacia/desde todos los 7 10 14 17 21 Sin restricciones
demds puntos
entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Italia y viceversa
Base de
Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 81 84 84 89 92 Sin restricciones
puntos
entre puntos situados en Qatar y puntos situados en los Paises Bajos y viceversa
Base de
Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 10 12 14 14 17 Sin restricciones
puntos situados en Qatar
y Amsterdam
Hacia/desde todos los 7 7 14 17 21 Sin restricciones

demds puntos

En lo que se refiere a los servicios exclusivamente de carga de tercera y cuarta libertad, las compaiiias aéreas de las
Partes tendrdn derecho a utilizar el siguiente niimero de frecuencias semanales:

a) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Bélgica y viceversa

puntos

Rutas Base de. Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 35 39 42 45 49 Sin restricciones
puntos
b) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Alemania y viceversa
Base de
Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 10 14 14 17 21 Sin restricciones
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¢) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Francia y viceversa

Rutas Base d? Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 7 10 14 17 21 Sin restricciones
puntos
d) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en Italia y viceversa
Base de
Rutas . Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 19 21 21 24 28 Sin restricciones
puntos
e) entre puntos situados en Qatar y puntos situados en los Paises Bajos y viceversa
Rutas Base de. Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5
referencia
Hacia/desde todos los 10 14 14 17 21 Sin restricciones
puntos

En el caso de los servicios exclusivamente de carga de quinta libertad, las compafiias aéreas de las Partes tendrdn
derecho, a partir de la fecha de la firma del presente Acuerdo, a explotar los derechos especificados en el articulo 2,
apartado 2, letra c), del presente Acuerdo en tres frecuencias semanales («Base de referencia») entre cada Estado
miembro de la UE y Qatar. Este derecho de frecuencias estard sujeto a las fases previstas en el cuadro que figura a
continuacion, hasta alcanzar un derecho de frecuencias definitivo de siete frecuencias semanales en total. La fase 1
entrard en vigor el primer dia de la temporada de invierno 2020-2021 de la IATA, y las fases posteriores (fases 2 a 4),
el primer dia de las temporadas de invierno 2021-2022, 2022-2023 y 2023-2024 de la IATA.

Base de referencia Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4

3 4 5 6 7

De conformidad con el articulo 24, apartado 2, del presente Acuerdo, cuando los derechos de trafico de quinta libertad
para los servicios exclusivamente de carga concedidos antes de la firma del Acuerdo tengan una cobertura geogréfica
diferente a la establecida en el articulo 2, apartado 2, letra c), del presente Acuerdo, esta cobertura geografica podra
seguir utilizindose en lugar de la cobertura geogréfica prevista en el articulo 2, apartado 2, letra c), del presente
Acuerdo, para los derechos de frecuencia concedidos con anterioridad a la firma del presente Acuerdo.
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ANEXO 2

APLICACION GEOGRAFICA DE LOS DERECHOS DE TRAFICO DE QUINTA LIBERTAD PARA LOS SERVICIOS
EXCLUSIVAMENTE DE CARGA

Seccién 1

El dmbito geografico de aplicacién del articulo 2, apartado 2, letra ¢), inciso i), punto B, del presente Acuerdo abarcard la
totalidad de los continentes norteamericano y sudamericano y sus islas adyacentes, Bermudas, algunas islas del mar del
Caribe, y las islas hawaianas (incluidas Midway y Palmira). En el momento de la firma del presente Acuerdo, esto incluye:
América del Norte

Canadd, Estados Unidos y México.

Islas del Caribe y Bermudas

Anguila, Antigua y Barbuda, Bahamas, Barbados, Bermudas, Islas Caimédn, Cuba, Dominica, Reptiblica Dominicana,
Granada, Haiti, Jamaica, Montserrat, San Cristébal y Nieves, Santa Lucia, San Vicente y las Granadinas, Trinidad y Tobago,
Islas Turcas y Caicos e Islas Virgenes Britdnicas.

Centroamérica

Belice, Costa Rica, El Salvador, Guatemala, Honduras, Nicaragua y Panama.

América del Sur

Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Ecuador, Guyana, Paraguay, Pert, Surinam, Uruguay y Venezuela.

Seccidén 2

El ambito geografico de aplicacion del articulo 2, apartado 2, letra ¢), inciso ii), punto B, del presente Acuerdo abarcara toda
la parte de Asia situada al este de Irdn, incluido Irdn, y las islas adyacentes, Australia, Nueva Zelanda y las islas adyacentes, y
algunas islas del Pacifico. En el momento de la firma del presente Acuerdo, esto incluye:

Asia Meridional

Afganistdn, Bangladés, Butdn, India (incluidas las islas Andaman), Maldivas, Nepal, Pakistdn y Sri Lanka.

Asia Central

Kazajistdn, Kirguistin, Mongolia, Rusia, Tayikistdn, Turkmenistdn y Uzbekistdn

Asia Oriental

China, RAE de Hong Kong, Jap6n, Corea del Norte, Corea del Sur, RAE de Macao y Taiwdn

Sudeste Asiatico

Brunéi Darusalam, Camboya, Indonesia, Laos, Malasia, Myanmar/Birmania, Papia Nueva Guinea, Filipinas, Singapur,
Tailandia y Vietnam

Asia y Pacifico
Samoa Americana, Australia, Isla Christmas, Islas Cocos (Keeling), Islas Cook, Fiyi, Guam, Kiribati, Islas Marshall,

Micronesia, Nauru, Nueva Zelanda, Niue, Isla Norfolk, Islas Marianas del Norte, Palaos, Samoa, Islas Salomén, Tonga,
Tuvalu y Vanuatu
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