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Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La situacion y la
fecha de entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la tltima versién del documento de la CEPE
«TRANS[WP.29/343>, que puede consultarse en: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/
wp29fdocstts.html

Reglamento n.° 145 de las Naciones Unidas — Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de los
vehiculos en lo que concierne a los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y las plazas de
asiento i-Size [2019/2142]

Fecha de entrada en vigor: 19 de julio de 2018

El presente documento es exclusivamente un instrumento de documentacion. El texto auténtico y juridicamente vinculante
es el del documento ECE/TRANS/WP.29/2017/133.
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AMBITO DE APLICACION
El presente Reglamento se aplica a:

a) Los vehiculos de las categorfas M; en lo referente a los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores
ISOFIX destinados a sistemas de retencion infantil. Los vehiculos de otras categorias que estén equipados
con anclajes ISOFIX también deben cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento;

b) Los vehiculos de todas las categorias con respecto a las plazas de asiento i-Size, si el fabricante del vehiculo ha
previsto alguna.

DEFINICIONES

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Homologacién de un vehiculo»: la homologacion de un tipo de vehiculo con respecto a los sistemas de anclajes
ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y, en su caso, las plazas de asiento i-Size.

«Tipo de vehiculo»: una categoria de vehiculos automdviles que no presenten entre si diferencias esenciales por
lo que respecta a las dimensiones, formas y materiales de los componentes de la estructura del vehiculo o del
asiento a la que estén fijados los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, ni, si la
resistencia de los anclajes se somete al ensayo dindmico, asi como la resistencia del suelo del vehiculo cuando se
la somete al ensayo estdtico en el caso de las plazas de asiento i-Size, por lo que respecta a las caracteristicas de
los componentes del sistema de retencién, en especial la funcién de limitador de carga, que influyen en las
fuerzas aplicadas a los anclajes.

«Suelo»: la parte inferior de la carrocerfa del vehiculo que une las paredes laterales de este. Tomado en este
sentido, el suelo comprende las nervaduras, relieves embutidos y demds elementos eventuales de refuerzo,
aunque estén por debajo del suelo, por ejemplo, los largueros y travesaiios.

«Asiento»: una estructura que puede ser parte integrante de la estructura del vehiculo, recubierta con tapiceria y
proyectada para acomodar a una persona adulta. El término engloba tanto un asiento individual como una parte
de un asiento corrido disefiada para que se siente una persona.

«Asiento delantero para pasajeros»: el asiento cuyo punto H de su posicién mds avanzada se encuentra en el
plano vertical transversal que pasa por el punto R del conductor o por delante del mismo.

«Grupo de asientos»: bien un asiento corrido, bien asientos separados pero montados uno al lado del otro (es
decir, con los anclajes delanteros de uno de los asientos alineados con los anclajes traseros de otro asiento o
delante de los mismos, y alineados con los anclajes delanteros de otro asiento o detrds de los mismos), que
ofrezcan una o varias plazas de asiento para adultos.

«Asiento corrido»: una estructura recubierta con tapiceria y proyectada para que se siente mds de una persona
adulta.

«ISOFIX»: un sistema para la conexion de los sistemas de retencién infantil a los vehiculos que posee dos anclajes
rigidos al vehiculo, dos fijaciones rigidas correspondientes en el sistema de retencién infantil y un medio para
limitar la rotacion del sistema de retenci6n infantil.

«Plaza ISOFIX»: emplazamiento que permite la instalacién de:

a) bien un sistema universal de retencién infantil ISOFIX orientado hacia adelante tal como se define en el
Reglamento n.° 44 de las Naciones Unidas;

b) o bien un sistema semiuniversal de retencién infantil ISOFIX orientado hacia adelante tal como se define en
el Reglamento n.° 44 de las Naciones Unidas;

¢) o bien un sistema semiuniversal de retencion infantil ISOFIX orientado hacia atrds tal como se define en el
Reglamento n.° 44 de las Naciones Unidas;

d) o bien un sistema semiuniversal de retencion infantil ISOFIX de orientacion lateral tal como se define en el
Reglamento n.° 44 de las Naciones Unidas;
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e) o bien un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos tal como se define en el Reglamento
n.° 44 de las Naciones Unidas;

f) o bien un sistema de retencién infantil i-Size de clase integral tal como se define en el Reglamento n.° 129 de
las Naciones Unidas;

g) o bien un sistema de retencién infantil ISOFIX para vehiculos especificos tal como se define en el Reglamento
n.° 129 de las Naciones Unidas.

2.10. «Anclaje inferior ISOFIX»: una barra horizontal redonda y rigida de 6 mm de didmetro que salga de la estructura
del vehiculo o del asiento para poder acoger y sujetar un sistema de retencién infantil ISOFIX con fijaciones
ISOFIX.

2.11. «Sistema de anclajes ISOFIX»: un sistema formado por dos anclajes inferiores ISOFIX concebido para sujetar un

sistema de retencion infantil ISOFIX junto con un dispositivo antirrotacion.

2.12. «Fijacién ISOFIX»: una de las dos conexiones que cumplen los requisitos del Reglamento n.° 44 de las Naciones
Unidas o del Reglamento n.° 129 de las Naciones Unidas que salen del sistema de retencién infantil ISOFIX y
que son compatibles con un anclaje inferior ISOFIX.

2.13. «Sistema de retencion infantil ISOFIX»: un sistema de retencién infantil que cumple los requisitos del Reglamento
n.° 44 de las Naciones Unidas o del Reglamento n.° 129 de las Naciones Unidas y que debe sujetarse a un sistema
de anclajes ISOFIX.

2.14. «Dispositivo de aplicacion de fuerza estdtica (SFAD)» un aparato de ensayo de los sistemas de anclajes de
vehiculo ISOFIX y que se utiliza para verificar su resistencia y la capacidad de la estructura del vehiculo o del
asiento para limitar la rotacién en un ensayo estatico. El aparato de ensayo para los anclajes inferiores y los
anclajes superiores se describe en las figuras 1 y 2 del anexo 4, asi como un SFADs;. (paa de apoyo) Para evaluar las
plazas de asiento i-Size con respecto a la resistencia del suelo del vehiculo. En la figura 3 del anexo 5 se ofrece un
ejemplo de SFADg;.

2.15. «Dispositivo antirrotacion»:

a) Un dispositivo antirrotacion para un sistema de retencién infantil ISOFIX universal consiste en la fijacion
superior ISOFIX.

b) Un dispositivo antirrotacién para un sistema de retencién infantil ISOFIX semiuniversal consiste en una
fijacién superior, o en el salpicadero del vehiculo, o en una pata de apoyo destinada a limitar la rotacién del
dispositivo de sujecién durante un impacto frontal.

¢) Un dispositivo antirrotacién para un sistema de retencién infantil i-Size consiste en una fijacién superior o
en una pata de apoyo destinada a limitar la rotacién del dispositivo de sujecion durante un impacto frontal.

d) Para los sistemas de retencion infantil ISOFIX, i-Size, universales y semiuniversales, el asiento del vehiculo no
constituye en si mismo ningtn dispositivo antirrotacion.

2.16. «Anclaje superior ISOFIX»: un elemento, como por ejemplo una barra, situado en una zona definida, disefiado
para admitir el conector de la correa de anclaje superior ISOFIX y transferir su fuerza de sujecién a la estructura
del vehiculo.

2.17. «Conector de anclaje superior ISOFIX»: un dispositivo destinado a estar fijado a un anclaje superior ISOFIX.

2.18. «Gancho de anclaje superior ISOFIX»: un conector de anclaje superior ISOFIX normalmente utilizado para fijar
una correa de anclaje superior ISOFIX a un anclaje superior ISOFIX tal como se define en la figura 3 del anexo
4 del presente Reglamento.

2.19. «Correa de anclaje superior ISOFIX»: una correa de tejido (o su equivalente) que se extiende desde la parte
superior de un sistema de retenci6n infantil ISOFIX hasta el anclaje superior ISOFIX, y que estd equipada con un
dispositivo de ajuste, un dispositivo de disminucién de la tension, y un conector de anclaje superior ISOFIX.

2.20. «Dispositivo de guia»: un dispositivo destinado a ayudar a la persona que instala el sistema de retenci6n infantil
ISOFIX guiando fisicamente las fijaciones ISOFIX de la retencién infantil ISOFIX a un alineamiento correcto con
los anclajes inferiores ISOFIX a fin de facilitar el enganche.
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2.21. «Aparato de retencién infantil» un aparato correspondiente a uno de los contornos de tamarios ISOFIX
definidos en el punto 4 del anexo 17, apéndice 2, del Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas, cuyas
dimensiones se presentan en particular de la figura 1 a la figura 7 del punto 4 anteriormente mencionado. Estos
aparatos de retenci6n infantil (ARI) se utilizan en el Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas para comprobar
qué contornos de tamarios ISOFIX pueden instalarse en las posiciones ISOFIX del vehiculo. Asimismo, en este
Reglamento, para comprobar la situacién y la posibilidad de acceso a cualquier sistema de anclajes ISOFIX, se
utiliza uno de los ARI, el denominado ISO[F2 o ISO/F2X que se describe en el apéndice 2 del anexo 17 del
Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas.

2.22. «Volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo»: el volumen, mostrado en las figuras 1 y 2 del anexo 5
del presente Reglamento, dentro del cual se apoyard la pata de apoyo de un sistema de retencion infantil i-Size
definida en el Reglamento n.° 129 de las Naciones Unidas y que, por tanto, ha de estar en contacto con el suelo
del vehiculo.

2.23. «Superficie de contacto con el suelo del vehiculo»: la zona resultante de la interseccion de la superficie superior
del suelo del vehiculo (incluida la tapicerfa, la alfombrilla, la espuma, etc.) con el volumen para la evaluacién del
pie de la pata de apoyo y que estd concebida para soportar las fuerzas de la pata de apoyo de un sistema de
retencion infantil i-Size definido en el Reglamento n.° 129 de las Naciones Unidas.

2.24. «Plaza de asiento i-Size» una plaza de asiento, en caso de que el fabricante del vehiculo haya sefialado alguna,
que estd concebida para acoger un sistema de retencién infantil i-Size y que cumple los requisitos establecidos
en el presente Reglamento.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo referente a los sistemas de anclajes ISOFIX, los
anclajes superiores ISOFIX y las plazas de asiento i-Size, en su caso, deberd presentarla el fabricante del vehiculo
o su representante debidamente acreditado.

3.2. Debera ir acompaiiada por los documentos (por triplicado) que se mencionan a continuacién y se haran constar
asimismo los datos siguientes:

3.2.1. croquis de la estructura general del vehiculo, a la escala adecuada, que indiquen la situacién de los sistemas de
anclajes ISOFIX, de los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, y, en caso de haber plazas de asiento i-Size, la
superficie de contacto del suelo del vehiculo, y croquis detallados de los sistemas de anclajes ISOFIX, en su caso,
de los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, y de los puntos a los que estan fijados;

3.2.2. la indicacién de la naturaleza de los materiales que pueden influir en la resistencia de los sistemas de anclajes
ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, y, en caso de haber plazas de asiento i-Size, la superficie
de contacto con el suelo del vehiculo;

3.2.3. una descripcion técnica de los sistemas de anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX, en su caso;

3.2.4. en el caso de los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX, en su caso, fijados a la estructura
del asiento:

3.2.4.1. unadescripcion detallada del tipo de vehiculo en lo que concierne al disefio de sus asientos, de los anclajes de sus
asientos y de sus sistemas de regulacién y bloqueo;

3.2.4.2. croquis, a la escala que proceda y con suficiente detalle, de los asientos y sus anclajes al vehiculo, y de sus
sistemas de regulacién y bloqueo.

3.3. A eleccién del fabricante, se enviaran al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que se
vaya a homologar o las partes del vehiculo que el servicio técnico encargado de los ensayos de homologacién
considere fundamentales para los sistemas de anclajes ISOFIX, para los anclajes superiores ISOFIX (en su caso)
y, si hay plazas de asiento i-Size, para el ensayo relativo a la superficie de contacto con el suelo del vehiculo.
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4. HOMOLOGACION

4.1. Si el vehiculo presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento satisface los requisitos
pertinentes del presente Reglamento, deberd concederse la homologacion de dicho tipo de vehiculo.

4.2. Se asignard un ntimero de homologacién a cada tipo homologado. Sus dos primeros digitos indicardn la serie de
enmiendas que incorpore los dltimos cambios técnicos importantes del Reglamento en el momento de
concederse la homologacién. Una misma Parte contratante no podrd asignar el mismo ndmero a otro tipo de
vehiculo segtin se define en el punto 2.2.

4.3. La notificacién a las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento de la
homologacién de un tipo de vehiculo o la extensién o denegacion o retirada de la misma con arreglo al
Reglamento debera realizarse por medio de un formulario que se ajustard al modelo que figura en el anexo 1
del presente Reglamento.

4.4, Se colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente accesible
especificado en el formulario de homologacién, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo de vehiculo
homologado con arreglo al presente Reglamento; la marca consistird en:

4.4.1. la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor de la
homologacion ();

4.4.2. el niimero del presente Reglamento, a la derecha del circulo que se establece en el punto 4.4.1;

4.5. Si el vehiculo se ajusta a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos adjuntos al
Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no serd necesario
repetir el simbolo que se establece en el punto 4.4.1. En ese caso, el Reglamento, los niimeros de homologacion
y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos segtin los cuales se ha concedido la homologacién en el pais
que la concedi6 de conformidad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del
simbolo exigido en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacién deberd ser claramente legible e indeleble.

4.7. La marca de homologacién se situard en la placa informativa del vehiculo colocada por el fabricante, o cerca de
la misma.

4.8. El anexo 2 del presente Reglamento proporciona ejemplos de disposicion de la marca de homologacién.

5. ESPECIFICACIONES

5.1. Definiciones

5.1.1. El punto H es un punto de referencia definido en el anexo 3 del presente Reglamento, que deberd determinarse

con arreglo al procedimiento expuesto en dicho anexo.

5.1.1.1.  El punto H es un punto de referencia que corresponde a H, definido en el punto 5.1.1, que debera determinarse
para cada posicion normal en la que se utilice el asiento.

5.1.1.2.  El punto R es el punto de referencia de la plaza de asiento a la que se refiere el apéndice 3 del anexo 3 del
presente Reglamento.

5.1.2. El sistema de referencia tridimensional se define en el apéndice 2 del anexo 3 del presente Reglamento.

(") Los niimeros de identificacion de las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre
la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6
www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html



L 324/52 Diario Oficial de la Unién Europea 13.12.2019

5.2. Especificaciones generales

5.2.1. Los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX, instalados o concebidos para ser instalados,
para sistemas de retencién infantil ISOFIX, asi como la superficie de contacto con el suelo del vehiculo de las
plazas de asiento i-Size, deberdn estar concebidos, fabricados y colocados de manera que:

5.2.1.1.  los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores, asi como las superficies de contacto con el suelo del
vehiculo de las plazas de asiento i-Size, permitan que el vehiculo cumpla lo dispuesto en el presente
Reglamento en condiciones normales de utilizacion;

los sistemas de anclajes ISOFIX y los anclajes superiores ISOFIX que pudieran afiadirse a un vehiculo cumplirdn
asimismo lo dispuesto en el presente Reglamento. En consecuencia, estos anclajes deberdn describirse en el
documento de solicitud de la homologacién de tipo;

5.2.1.2. el sistema de anclajes ISOFIX y la resistencia de los anclajes superiores ISOFIX estardn disefiados para cualquier
sistema de retencién infantil ISOFIX de grupo de masa 0, 0+ o 1, tal como se define en el Reglamento n.° 44 de
las Naciones Unidas.

5.2.1.3.  Los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y la superficie de contacto con el suelo de las
plazas de asiento i-Size estardn concebidos para los sistemas de retencién infantil i-Size de clase integral,
definidos en el Reglamento n.° 129 de las Naciones Unidas.

5.2.2. Sistemas de anclajes ISOFIX, disefio y colocacién:

5.2.2.1.  Cualquier sistema de anclajes ISOFIX deberd consistir en una o varias barras rigidas horizontales y transversales
de 6 mm 0,1 mm de didmetro, que cubran dos zonas de un minimo de 25 mm de longitud efectiva situadas en
el mismo eje, tal como se define en la figura 4 del anexo 4.

5.2.2.2.  Cualquier sistema de anclajes ISOFIX instalado en una plaza de asiento de un vehiculo debera estar situado a una
distancia no inferior a 120 mm detrés del punto H tal como se determina en el anexo 4 del presente Reglamento,
medida horizontalmente y hasta el centro de la barra.

5.2.2.3.  Para cualquier sistema de anclajes ISOFIX instalado en el vehiculo, deberd ser posible fijar el aparato de retencién
infantil ISOFIX «ISO[F2» o bien el ISO[F2X», segtin indique el fabricante del vehiculo, descritos en el Reglamento
n.° 16 de las Naciones Unidas (anexo 17, apéndice 2).

Las plazas para i-Size acogeran aparatos de retencién infantil <ISO[F2X», e ISO/R2» junto con el volumen para la
evaluacion de las dimensiones de la pata de apoyo, definidos en el Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas
(anexo 17, apéndice 2). Ademds, las plazas para i-Size acogerdn aparatos de retencién infantil de clase ISO/B2,
segtin se define en el Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas (anexo 17, apéndice 5).

5.2.2.4.  La superficie inferior del aparato de retencién infantil ISOFIX, tal como se define en el punto 5.2.2.3, deberd
tener angulos de posicién dentro de los limites siguientes, medidos en relacién con los planos de referencia del
vehiculo tal como se definen en el anexo 3, apéndice 2, del presente Reglamento:

a) Cabeceo: 15°+ 10%
b) Balanceo: 0° £ 5%
¢) Guifiada: 0° + 10°.

En cuanto a las plazas i-Size, a condicién de no superar los limites establecidos en el punto 5.2.2.4, se admite
que la longitud mds corta de la pata de apoyo, seglin el volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo,
forme un dngulo de cabeceo mayor del que normalmente impondria el asiento o la estructura del vehiculo. Serd
posible instalar el aparato de retencion infantil ISOFIX con el dngulo de cabeceo aumentado. El presente punto
no se aplicard a los dispositivos de retencién infantil de tamafio ISO/B2.
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5.2.2.5. Los sistemas de anclajes ISOFIX deberdn estar permanentemente colocados o ser ocultables. En caso de anclajes
ocultables, los requisitos relativos al sistema de anclajes ISOFIX deberdn cumplirse cuando estén desplegados.

5.2.2.6.  Cada barra de anclaje inferior ISOFIX (cuando se despliegue para su uso) o cada dispositivo de guia instalado
permanentemente deberd ser visible, sin compresion del cojin del asiento ni del respaldo del asiento, cuando la
barra o el dispositivo de guia sean vistos, en un plano vertical longitudinal que pase a través del centro de la
barra o del dispositivo de guia, a lo largo de una linea que haga un dngulo ascendente de 30 grados con un
plano horizontal.

Como alternativa al requisito anterior, el vehiculo deberd estar permanente marcado junto a cada barra o
dispositivo de guia. Este marcado deberd consistir en uno de los elementos siguientes, a eleccién del fabricante.

5.2.2.6.1. Como minimo, el simbolo de la figura 12 del anexo 4, que consiste en un circulo con un didmetro de un minimo
de 13 mm y que contiene un pictograma, con las siguientes condiciones:

a) el pictograma deberd contrastar con el fondo del circulo;

b) el pictograma deberd estar situado cerca de cada barra del sistema.
5.2.2.6.2. La palabra ISOFIX» en maytsculas de un minimo de 6 mm de altura.

5.2.2.7.  Los requisitos del punto 5.2.2.6 no se aplicardn a las plazas de asiento i-Size, que estardn marcadas conforme a
lo dispuesto en el punto 5.2.4.1.

5.2.3. Anclajes superiores ISOFIX, disefio y colocacion:

A peticién del fabricante del vehiculo, los métodos descritos en los puntos 5.2.3.1 y 5.2.3.2 pueden utilizarse
alternativamente.

El método descrito en el punto 5.2.3.1 Ginicamente puede utilizarse si la plaza ISOFIX est4 situada en un asiento
del vehiculo.

5.2.3.1.  Sin perjuicio de los puntos 5.2.3.3 y 5.2.3.4, la parte de cada anclaje superior ISOFIX que estd destinada a unirse
a un conector de anclaje superior ISOFIX deberd estar situada a una distancia no superior a 2 000 mm del punto
de referencia del hombro y dentro de la zona sombreada, tal como se muestra en las figuras 6 a 10 del anexo 4,
de la plaza de asiento determinada para la que se ha instalado, tomdndose como referencia una plantilla descrita
en la norma SAE ] 826 (julio de 1995) y que figura en el anexo 4, figura 5, con arreglo a las condiciones
siguientes:

5.2.3.1.1. el punto «H» de la plantilla debe estar situado en el Gnico punto «H» de la posicién descendente completa y la
posicién hacia atrds completa del asiento, excepto el hecho de que la plantilla estd situada lateralmente en el
punto medio entre los dos anclajes inferiores ISOFIX;

5.2.3.1.2. la linea del torso de la plantilla debe estar en el mismo dngulo en relacion con el plano vertical transversal
cuando el respaldo del asiento esté en la posicion mds vertical; y

5.2.3.1.3. la plantilla debe estar situada en el plano vertical longitudinal que contiene el punto H de la plantilla.

5.2.3.2.  Lazona de anclaje superior ISOFIX también puede ser colocada con la ayuda del aparato (ISO/F2», tal como se
define en el Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas (anexo 17, apéndice 2, figura 2), en una plaza ISOFIX
equipada con anclajes inferiores ISOFIX tal como se muestra en la figura 11 del anexo 4.

La plaza de asiento serd la posicion mas hacia atrds y mds hacia abajo del asiento, con el respaldo del asiento en
su posicién nominal, o como recomiende el fabricante del vehiculo.

En vista lateral, el anclaje superior ISOFIX deberd estar situado detrds de la cara posterior del aparato «ISO[F2».

La interseccion entre la cara posterior del aparato «ISO[F2» y la linea horizontal (anexo 4, figura 11, referencia 3)
que contiene el dltimo punto rigido de una dureza superior a 50 Shore A en la parte superior del respaldo del
asiento define el punto de referencia 4 (figura 11 del anexo 4) en el eje de simetria del aparato <ISO/F2». En este
punto de referencia, un dngulo médximo de 45° por encima de la linea horizontal define el limite superior de la
zona de anclaje de fijacion superior.

En vista desde arriba, en el punto de referencia 4 (figura 11 del anexo 4), un dngulo méximo de 90° que se
extiende hacia atrds y lateralmente, y en vista posterior, un dngulo maximo de 40° que define dos voliimenes
que limitan la zona de anclaje para la fijacion superior ISOFIX.
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El origen de la correa de anclaje superior ISOFIX (5) estd situado en la interseccién del aparato «ISO[F2» con un
plano a una distancia de 550 mm por encima de la cara horizontal del aparato <ISO[F2» (1) en el eje de simetria
del aparato <ISO[F2» (6).

Ademds, el anclaje superior ISOFIX deberd tener mds de 200 mm, pero no més de 2 000 mm desde el origen de
la correa de anclaje superior ISOFIX en la cara posterior del aparato ISO[F2», medido a lo largo de la correa
cuando estd extendida sobre el respaldo del asiento hacia el anclaje superior ISOFIX.

5.2.3.3.  Laparte del anclaje superior ISOFIX en un vehiculo que estd destinada a unirse a un conector de anclaje superior
ISOFIX puede estar situada fuera de las zonas sombreadas mencionadas en los puntos 5.2.3.1. 0 5.2.3.2. si un
emplazamiento dentro de una zona no es apropiado y si el vehiculo estd equipado con un dispositivo de
encaminamiento que:

5.2.3.3.1. garantice que la correa de anclaje superior ISOFIX funcione como si la parte del anclaje destinada a unirse con el
anclaje superior ISOFIX estuviese situada en la zona sombreada; y

5.2.3.3.2. se encuentre al menos 65 mm por detrds de la linea del torso, en caso de un dispositivo de encaminamiento de
tejido no rigido o de un dispositivo de encaminamiento desplegable, o al menos 100 mm por detrds de la linea
del torso, en caso de un dispositivo de encaminamiento rigido fijo; y

5.2.3.3.3. cuando se someta a ensayo después de que se haya instalado tal como estd previsto para su utilizacion, el
dispositivo sea lo suficientemente resistente para resistir, con el anclaje superior ISOFIX, la carga mencionada en
el punto 6.2 del presente Reglamento.

5.2.3.4. Puede empotrarse un anclaje de fijacion en el respaldo del asiento, a condiciéon de que no sea en la zona de
enrollamiento de la correa en la parte superior del respaldo del asiento del vehiculo.

5.2.3.5.  El anclaje superior ISOFIX deberd tener unas dimensiones que permitan fijar un gancho de anclaje superior
ISOFIX tal como se especifica en la figura 3.

Deberd preverse un espacio libre alrededor de cada anclaje superior ISOFIX para permitir el cierre y la apertura
del mecanismo.

Todos los anclajes situados por detrds de un sistema de anclajes ISOFIX y que puedan utilizarse para fijar un
gancho de anclaje superior ISOFIX estardn disefiados para impedir una utilizacién incorrecta mediante una o
varias de las medidas siguientes:

a) disefiar todos esos anclajes en la zona de anclaje superior ISOFIX como anclajes superiores ISOFIX; o

b) marcar solo los anclajes superiores ISOFIX utilizando uno de los simbolos, o su imagen invertida,
representados en la figura 13 del anexo 4; o

¢) cuando no se apliquen las medidas a) o b) anteriores, marcar dichos anclajes indicando claramente que no
deben utilizarse con ningtin sistema de anclajes ISOFIX.

Cuando un anclaje superior ISOFIX esté bajo una cubierta, esta cubierta deberd estar identificada, por ejemplo,
por uno de los simbolos o la imagen invertida de uno de los simbolos presentados en la figura 13 del anexo 4;
deberd poder retirarse esta cubierta sin la ayuda de herramientas.

5.2.4. Requisitos relativos a las plazas de asiento i-Size

Todas las plazas de asiento i-Size, definidas por el fabricante del vehiculo, cumplirdn los requisitos establecidos
en los puntos 5.2.1 a 5.2.4.3.

5.2.4.1. Marcas

Todas las plazas de asiento i-Size estardn marcadas de forma permanente cerca del sistema de anclajes inferiores
ISOFIX (barra o dispositivo de guia) de la plaza de asiento correspondiente.
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El marcado serd, como minimo, el simbolo de la figura 4 del anexo 5, que consiste en un cuadrado de un tamaiio
minimo de 13 mm, que contiene un pictograma que cumplird siguientes condiciones:

a) el pictograma deberd contrastar con el fondo del cuadrado;

b) el pictograma deberd estar situado cerca de cada barra del sistema.

5.2.4.2.  Requisitos geométricos para las plazas de asiento i-Size conectadas a patas de apoyo i-Size

Ademds de los requisitos establecidos en los puntos 5.2.2 y 5.2.3, se comprobard que la superficie superior del
suelo del vehiculo (incluida la tapicerfa, la alfombrilla, la espuma, etc.) intersecciona con las dos superficies de
delimitacién en las direcciones x e y del volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo, como se
muestra en las figuras 1y 2 del anexo 5 del presente Reglamento.

El volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo estd delimitado como se indica a continuacién (véase
también las figuras 1 y 2 del anexo 5 del presente Reglamento):

a) en anchura, por los dos planos paralelos al plano longitudinal mediano del aparato de retencién infantil
instalado en la plaza de asiento respectiva y distantes 100 mm de dicho plano; y

b) en longitud, por los dos planos perpendiculares al plano formado por la superficie inferior del aparato de
retencién infantil y perpendiculares al plano longitudinal mediano del aparato de retencién infantil,
respectivamente a 585 mmy 695 mm del plano que pasa por los ejes de los anclajes inferiores ISOFIX y que
es perpendicular a la superficie inferior del aparato de retencion infantil; y

¢) en altura, por los planos paralelos a la superficie inferior de la retencién infantil situados a 270 mm y 525
mm por debajo de esta.

El dngulo de cabeceo utilizado para la evaluacién geométrica anterior se medird conforme a lo dispuesto en el
punto 5.2.2.4.

El cumplimiento de este requisito podrd demostrarse mediante un ensayo fisico, una simulacién por ordenador o
por dibujos representativos.

5.2.4.3. Requisitos relativos a la resistencia del suelo del vehiculo para las plazas de asiento i-Size

La totalidad de la superficie de contacto con el suelo del vehiculo (véanse las figuras 1 y 2 del anexo 5) debera
resistir las cargas impuestas cuando sea sometida a ensay con arreglo al punto 6.2.4.5.

5.3. Ntmero minimo de posiciones ISOFIX que deberdn preverse

5.3.1. Todo vehiculo de la categorfa M, debera ir equipado como minimo con dos posiciones ISOFIX que cumplan los
requisitos del presente Reglamento.

Al menos dos de las posiciones ISOFIX deberdn ir equipadas con un sistema de anclajes ISOFIX y un anclaje
superior ISOFIX.

El tipo y el niimero de aparatos ISOFIX, definidos en el Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas, que pueden
instalarse en cada plaza ISOFIX se definen en ese mismo Reglamento.

5.3.2. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.1, si un vehiculo estd Gnicamente equipado con una fila de asientos no
es obligatorio que esté equipado con una plaza ISOFIX.

5.3.3. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.1, al menos uno de los dos sistemas de posiciones ISOFIX deberd
instalarse en la segunda fila de asientos.

5.3.4. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.1, los vehiculos de la categoria M, estardn equipados con solo un
sistema con una plaza [SOFIX si:

a) no disponen de mds de dos puertas para los pasajeros; y

b) disponen de una plaza de asiento trasera determinada en la cual la interferencia con los componentes de la
transmision o la suspension impide la instalaciéon de anclajes ISOFIX con arreglo a los requisitos del punto
5.2.2y
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¢) tienen un indice de la relaciéon potencia-masa (PMR) superior a 140 con arreglo a las definiciones del
Reglamento n.° 51 de las Naciones Unidas y con la definicion de relacién potencia/masa (PMR):

PMR = (Pn/m,) x 1 000 kg/kW

donde:

Pn: potencia (nominal) méxima del motor expresada en kW (3)
mro:,,: masa de un vehiculo en orden de marcha expresada en kg

m, = m,, (en el caso de vehiculos de la categoria M)

y

d) cuentan con un motor que desarrolla una potencia (nominal) maxima superior a 200 kW2,

Tales vehiculos necesitan disponer solo de un sistema de anclajes ISOFIX y de un anclaje superior ISOFIX en una
plaza de asiento delantera para pasajeros determinada combinados con un dispositivo de desactivacion del
airbag (si dicha plaza de asiento cuenta con un airbag) y una etiqueta de advertencia de que en la segunda fila de
asientos no hay ninguna plaza ISOFIX.

5.3.5. Si se instala un sistema de anclajes ISOFIX en una plaza de asiento delantera protegida con un airbag delantero,
debera instalarse un dispositivo de desactivacion de este airbag.

5.3.6. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.1, en caso de que existan uno o varios sistemas de restriccién infantil
integrados, el nimero minimo de posiciones ISOFIX serd de dos menos el niimero de sistemas de restriccién
infantil integrados de grupos de masa 0, 0 0+, 0 1.

5.3.7. Los vehiculos descapotables tal como se definen en el punto 2.9.1.5, de la Resolucién consolidada sobre la
construccion de vehiculos (R.E.3) con mds de una fila de asientos, deberdn ir equipados con al menos dos
anclajes inferiores ISOFIX. En caso de que en estos vehiculos ya exista un anclaje superior ISOFIX, deberd
cumplir las disposiciones pertinentes del presente Reglamento.

5.3.8. Si un vehiculo estd tinicamente equipado con una fila de asientos, solo serd obligatoria una plaza ISOFIX en la
plaza para pasajeros. En caso de que en estos vehiculos ya exista un anclaje superior ISOFIX, deberd cumplir las
disposiciones pertinentes del presente Reglamento. No obstante, en aquellos casos en que no sea posible instalar
ni siquiera el aparato ISOFIX mas pequefio orientado hacia delante (segin se define en el anexo 17, apéndice 2,
del Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas) en la plaza de asiento para pasajeros, no serd obligatoria plaza
ISOFIX alguna, a condicion de que se especifique un sistema de retencion infantil para dicho vehiculo.

5.3.9. No obstante lo dispuesto en el punto 5.3.1, no se exigirdn plazas ISOFIX en las ambulancias ni en los coches
fanebres, ni en los vehiculos destinados a las fuerzas armadas, la proteccion civil, los bomberos o las fuerzas
responsables del mantenimiento del orden.

5.3.10.  No obstante lo dispuesto en los puntos 5.3.1 a 5.3.4, una o varias plazas ISOFIX obligatorias podran sustituirse
por plazas de asiento i-Size.

6. ENSAYOS
6.1. Inmovilizacién del vehiculo para los ensayos de anclajes ISOFIX
6.1.1. El método que se utilice para inmovilizar el vehiculo durante el ensayo no deberd reforzar los anclajes ISOFIX y

su zona de anclaje, ni atenuar la deformacién normal de la estructura.

6.1.2. Se considerard que un dispositivo de inmovilizacién es apropiado cuando no ejerza efecto alguno sobre una
zona que se extienda a lo largo de toda la anchura de la estructura y cuando dicho dispositivo se acople al
vehiculo o a la estructura a un minimo de 500 mm por delante y 300 mm por detrds de dicho anclaje.

(% La potencia (nominal) del motor es la potencia del motor expresada en kW (CEPE) y medida conforme al método CEPE con arreglo al
Reglamento n.° 85 de las Naciones Unidas.
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6.1.3. Se recomienda hacer descansar la estructura sobre unos soportes dispuestos aproximadamente en la vertical de
los ejes de las ruedas, o, si ello no es posible, en la vertical de los puntos de fijacién de la suspension.

6.1.4. Si se utiliza un método de inmovilizacién diferente del que se estipula en los puntos 6.1.1 y 6.1.3 del presente
Reglamento, deberd demostrarse que es equivalente.

6.2. Requisitos del ensayo estdtico

6.2.1. Se someterd a ensayo la resistencia de los sistemas de anclajes ISOFIX aplicando las fuerzas prescritas en el punto
6.2.4.3 al dispositivo de aplicacion de fuerza estitica (SFAD) con las fijaciones ISOFIX bien aseguradas.

Cuando se trate de un anclaje superior ISOFIX deberd efectuarse un ensayo adicional tal como se prescribe en el
punto 6.2.4.4.

En el caso de una plaza de asiento i-Size, deberd efectuarse un ensayo adicional tal como se prescribe en el punto
6.2.4.5.

Se someterdn a ensayo simultaneamente todas las plazas ISOFIX y/o i-Size de una misma fila de asientos que
puedan utilizarse simultdneamente.

6.2.2. El ensayo podrd efectuarse en un vehiculo completamente acabado o en un niimero suficiente de piezas del
vehiculo que sea representativo de la resistencia y la rigidez de la estructura del mismo.

Las ventanillas y las puertas podrdn estar montadas o no estarlo, y estar cerradas o no estarlo.

Se podrd montar cualquier elemento normalmente proporcionado y que pueda contribuir a la estructura del
vehiculo.

El ensayo podré limitarse a la plaza ISOFIX o i-Size correspondiente a un solo asiento o un solo grupo de
asientos, siempre que:

a) la plaza ISOFIX o i-Size de que se trate tenga las mismas caracteristicas estructurales que la plaza ISOFIX o i-
Size correspondiente a los demds asientos o grupos de asiento; y

b) cuando el asiento o grupo de asientos vaya provisto total o parcialmente de tales plazas ISOFIX o i-Size, las
caracteristicas estructurales del asiento, del grupo de asientos o del suelo, en el caso de las plazas de asiento
i-Size, sean las mismas que las de los demds asientos o grupos de asientos.

6.2.3. Si los asientos y el apoyacabezas son ajustables, se someterdn a ensayo en la posicion definida por el servicio
técnico dentro del rango limitado prescrito por el fabricante del vehiculo, tal como se prevé en el apéndice 3 del
anexo 17 del Reglamento n.° 16 de las Naciones Unidas.

6.2.4. Fuerzas, direcciones y limites de desplazamiento

6.2.4.1.  Debera aplicarse una fuerza de 135 N £ 15 N en el centro de la barra transversal frontal inferior del SFAD a fin
de ajustar la posicion hacia delante y hacia atrds de la extension trasera del SFAD para eliminar cualquier holgura
o tension entre el SFAD y su soporte.

6.2.4.2.  Deberdn aplicarse fuerzas hacia adelante y oblicuas al dispositivo de aplicacion de fuerza estitica (SFAD) de
conformidad con el cuadro 1.

Cuadro 1

Direcciones de las fuerzas de ensayo

Adelante 0°%5° 8 kN +0,25 kN

Oblicua 75° % 5° (aambos lados en direccion hacia adelante, o en la 5 kN £0,25 kN
peor configuracién, o si ambos lados son simétricos, so-
lamente a un lado)

Cada uno de estos ensayos podré efectuarse en diferentes estructuras si asi lo solicita el fabricante.
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Las fuerzas en direccion adelante deberdn aplicarse con un dngulo inicial de aplicacién de fuerza de 10 £ 5°
sobre la horizontal. Las fuerzas oblicuas deberdn aplicarse horizontalmente 0° + 5°. Deberd aplicarse una fuerza
de carga previa de 500 N + 25 N en el punto X de carga prescrito indicado en la figura 2 del anexo 4. La
aplicacion completa de la carga deberd efectuarse en el tiempo mds breve posible, y en un tiempo maximo de
aplicacion de la carga de 30 segundos. No obstante, el fabricante puede solicitar que la aplicacion de la carga se
consiga en 2 segundos. La fuerza deberd mantenerse durante un periodo minimo de 0,2 s.

Todas las mediciones deberan realizarse con arreglo a la norma ISO 6487 con CFC de 60 Hz o cualquier método
equivalente.

6.2.4.3.  Ensayos tnicamente del sistema de anclajes ISOFIX:

6.2.4.3.1. Ensayo de fuerza en direccién adelante:

El desplazamiento horizontal longitudinal (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la aplicacion de
una fuerza de 8 kN £0,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida la ruptura
parcial o el rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX o de la zona circundante, podrd admitirse si la
fuerza requerida se sostiene durante el tiempo especificado.

6.2.4.3.2. Ensayo de fuerza en direccion oblicua:

El desplazamiento en la direccidn de la fuerza (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la aplicacion de
una fuerza de 5 kN 20,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida la ruptura
parcial o el rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX o de la zona circundante, podrd admitirse si la
fuerza requerida se sostiene durante el tiempo especificado.

6.2.4.4.  Ensayo de los sistemas de anclajes ISOFIX y de los anclajes superiores ISOFIX:

Debe aplicarse una carga previa de tensién de 50 N + 5 N entre el SFAD y el anclaje superior. El desplazamiento
horizontal (tras la carga previa) del punto X durante la aplicacién de una fuerza de 8 kN 0,25 kN deberd
limitarse a 125 mm y la deformacion permanente, incluida la ruptura parcial o el rompimiento de cualquier
anclaje inferior y anclaje superior ISOFIX o de la zona circundante, podrd admitirse si la fuerza requerida se
sostiene durante el tiempo especificado.

6.2.4.5.  Ensayo para las plazas de asiento i-Size

Ademds de los ensayos especificados en los puntos 6.2.4.3 y 6.2.4.4, se realizard un ensayo con un dispositivo
de aplicacién de fuerza estdtica modificado, que estard formado por un SFAD y un dispositivo de ensayo de la
pata de apoyo, conforme a la figura 3 del anexo 5. Se ajustard la altura y la anchura del dispositivo de ensayo de
la pata de apoyo para evaluar la superficie de contacto con el suelo del vehiculo, conforme al punto 5.2.4.2
(véanse también las figuras 1 y 2 del anexo 5 del presente Reglamento). La altura del dispositivo de ensayo de la
pata de apoyo se ajustard de forma que el pie de dicha pata esté en contacto con la superficie superior del suelo
del vehiculo. En el caso de que el ajuste de la altura se haga por incrementos, se elegird la primera muesca en la
que el pie se apoye de manera estable en el suelo; en caso de que el ajuste de la altura no se haga por
incrementos o sea continuo, el dngulo de cabecero del SFAD se aumentard en 1,5 * 0,5° debido al ajuste de la
altura del dispositivo de ensayo de la pata de apoyo.

El desplazamiento horizontal (tras la carga previa) del punto X del SFAD durante la aplicacién de una fuerza de 8
kN 20,25 kN deberd limitarse a 125 mm y la deformacién permanente, incluida la ruptura parcial o el
rompimiento de cualquier anclaje inferior ISOFIX y de la superficie de contacto con el suelo del vehiculo o de la
zona circundante, podrd admitirse si la fuerza requerida se sostiene durante el tiempo especificado.

Cuadro 2

Limites de desplazamiento

Direccién de la fuerza Desplazamiento mdximo del punto X del SFAD

Adelante 125 mm longitudinal

Oblicua 125 mm en direccidén de la fuerza
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6.2.5. Fuerzas adicionales

6.2.5.1.  Fuerzas de inercia del asiento

Debera efectuarse un ensayo de la posicion de instalacién en la cual la carga se transfiere al conjunto del asiento
del vehiculo, y no directamente a la estructura del vehiculo, a fin de garantizar que la resistencia de los anclajes
del asiento del vehiculo es suficiente. En este ensayo, una fuerza equivalente a 20 veces la masa de las partes
relevantes del conjunto del asiento deberd aplicarse en direccién hacia delante, horizontal y longitudinalmente,
al asiento o a la parte relevante del conjunto del asiento correspondiente al efecto fisico de la masa del asiento
en cuestion en los anclajes del asiento. El fabricante determinard la carga o cargas adicionales aplicadas y la
distribucién de las mismas; todo ello se someterd a la aprobacion del servicio técnico.

A peticion del fabricante, la carga adicional puede aplicarse en el punto X del SFAD durante los ensayos estdticos
descritos anteriormente.

Si el anclaje superior estd integrado en el asiento del vehiculo, este ensayo deberd realizarse con la correa de
anclaje superior ISOFIX.

No deberd producirse ningtin rompimiento y deberdn cumplirse los requisitos en materia de desplazamiento
presentados en el cuadro 2.

Nota: Este ensayo no debe efectuarse en caso de que algin anclaje del sistema de cinturones de seguridad del
vehiculo esté integrado en la estructura del asiento del vehiculo, y el asiento del vehiculo ya haya sido sometido
a ensayo y homologado en cuanto al cumplimiento de los ensayos de carga del anclaje requeridos por el presente
Reglamento para la retencion de pasajeros adultos.

7. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE VEHICULO

7.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo deberd notificarse a la autoridad de homologacion de tipo que homologé
el tipo de vehiculo. A continuacidn, este podrd optar por una de las posibilidades siguientes:

7.1.1. considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn un efecto negativo apreciable y que, en cualquier
caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos; o

7.1.2. exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de realizar los ensayos.

7.2. La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el
presente Reglamento, especificindose las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el punto 4.3.

7.3. La autoridad competente que expida la extension de la homologacion asignard un niimero de serie a dicha
extension e informard de ello a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento por
medio de un formulario de notificaciéon conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccién deberan ajustarse a lo establecido en el Acuerdo, anexo 1
(E/ECE/TRANS/505Rev.3), y los requisitos siguientes:

8.1. Todo vehiculo que lleve una marca de homologacion en aplicacién del presente Reglamento deberd ser
conforme al tipo de vehiculo homologado en cuanto a los detalles que tengan influencia sobre las
caracteristicas del sistema de anclajes ISOFIX y del anclaje superior ISOFIX.

8.2. Para comprobar la conformidad exigida en el punto 8.1 se procederd a un niimero suficiente de comprobaciones
por muestreo de los vehiculos producidos en serie que lleven la marca de homologacion exigida por el presente
Reglamento.

8.3. Como norma general, las comprobaciones citadas anteriormente se limitardn a la realizacién de mediciones. Sin

embargo, si fuese necesario, los vehiculos se someteran a algunos de los ensayos descritos en el punto 6, elegidos
por el servicio técnico que realice los ensayos de homologacién.

9. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

9.1. La homologacién concedida a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento podra retirarse si no se
cumplen los requisitos establecidos en el punto 8.1 o si su sistema de anclajes ISOFIX y el anclaje superior
ISOFIX no superan los controles que se establecen en el punto 8.
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9.2. Cuando una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologaciéon que habia
concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que aplican el
presente Reglamento mediante un formulario de notificacion conforme al ejemplo recogido en el anexo 1 del
presente Reglamento.

10. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de sistema de anclajes ISOFIX y
anclaje superior ISOFIX homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que
haya concedido la homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente notificacion, dicha autoridad
informard a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un
formulario de notificacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

11. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacion de los
ensayos de homologacién y de las autoridades de homologacion de tipo que concedan la homologacién y a los
que deberdn enviarse los certificados de homologacion, o de extension, denegacion o retirada de la misma,
expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION

[formato maximo: A4 (210 x 297 mm)]

Expedida por: Nombre de la Administracién:

relativa a 2: la concesién de la homologacion

la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién

el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo en lo que concierne a los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes
superiores ISOFIX y las plazas de asiento i-Size, en su caso, con arreglo al Reglamento n.° 145
de las Naciones Unidas.

N.° de homologacién: .................. N.2de extension: ... ...
1. Denominacién comercial 0 marca del VENICUIO...............cc.oooiiiiiiiiiie e e
2. THPO B VENTCUIO ...t ettt b bt et b ettt et e e s ae bt s e e s et e e e eneeaean
3. Nombre y direccion del fabriCante: ...
4, En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante..

5. Descripcion de los asientos 3

Utiliza fuerza suplementaria con arreglo al punto 6.2.5.1 del presente Reglamento de
las Naciones Unidas: si/no?

Fuerza suplementaria: ..o e e

Se le aplica la exencién prevista en la nota del punto 6.2.5.1 sobre la base de los
ensayos de los anclajes de los cinturones de seguridad de conformidad con el punto
6.4.4 del Reglamento n.° 14 de las Naciones Unidas: si/no?

N.° de homologacién seguin Reglamento n.° 14 de las Naciones Unidas ..............cccceeiiiiinienne
6. Se le aplica la excepcidn ISOFIX prevista en el punto 5.3.8: SI/N0%.......ccceiviviieieis ceverrevieeens
¥s Vehiculo presentado para su homologacion el dia: ...,
8. Servicio técnico responsable de realizar los ensayos de homologacion: ...........cccoeeeecviicineenn.
9. Fecha del informe de ensayo expedido por dicho ServiCio: ............ccoioiriiiccicicieccceeceee
10. n.° del informe de ensayo expedido por diChO SEIVICIO: .........ccevrrrererirrees e

11. Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada?

12. Emplazamiento de la marca de homologacién en el vehiculo: ...
13. I L - | B
14. Fecha:

15. Firma:

16. Se adjuntan a la presente comunicacion los siguientes documentos, presentados a la
autoridad de homologacion de tipo que concedid la homologacion y disponibles previa
solicitud:

croquis, diagramas y planos de los sistemas de anclajes ISOFIX, de los anclajes
superiores, en su caso, de la superficie de contacto con el suelo de las plazas i-Size, si
procede, asi como de la estructura del vehiculo;

1 Namero de identificacién del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones del Reglamento

relativas a la homologacion).
2 Tachese lo que no proceda.

3 Unicamente si el anclaje esta fijado al asiento o si el soporte de la correa del cinturén es el asiento.
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fotografias de los sistemas de anclajes ISOFIX, de los anclajes superiores en su caso,
de la superficie de contacto con el suelo de las plazas i-Size, si procede, asi como de la
estructura del vehiculo;

croquis, diagramas y planos de los asientos y de su anclaje en el vehiculo;

fotografias de los asientos y de su anclaje.
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ANEXO 2

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION

Modelo A

(Véase el punto 4.4 del presente Reglamento)

[uf]
([
[
[[5]

4 2 145 R - 001424

M AN

LA

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en Francia (E 2) en
lo referente a los sistemas de anclajes ISOFIX, los anclajes superiores ISOFIX y las plazas de asiento i-Size, de conformidad
con el Reglamento n.° 145 de las Naciones Unidas, con el nimero 001424. Los dos primeros digitos del nimero de

homologacién indican que esta se concedié de acuerdo con los requisitos del Reglamento n.° 145 de las Naciones Unidas
en su version original.

Modelo B

(Véase el punto 4.5 del presente Reglamento)

(% 1]

145 00 1425 T |
11 02 2439 11|

[S15-

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo ha sido homologado en los Paises Bajos
(E 4), de conformidad con los Reglamentos n.° 145 y n.° 11 de las Naciones Unidas (!). Los niimeros de homologacién
indican que, en las fechas en que se concedieron estas homologaciones, el Reglamento n.° 145 de las Naciones Unidas se
encontraba en su version original y el Reglamento n.° 11 de las Naciones Unidas inclufa la serie 02 de enmiendas.

(") El segundo ntimero se ofrece tinicamente como ejemplo.
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ANEXO 3

PROCEDIMIENTO DE DETERMINACION DEL PUNTO «H» Y DEL ANGULO REAL DEL TORSO DE LAS
PLAZAS DE ASIENTO EN LOS VEHICULOS DE MOTOR (")

Apéndice 1: —  Descripcién del maniqui tridimensional para el punto «H» (maniqui 3D-H) (!)
Apéndice 2: —  Sistema de referencia tridimensional (})

Apéndice 3: —  Pardmetros de referencia de las plazas de asiento (*)

(") Procedimiento descrito en el anexo 1 y sus apéndices 1, 2 y 3 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)
(documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6).
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ANEXO 4

SISTEMAS DE ANCLAJES ISOHX Y ANCLAJES SUPERIORES ISOFIX

Figura 1

Perspectivas isométricas del dispositivo de aplicacién de fuerza estética (SFAD)
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Figura 2

Dimensiones del dispositivo de aplicacién de fuerza estética (SFAD)

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros
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Leyenda:
1. Punto de sujecion de la fijacion superior

2. Fijacion del pivote para el ensayo de rigidez tal como se describe mds abajo

Rigidez del SFAD: una vez sujeto a la barra o las barras de anclaje rigidas, con la parte transversal frontal del SFAD
soportada por una barra rigida que se mantenga en el centro por un pivote longitudinal situado 25 mm por debajo de la
base del SFAD (para permitir la flexi6n y la torsién de la base del SFAD), el movimiento del punto X no deberd ser superior
a 2 mm en ninguna direccién cuando se apliquen las fuerzas previstas en el cuadro n.° 1 del punto 6.2.4.2 del presente
Reglamento. En las mediciones no se incluird ninguna deformacion del sistema de anclajes ISOFIX.
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Figura 3
Dimensiones del conector de anclaje superior ISOFIX (tipo gancho)

Dimensiones en milimetros

T
.
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Vista desde arriba
Véase detalle A
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L ;///// /,//,
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i
10,4

Minimo

Maximo

Vista lateral

Varilla 6,4 diametro

Radio de 2,3 a 3,8

KRadio 12 maximo

i
2,5 minimo f

| LA

45" Nominal

Detalle A

Leyenda:

r.~.~.~~~J] Estructura circundante (si existe)

DOOEA Zona donde debe situarse totalmente el perfil
de la interfaz del gancho de la correa de
anclaje superior
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Figura 4

Distancia entre las dos zonas de anclaje inferior

25 mm 25 mm

255 mm maximo

305 mm minimo

Figura 5

Plantilla en dos dimensiones

Punto de referencia del hon_lbro

/
Barra de referencia ; N
del dngulo del — ©/
respaldo /

Linea del torso

Punto H /

Muslo é /
®
A %) ) ‘ u 563,0

Pie —* '

3 ‘0 )
306’0 \‘ A\ kPane inf. pierna Véase cuadro 1

A
Linea de la
83,0 \w

carne del

‘ pie descalzo
Punto del (7
talén 6 30° 107,0

Nota: Las dimensiones estdn expresadas en milimetros
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Figura 6
Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista lateral

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

Leyenda:

Angulo de la espalda

Interseccion del plano de referencia de la linea del torso y el suelo
Plano de referencia de la linea del torso

Punto H

Punto V

Punto R

Punto W

Plano longitudinal vertical

© X N kW =

Longitud de enrollamiento de la correa desde el punto V: 250 mm.

—_
e

Longitud de enrollamiento de la correa desde el punto W: 200 mm.

11.  Seccién transversal del plano M

12.  Seccién transversal del plano R

13. Linea que representa la superficie del suelo especifico del vehiculo dentro de la zona prescrita
Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detras del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.
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5. Plano M: plano de referencia M, 1 000 mm horizontalmente detrds del punto R.

6. Las superficies mds adelante de la zona se generan barriendo las dos lineas de enrollamiento en toda su zona de
extension en la parte delantera de la zona. Las lineas de enrollamiento representan la longitud minima ajustada de las
correas de anclaje superior tipicas que se extienden desde la parte superior del sistema de retencién infantil (SRI)
(punto W) o mds abajo en la parte trasera del SRI (punto V).

Figura 7

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista lateral ampliada de la zona de
enrollamiento

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

Leyenda:

1. PuntoV
Punto R
Punto W

Longitud de enrollamiento de la correa desde el punto V: 250 mm.

2

3

4

5. Plano longitudinal vertical

6. Longitud de enrollamiento de la correa desde el punto W: 200 mm.
7. Arcos creados por las longitudes de enrollamiento
8. PuntoH

Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

Punto R: punto de referencia del hombro.
Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detras del punto H.
Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.

Plano M: plano de referencia M, 1 000 mm horizontalmente detrds del punto R.

SANE A i

Las superficies mds adelante de la zona se generan barriendo las dos lineas de enrollamiento en toda su zona de
extension en la parte delantera de la zona. Las lineas de enrollamiento representan la longitud minima ajustada de las
correas de anclaje superior tipicas que se extienden desde la parte superior del sistema de retencién infantil (SRI)
(punto W) o mds abajo en la parte trasera del SRI (punto V).
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Figura 8
Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista en planta
(secci6n transversal plano R)
Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

1000

2000

Leyenda:

Plano mediano
Punto V

Punto R

Punto W

Plano longitudinal vertical

A e

Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detrds del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.
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Figura 9

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX — Vista frontal

4

5. Vista de la zona a lo largo del plano de referencia del torso

779

Leyenda:

1. PuntoV
2. PuntoW
3. PuntoR

4. Plano mediano

Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
3. Punto V: punto de referencia V, 350 mm verticalmente por encima y 175 mm horizontalmente detrds del punto H.

4. Punto W: punto de referencia W, 50 mm verticalmente por debajo y 50 mm horizontalmente detrds del punto R.
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Figura 10

Emplazamiento del anclaje superior ISOFIX, zona ISOFIX: vista esquematica tridimensional

Leyenda:

1. puntoH
2. puntoV
3.  punto W
4.  puntoR
5. plano 45°.

6.  seccion transversal del plano R
7. superficie del suelo.

8.  borde frontal de la zona.
Notas:

1. La parte del anclaje superior destinada a unirse con el gancho de anclaje superior debe estar situada en la zona
sombreada.

2. Punto R: punto de referencia del hombro.
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Figura 11

Método alternativo para situar el anclaje superior utilizando el aparato «<ISO[F2» (B), zona ISOFIX —
Vistas lateral, desde arriba y desde atrds

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

20", 20°

2\

V 8

J

-6

1.  cara horizontal del aparato <ISO/F2» (B)
2. cara trasera del aparato ISO[F2» (B)

3. Linea horizontal tangente al punto superior del respaldo del asiento (tltimo punto rigido con una dureza superior a
50 Shore A)

4. intersecci6n entre 2y 3

5. punto de referencia de la fijacién
6. ¢je del aparato ISO[F2» (B)

7. correa de anclaje superior

8.  limites de la zona de anclaje

Figura 12
Simbolo de anclaje inferior ISOFIX

Notas:
1.  Eldibujo no estd representado a escala.
2. Elsimbolo puede presentarse en imagen invertida.

3. Elfabricante puede elegir el color del simbolo.
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Figura 13

Simbolo utilizado para identificar el emplazamiento de un anclaje superior que se encuentra bajo una
cubierta

|

S .
[\l

s

minimo

20
minimo

Notas:
1.  Dimensiones en milimetros
2. Eldibujo no estd representado a escala.

3. El simbolo deberd ser claramente visible mediante un contraste de colores o bien con un relieve adecuado, si esta
moldeado o en relieve.
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ANEXO 5
PLAZA DE ASIENTO I-SIZE

Figura 1

Vista tridimensional del volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

Leyenda:

1. Aparato de retencién infantil (ARI).
Barra de anclajes inferiores ISOFIX.
Plano longitudinal mediano del ARL

Volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo.

A

Superficie de contacto con el suelo del vehiculo.

Nota: El dibujo no estd representado a escala.
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Figura 2
Vista lateral del volumen para la evaluacion del pie de la pata de apoyo

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

Leyenda:

1. Aparato de retencién infantil (ARI).

2. Barra de anclajes inferiores ISOFIX.

3. Plano formado por la superficie inferior del ARI cuando estd instalado en la plaza de asiento determinada.
4

Plano que pasa por la barra de anclaje inferior orientado perpendicularmente al plano longitudinal mediano del ARI y
al plano formado por la superficie inferior del ARI cuando estd instalado en la plaza de asiento determinada.

5. Volumen para la evaluacién del pie de la pata de apoyo dentro del cual ha de situarse el suelo del vehiculo. Este
volumen representa el rango de ajuste en longitud y altura de una pata de apoyo de un sistema de retencién infantil i-
Size.

6. Suelo del vehiculo.

Nota: El dibujo no estd representado a escala.
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Figura 3

Ejemplo de un dispositivo de aplicacién de fuerza modificado con un dispositivo de ensayo de la pata
de apoyo (SFADg;) en el que se muestran el rango de ajuste y las dimensiones exigidos del pie de la
pata de apoyo

Las dimensiones estdn expresadas en milimetros

[

, 270 ... 525

4

L]

Leyenda:

1. Dispositivo de ensayo de la pata de apoyo.

2. Pie de la pata de apoyo.

3. SFAD (segin se define en el anexo 4 del presente Reglamento).
Notas:

1.  Eldibujo no estd representado a escala.

2. Eldispositivo de ensayo de la pata de apoyo:

a) permitird realizar el ensayo en la totalidad de la superficie de contacto del suelo del vehiculo definida para cada
plaza de asiento i-Size;

b) estard fijado rigidamente al SFAD de forma que las fuerzas aplicadas a este repercutan directamente en el suelo del
vehiculo, sin que las fuerzas reactivas se vean reducidas por amortiguamiento en el dispositivo de ensayo de la
pata de apoyo o por deformaci6n de este.

3. El pie de la pata de apoyo estard formado por un cilindro de 80 mm de ancho y de 30 mm de didmetro, con bordes
redondeados en ambas caras con un radio de 2,5 mm.

4. Enel caso de que la altura se ajuste por incrementos, la distancia entre incrementos de ajuste serd igual o inferior a 20 mm.
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Figura 4
Simbolo utilizado para sefialar una plaza de asiento i-Size

13 mm minimo |

13 mm minimo

Notas:
1.  Eldibujo no estd representado a escala.

2. El fabricante puede elegir el color del simbolo.
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