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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/1839 DE LA COMISION
de 31 de octubre de 2019

por el que se modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 en lo que respecta a la
determinacién y notificacion de los valores de CO, WLTP de determinadas categorias de vehiculos
comerciales ligeros nuevos y se adaptan los datos de entrada para la herramienta de correlacién

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte
del enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros (1), y en particular su articulo
8, apartado 9, parrafo primero, y su articulo 13, apartado 6, parrafo tercero,

Considerando lo siguiente:

(1)  Los vehiculos comerciales ligeros a los que se hayan concedido homologaciones de tipo con arreglo al Reglamento
(CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (?) que se hayan extendido conforme al articulo 2, parrafo
cuarto, de dicho Reglamento podran introducirse en el mercado en 2020, y hasta junio de 2022 como vehiculos de
fin de serie, y los valores de emisiéon de CO, correspondientes se determinardn de acuerdo con el Nuevo Ciclo de
Conduccién Europeo (NEDC).

(2)  Esos vehiculos, sin embargo, deben tenerse adecuadamente en cuenta en el cilculo de los objetivos de emisiones
especificas de CO, aplicables a los fabricantes entre 2021 y 2024, asi como para verificar el cumplimiento de esos
objetivos en los afios 2021 y 2022 de conformidad con el anexo I, parte B, puntos 1 a 5, del Reglamento (UE)
2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo ().

(3)  ElReglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 de la Comision (*) establece una metodologia para la correlacion de los
valores de emisién de CO, NEDC y los determinados de acuerdo con el procedimiento de ensayo de vehiculos ligeros
armonizado a nivel mundial (WLTP, Worldwide Harmonized Light Vehicle Test Procedure), tal como se establece en el
Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién (°). Procede, por tanto, aclarar en el Reglamento (UE) 2017/1152
cudles son los valores de emisiéon de CO, WLTP que deben atribuirse a este grupo especifico de vehiculos
comerciales ligeros, a fin de garantizar que dichos valores tengan en cuenta los valores de emisiéon de CO, que
deben determinarse para este grupo de vehiculos a partir del 1 de enero de 2021 de conformidad con el anexo VIII
del Reglamento (UE) n.° 582/2011de la Comision (7).

() DOL 145 de 31.5.2011, p. 1.

() Reglamento (CE) n.° 595’32009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2009, relativo a la homologacion de los
vehiculos de motor y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y al acceso a la informacién
sobre reparacién y mantenimiento de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE) n.° 715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y
se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE y 2005/78/CE (DO L 188 de 18.7.2009, p. 1).

() Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por el que se establecen normas de
comportamiento en materia de emisiones de CO, de los turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se
derogan los Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 (DO L 111 de 25.4.2019, p. 13).

() Reglamento de Ejecucion (UE) 20171152 de la Comisién, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relaciéon
con los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017,

. 644).

¢) geglarr)lento (UE) 2017/1151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del
Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y
el mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46|CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.® 692/2008 de la Comisién (DO L 175 de
7.7.2017, p. 1).
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(4)  El Reglamento (UE) 2019/631 establece que los objetivos en materia de emisiones de CO, a escala del parque de la
Unién para 2025 y 2030 correspondientes a los vehiculos comerciales ligeros nuevos deben calcularse sobre la base
de las emisiones de CO, medidas con arreglo al Reglamento (UE) 2017/1151 en relacién con los vehiculos
comerciales ligeros nuevos matriculados en 2020 (en lo sucesivo, «valores de emisiéon de CO, medidos»).

(5)  El Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 establece normas sobre el cdlculo y la notificacién por los fabricantes
de los valores de emision de CO, medidos. No obstante, es necesario precisar en mayor medida como deben
determinarse esos valores, en particular en lo referente a los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-
SCE) y a los vehiculos eléctricos hibridos con carga exterior (VEH-CCE).

(6)  También debe aclararse como deben determinarse los valores de emision de CO, medidos en caso de que se realicen
varios ensayos de emisiones de CO, a efectos de homologacion de tipo.

(7)  La correlacion de las emisiones de CO, de los VEH-SCE y los VEH-CCE debe efectuarse sobre la base de ensayos
fisicos de los vehiculos y no sobre la base de simulaciones realizadas por la herramienta de correlacion, debido a la
complejidad que reviste la adaptacion de la herramienta de correlacion para tener en cuenta esas tecnologias de
vehiculos. Con el fin de garantizar una verificacion eficaz de los resultados de la correlacion, los datos de los
ensayos técnicos de esos vehiculos deben comunicarse a la Comisién de la misma manera que en el caso de los
vehiculos convencionales.

(8)  Procede, por tanto, modificar el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 en consecuencia.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.
HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152 queda modificado como sigue:
1) En el articulo 3, apartado 1, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) respecto a los vehiculos de fin de serie contemplados en el articulo 27 de la Directiva 2007[46/CE, y a los vehiculos
de categorfa N1 con una masa de referencia comprendida entre 2 380 kg y 2 610 kg cuyas homologaciones de tipo
concedidas de conformidad con el Reglamento (CE) n.> 595/2009, con respecto a sus motores, se hayan extendido
de conformidad con el articulo 2, parrafo cuarto, de dicho Reglamento (“vehiculos de categoria N1 derivados de
vehiculo pesado”), los valores de CO, NEDC medidos y, si se dispone de ellos, los valores de CO, NEDC.».

2) Elarticulo 4 se modifica como sigue:
a) Seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis.  Por lo que se refiere a los vehiculos de la categoria N1 derivados de vehiculo pesado matriculados en 2020
respecto a los cuales se hayan determinado los valores de emision de CO, de conformidad con el Reglamento n.° 101
de la CEPE como se indica en el anexo VIII del Reglamento (UE) n.° 582/2011 en su versién de 31 de enero de 2014,
se aplicaran las disposiciones siguientes:

a) En caso de que se haya concedido una extensién de homologacién de tipo con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 595/2009 a mds tardar el 31 de diciembre de 2020 y se haya determinado un valor de CO, WLTP de
conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151, leido en relacién con el anexo VIII del Reglamento (UE)
n.° 582/2011, ese valor de CO, WLTP se atribuird al vehiculo N1 derivado de vehiculo pesado matriculado en
2020, si el codigo correspondiente al tipo, variante y version de dicho vehiculo es el mismo que el que figura en
el certificado de homologacion de tipo de esa extension de homologacion.

El fabricante presentard a la Comision, a mds tardar el 28 de febrero de 2021, la siguiente informacién en
relacién con cada vehiculo cubierto por la presente letra:

i) ntmero de identificacion del vehiculo;
ii) cddigo correspondiente al tipo, variante y version;
iii) nimero de homologacién de tipo, incluido el niimero de la extension;
iv) copia del certificado de homologacién de tipo.
() Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comisién, de 25 de mayo de 2011, por el que se aplica y se modifica el Reglamento (CE) n.

°595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI) y por el que
se modifican los anexos I y IIl de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 167 de 25.6.2011, p. 1).
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b) En caso de que la homologacién de tipo concedida con arreglo al Reglamento (CE) n.° 595/2009 no se haya
extendido a més tardar el 31 de diciembre de 2020, se atribuird a cada vehiculo N1 derivado de vehiculo pesado
el siguiente valor de CO, WLTP:

WLTPco2 = NEDCjpg X (m)

donde:

NEDC;nq es el valor de CO, NEDC medido en 2020 del vehiculo,

NEDC,050 corresponde a las emisiones medias especificas de CO, en 2020 del fabricante,
determinadas de acuerdo con el presente Reglamento, calculadas de conformidad con el
articulo 4, apartado 3, segundo guion, del Reglamento (UE) 2019/631, y sin incluir la
reduccién de las emisiones de CO, resultante de la aplicacion del articulo 11 de dicho
Reglamento,

WLTP;00 corresponde a las emisiones medias especificas de CO, en 2020 del fabricante,

determinadas de conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151 o con la letra a) del
presente apartado, calculadas de conformidad con el articulo 4, apartado 3, segundo
guion, del Reglamento (UE) 2019/631, y sin incluir la reduccién de las emisiones de CO,
resultante de la aplicacion del articulo 11 de dicho Reglamento.

NEDC,0,0 and WLTP,q,, solo se referirdin a los vehiculos con un valor de CO, WLTP determinado de
conformidad con el Reglamento (UE) 2017/1151 o con la letra a) del presente apartado.

El fabricante presentard a la Comisién, a mds tardar el 28 de febrero de 2021, una copia del certificado de
conformidad de cada vehiculo cubierto por la presente letra.

Si el fabricante no facilita la informacién y los documentos a que se refieren las letras a) y b), el valor de CO,
WLTP de los vehiculos correspondientes se atribuird de conformidad con el apartado 2, letra a), del presente
articulo..

b) Elapartado 2 se modifica como sigue:
i) El pdrrafo introductorio se sustituye por el texto siguiente:

«Respecto a los vehiculos de fin de serie cuyo tipo no se haya homologado de acuerdo con el Reglamento (UE)
2017/1151 de la Comisién pero que se matriculen en 2020, se atribuirdn los siguientes valores de CO, WLTP a
cada vehiculo matriculado:».

ii) Se afiade el parrafo siguiente:

«En relacién con los vehiculos de fin de serie matriculados en 2021 y 2022, los valores de CO, WLTP que deben
atribuirse a cada uno de esos vehiculos serdn los determinados de conformidad con el apartado 1 bis, letra b), del
presente articulo.».

3) Elarticulo 6 bis se modifica como sigue:
a) En el apartado 1, el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«Los fabricantes calcularan las emisiones de CO, en ciclo mixto o, cuando corresponda, ponderadas y en ciclo mixto,
determinadas como Moy, measureds TESPeCto @ cada vehiculo comercial ligero matriculado en 2020, con arreglo a las
ecuaciones siguientes:

a) en el caso de los vehiculos de motor de combustién interna puros:

la ecuacion para el cdlculo de Mcojina del anexo XXI, subanexo 7, punto 3.2.3.2.4, parrafo segundo, del
Reglamento (UE) 20171151, en la que los términos Mcosn ¥ Mcoar Se sustituirdn, para la familia de
interpolacién correspondiente, por los valores Mco,cs (ciclo mixto) obtenidos de las entradas 2.5.1.1.3
(vehiculo H) y 2.5.1.2.3 (vehiculo L) del certificado de homologacién de tipo CE, tal como se indica en el
modelo que figura en el anexo I, apéndice 4, del Reglamento (UE) 2017/1151;

b) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-SCE):

la ecuacién: Mcos-measured = Mcoz1.cs + Kind X Mcorncs = Mcorics)

donde:

Mcorres es el valor Mco, ¢ 5 (ciclo mixto) para la familia de interpolacion correspondiente, obtenido
de la entrada 2.5.1.2.3 del certificado de homologacién de tipo CE, tal como se indica en el
modelo que figura en el anexo I, apéndice 4, del Reglamento (UE) 2017/1151,

King es el coeficiente de interpolacion aplicable al vehiculo concreto considerado

correspondiente al ciclo de ensayo WLTP aplicable segiin se especifica en el anexo XXI,
subanexo 8, punto 4.5.3, del Reglamento (UE) 2017/1151,
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Mcoancs es el valor Mco, ¢ 5 (ciclo mixto) para la familia de interpolacion correspondiente, obtenido
de la entrada 2.5.1.1.3 del certificado de homologacién de tipo CE, tal como se indica en el
modelo que figura en el anexo I, apéndice 4, del Reglamento (UE) 2017/1151;

¢) en el caso de los vehiculos eléctricos hibridos con carga exterior (VEH-CCE):

la ecuacion: Mcos-measured = Mcoa-.c,5 + Kina X (Mcoa-t.cs = Mcoa1.c5)

donde:

Mcoarcss Mcoancs — se determinardn, para la familia de interpolacion correspondiente, con arreglo a la formula
establecida en el anexo XX, subanexo 8, punto 4.1.3.1, del Reglamento (UE) 2017/1151,
en la que el término M; cp; se sustituird por el valor Mo, cp (ciclo mixto) obtenido de la
entrada 2.5.3.2 para los vehiculos H y L, segtin proceda, del certificado de homologacion
de tipo CE, y el término M; ¢, por el valor Mcoy s (ciclo mixto) obtenido de la entrada
2.5.3.1 del certificado de homologacién de tipo CE para el vehiculo H, L o M, segtin
proceda,

Kind es el coeficiente de interpolacion aplicable al vehiculo concreto considerado
correspondiente al ciclo de ensayo WLTP aplicable segin se define en el anexo XXI,
subanexo 8, punto 4.5.3, del Reglamento (UE) 2017/1151.».

b) Seinserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis.  Cuando se registre mds de una medicién en las entradas 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3, 2.5.3.1 0 2.5.3.2 de un
certificado de homologacién de tipo CE, los valores Mcoscs 0 Mcoscp mencionados en el apartado 1 se
determinardn, a efectos de la presente disposicién, como sigue:

a) en el caso de una medicién: el valor combinado registrado respecto al ensayo 1;
b) en el caso de dos mediciones: la media de los dos valores combinados registrados respecto a los ensayos 1y 2;

¢) en el caso de tres mediciones: la media de los tres valores combinados registrados respecto a los ensayos 1, 2 y
3o

4) El anexo I se modifica como sigue:
a) En el punto 2.1, la tltima frase del parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«En lo que respecta a los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exterior (VEH-SCE) y a los vehiculos eléctricos
hibridos con carga exterior (VEH-CCE), los valores de CO, NEDC utilizados como referencia a efectos de la seccion
3 se determinardn mediante ensayos fisicos de los vehiculos en lugar de mediante simulaciones realizadas por la
herramienta de correlacion. Las mediciones fisicas se realizardn de conformidad con las disposiciones pertinentes
relativas a los ensayos fisicos de los vehiculos que figuran en el presente anexo. Se determinardn los datos de
entrada para los ensayos fisicos de los vehiculos, que se presentardn a la autoridad de homologacién de tipo o, en su
caso, al servicio técnico, de conformidad con el punto 2.4.».

b) En el punto 2.2.bis, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) La correccién de los resultados de los ensayos WLTP respecto a las emisiones mdsicas de CO, de acuerdo con el
anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2, y subanexo 8, apéndice 2, del Reglamento (UE) 2017/1151 se aplicard a
todos los resultados de esos ensayos, sin perjuicio de lo dispuesto en el anexo XXI, subanexo 6, apéndice 2,
punto 3.4.4, letra a), y en el anexo XXI, subanexo 8, apéndice 2, punto 1.1.4, letra a), de dicho Reglamento.».

¢) Enel punto 2.4, el cuadro 1 queda modificado como sigue:

i) Enlaentrada 24, el texto de la segunda columna «Pardmetros de entrada para la herramienta de correlacion» se
sustituye por el texto «Capacidad de la baterfa de servicio».

ii) Las entradas 38 a 41 se sustituyen por las siguientes:

«38 Valor de CO, WLTP en la g CO,/km Punto 2.1.1.2.1 Valor medido no corregido de
fase 1 (valor en la condicion del apéndice 8a del Mcoz,p,1 de la fase baja (Low)
de mantenimiento de carga anexo [ del Reglamento
en el caso de los VEH-SCE y (UE) 2017/1151
los VEH-CCE)

39 Valor de CO, WLTP en la g CO,/km [dem Valor medido no corregido de
fase 2 (valor en la condicion Mcozp,1 de la fase media (Me-
de mantenimiento de carga dium)

en el caso de los VEH-SCE y
los VEH-CCE)
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40 Valor de CO, WLTP en la g CO,/km [dem Valor medido no corregido de
fase 3 (valor en la condicion Mcozp,1 de la fase alta (High)
de mantenimiento de carga
en el caso de los VEH-SCE y
los VEH-CCE)

41 Valor de CO, WLTP en la g CO,/km fdem Valor medido no corregido de

fase 4 (valor en la condicion
de mantenimiento de carga
en el caso de los VEH-SCE y
los VEH-CCE)

Mcozp,1 de la fase extraalta (Ex-
tra-High)».

iii) En la entrada 60, el texto de la segunda columna «Pardmetros de entrada para la herramienta de correlacion» se
sustituye por el texto «Intensidad de corriente del alternador WLTP (convertidor CC/CC —lado de baja tension
— en el caso de los VEH-SCE y VEH-CCE)».

iv) Enlaentrada 61, el texto de la segunda columna «Pardmetros de entrada para la herramienta de correlacion» se
sustituye por el texto «Intensidad de corriente de la baterfa de servicio».

v)  Se suprime la entrada 75.

vi) Laentrada 77 se sustituye por el texto siguiente:

«77

Emisiones de CO, WLTP
medidas y corregidas (valor
en la condicién de mante-
nimiento de carga) para los
vehiculos Hylo L

g/km

Punto 2.1.1.2.1 del
apéndice 8a del anexo
del Reglamento (UE)
2017/1151

Emisiones de CO, (ciclo mixto)
medidas de los vehiculos Hy L
después de todas las correcciones
aplicables, Mcoy,c.5. En caso de
que se hayan realizado los ensayos
WLTP 2y 3, deben facilitarse to-
dos los resultados medidos (ex-
cepto en el caso de los VEH-SCE y
los VEH-CCE, donde solo debe
facilitarse el valor de homologacion
de tipo final)».

vii) Se afiaden las entradas 79 a 101 siguientes:

«79 Resultados de CO, WLTP (ci- | g CO,/km | Punto 2.5.3.2 del apén- | Emisiones mdsicas de CO, en ciclo
clo mixto) en la condicién de dice 4 del anexo I del | mixto en la condicion de consumo de
consumo de carga Reglamento (UE) carga Mco cp (valores medios en el

2017/1151 caso de los ensayos 2 y 3) para el
ensayo de tipo I, calculadas de
acuerdo con el punto 4.1.2 del su-
banexo 8 del anexo XXI del Regla-
mento (UE) 2017/1151 (VEH-
CCE unicamente)

80 Emisién de CO, WLTPenci- | g CO,/km Calculada de acuerdo | Resultados ponderados en ciclo
clo mixto y ponderada por con el punto 4.1.3.1 del | mixto calculados (medidos), como se
factores de utilidad (medida) subanexo 8 del anexo | describeen el articulo 7 bis, apartado

XXIdel Reglamento (UE) | 1, letra c), del presente Reglamento

2017/1151 (VEH-CCE tinicamente)

81 Emisién de CO, WLTPenci- | g CO,/km | Punto 2.5.3.3 del certi- | Resultados ponderados en ciclo
clo mixto ponderada por ficado de homologacién | mixto calculados (declarados) obte-
factores de utilidad (declara- de tipo CE nidos del punto 2.5.3.3 del certifi-
da) cado de homologacion de tipo CE

(VEH-CCE tinicamente)

82 Autonomia solo eléctrica km Punto 2.5.3.7.2 (EAER) | Autonomia solo eléctrica equivalente
equivalente (EAER) WLTP en del certificado de ho- | en ciclo mixto (EAER) (VEH-CCE
ciclo mixto mologacion de tipo CE | iinicamente)

83 Namero indice del ciclo — Punto 2.1.1.4.1.4 del | Enel caso de los VEH-CCE, indique

transitorio

apéndice 8a del anexo I
del Reglamento (UE)
2017/1151

el niimero indice del ciclo transitorio
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84 Variacion relativa de energia — Calculada de acuerdo | Indique la REECi de cada ensayo en
eléctrica REECi de cada ensa- con el punto 3.2.4.5.2 | la condicién de consumo de carga
yo en la condicién de consu- del subanexo 8 del anexo
mo de carga XXIdel Reglamento (UE)

2017/1151

85 Emisién de CO, NEDC en la g CO,/km Ficha de caracteristicas | Declaracién OEM
condicién de mantenimiento [apéndice 3 del anexo I | en el caso de los VEH-SCE: valor de
de carga (declarada, condi- del Reglamento (UE) CO, NEDC en ciclo mixto declara-
ci6én B) 2017/1151] do; en el caso de los VEH-CCE: emi-

(en el caso de los VEH- | sion mdsica de CO, en la condicion

SCE, punto 3.5.7.2.1;en | de mantenimiento de carga en ciclo

el de los VEH-CCE, mixto declarada (NEDC, condicién
punto 3.5.7.2.2) B).

86 Emision de CO, NEDC en la g CO,/km Ficha de caracteristicas | Emisidn de CO, en ciclo mixto en la
condicién de consumo de [punto 3.5.7.2.3 del condicidn de consumo de carga, de-
carga (declarada, condicion apéndice 3 del anexo I | claracion OEM (VEH-CCE tinica-
A) del Reglamento (UE) mente)

2017/1151]

87 Emision de CO, NEDCenci- | g CO,/km Declaracion OEM Declaracién OEM (VEH-CCE 1ini-
clo mixto y ponderada (de- camente)
clarada)

88 Autonomia eléctrica NEDC km Declaracién OEM Declaracion OEM (VEH-CCE tini-
en el caso de los VEH-CCE camente)

(declarada)

89 Factor Ko, parala correccion (g/km)/ Punto 2.3.2 delapéndice | Coeficiente de correccién RCB de la
de la condicién de manteni- (Wh/km) 2 del subanexo 8 del emision mdsica de CO, en el caso de
miento de carga anexo XXI del Regla- | los VEH-CCE y los VEH-CCE

mento (UE) 2017/1151

90 Configuracion del vehiculo — ¢Dispone el vehiculo de una mdquina
hibrido (PO, P1, P2, P2 pla- eléctrica utilizada para la propulsién
netaria, P3 o P4) (*) del vehiculo y la generacion de ener-

gia eléctrica en la posicion PO, P1,
P2, P2 planetaria, P3 0 P4, 0 una
combinacion de estas?

Declaracién OEM

91 Potencia de salida mdxima de kw Punto 3.3.1.1.1 del Declaracién OEM
cada mdquina eléctrica (PO, apéndice 3 del anexo
P1, P2, P2 planetaria, P3 o del Reglamento (UE)

P4) (* 2017/1151

92 Par de salida maximo de cada Nm Declaracién OEM
madquina eléctrica (PO, P1, P2,
P2 planetaria, P3 o P4) (¥)

93 Con respecto a cada maquina — Declaracion OEM
eléctrica, relacion entre su
velocidad de rotacién y la ve-
locidad de rotacién de refe-
rencia (PO, P1, P2, P2 plane-
taria, P3 o P4) (¥)

94 Capacidad del REESS de trac- Ah Punto 3.3.2.3 del apén- | Declaracion OEM

cién

dice 3 del anexo I del
Reglamento (UE)
2017 / 1151
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95 Intensidad de corriente del A
REESS de traccion

Apéndice 3 del subane- | Losvalores de las series temporales a

x0 8 del anexo XXI del | 20 Hz utilizados en el ensayo o en-
Reglamento (UE) sayos se remuestrean a 1Hz

2017/1151

96 Tipo de tecnologia del REESS —
de traccion

Punto 1.1.10 del apén- | Declaracion OEM
dice 8a del anexo I del
Reglamento (UE)
2017/1151

97 Estado de carga inicial del % Declaracién OEM

REESS de traccion

98 Nuamero de células del REESS Punto 3.3.2.1 del apén- | Declaracion OEM
dice 3 del anexo I del
Reglamento (UE)

2017/1151

99 Tensién nominal/series tem- \%
porales del REESS de traccién

Apéndice 3 del subane- | Valores nominales o de series tem-
x0 8 del anexo XXI del | porales utilizados para el ensayo (20
Reglamento (UE) Hz como minimo)
2017/1151

100 Funcién de conduccién a vela — Si/No
con motor al ralent{

¢Tiene el vehiculo una funcion de
conduccién a vela con motor al ra-
lenti (que permite que el motor fun-
cione al ralenti durante la conduccién
a vela con el fin de ahorrar combus-

tible)?

101 Funcién de conduccion a vela — Si/No
con motor apagado

¢Tiene el vehiculo una funcion de
conduccién avela con motor apagado
(que permite que el motor se pare
durante la conduccién a vela con el
fin de ahorrar combustible)?

(*) PO: la médquina eléctrica estd conectada a la correa de transmision del motor, por lo que el régimen del motor es su régimen de

referencia.

P1:la mdquina eléctrica estd conectada al cigiiefial, por lo que el régimen del motor es su régimen de referencia.

P2: la méquina eléctrica estd montada inmediatamente antes de la transmisién (caja de cambios o transmisién variable continua),
por lo que la velocidad de entrada de la transmision es su velocidad de referencia.

P2 planetaria: la mdquina eléctrica estd conectada al engranaje del engranaje planetario que no estd conectado al motor de
combustion interna ni a los lados de la transmision final, aqui denominados lado planetario. En este caso, la relacion de
velocidades que debe especificarse es la relacién entre la velocidad de la mdquina eléctrica y la velocidad de rotacién del eje
planetario (velocidad de referencia), que refleja el efecto de multiplicacion/reduccion de la velocidad de un engranaje reductor.

P3: la mdquina eléctrica estd situada inmediatamente antes de la transmision final de un eje motor, por lo que su velocidad de
referencia es la velocidad de rotacién de entrada de la transmisién final (esto incluye las mdquinas eléctricas instaladas en el
engranaje de un engranaje planetario en el lado de la transmision final). Un vehiculo puede tener hasta dos maquinas P3 [una para
el eje delantero (P3a) y otra para el eje trasero (P3b)].

P4: la mdquina eléctrica estd situada después de la transmision final, por lo que la velocidad de las ruedas es su velocidad de
referencia. Un vehiculo puede tener hasta cuatro motores P4 (uno para cada rueda, donde P4a se refiere a las ruedas delanteras y
P4b a las traseras).

En el modelo de entrada para la herramienta de correlacion deben indicarse especificaciones adicionales de estas entradas.».

d) En el parrafo segundo del punto 4.2.1.4.2 se afiade la frase siguiente:

L 282[7

«En el caso de la letra d), cuando los coeficientes de resistencia al avance para la familia de matrices de resistencia al avance
se hayan establecido de conformidad con el punto 2.3.8.2.1, letra a), los coeficientes de resistencia al avance del vehiculo
podran determinarse con arreglo a las formulas establecidas en el parrafo segundo del punto 4.2.1.5.».

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El articulo 1, punto 4, letra c), se aplicard a partir del 1 de enero de 2020.
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El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada

Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 31 de octubre de 2019.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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