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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2019/1213 DE LA COMISION
de 12 de julio de 2019

por el que se establecen disposiciones detalladas para garantizar unas condiciones uniformes
a efectos de aplicar la interoperabilidad y la compatibilidad de los equipos de pesaje a bordo con
arreglo a la Directiva 96/53/CE del Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Vista la Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996 ('), y en particular su articulo 10 quinquies, apartado 5,
Considerando lo siguiente:

(1)  Los equipos de pesaje a bordo son una opcién que la Directiva 96/53/CE ofrece a los Estados miembros para
controlar los vehiculos o los conjuntos de vehiculos que puedan ir sobrecargados.

(2)  De conformidad con el articulo 10 quinquies, apartado 5, parrafo segundo, de la Directiva 96/53/CE, para
garantizar la interoperabilidad, los equipos de pesaje a bordo deben poder transmitir a las autoridades
competentes y al conductor, en todo momento, datos sobre el peso desde un vehiculo en movimiento, a través de
una interfaz definida por normas CEN en el dmbito de las comunicaciones dedicadas de corto alcance (normas
CEN DSROQ). Por consiguiente, deben adoptarse especificaciones técnicas que adapten el contenido de las normas
a las especificidades de la informacién que deben proporcionar los equipos de pesaje a bordo.

(3)  Los equipos de pesaje a bordo pueden instalarse en vehiculos de motor, remolques y semirremolques. Es preciso
garantizar la compatibilidad reciproca entre los equipos de pesaje a bordo instalados en vehiculos diferentes que
formen parte de un conjunto de vehiculos. La compatibilidad debe garantizarse mediante la aplicacién de las
normas europeas sobre los sistemas de transporte inteligente cooperativos (STI-C) contempladas en el acto
delegado por el que se complementa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo (3 en lo
referente a la implantacién y al uso operativo de dichos sistemas de transporte.

(4)  Los Estados miembros que exijan la instalacién de equipos de pesaje a bordo deben poder eximir de esta
obligaciéon a los vehiculos o conjuntos de vehiculos para los que sea imposible superar el peso maximo
autorizado, como los remolques o semirremolques disefiados especificamente para el transporte de liquidos o de
ganado.

(5)  La utilizacién de equipos de pesaje a bordo para vigilar el cumplimiento de la legislacién puede ocasionar
intentos de manipulacién, como ocurre con otros sistemas de los vehiculos, tales como los tacigrafos digitales
o los sistemas de limitacion de emisiones. A fin de mantener un nivel adecuado de seguridad contra las manipula-
ciones, la comunicacién entre el vehiculo de motor y el remolque o semirremolque debe estar protegida.
Asimismo, los equipos de pesaje a bordo deben estar certificados con arreglo a criterios comunes por un
organismo de certificacién que haya sido reconocido por el Comité de Gestioén en el marco del Acuerdo sobre el
reconocimiento mutuo de certificados de evaluacion de la seguridad de las tecnologias de la informacion del
Grupo de Altos funcionarios sobre Seguridad de los Sistemas de Informacién (SOG-IS).

(") Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que se establecen, para determinados vehiculos de carretera que circulan
en la Comunidad, las dimensiones mdximas autorizadas en el trafico nacional e internacional y los pesos mdximos autorizados en el
trafico internacional (DO L 235 de 17.9.1996, p. 59).

(%) Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, por la que se establece el marco para la implantacion
de los sistemas de transporte inteligentes en el sector del transporte por carretera y para las interfaces con otros modos de transporte
(DOL 207 de 6.8.2010, p. 1).



Diario Oficial de la Unién Europea 18.7.2019

(6)  Los Estados miembros que opten por la instalacién de equipos de pesaje a bordo de los vehiculos deben velar por
que dichos equipos sean inspeccionados por talleres de equipos OBW. Con el fin de garantizar la aplicacién
uniforme de las normas de interoperabilidad establecidas en el presente Reglamento, dichos talleres deben
garantizar que los equipos a bordo funcionen con el nivel de exactitud adecuado. Estos talleres pueden ser,
a reserva de los ajustes necesarios, los centros de inspeccion técnica contemplados en la Directiva 2014/45/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo (%), los talleres a los que se refiere el Reglamento (UE) n.> 165/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo (), o cualquier otro taller que cumpla los requisitos del presente
Reglamento. Los Estados miembros que no opten por la introduccién de equipos de pesaje a bordo conforme
a lo dispuesto en el articulo 10 quinquies, apartado 1, de la Directiva 96/53/CE no deben tener que establecer
tales talleres.

(7)  El estado actual de la tecnologia no permite la implantaciéon de las normas CEN DSRC ni de las STI-C en los
equipos de pesaje a bordo de aqui al 27 de mayo de 2021. Por consiguiente, debe adoptarse un enfoque
progresivo para la implantacion de los equipos de pesaje a bordo, de manera que la industria pueda desarrollar
productos que cumplan los requisitos del presente Reglamento y, en particular, los de su anexo II y algunos de su
anexo III. Los Estados miembros que opten por instalar equipos de pesaje a bordo de los vehiculos deben aplicar
los requisitos relativos a la fase 1 que se establecen en los anexos I y Il a mds tardar el 27 de mayo de 2021. Es
conveniente conceder un periodo adicional de tres afios para la aplicacién de los requisitos del anexo II y de los
relativos a la fase 2 que se establecen en los anexos I y IIL

(8)  Los Estados miembros pueden adoptar medidas especificas para exigir que vayan dotados con un equipo de
pesaje a bordo los vehiculos que deben ser inspeccionados por las autoridades competentes a fin de velar por el
cumplimiento de la Directiva 96/53/CE y que hayan sido registrados y puestos en circulacién en su territorio
a partir del 27 de mayo de 2021. No es preciso reacondicionar los vehiculos puestos en circulacién y registrados
antes de esa fecha con dicho equipo.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Transporte por Carretera
al que hace referencia el articulo 10 decies de la Directiva 96/53/CE.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento establece condiciones uniformes para la interoperabilidad y la compatibilidad de los
equipos de pesaje instalados a bordo de vehiculos o conjuntos de vehiculos a fin de velar por el cumplimiento del
articulo 10 quinquies, apartados 4 y 5, de la Directiva 96/53/CE del Consejo o de los requisitos sobre peso méximo para
el tréfico nacional del Estado miembro en el que el vehiculo esté en uso.

2. El presente Reglamento no se aplicard a los Estados miembros que no hayan optado por la introducciéon de
equipos de pesaje a bordo de conformidad con lo dispuesto en el articulo 10 quinquies, apartado 1, de la Directiva
96/53/CE.

3. Los Estados miembros podran eximir de la obligacion de instalar equipos de pesaje a bordo a los vehiculos
o conjuntos de vehiculos cuyo disefio o tipo de carga impida superar el peso maximo autorizado. Dichas exenciones no
se basardn en la masa mdxima en carga técnicamente admisible de un vehiculo que haya indicado el fabricante. Los
vehiculos o conjuntos de vehiculos que se beneficien de una exencién podrdn seguir estando sujetos a los controles del
peso méximo autorizado que realicen las autoridades competentes.

Articulo 2
Definiciones

Se entenderd por:

a) «equipo de pesaje a bordo» («equipo de pesajer u «OBW»), el dispositivo instalado en un vehiculo capaz de
determinar el peso total o el peso por eje;

b) «peso total», el peso total en kilogramos de un vehiculo de motor y, en el caso de un conjunto de vehiculos, el peso
total del conjunto de vehiculos que haya determinado un equipo de pesaje;

() Directiva 2014/45/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativa a las inspecciones técnicas periddicas de los
vehiculos de motor y de sus remolques, y por la que se deroga la Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de 29.4.2014, p. 51).

(*) Reglamento (UE) n.> 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacdgrafos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.> 3821 /85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n. 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la
armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).
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) «peso por eje» 0 «carga por eje», el peso en kilogramos de un eje o grupo de ejes con carga que haya determinado un
equipo de pesaje;

d) «peso calculado» o «valor del peso», el peso total o el peso por eje, en kilogramos;

e) «unidad del vehiculo de motor» («unidad de cabina» o «MVU»), la parte de un equipo de pesaje instalada en el
vehiculo de motor, a excepcion de los sensores, capaz de recoger, almacenar y tratar datos, asi como de calcular los
valores de peso resultantes de dichos datos;

f) «unidad de remolque» (TU»), la parte de un equipo de pesaje instalada en un remolque o semirremolque,
a excepcion de los sensores, capaz de recoger, almacenar y tratar los datos del equipo instalado en el remolque
o semirremolque, asi como de calcular los valores del peso por eje resultantes de dichos datos;

g) «unidad vehicular de comunicaciones dedicadas de corto alcance» (cunidad vehicular DSRC»), el «dispositivo de telede-
teccién temprana» a que se hace referencia en el apéndice 14 del anexo IC del Reglamento de Ejecucién (UE)
2016/799 de la Comision (°), que es capaz de recibir los datos de sistemas de pesaje a bordo (datos OWS)
procedentes de una unidad de cabina (MVU) o de una estacién STI-C, y de enviarlos a un lector de comunicacién
(REDCRY);

h) «dector de comunicaciéon de teledeteccion temprana» (dector de comunicacién» o «<REDCR»), el lector que obra en
poder de las autoridades de control, capaz de leer los datos de sistemas de pesaje a bordo transmitidos por unidades
vehiculares DSRC; este lector puede ser el mismo dispositivo utilizado para la lectura de los datos de monitorizacién
remota (datos RTM) con arreglo al Reglamento (UE) 2016/799, si bien el REDCR deberd pedir por separado la
transmisién de los datos RTM y la de los datos OWS;

i) «datos de peso», los datos en bruto transmitidos entre los elementos de los sistemas de pesaje a bordo que deben
tratarse para obtener el cdlculo del peso;

j) «datos del sistema de pesaje a bordo» («datos OWS»), los datos protegidos de formato definido que solicita el REDCR
a la unidad vehicular DSRC;

k) «sensor, el elemento del equipo de pesaje que es capaz de generar datos de peso midiendo pardmetros fisicos
especificos, datos que tratan posteriormente la unidad de cabina o la unidad de remolque;

) «estacion de sistemas de transporte inteligentes cooperativos» («estacién STI-C»), estaciéon STI-C a tenor del acto
delegado por el que se complementa la Directiva 2010/40/UE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
respecta a la implantacién y al uso operativo de los sistemas de transporte inteligentes cooperativos, adoptado sobre
la base del articulo 6, apartado 1, de dicha Directiva;

m) «fase de asignacién de direcciones», la fase preliminar de la comunicacion electrénica entre vehiculos de un conjunto
de vehiculos en la que se asigna una posicion a cada vehiculo;

n) «aller de equipos de pesaje a bordo» (ctaller de equipos OBW>), taller autorizado por un Estado miembro para
inspeccionar los equipos de pesaje a bordo.

Articulo 3
Politica de certificados

Los Estados miembros velardn por que haya al menos una autoridad de certificacién raiz, una autoridad de inscripcién y
una autoridad de autorizacién habilitadas para asumir, a efectos de los equipos de pesaje a bordo, las funciones
establecidas en la Politica de certificacién para la implantacién y el funcionamiento de los sistemas de transporte
inteligentes cooperativos (STI-C) contemplada en el acto delegado por el que se complementa la Directiva 2010/40/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a la implantacién y el funcionamiento de los STI-C, adoptado
en virtud del articulo 6, apartado 1, de dicha Directiva.

Articulo 4

Inspecciones periddicas

1. Los equipos de pesaje a bordo deberdn ser sometidos cada dos afios a una inspeccion periddica a cargo de talleres
de equipos OBW después de su instalacién en el vehiculo o el conjunto de vehiculos.

2. Las inspecciones periddicas se efectuaran de conformidad con el anexo IV.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2016/799 de la Comisién, de 18 de marzo de 2016, por el que se ejecuta el Reglamento (UE) n.
165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, que establece los requisitos para la construccidn, ensayo, instalacion, funcionamiento y
reparacion de los tacografos y de sus componentes (DO L 139 de 26.5.2016, p. 1).
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3. Las inspecciones garantizardn el cumplimiento de los requisitos siguientes:

a) el equipo de pesaje a bordo se ha montado con arreglo a la documentacion facilitada por el fabricante y es apto para
el vehiculo;

b) el equipo de pesaje a bordo funciona correctamente y proporciona valores de peso exactos;

c) el equipo de pesaje a bordo no lleva dispositivos de manipulacién incorporados ni hay indicios de que se hayan
utilizado tales dispositivos.

4. Al final de la inspeccion, el taller de equipos OBW emitird un informe de inspeccién sobre el equipo de pesaje
a bordo. Debera conservarse en el vehiculo una copia de dicho informe.

5. En el informe de inspeccién se recogerd, como minimo, la informacién siguiente:
a) el nimero de identificacion del vehiculo (NIV o ndmero de bastidor);

b) el lugar y la fecha de los ensayos;

¢) si el vehiculo ha superado los ensayos (si/no);

d) las deficiencias que se hayan detectado, especialmente las manipulaciones, asi como las medidas correctivas
adoptadas;

e) la fecha de la siguiente inspeccién periddica o la fecha de caducidad del certificado vigente, si no se ofrece esta
informacién por otros medios;

f) el nombre, la direccién y el nimero de identificacién del taller de equipos OBW, asi como la firma o la identificaciéon
del inspector responsable;

g) la marca, el tipo, el nimero de identificacion, el ndmero del certificado de examen de tipo y la fecha de la dltima
verificacion del dispositivo de pesaje certificado que se haya utilizado para el control periddico.

6. Los informes de inspeccion se conservaran durante un periodo minimo de dos aflos a partir del momento de su
elaboracion, si bien los Estados miembros podrin decidir que se envien a la autoridad competente durante ese
periodo. En caso de que los talleres de equipos OBW deban guardar los informes sobre las inspecciones y calibraciones
que hayan efectuado durante dicho periodo, los pondran a disposicion de la autoridad competente a peticién de esta.

Articulo 5
Talleres de equipos de pesaje a bordo

1. Los Estados miembros aprobardn, auditardn periédicamente y certificardn los talleres de equipos OBW que estén
autorizados para realizar inspecciones de dichos equipos.

2. Los Estados miembros velardn por que los talleres de equipos OBW ubicados en sus territorios lleven a cabo
inspecciones de dichos equipos de manera fiable. A tal efecto, establecerdn y publicardn un conjunto de procedimientos
que garanticen el cumplimiento de los criterios minimos siguientes:

a) el personal del taller cuenta con la formacién adecuada;

b) el taller cuenta con el equipo necesario para llevar a cabo los ensayos y las tareas pertinentes y este equipo ha sido
certificado con arreglo a la Directiva 2014/31/UE del Parlamento Europeo y del Consejo () o la Directiva
2014/32|UE del Parlamento Europeo y del Consejo (7);

c) el taller goza de buena reputacién.
3. Los talleres de equipos OBW estardn sujetos a las auditorfas siguientes:

a) Al menos cada cinco afios, a una auditorfa realizada por un drgano de supervisién sobre los procedimientos
aplicados al manipular los equipos de pesaje a bordo. La auditorfa se centrard en las tareas y actividades establecidas
en el punto 1 del anexo V de la Directiva 2014/45[UE. El 6rgano de supervision deberd cumplir los requisitos
establecidos en el punto 2 de dicho anexo.

b) También podréan realizarse auditorias técnicas sin previo aviso para comprobar las instalaciones de los equipos en los
vehiculos, las inspecciones y, en su caso, las calibraciones realizadas.

(°) Directiva 2014/31/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de los
Estados miembros en materia de comercializacién de instrumentos de pesaje de funcionamiento no automatico (DO L 96 de 29.3.2014,
p.107).

() Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de los
Estados miembros en materia de comercializacién de instrumentos de medida (DO L 96 de 29.3.2014, p. 149).
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4. Los Estados miembros adoptardn las medidas adecuadas para prevenir los conflictos de intereses entre los talleres
de equipos OBW y las empresas de transporte. En particular, cuando exista un riesgo grave de conflicto de intereses,
especialmente en caso de talleres de equipos OBW que pertenezcan a empresas de transportes, se adoptarin medidas
especificas adicionales para garantizar que dichos talleres cumplen lo dispuesto en el presente articulo.

5. Las autoridades competentes de los Estados miembros publicardn en sus sitios web una lista actualizada de talleres
de equipos OBW en la que figuren al menos los datos siguientes:

a) ntmero de identificacién del taller y nombre de [la entidad o las entidades constitutivas] del taller;

b) direccién de correo postal;

¢) direccion de correo electrénico;

d) nimero de teléfono.

6. Las autoridades competentes de los Estados miembros retirardn las autorizaciones que hayan concedido a talleres

de equipos OBW, ya sea de forma temporal o permanente, que no cumplan las obligaciones que les impone el presente
Reglamento.

Articulo 6
Entrada en vigor y aplicacion
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
Serd aplicable a partir del 27 de mayo de 2021.

No obstante, los puntos 1.4, letra d), 5.3 y 8.1 del anexo [, el anexo Il y los puntos 3, 8.2 y 10 del anexo III se aplicardn
a partir del 27 de mayo de 2024.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 12 de julio de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

4.1.

4.2.

4.3.

ANEXO 1

DISPOSICIONES GENERALES PARA LOS EQUIPOS DE PESAJE A BORDO (<EQUIPOS DE PESAJE»
U «OBW»)

Disposiciones generales

El dmbito de aplicacion del presente Reglamento incluye los tipos de sistemas de equipos de pesaje siguientes:

a) sistemas dindmicos: sistemas de equipos de pesaje que determinan el peso mediante la recogida y el
tratamiento de la informacién de pardmetros que se captan mientras el vehiculo estd en movimiento, como las
aceleraciones, la traccion o las fuerzas de frenado, y que no tienen lugar cuando el vehiculo estd parado;

b) sistemas estdticos: sistemas de equipos de pesaje que determinan el peso con la informaciéon obtenida de
pardmetros que se captan mientras el vehiculo estd parado, como la presién en una cimara de neumadtico.

El presente Reglamento se aplicard en dos fases:
a) la fase 1 de los equipos de pesaje contemplada en el punto 5.2;
b) la fase 2 de los equipos de pesaje contemplada en el punto 5.3.

Los equipos de pesaje calculardn el peso total y, de manera optativa, el peso por eje.

Los equipos de pesaje comprenderdn los elementos siguientes:

a) una unidad instalada en el vehiculo de motor;

b) de forma opcional, una unidad de remolque instalada en el remolque o el semirremolque;
c) sensores;

d) para la fase 2, una estacién STI-C en cada uno de los vehiculos que constituyan una unidad de cabina o una
unidad de remolque.

cada unidad de cabina o de remolque puede consistir en una sola unidad de tratamiento de datos o dividirse en
unidades diferentes.

Unidad de vehiculo de motor («unidad de cabina» 0 «<MVU»)

La unidad de cabina deberd:
a) recibir la carga por eje de las unidades de remolque, en caso de haberlas;
b) recoger datos de peso procedentes de los sensores del vehiculo de motor;

¢) tratar la informacién disponible y calcular los valores de peso correspondientes.

Unidad de remolque («<TU»)

En su caso, la unidad de remolque debera:

a) recoger los datos de peso de los sensores del remolque o el semirremolque, tratar la informacién disponible y
calcular las ponderaciones por eje resultantes de esos datos;

b) transferir los valores de peso del eje al vehiculo de motor.

Cilculo del peso

En el caso de los sistemas dindmicos, se calculard un primer valor del peso a mds tardar 15 minutos después de
que el vehiculo empiece a moverse hacia adelante y volverd a calcularse en lo sucesivo cada 10 minutos o en
intervalos menores.

En el caso de los sistemas estéticos, los valores de peso se calculardn cada minuto cuando se haya arrancado el
vehiculo, pero permanezca parado.

La resolucion del peso calculado serd de 100 kg o mayor.
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5.  Intercambio de informacién entre el vehiculo de motor y los remolques o semirremolques de un
conjunto de vehiculos

5.1. Cada remolque o semirremolque pondrd a disposicién del vehiculo de motor los valores de peso que haya
calculado su equipo de conformidad con los puntos 5.2 o 5.3, segtin proceda.

5.2. Fase 1 de los equipos de pesaje

5.2.1. Todo remolque o semirremolque deberd tener asignada una posicién dentro del conjunto de vehiculos en el
marco de una asignacion dindmica de direcciones, tal como se establece en la norma ISO 11992-2:2014.

5.2.2. Una vez que haya tenido lugar la fase de asignacién de direcciones, la unidad de remolque de cada remolque
o semirremolque transferird a la unidad de cabina la suma de las cargas por eje o la carga por eje conforme a la
descripcién que figura en los puntos 6.5.4.7 y 6.5.5.42 de la norma ISO 11992-2:2014.

5.2.3. Los mensajes sobre la suma de las cargas por eje o la carga por eje seguirdn las especificaciones establecidas en la
norma ISO 11992-2:2014 para los tipos de mensajes EBS22 y RGE22.

5.2.4. El formato, el encaminamiento y los intervalos generales de los pardmetros de los mensajes deberdn ajustarse a lo
dispuesto en los puntos 6.1, 6.3 y 6.4 de la norma ISO 11992-2:2014.

5.3.  Fase 2 de los equipos de pesaje
La informacion entre el vehiculo de motor y los remolques o semirremolques remolcados se intercambiard
mediante las estaciones STI-C establecidas en el anexo IL.

5.4. En ambas fases de los equipos de pesaje pueden utilizarse especificaciones diferentes, siempre que el equipo de
pesaje del vehiculo de motor y de los remolques o semirremolques sea compatible con ellas.

6. Preparacién de datos y transferencia de informacion a la unidad vehicular DSRC

La unidad de cabina (en la fase 1) o la estacion STI-C de la cabina (en la fase 2) transmitird al médulo de la
unidad vehicular DSRC los datos del sistema de pesaje a bordo («datos OWS») de conformidad con el anexo IIL

Figura 1

Ejemplo de disposicion de un equipo de pesaje en la fase 1 en un conjunto de vehiculos
compuesto por la cabina de un camién y un semirremolque
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Figura 2

Ejemplo de disposiciéon de un equipo de pesaje en la fase 2 en un conjunto de vehiculos
compuesto por la cabina de un camién y un semirremolque
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8.1.

8.2

Informacion del peso dirigida al conductor

Se informard al conductor, como minimo, del peso total, mediante una pantalla.

Exactitud

La exactitud del peso calculado serd + 5 % o mayor cuando el vehiculo esté cargado mas de 90 % de su peso
méximo autorizado.

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 8.1, en los equipos de pesaje en la fase 1 podrdn tener una exactitud
de £ 10 % o mayor.
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4.1.

4.2.

4.3.

ANEXO II

DISPOSICIONES ESPECIFICAS PARA LA FASE 2 DE LOS EQUIPOS DE PESAJE

El presente anexo se aplica exclusivamente a la fase 2 de los equipos de pesaje.

El vehiculo de motor y los remolques o semirremolques del conjunto de vehiculos que constituyan una unidad de
remolque (TU) estardn equipados con una estacién STI-C conectada a la unidad de cabina (MVU) o a la unidad de
remolque (TU) del vehiculo correspondiente. Las unidades de cabina y de remolque podrin integrarse en sus
estaciones STI-C respectivas.

Las unidades de cabina y de remolque transmitirdin a las estaciones STI-C a las que estén conectadas la
informaci6n necesaria para la transmision de los mensajes, de conformidad con el punto 4.3 del presente anexo.

Figura 3

Ejemplo de flujo de mensajes en la fase 2 de los equipos de pesaje

Equipo de pesaje de un vehiculo Equipo de pesaje de un remolque
de motor

Peso por ¢je delos

s . remolques o s
Estacion STEC .’)) semirremolques, ((‘. Estacion STI-C
violacién de la seguridad,

error de comunicacion
A\ o

Peso por eje del
vehiculo de motor,
peso total, violacion

de la seguridad...

TU

MVU

A A
4> 2%
Datos del sensor para el
cdlculo del peso

Datos del sensor para el
célculo del peso

10SUSS
J0SUdS

Intercambio de informacién entre el vehiculo de motor y los remolques o semirremolques

La informacion sobre el peso entre el vehiculo de motor y los remolques o semirremolques remolcados se
intercambiard a través de un enlace inaldmbrico establecido entre las estaciones STI-C del vehiculo de motor y de
los remolques o semirremolques, de conformidad con las normas EN 302 663-V1.1.1 (a excepcién de lo
dispuesto en el punto 4.2.1), EN 302 636-4-1-V1.3.1, EN 302 636-5.1-V2.1.1 y con la norma europea sobre la
aplicacion de los equipos de pesaje a los STI-C que tiene previsto desarrollar el ETSL

Los mensajes intercambiados por las estaciones STI-C se protegerdn con arreglo a lo establecido en el punto 5.1.

Se transmitird la informacién siguiente entre las estaciones STI-C:

a) el peso por eje de los remolques o semirremolques que sean remolcados;
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b) los mensajes que recojan incidentes del tipo «error de comunicacién de un equipo de pesaje»: se registrard un
incidente de error de comunicacién procedente de un equipo de pesaje cuando las estaciones STI-C no logren
establecer una comunicacién protegida entre ellas conforme a lo dispuesto en el punto 5.1 una vez realizados
un minimo de tres intentos;

¢) los mensajes que recojan incidentes del tipo «ntento de violacion de la seguridad»: se registrard un incidente
de intento de violacién de la seguridad cuando el equipo de pesaje detecte un intento de manipulacion, segin
lo establecido en el punto 5.2 y en el apéndice.
4.4. El formato de los mensajes que se requieren para la fase de asignacién de direcciones y para la transmision de la

informacién contemplada en el punto 4.3 se establecerd en la norma sobre la aplicacion de los equipos de pesaje
a la que se hacer referencia en el punto 4.1.

5. Disposiciones de seguridad
5.1.  Comunicacion segura entre estaciones STI-C

5.1.1. Se protegerd la comunicacion entre las estaciones STI-C de conformidad con la norma europea ETSI TS 103 097-
V1.3.1 y con la norma europea sobre la aplicacién de los equipos de pesaje a los STI-C a la que se hace referencia
en el punto 4.1.

5.1.2. De conformidad con la Politica de certificacion para la implantacion y el funcionamiento de los sistemas de
transporte inteligentes cooperativos que ha adoptado la Comision, las estaciones STI-C recibirdn:

a) una credencial de inscripcion de una autoridad de inscripcién, que las autorice para operar como estaciones
STI-C a efectos del pesaje a bordo;

b) un cierto nimero de tickets de autorizacion de una autoridad de autorizacion que les permita operar en el
entorno de los STI-C como parte de los equipos de pesaje.

5.2.  Proteccién contra intentos de violacién de la seguridad

La proteccion en la fase 2 de los equipos de pesaje contra los intentos de violacion de la seguridad se aplicard de
conformidad con el apéndice del presente anexo.
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APENDICE DEL ANEXO II

CERTIFICACION DE SEGURIDAD PARA LA FASE 2 DE LOS EQUIPOS DE PESAJE

1. Las unidades de cabina y de remolque deberdn llevar una certificacién de seguridad con arreglo al sistema de
criterios comunes. En el presente apéndice, se hace referencia a las unidades de cabina y de remolque conjuntamente
como «unidades vehiculares OBW».

2. Los requisitos minimos de seguridad que deben cumplir las unidades vehiculares del equipo de pesaje a bordo
(unidades vehiculares OBW) se definirdn en un objetivo de seguridad («ST») conforme al sistema de criterios
comunes.

3. El fabricante del equipo deberd establecer los objetivos de seguridad del equipo que vayan a ser certificados; dichos
objetivos deberdn ser aprobados por el organismo nacional de certificacion de la seguridad de las tecnologias de la
informacién que participa en el Grupo de Trabajo de Interpretacién Conjunta (JIWG), grupo que respalda el recono-
cimiento mutuo de certificados en el marco del acuerdo europeo SOGIS-MRA (Acuerdo sobre el reconocimiento
mutuo de certificados de evaluacion de la seguridad de las tecnologias de la informaciéon del Grupo de Altos
funcionarios sobre Seguridad de los Sistemas de Informaci6n).

4. La pasarela V2X y el médulo de seguridad de los equipos informdticos de las estaciones STI-C contardn con una
certificacién de seguridad con arreglo a los perfiles de proteccién de la pasarela V2X y de los médulos de seguridad
de los equipos informaticos que ha desarrollado el consorcio de comunicaciones Car2Car.

5. El nivel de garantia de la certificacién de seguridad de las unidades vehiculares OBW serd EAL2. No obstante, si se
utiliza el tacégrafo como unidad de cabina, dicho tacdgrafo se certificard con arreglo a un nivel de garantia EAL4
incrementado por los componentes de garantia ATE_DPT.2 y AVA_VAN.5, segtin lo establecido en el apéndice 10
del anexo IC del Reglamento (UE) 2016/799.

6. Activos que deben proteger los objetivos de seguridad

Quedaran protegidos los activos siguientes:

a) Mensajes de las unidades vehiculares OBW: cualquier mensaje que envien o reciban los médulos pertinentes de
las unidades vehiculares OBW que recojan informacion necesaria para el calculo del peso.

Los mddulos OBW pertinentes son las unidades de equipo informético y software dentro de las unidades
vehiculares OBW que tratan la informacion y que, en caso de ser atacadas, pueden provocar que el equipo de
pesaje calcule erréneamente el peso total o el peso por eje.

Una unidad vehicular OBW puede ser un tinico médulo pertinente o estar compuesto por distintos méodulos
pertinentes, de conformidad con el punto 1.5 del anexo I, en cuyo caso los objetivos de seguridad deberdn identi-
ficarlos.

b) Mensajes de peso: los mensajes que recojan el peso total o por eje calculado por las unidades vehiculares OBW.

¢) Datos de calibrado: la informacién que se introduce en la memoria de las unidades vehiculares OBW para
calibrar el equipo de pesaje.

d) Informacién de auditorfa: la informacién sobre intentos de violacién de la seguridad que correspondan a las
amenazas abordadas en el presente apéndice.

e) Software de las unidades vehiculares OBW: los programas informadticos utilizados en las unidades vehiculares
OBW para aplicar y apoyar las funciones de los equipos de pesaje que son importantes para el cilculo del peso y
la deteccion de intentos de violacién de la seguridad.
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Ejemplo de mensajes de unidades vehiculares OBW y de mensajes de peso que deben

Figura 4

protegerse en una unidad de cabina compuesta de dos médulos pertinentes

Equipo de pesaje de un vehiculo de motor

Estacién STI-C

N

Médulo pertinente 2:

recibe los datos en
bruto de los sensores y

de los ejes de los

Mensaje de peso:
peso por eje del
vehiculo de motor

vehiculos de motor

|
|
| calcula el peso por ¢je
|
(il

Mensaje de los equipos de
pesaje: datos en bruto

JOSUdg

7N

Mensaje de peso: peso
por ¢cje y peso total del
vehiculo de motor

Médulo pertinente 1:
recibe el peso por eje y
calcula el peso total del
vehiculo de motor o del
conjunto de vehiculos

__Y‘S__ _______________

7. Amenazas que deben abordarse en los objetivos de seguridad

Los objetivos de seguridad deberdn abordar las amenazas siguientes:

a) T.OBW-VU_message_spoof: un atacante podria falsificar los mensajes de las unidades vehiculares OBW, de modo
que estas unidades calculasen erréneamente el peso total o por eje.

b) T.OBW-VU_message_tamper: un atacante podrfa manipular los mensajes de las unidades vehiculares OBW, de
modo que estas unidades calculasen erréneamente el peso total o por eje.

¢) T.Weight_message_spoof: un atacante podria falsificar los mensajes relativos al peso, de modo que se modificase
el célculo del peso realizado por estas unidades.

d) T.Weight_message_tamper: un atacante podria manipular los mensajes relativos al peso, de modo que se
modificase el cdlculo del peso realizado por estas unidades.

) T.Audit_spoof: un atacante podria falsificar los mensajes con informacion sobre auditorfas.

f) T.Audit_tamper: un atacante podria manipular los mensajes con informacién sobre auditorfas.

g) T.Calibration_tamper: un atacante podria introducir valores erréneos como datos de calibrado, de modo que las

unidades vehiculares OBW calculasen erréneamente el peso.



18.7.2019

Diario Oficial de la Unién Europea

L 192/13

h) T.Software_tamper: un atacante podria modificar o sustituir el software de las unidades vehiculares OBW para
alterar el cdlculo normal del peso.

i) T.Stored_Data_tamper: un atacante podria intentar modificar o suprimir la informacién importante guardada en
las unidades vehiculares OBW, lo que incluye la informacién sobre auditorias.

Los objetivos de seguridad relativos a las unidades vehiculares OBW serdn los siguientes:

a) O.Plausibility_validation: las unidades vehiculares OBW verificardn que la informacién procedente de un mensaje
entrante dirigido a un mddulo pertinente, ya sean los sensores o cualquier otro mddulo, es fiable por ser

plausible.

b) O.OBW-VU_stored_information_protection: las unidades vehiculares OBW deberdn ser capaces de proteger el
software y los datos guardados frente a las manipulaciones.

¢) O.Notification: las unidades vehiculares OBW deberdn poder notificar un intento de violacién de la seguridad.

Justificacion

a) El mensaje «T.OBW-VU_message_spoof» estd dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

b) El mensaje «T.OBW-VU_message_tamper» esta dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

¢) El mensaje «T.Weight_message_spoof» estd dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

d) El mensaje «T.Weight_message_tamper» estd dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

e) El mensaje «T.Audit_spoof» estd dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

f) El mensaje «T.Calibration_tamper» estd dirigido por O.Plausibility_validation y por O.Notification.

g) El mensaje «T.Software_tamper» estd dirigido por O.OBW-VU_stored_information_protection y por O.

Notification.

h) El mensaje «T.Stored_data_tamper» estd dirigido por O.OBW-VU_stored_information_protection y por O.

Notification.

Cuadro 1

Justificacion de los objetivos de seguridad

O.Plausibility_validation

0.0BW-VU_stored_informa-
tion_protection

O.Notification

T.OBW_message_spoof X X
T.OBW_message_tamper X X
T.Weight_message_spoof X X
T.Weight_message_tamper X X
T.Audit_spoof X X
T.Audit_tamper X X
T.Calibration_tamper X X
T.Software_tamper X X
T.Stored_data_tamper X X
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ANEXO III

PREPARACION DE DATOS Y TRANSFERENCIA DE INFORMACION AL LECTOR DE COMUNICACION
(REDCR)

1. En el presente anexo, que complementa el apéndice 14 del anexo IC del Reglamento (UE) 2016/799 (en
adelante, «el apéndice 14»), se especifican los requisitos para la preparacion y transferencia de datos OWS desde
el vehiculo de motor hasta el lector de comunicacién de teledeteccion temprana (dector de comunicacién»

0 «REDCRb).
2. Transferencia de datos del sistema de pesaje a bordo («datos OWS») en la fase 1 de los equipos de pesaje
2.1.  La unidad de cabina (MVU) facilitard datos OWS a la unidad vehicular de comunicaciones dedicadas de corto

alcance («unidad vehicular DSRC»).

2.2. La unidad de cabina deber4:

2.2.1.  constituir los datos OWS con la informacién facilitada por ella misma y recibida de las unidades de remolque,
de acuerdo con la estructura establecida en el punto 6;

2.2.2. reenviar los datos OWS a la unidad vehicular DSRC para su posterior transmision al lector de comunicacién.

Figura 5

Transmision de datos OWS de la unidad de cabina al lector de comunicacién (REDCR) en
la fase 1 de los equipos de pesaje

Equipo de pesaje de un vehiculo de motor

—_——— e

| I I unidad I

| REDCR I.,))datos owWs (((1 vehicular I datos OWS MVU
DSRC

l— N

3. Transferencia de datos OWS en la fase 2 de los equipos de pesaje

3.1. La estacion STI-C de la cabina facilitard los datos OWS a la unidad vehicular DSRC.

Figura 6

Transmision de datos OWS desde la estacion STI-C al lector de comunicacién (REDCR) en
la fase 2 de los equipos de pesaje
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3.2. La estacion STI-C de la cabina deberd:

3.2.1. constituir los datos OWS con la informacién recibida de la unidad de cabina y de la estacién STI-C relativa a los
remolques o semirremolques que se estén remolcando, de acuerdo con la estructura establecida en el punto 6;

3.2.2. proteger los datos OWS segtin lo establecido en el punto 8, y
3.2.3. reenviar los datos OWS a la unidad vehicular DSRC para su posterior transmision al lector de comunicacion.

4, La transferencia de datos entre la unidad vehicular DSRC y, o bien la unidad de cabina (fase 1) o la estacién STI-
C de la cabina (fase 2) se ejecutard segtin lo establecido en el punto 5.6 del apéndice 14, donde se entenderd que
la unidad vehicular es la unidad de cabina o la estacién STI-C, dependiendo de la fase.

5. Comunicacién entre la unidad vehicular DSRC y el lector de comunicacién

5.1.  La comunicacién entre la unidad vehicular DSRC y el lector de comunicacion se llevard a cabo a través de la
interfaz definida por las normas CEN DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 e ISO 14906,
conforme a la Directiva 96/53/CE del Consejo.

5.2.  El protocolo de transaccién para descargar datos OWS a través del enlace de interfaz DSRC de 5,8 GHz serd el
mismo que el utilizado para los datos RTM que figura en el punto 5.4.1 del apéndice 14; la tnica diferencia es
que el identificador de objetos que se refiere a la norma ISO 15638, relativa a vehiculos comerciales de carga
regulados (TARV), deberd ajustarse a la parte 20 de dicha norma en relacién con los datos OWS de los equipos
de pesaje a bordo (WOBJOWS).

5.3.  Los comandos utilizados para las transacciones OWS serdn los mismos que los establecidos en el punto 5.4.2
del apéndice 14 respecto a las transacciones RTM.

5.4.  La secuencia de comandos de interrogacién para los datos OWS serd la misma que la establecida en el punto
5.4.3 del apéndice 14 respecto a los datos RTM.

5.5.  El mecanismo de transferencia de datos y la descripcion de las transacciones DSRC serdn los mismos que los
establecidos en los puntos 5.4.6 y 5.4.7 del apéndice 14. No obstante, el cuadro de servicios del vehiculo deberd
adaptarse para la transmision de datos OWS. Por consiguiente, la marca «Rtm-ContextMark» se sustituird por
una marca «Ows-ContextMark», cuyo identificador de objetos deberd remitir a la parte 20 de la norma ISO
15638, relativa a vehiculos comerciales de carga regulados (TARV), en relacién con los datos OWS de los
equipos de pesaje a bordo (WOB/OWS).

5.6.  Los pardmetros de la interfaz fisica DSRC serdn los mismos que los establecidos en el punto 5.3 del apéndice
14.
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Estructura de los datos

La definicién del médulo ASN.1 para los datos DSRC dentro de la aplicacién de los sistemas de pesaje a bordo
(OWS) se establece del modo siguiente:

TarvOws {iso (1) standard (0) 15638
part20(20) versionl (1)} DEFINITIONS
AUTOMATIC TAGS

:= BEGIN
IMPORTS

-- Imports data attributes and elements from EFC which are used for OWS

LPN

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports function parameters from the EFC Application Interface Definition

SetMMIRg

FROM EfcDsrcApplication {iso(l) standard(0) 14906 application(0) version5(5)}

-- Imports the L7 DSRCData module data from the EFC Application Interface Definition

Action-Request, Action-Response, ActionType, ApplicationList, AttributeIdList,
AttributeList, Attributes,

BeaconID, BST, Dsrc-EID, DSRCApplicationEntityID, Event-Report-Request, Event-
Report- Response,

EventType, Get-Request, Get-Response, Initialisation-Request, Initialisation-Response,
ObeConfiguration, Profile, ReturnStatus, Time, T-APDUs, VST

FROM EfcDsrcGeneric {iso(l) standard(0) 14906 generic(l) version5(5)};

-- Definitions of the OWS functions:

OWS-InitialiseComm-Request::= BST

OWS-InitialiseComm—-Response::= VST

OWS-DataRetrieval-Request::= Get-Request (WITH COMPONENTS {fill (SIZE (1)), eid,
accessCredentials ABSENT, iid ABSENT, attrIdList})

OWS-DataRetrieval-Response::= Get-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid,
iid ABSENT})

OWS-TerminateComm: := Event-Report-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {mode (FALSE),
eid (0),

eventType (0)1})

OWS-TestComm-Request::= Action-Request {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., eid (0),
actionType

(15), accessCredentials ABSENT, iid ABSENT})

OWS-TestComm-Response::= Action-Response {OwsContainer} (WITH COMPONENTS {..., fill
(SIZE (1)), eid
(0), iid ABSENT})
-- Definitions of the OWS attributes:
OwsData:: = SEQUENCE ({
OWSPayload SignedDataPayload, -- SignedData in accordance with ETSI 103097

v1l.3.1, only for Stage 2 OBW

}
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OwsPayload:: = SEQUENCE ({

recordedWeight INTEGER (0..65535), - 0 = Total
measured weight of the heavy goods vehicle with 10 Kg resolution.

maximumTechnicalWeight INTEGER (0..65535), -- 0 = technically
permissible maximum laden mass of the vehicle or vehicle combination as declared by the
manufacturer, with 10 Kg resolution, only for stage 2.

axlesConfiguration OCTET STRING SIZE (4), -- 0 = 20 bits allowed for the
number of axles for 10 axles.

axlesRecordedWeight OCTET STRING SIZE (26), -- 0 = Recorded Weight for
each axle with 10 Kg resolution.

tpl5638Timestamp INTEGER(0..4294967295) -- Timestamp of
current record

tpl5638DSRCcommunicationError BOOLEAN, = Record of a
communication error between MVU and DSRC within last 10 days

tpl56380BWCommunicationError BOOLEAN, -- Record of a communication error
tplb638SecurityBreachAttempt BOOLEAN, -- Record of a security

breach attempt

}

Ows-ContextMark::= SEQUENCE {

standardIdentifier StandardIdentifier, -- identifier of the TARV part and its
version

}

StandardIdentifier::= OBJECT IDENTIFIER
OwsContainer::= CHOICE {
integer [0] INTEGER,
bitstring [1] BIT STRING,
octetstring [2] OCTET STRING (SIZE (0..127, ...)),
universalString [3] UniversalString,
beaconId [4] BeaconlID,
t-apdu [5] T-APDUs,
dsrcApplicationEntityId [6] DSRCApplicationEntityID,
dsrc-Ase-Id [7] Dsrc-EID,
attrIdList [8] AttributeIdList,
attrList [9] AttributeList{RtmContainer},
reservedl0 [10] NULL,
OwsContextmark [11] Ows-ContextMark,
OwsData [12] OwsData,
reservedl3 [13] NULL,
reservedld4 [14] NULL,
time [15] Time,
-- values from 16 to 255 reserved for ISO/CEN usage
H}

END



L 192/18 Diario Oficial de la Unién Europea 18.7.2019
7. Elementos de datos OWS, acciones realizadas y definiciones:

Los datos OWS serdn calculados por la unidad de cabina (fase 1) o la estacion STI-C de la cabina (fase 2) de
acuerdo con el cuadro 1.

Cuadro 1

Elementos de los datos OWS, acciones realizadas y definiciones

Accidn realizada por la estacion STI-C de la

Elemento de datos OWS cabina Observaciones Definicién de ASN.1 de los datos
Owsl1 Se generard un valor entero. Peso total medido en recordedWeight
Peso total altimo lugar INTEGER (0..65535)
Ows2 Se generard un valor entero. Masa maxima en carga | maximumTechnicalWeight

Masa mdxima en carga
técnicamente admisible

técnicamente admisible
que haya declarado el
fabricante

INTEGER (0..65535)

OwS3 Se generard una cadena de octetos cua- | Configuracion de los axlesConfiguration
Configuracién de los ejes | Car1a- aes CADENA DE OCTETOS
del vehiculo CUATERNARIA

Ows4 Se generard una cadena de octetos de 26 | Peso por eje axlesRecordedWeight

Peso por ¢je

elementos.

CADENA DE OCTETOS DE 26
ELEMENTOS

OWS5

Peso total registrado en
el tiempo

Se generard un valor entero.

El valor de OWS2 se fijard en el mo-
mento en que se esté registrando el peso
total.

Marca temporal
(Timestamp) del peso
que se esté registrando
en un momento dado

tp15638Timestamp
INTEGER (0..4294967295),

OWS6

Error de comunicacién
DSRC

Se generard un valor booleano.

Se asignard un valor «TRUE» a la variable
«tp15638DSRCcommunicationError»  si
el equipo de pesaje ha detectado al me-
nos un incidente del tipo de comunica-
cion de error con la unidad vehicular
DSRC en los dltimos 30 dias.

De lo contrario, si no se han registrado
incidentes en los ultimos 30 dias, se asig-
nard un valor «<FALSE>.

1 valor «TRUE» indica
un error de
comunicacién entre el
equipo de pesaje y la
unidad vehicular DSRC
en los ultimos 30 dias

tp15638DSRCcommunicationError
BOOLEANO

Oows7

Error de comunicacién
de un equipo de pesaje

Se generard un valor booleano.

Se asignard un valor «TRUE» a la variable
«tp15638CommunicationError» si el
equipo de pesaje ha detectado al menos
un incidente del tipo de comunicacion
de error dentro del equipo de pesaje en
los dltimos 30 dias.

De lo contrario, si no se han registrado
incidentes en los ultimos 30 dias, se asig-
nard un valor «<FALSE>.

1 valor «TRUE» indica
un error de
comunicacién en el
equipo de pesaje en los
ultimos 30 dias

tp156380BWCommunicationError,
BOOLEANO

OWS8

Intento de violacién de la
seguridad

Se generard un valor booleano.

Se asignard un valor «TRUE» a la variable
«tp15638SecurityBreachAttempt» si el
equipo de pesaje ha detectado en los lti-
mos 2 aflos al menos un incidente del
tipo de intento de violacién de la seguri-
dad.

De lo contrario, si no se han registrado
incidentes del tipo de intento de viola-
cién de la seguridad en los dltimos 2
aflos, se asignard un valor «FALSE».

1 valor «TRUE» indica
un intento de violacién
de la seguridad del
equipo de pesaje en los
ultimos 2 afios

tp15638SecurityBreachAttempt
BOOLEANO
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donde:

a) «recordedWeight» representa el peso total del vehiculo o del conjunto de vehiculos medido con una
resolucion de 10 kg segiin se define en la norma EN ISO 14906. Por ejemplo, un valor de 2 500 representa
un peso de 25 toneladas.

b) «axlesConfiguration» representa la configuracién del vehiculo o del conjunto de vehiculos como niimero de
ejes.

La configuracion se define con la mdscara de 20 bits (ampliada a partir de la norma EN ISO 14906).
Una mdscara de 2 bits representa la configuracién de un eje con el formato siguiente:

— el valor 00B significa que el valor «no estd disponible» porque el vehiculo no estd dotado de ningiin
equipo para obtener el peso por eje;

— el valor 01B significa que el eje no estd presente;

— el valor 10B significa que el eje estd presente, que se ha calculado y obtenido el peso y que aparece en el
campo «axlesRecordedWeight field»;

— el valor 11B se reserva para usos futuros.

Los 6 dltimos bits se reservan para usos futuros (RUF).

Cuadro 2
Distribucién de bits para OWS2

Namero de ejes

Nuamero de ejes en la unidad de traccién Nuamero de ejes en el remolque

00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | 00/01/ | RUF
10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 10/11 | 1011 | 10/11 | 10/11 | (6 pueo

c) «axlesRecordedWeight» representa el peso especifico registrado en relacién con cada eje con una resolucién
de 10 kg. Se utilizan dos octetos para cada eje. Por ejemplo, un valor de 150 representa un peso de 1 500
kg.

d) «maximumTechnicalWeight» representa la masa mdxima en carga técnicamente admisible del vehiculo o de la
configuracién del vehiculo que haya declarado el fabricante. Este valor solo se facilitard en la fase 2. Para la
fase 1, se asignard un valor de 0.

8. Firma de datos OWS

8.1.  Los datos OWS no se firmardn en la fase 1; el texto simple de los datos OWS se transferird desde la unidad de
cabina a la unidad vehicular DSRC.

8.2. En la fase 2, los datos OWS se firmardn en la estacién STI-C de la cabina y se transferirdn desde dicha estacién
a la unidad vehicular DSRC con arreglo a las disposiciones siguientes:

8.2.1. La estructura de datos protegida se construird de acuerdo con lo establecido en los puntos 5.1 y 5.2 de la
norma ETSI TS 103 097-V1.3.1.

8.2.2. Los datos del tipo «SignedData» a los que se refiere el punto 5.2 de la norma ETSI TS 103 097-V1.3.1 estardn
sujetos a las restricciones siguientes:

a) El tipo «HashAlgorithm» se fijard en «sha256».

b) El tipo «Signerldentifier» se fijard en «digest».

¢) El tipo «SignedDataPayload» serd el de los datos OWS, segtin lo establecido en el punto 7.

d) Se restringird el tipo «HeaderInfo» para disponer de los encabezamientos de seguridad siguientes:
— El componente «psid» equivaldrd a 0.

— El componente «generationTime» serd tal como se define en la norma IEEE Std 1609.2.
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

10.

— No estard presente el componente «expiryTime.

— No estard presente el componente «generationLocation».

— No estard presente el componente «p. 2pcdLearningRequest».
— No estard presente el componente «missingCrlldentifier».

— No estard presente el componente «encryptionKey».

— No estard presente el componente «inlineP2pcdRequest».

— No estard presente el componente «requestedCertificate».

La definicién ASN.1 de mddulo para la firma de tipo serd la siguiente:

Signature::= CHOICE {

ecdsaNistP256Signature EcdsaP256Signature,

ecdsaBrainpoolP256rlSignature EcdsaP256Signature,
.

ecdsaBrainpoolP384rlsignature EcdsaP384Signature

}

EcdsaP256Signature::= SEQUENCE {

rSig EccP256CurvePoint,

sSig OCTET STRING (SIZE (32))

}

EccP256CurvePoint: := CHOICE {

x-only OCTET STRING (SIZE (32)),

fill NULL, -- consistency with 1363/X9.62

compressed-y-0 OCTET STRING (SIZE (32)),

compressed-y-1 OCTET STRING (SIZE (32)),

uncompressedP256 SEQUENCE {

x OCTET STRING (SIZE (32)),

y OCTET STRING (SIZE (32))

}
}

El certificado de firma serd el certificado que figure en el ticket de autorizacién que utilice la estacién STI-C para
sus transacciones con el lector de comunicacién, de conformidad con el punto 6 de la norma ETSI TS 103 097-

V1.3.1.

Al recibir el mensaje, el lector de comunicacion verificard el certificado y utilizard la clave publica incluida en

dicho certificado para leer la firma de los datos OWS.

El protocolo de aplicacién y el tratamiento de errores respecto a los datos OWS serdn los mismos que los

establecidos en los puntos 5.6.2 y 5.7 del apéndice 14.

Durante la fase 2, los datos OWS también podrin notificarse directamente al lector de comunicacién del
organismo supervisor mediante la estacion STI-C de la cabina en lugar de a través de la unidad vehicular DSRC.

En ese caso, el lector de comunicacién serd también una estaciéon STI-C.
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ANEXO IV

INSPECCIONES PERIODICAS

1. Los equipos de pesaje a bordo (OBW) deberdn someterse a inspecciones periddicas, en las que se pesard el
vehiculo o el conjunto de vehiculos en dispositivos de pesaje certificados de conformidad con el articulo 5,
apartado 2, letra b), del presente Reglamento, como las bésculas portitiles o las basculas puente.

2. Deberd someterse a inspecciones a los vehiculos siguientes:
a) los vehiculos de motor;
b) los remolques y semirremolques que constituyan una unidad de remolque (TU).
3. Los remolques y semirremolques que estén sujetos a una inspeccién con arreglo al punto 2 deberdn someterse a la

inspeccioén incorporados a un vehiculo de motor. Los vehiculos de motor destinados a remolcar semirremolques
se someterdn a la inspecciéon con un semirremolque incorporado.

4. La inspeccién periddica consistird en:

a) un ensayo de tres cargas, que se llevard a cabo dos afios después de la fecha de matriculacién del vehiculo y,
posteriormente, cada cuatro afios;

b) un ensayo de carga tinica, que se llevard a cabo dos afios después de la fecha del ensayo de tres cargas vy,
posteriormente, cada cuatro afios;

Cuadro 3

Secuencia de realizacion de las inspecciones periddicas

Ensavo Tres Carga Tres Carga Tres Carga Tres
4 cargas Gnica cargas Gnica cargas tnica cargas
Afios después de la fecha de matri- 2 4 6 8 10 12 14
culacién del vehiculo

5. Ensayo de tres cargas

Se realizard el ensayo de las tres cargas, en el que se carga el vehiculo con tres cargas diferentes, cuyos valores se
calculardn como sigue:

a) una carga de entre el 45 % y el 55 % de la masa médxima en carga técnicamente admisible del vehiculo;
b) una carga de entre el 65 % y el 75 % de la masa maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo;
) una carga de entre el 90 % y el 100 % de la masa maxima en carga técnicamente admisible del vehiculo.

6.  Se efectuard un ensayo de carga tinica, en el que se cargard el vehiculo con una carga que represente al menos el
90 % de la masa mdxima en carga técnicamente admisible del vehiculo.

7. En el caso de los remolques y semirremolques que constituyan una unidad de remolque y de los vehiculos de
motor destinados a arrastrar un semirremolque, las cargas contempladas en los puntos 5 y 6 se calculardn en
relacién con la masa maxima en carga técnicamente admisible del conjunto de vehiculos.

8.  Disposiciones especificas para los equipos de pesaje dindmicos

8.1. Si la masa mdxima en carga técnicamente admisible del vehiculo o del conjunto de vehiculos supera el peso
méximo autorizado, las cargas indicadas en los puntos 5 y 6 se calculardn con respecto al peso méximo
autorizado.

8.2. Para obtener un valor de carga del equipo de pesaje, el vehiculo o conjunto de vehiculos se conducird a una cierta
distancia en condiciones precisas que deberdn especificarse en las directrices del fabricante.
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9.  Se considerard que se ha producido un fallo en la inspeccién cuando:
a) el valor de carga indicado por el equipo de pesaje correspondiente a la carga de entre el 90 % y el 100 % de la
masa mdxima en carga técnicamente admisible al que se refiere el punto 5, letra c), no se ajuste a los valores
medidos por el dispositivo de pesaje certificado con el nivel de exactitud establecido en el punto 8 del anexo I,
y
b) los valores de carga indicados por el equipo de pesaje correspondientes a las cargas entre el 45 % y el 55 %, y
entre el 65 % y el 75 % de la masa maxima en carga técnicamente admisible, a los que se refiere el punto 5,
letras a) y b), no se ajuste a los valores medidos por el dispositivo de pesaje certificado con un nivel o una
exactitud del £ 15 %.
10. Cuando se haya producido un fallo en la inspeccién, se someterd al equipo de pesaje a otra inspeccién a mds
tardar dos meses después de la fecha de la anterior.
11.  Flexibilidad en lo concerniente a las inspecciones periddicas:

Con el fin de facilitar la realizacion de inspecciones periddicas de tipos especificos de vehiculos, y a efectos de
reducir las repercusiones de las inspecciones periddicas en las actividades ordinarias de los conductores y los
transportistas, los Estados miembros podran considerar la aplicacion de las siguientes medidas de flexibilidad en lo
tocante a los vehiculos matriculados en su territorio:

a) los tres valores de carga mencionados en el punto 5 podran obtenerse a lo largo de un periodo de tres meses;

b) el pesaje real de los vehiculos podra llevarse a cabo con dispositivos de pesaje certificados que no formen parte
de las instalaciones de los talleres de equipos OBW contemplados en el articulo 5 del presente Reglamento,
siempre que la operacién de pesaje esté bajo la supervisién del personal de un taller de equipos OBW; en tal
caso, el propietario del vehiculo deberd demostrar a dicho taller que el pesaje se ha realizado con un
dispositivo de pesaje certificado;

¢) en el caso de los vehiculos o conjunto de vehiculos cuya configuracién especifica impida técnicamente superar
el peso maximo autorizado (por ejemplo, los camiones cisterna), las cargas a las que se hace referencia en los
puntos 5y 6 podran tener otros valores; en lo que respecta al ensayo de las tres cargas, la diferencia entre dos
cargas consecutivas serd, como minimo, de un 15 % del peso mdximo autorizado.
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