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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2019/776 DE LA COMISION
de 16 de mayo de 2019

que modifica los Reglamentos (UE) n.c 321/2013, (UE) n.°c 1299/2014, (UE) n.» 1301/2014, (UE)

n.° 1302/2014 y (UE) n.° 1303/2014 y (UE) 2016/919 de la Comisién y la Decisién de Ejecucién

2011/665/UE de la Comision en lo que se refiere a la armonizacién con la Directiva (UE) 2016/797

del Parlamento Europeo y del Consejo y la implementacién de los objetivos especificos
establecidos en la Decisién Delegada (UE) 2017/1474 de la Comisién

(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea ('), y en particular su articulo 5, apartado 11 y su articulo 48,
apartado 2,

Considerando lo siguiente:

(1) De acuerdo con el articulo 19 del Reglamento (UE) n.° 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo (3, la
Agencia Ferroviaria de la Unién Europea (<Agencia») debe dirigir recomendaciones a la Comision sobre las especi-
ficaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) y su revision y asegurarse de que las ETI se adapten al progreso
técnico, las tendencias del mercado y las exigencias sociales.

(2)  Las ETI deben ser modificadas con el objeto de indicar disposiciones aplicables a los vehiculos y subsistemas
existentes, sobre todo en el caso de acondicionamientos y renovaciones y de indicar los pardmetros de los
vehiculos y de los subsistemas fijos que la empresa ferroviaria deba comprobar a fin de garantizar la compati-
bilidad entre vehiculos y las rutas en las que van a operar, asi como los procedimientos que vayan a aplicarse
para comprobar tales pardmetros después de la autorizacién de puesta en el mercado de un vehiculo y antes de la
primera utilizacién de este.

(3)  La Decisiéon Delegada (UE) 2017/1474 de la Comision (°) establece los objetivos especificos de redaccion,
adopcion y revision de las ETL El 22 de septiembre de 2017, la Comision solicité a la Agencia que elaborase
recomendaciones para implementar algunos de dichos objetivos.

(4)  Segtin la Decisién (UE) 2017/1474, conviene revisar las ETI para tener en cuenta la evoluciéon del sistema
ferroviario de la Unién y las actividades de investigacién e innovacién en este dmbito, y para actualizar las
referencias a normas.

(5)  Ademds, las ETI deben revisarse a fin de cerrar los puntos pendientes restantes. En particular, los puntos
pendientes con respecto a las especificaciones sobre el disefio de la via para que sean compatibles con el uso de
frenos de Foucault y el factor minimo para los cédigos de trifico debe cerrarse en el Reglamento (UE)
n.° 1299/2014 de la Comisién (). Los puntos pendientes con respecto a las especificaciones sobre efectos aerodi-
namicos, seguridad pasiva y sistemas de frenado y de ancho variable deberfan cerrarse en el Reglamento (UE)
n.° 1302/2014 de la Comisién (*). Los puntos pendientes con respecto a las especificaciones sobre ensayos en via
y sistemas de ancho variable deben cerrarse en el Reglamento (UE) n.> 321/2013 de la Comision (°).

(') DOL 138 de 26.5.2016, p. 44.

(*) Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativo a la Agencia Ferroviaria de la Union
Europeay por el que se deroga el Reglamento (CE) n.c 881/2004 (DO L 138 de 26.5.2016, p. 1).

(}) Decision Delegada (UE) 20171474 de la Comision, de 8 de junio de 2017, por la que se completa la Directiva (UE) 2016797 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los objetivos especificos de redaccion, adopcién y revision de las especificaciones
técnicas de interoperabilidad (DO L 210 de 15.8.2017, p. 5).

(*) Reglamento (UE) n.°c 1299/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, relativo a las especificaciones técnicas de interoperabilidad
del subsistema «infraestructura» en el sistema ferroviario de la Unién Europea (DO L 356 de 12.12.2014, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.> 1302/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad del

subsistema de material rodante ocomotoras y material rodante de viajeros» del sistema ferroviario en la Unién Europea (DO L 356 de

12.12.2014, p. 228).

Reglamento (UE) n.° 321/2013 de la Comisién, de 13 de marzo de 2013, sobre la especificacién técnica de interoperabilidad relativa al

subsistema «material rodante-vagones de mercancias» del sistema ferroviario de la Unién Europea y por el que se deroga la Decision

2006/861/CE (DO L 104 de 12.4.2013, p. 1).

—
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(6)

(11)

(12)

La Decisiéon (UE) 2017/1474 también establece objetivos especificos aplicables a la ETI relativa al subsistema
«material rodante —locomotoras y material rodante de viajeros» y a la ETI relativa al subsistema «material rodante
— vagones de mercancias». En particular, convendria revisar las disposiciones sobre sistemas automadticos de
ancho variable y facilitar el acceso a los coches de viajeros, la autorizacién de vehiculos de viajeros en grandes
areas de utilizacién y la composicién de los trenes de pasajeros.

Determinados componentes en los que un solo fallo puede provocar directamente un accidente grave son
esenciales para la seguridad del sistema ferroviario y deben ser etiquetados como «esencial para la seguridad» caso
por caso. El fabricante debe identificar los componentes esenciales para la seguridad en el expediente de manteni-
miento del vehiculo.

Deben protegerse las inversiones en equipos en tierra y a bordo garantizando la retrocompatibilidad y la
estabilidad de las especificaciones del Sistema Europeo de Gestion del Trifico Ferroviario (ERTMS), al mismo
tiempo que se da la seguridad juridica y técnica de que una unidad a bordo conforme con el ERTMS de
referencial 3 puede circular de forma segura sobre una linea ERTMS con un nivel de prestaciones aceptable. A fin
de ir al compds del progreso tecnoldgico e impulsar la modernizacién como revulsivo del ERTMS, como se
especifica en el informe de la Agencia sobre las perspectivas a largo plazo del ERTMS (ERA-REP-150), su implemen-
tacion debe estar permitida en determinadas condiciones. En caso de que la Agencia expida un borrador de las
especificaciones de los revulsivos del ERTMS antes de la publicacién legal planeada en 2022, los proveedores y
los primeros implementadores deben utilizar las especificaciones en su fase piloto, a condicién de que cualquier
unidad a bordo de referencial 3 pueda circular de forma segura sobre cualquier infraestructura que implemente
un revulsivo.

Sobre la base del trabajo de investigacién e innovacién del sistema de arquitectura de la Empresa Comiin
Shift2Rail, el trabajo de la Agencia sobre el revulsivo relativo a la evolucién del sistema de radiocomunicacién
pretende proponer soluciones que permitan ciclos de gestion de vida dtil independientes para el sistema de
radiocomunicacién y el sistema de proteccién de trenes, facilitando al mismo tiempo una integracion del nuevo
sistema de radiocomunicacion en el Sistema Europeo de Control de Trenes (ETCS) a bordo que siga la serie de
especificaciones n.° 3 enumerada en el cuadro 2.3 del anexo A del Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisién ().

Ni siquiera con un proceso de certificacion adecuado puede excluirse por completo la posibilidad de que, cuando
un subsistema de CMS a bordo interactiia con un subsistema de CMS en tierra, en determinadas condiciones uno
de los dos no funcione o no responda segiin lo previsto de forma reiterada. La causa pueden ser divergencias en
el equipo nacional de control-mando y sefializacion (por ejemplo, enclavamientos), reglas de ingenierfa y
operacionales, deficiencias en las especificaciones, distintas interpretaciones, errores en el disefio o instalacion
incorrecta del equipo. Por tanto, puede que sea necesario realizar controles para demostrar la compatibilidad
técnica de los subsistemas de control-mando y sefializacién en el drea de uso de un vehiculo. La necesidad de
tales controles debe considerarse una medida temporal para incrementar la confianza en la compatibilidad técnica
entre los subsistemas. Asimismo, el Reglamento (UE) 2016/919 debe especificar el procedimiento para realizar
dichos controles. En particular, los principios aplicables a estos controles deberian ser transparentes y allanar el
terreno para una ulterior armonizacion. Debe priorizarse la posibilidad de llevar a cabo estos controles en un
laboratorio que simule la configuracidn en tierra que facilitard el administrador de la infraestructura.

A fin de limitar al minimo los controles, cada Estado miembro debe promover la armonizacién en el marco de
sus infraestructuras. Seglin este principio, cada Estado miembro debe solicitar solo una serie de controles de
compatibilidad de radio (uno para transmision de voz y otro para transmisién de los datos), si procede.

Se deben considerar los pasos necesarios en el menor tiempo posible para asi incrementar la confianza en la
compatibilidad técnica y reducir y eliminar los ensayos o controles para demostrar la compatibilidad técnica de
las unidades a bordo con diferentes implementaciones en tierra del Sistema Europeo de Gestién del Trafico
Ferroviario. Por consiguiente, la Agencia debe evaluar las divergencias técnicas subyacentes y definir los pasos
necesarios para eliminar los ensayos o controles realizados para demostrar la compatibilidad técnica de las
unidades a bordo con diferentes implementaciones en tierra.

Determinadas ETI podrdn prever medidas transitorias a fin de mantener la competitividad del sector ferroviario y
evitar costes indebidos provocados por una frecuencia excesiva de cambios en el marco juridico. Dichas medidas
transitorias se aplican a contratos en curso de ejecucion y a proyectos en fase avanzada de desarrollo en la fecha
de aplicacion de la ETI pertinente. Mientras sean de aplicacién estas medidas transitorias, las solicitudes de
aplicacion del articulo 7, apartado 1, de la Directiva (UE) 2016/797 no deben ser necesarias. Una vez que expiren
estas medidas transitorias, los solicitantes que soliciten la no aplicaciéon de las ETI o de parte de ellas deben
hacerlo con arreglo al articulo 7, apartado 1, de la Directiva (UE) 2016/797. No obstante, solo en casos
debidamente justificados dichas solicitudes deben basarse en el articulo 7, apartado 1, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797.

() Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisi6n, de 27 de mayo de 2016, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a los
subsistemas de «control-mando y sefializacion» del sistema ferroviario de la Unién Europea (DO L 158 de 15.6.2016, p. 1).



L 1391/110 Diario Oficial de la Unién Europea 27.5.2019

(14) La Directiva (UE) 2016/797 y el Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision (%) establecen la funcién
de la Agencia como entidad responsable de la autorizaciéon. Asimismo, el Reglamento (UE) 2018/545 establece el
procedimiento aplicable en caso de cambios en los tipos de vehiculo existentes, sobre todo en cuanto a la
creacién de versiones de un tipo de vehiculo y versiones de una variante de tipo de vehiculo. La funcién de la
Agencia en cuanto al registro de datos en el Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos Ferroviarios
(RETAV) v las tareas de las entidades responsables de la autorizacion en lo que se refiere a versiones de un tipo de
vehiculo y versiones de una variante de tipo de vehiculo deben adaptarse en consecuencia.

(15) Los Reglamentos (UE) n.c 321/2013, (UE) n.c 1302/2014 y (UE) 2016/919 deben tener en cuenta los cambios en
el procedimiento de puesta en el mercado de los subsistemas méviles, de acuerdo con los articulos 20 a 26 de la
Directiva (UE) 2016/797. Por tanto, dichas ETI deben enumerar las caracteristicas basicas de disefio empleadas
para identificar el tipo de vehiculo y establecer los requisitos relativos a los cambios que incidan en ellas. La lista
de pardmetros del RETAV debe modificarse en consecuencia.

(16) En virtud de la Decisién (UE) 2017/1474, las ETI deben indicar si es necesario volver a notificar a los organismos
de evaluacién de la conformidad que ya fueron informados sobre la base de una version anterior de la ETI y si
debe aplicarse un proceso de notificacién simplificado. El presente Reglamento genera cambios limitados y no
debe ser necesario volver a notificar a los organismos notificados sobre la base de una versién anterior de la ETL

(17)  El presente Reglamento modifica las ETI con objeto de conseguir una mayor interoperabilidad dentro del sistema
ferroviario de la Unidén, mejorar y desarrollar el transporte ferroviario internacional, contribuir a la creacién
progresiva del mercado interior y completar las ETI a fin de cubrir los requisitos fundamentales. Permite alcanzar
los objetivos y cumplir los requisitos esenciales tanto de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (°) como de la Directiva (UE) 2016/797. Por consiguiente, el presente Reglamento debe ser directamente
aplicable en todos los Estados miembros, incluidos aquellos que hayan notificado a la Agencia y la Comision, con
arreglo al articulo 57, apartado 2, de la Directiva (UE) 2016/797, que han ampliado el periodo de adaptacién y,
por tanto, siguen aplicando la Directiva 2008/57/CE hasta el 15 de junio de 2020 a mds tardar. Los organismos
notificados que acten con arreglo a la Directiva 2008/57/CE en los Estados miembros que hayan ampliado el
periodo de transposiciéon deben poder expedir un certificado «CE» de acuerdo con el presente Reglamento,
siempre que la Directiva 2008/57|CE se aplique en el Estado miembro en el que estén establecidos.

(18) El 17 de diciembre de 2015, el 6 de enero de 2016 y el 14 de noviembre de 2017, la Agencia emitié tres
recomendaciones para modificar el Reglamento (UE) n.° 1302/2014, que abarcan las condiciones para disponer
de una autorizacién de puesta en el mercado no limitada a redes nacionales particulares, la resoluciéon de puntos
pendientes, los requisitos relativos a los componentes esenciales para la seguridad y la revisién de disposiciones
sobre sistemas automaticos de ancho variable.

(19) El 11 de abril de 2016, la Agencia emitié6 una recomendaciéon sobre la modificaciéon del Reglamento (UE)
n.° 321/2013 que abarcaba la resolucién de puntos pendientes.

(20) El 4 de octubre de 2017, la Agencia emitié una recomendacién sobre la modificacion del Reglamento (UE)
n.° 1299/2014 que abarcaba resolucién de puntos pendientes.

(21)  El 19 de julio de 2018, la Agencia emitié una recomendacién sobre la modificacién de los Reglamentos (UE)
n.° 321/2013 y (UE) n.° 1302/2014, y la Decisiéon de Ejecuciéon 2011/665/UE de la Comisién (') acerca de los
cambios en el procedimiento de puesta en el mercado de los subsistemas méviles, incluido el control de la
compatibilidad vehiculo-ruta después de la expedicién de la autorizacién del vehiculo y antes del primer uso de
vehiculos autorizados, asi como disposiciones aplicables a vehiculos y subsistemas existentes, sobre todo en caso
de acondicionamiento o renovacion.

(22)  El 19 de octubre de 2018, la Agencia emitié una recomendacién sobre la modificacion del Reglamento (UE)
2016/919 acerca de los cambios en el procedimiento de puesta en el mercado de los subsistemas moviles,
incluido el control de la compatibilidad vehiculo-ruta antes del primer uso de vehiculos autorizados, asi como
disposiciones aplicables a vehiculos y subsistemas existentes, sobre todo en caso de acondicionamiento
o0 renovacion.

(23) El 15 de noviembre de 2018, la Agencia emitié una recomendacién sobre la modificacién del Reglamento (UE)
n. 1303/2014 que abarcaba los cambios para armonizar dicho Reglamento con la Directiva (UE) 2016/797.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las disposiciones practicas
relativas a la autorizacién de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de tipos de vehiculos ferroviarios con arreglo a la
Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 90 de 6.4.2018, p. 66).

(°) Directiva 2008/57CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario
dentro de la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).

(") Decisién de Ejecuciéon 2011/665/UE de la Comisién, de 4 de octubre de 2011, sobre el Registro Europeo de Tipos Autorizados de
Vehiculos Ferroviarios (DO L 264 de 8.10.2011, p. 32).
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(24)

(25)

(26)

El 29 de noviembre de 2018, la Agencia emitié una recomendacién sobre la modificacién de los Reglamentos
(UE) n.o 1299/2014 y (UE) n.° 1301/2014 que abarcaba los cambios para armonizar dichos Reglamentos con la
Directiva (UE) 2016/797.

Por consiguiente, los Reglamentos (UE) n. 321/2013, (UE) ne° 1299/2014, (UE) n. 1301/2014, (UE)
ne 1302/2014, (UE) ne 1303/2014 y (UE) 2016/919 y la Decision de Ejecuciéon 2011/665/UE deben
modificarse en consecuencia.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité establecido por el articulo 51,
apartado 1, de la Directiva (UE) 2016/797.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.° 321/2013 queda modificado como sigue:

1) En el articulo 2, apartado 1, la referencia al «anexo II, punto 2.7, de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la
referencia al «anexo II, punto 2.7, de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-

bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).».

2) En el articulo 3, el pdrrafo segundo se modifica como sigue:

a)

3) El

a)

4) El

a)

el texto de la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) cuando sea renovado o rehabilitado de conformidad con el punto 7.2.2 del anexo del presente Reglamento»;
el texto de la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) en lo que se refiere a la marca “GE”, tal como se describe en el punto 5 del apéndice C del anexo, los
vagornes de la flota existente que hayan sido autorizados de conformidad con la Decision 2006/861/CE de la
Comisién, modificada por la Decisién 2009/107/CE, o con la Decisién 2006/861/CE, modificada por las
Decisiones 2009/107/CE y 2012[464/UE, y que cumplan las condiciones establecidas en el punto 7.6.4 de la
Decisién 2009/107/CE, podran recibir la marca “GE” sin ninguna otra evaluacién por parte de terceros ni
nueva autorizacién de puesta en el mercado. La utilizacién de este marcado en los vagones en servicio
seguird siendo responsabilidad de las empresas ferroviarias».

articulo 4 se modifica como sigue:
el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«l.  En relacién con los “puntos pendientes” enumerados en el apéndice A, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacién de los requisitos esenciales de la Directiva (UE) 2016/797 seran las establecidas
por las normas nacionales vigentes en el Estado miembro que forme parte del drea de uso de los vehiculos
objeto del presente Reglamentoy;

la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacion con respecto a los puntos pendientes».

articulo 5 se modifica como sigue:
el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  En relacién con los casos especificos enumerados en el punto 7.3 del anexo, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacién de los requisitos esenciales de la Directiva (UE) 2016/797 serdn las que se
establezcan en el punto 7.3 del anexo o por las normas nacionales vigentes en el Estado miembro que forma
parte del drea de uso de los vehiculos objeto del presente Reglamento»;

la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacion con respecto a las normas nacionales relativas a los casos especificos que establece el punto 7.3
del anexo».
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5)

El articulo 8 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Podrd expedirse un certificado CE de verificacién para un subsistema que contenga componentes de
interoperabilidad que carezcan de una declaracién CE de conformidad o idoneidad para el uso, durante un
periodo transitorio que finaliza el 1 de enero de 2024, a condicién de que se cumplan las disposiciones
establecidas en el punto 6.3 del anexo»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.  La fabricacion, rehabilitacion o renovacién del subsistema que utilice componentes de interoperabilidad no
certificados debera finalizarse dentro del periodo transitorio establecido en el apartado 1, incluida su puesta en
el mercado;

) en la letra b) del apartado 3, la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2004/49/CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).»;

d) el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  Una vez que haya transcurrido un periodo transitorio que finaliza el 1 de enero de 2015, los
componentes de interoperabilidad recién fabricados de las “sefiales de cola” deberdn contar con la preceptiva
declaracion CE de conformidad».

El articulo 8 bis se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. No obstante lo dispuesto en el punto 6.3 del anexo, durante un periodo transitorio que finaliza el 1 de
enero de 2024, podrd expedirse un certificado de verificaciéon CE para un subsistema que contenga componentes
correspondientes al componente de interoperabilidad “elemento de friccién para frenos que actdan sobre la
banda de rodadura” que carezcan de una declaracién CE de conformidad, siempre que se cumplan las siguientes
condiciones:

a) que el componente haya sido fabricado antes de la fecha de aplicacion del presente Reglamento, y

b) que el componente de interoperabilidad se haya utilizado en un subsistema aprobado y puesto en el mercado
en al menos un Estado miembro antes de la fecha de aplicacion del presente Reglamento»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.  La produccién, modernizacién o renovacion de todo subsistema que utilice componentes de interopera-
bilidad no certificados deberd concluir, incluida la concesién de autorizacién de puesta en el mercado, antes de
la expiracién del periodo transitorio establecido en el apartado 1»;

¢) en la letra b) del apartado 3, la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2004/49/CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798».

El articulo 8 quater se modifica como sigue:
a) la letra b) del apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«b) que el componente de interoperabilidad se haya utilizado en un subsistema aprobado y puesto en el
mercado en al menos un Estado miembro antes de la expiracion de su periodo de autorizacién»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.  La produccién, modernizacién o renovacion de todo subsistema que utilice componentes de interopera-
bilidad no certificados deberd concluir, incluida la concesién de autorizaciéon de puesta en el mercado, antes de
la expiracién del periodo transitorio establecido en el apartado 1»;

¢) en la letra b) del apartado 3, la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2004/49/CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798».

El articulo 9 se modifica como sigue:

«La declaracién de verificacién y/o conformidad con el tipo de un vehiculo nuevo establecida de acuerdo con la
Decisién 2006/861/CE se considerard vélida hasta el final de un perfodo transitorio que concluye el 1 de enero de
2017..
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9) El articulo 10 bis se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «articulo 6 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo
5 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en el apartado 5, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797.

10) El anexo se modifica de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.

Articulo 2

El Reglamento (UE) n.° 1299/2014 queda modificado como sigue:
1) El articulo 2 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, la referencia al «punto 2.1 del anexo I de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia
al «punto 2.1 del anexo II de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).»;

b) en el apartado 3, la referencia al «articulo 20 de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia al «articulo
18 de la Directiva (UE) 2016797

c) el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  La ETI se aplicard a la red del sistema ferroviario de la Unién descrita en el anexo I de la Directiva (UE)
2016/797, con exclusién de los casos a los que se hace referencia en el articulo 1, apartados 3 y 4, de la Directiva
(UE) 2016/797>.

2) En el articulo 3, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. En relacién con los aspectos enumerados como “cuestiones pendientes” en el apéndice R del anexo del
presente Reglamento, las condiciones que deben cumplirse para la verificacion de los requisitos esenciales
establecidos en el anexo III de la Directiva (UE) 2016/797 serdn las establecidas en las normas nacionales en vigor en
el Estado miembro que autorice la puesta en servicio del subsistema objeto del presente Reglamento»;

b) la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacion de la conformidad y de
verificacion con respecto a las cuestiones pendientes».

3) En el articulo 4, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«l.  En relacién con los casos especificos enumerados en el punto 7.7 del anexo, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacién de los requisitos esenciales establecidos en el anexo III de la Directiva (UE) 2016/797
serdn las establecidas en el punto 7.7 del anexo o por las normas nacionales vigentes en el Estado miembro que
autorice la puesta en servicio del subsistema objeto del presente Reglamento».

4) La letra c) del apartado 2 del articulo 4 se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacién con respecto a las normas nacionales relativas a los casos especificos que establece el punto 7.7 del
anexon.

5) El articulo 7, apartado 3, se modifica como sigue:

a) en la letra a), la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo 15
de la Directiva (UE) 2016797

b) en la letra b), las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra c), de la Directiva 2004/49/CE» y «articulo 18 de la

Directiva 2004/49/CE» se sustituyen por las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra d), de la Directiva (UE)
2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).»

y al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798» respectivamente.
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6) En el articulo 9 se suprime el apartado 2.
7) El articulo 10 se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «articulo 6 de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia al «articulo
5 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en el apartado 5, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797.

8) El anexo se modifica de conformidad con el anexo II del presente Reglamento.

Articulo 3

El Reglamento (UE) n.° 1301/2014 queda modificado como sigue:
1) El articulo 2 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, la referencia al «anexo II, punto 2.2, de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al
«anexo II, punto 2.2, de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).»;

b) en el apartado 3, la referencia al «articulo 20 de la Directiva 2008/57|CE» se sustituye por la referencia al «articulo
18 de la Directiva (UE) 2016797

c) el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.  La ETI se aplicard a la red del sistema ferroviario de la Unién descrita en el anexo I de la Directiva (UE)
2016/797, con exclusién de los casos a los que se hace referencia en el articulo 1, apartados 3 y 4, de la Directiva
(UE) 2016/797».

>

El articulo 4 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. En relacién con los casos especificos enumerados en el punto 7.4.2 del anexo, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacion del cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el anexo III de la
Directiva (UE) 2016/797 serdn las que se establezcan en el punto 7.4.2 del anexo o en las normas nacionales
vigentes en el Estado miembro que autorice la puesta en servicio del subsistema objeto del presente Reglamento»;

b) la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacion de la conformidad y de
verificacion con respecto a las normas nacionales relativas a los casos especificos que establece el punto 7.4.2
del anexo».

)
~

El articulo 7, apartado 3, se modifica como sigue:

a) en la letra a), la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo 15
de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en la letra b), las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra c), de la Directiva 2004/49/CE» y «articulo 18 de la
Directiva 2004/49/CE» se sustituyen por las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra d), de la Directiva (UE)
2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).»

y al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798» respectivamente.
4) En el articulo 9 se suprime el apartado 2.
5) El articulo 10 se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «articulo 6 de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia al «articulo
5 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en el apartado 5, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797>..

6) El anexo se modifica de conformidad con el anexo III del presente Reglamento.
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Articulo 4

El Reglamento (UE) n.> 1302/2014 se modifica como sigue:

1) En el articulo 2, apartado 1, la referencia al «punto 2.7 del anexo II de la Directiva 2008/57/CE>» se sustituye por la
referencia al «anexo II, punto 2.7, de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).».

2) En el articulo 3, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. La ETI no serd de aplicacién al material rodante existente en el sistema ferroviario de la Unién que ya se haya
puesto en servicio en la red de cualquier Estado miembro, ya sea en toda la red o en una parte de ella, a fecha de
1 de enero de 2015, excepto cuando deba someterse a renovacién o rehabilitacién conforme al punto 7.1.2 del
anexon.

w0
~

El articulo 4 se modifica como sigue:

a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1. En relacién con los aspectos enumerados como “puntos abiertos” en el apéndice I del anexo, las
condiciones que deben cumplirse para la verificacion de los requisitos esenciales establecidos en el anexo III de la

Directiva (UE) 2016/797 serdn las establecidas en las normas nacionales en vigor en los Estados miembros que
formen parte del drea de uso de los vehiculos objeto del presente Reglamento»;

b) la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacién de la conformidad y de
verificacion con respecto a los puntos abiertos».

=

En el articulo 5, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«l.  En relacién con los casos especificos enumerados en el punto 7.3 del anexo, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacion de los requisitos esenciales establecidos en el anexo IIl de la Directiva (UE) 2016797
seran las establecidas en el punto 7.3 del anexo o en las normas nacionales en vigor en los Estados miembros que
formen parte del drea de uso de los vehiculos objeto del presente Reglamento».

U1
~

El articulo 5, apartado 2, letra c), se sustituye por el texto siguiente:

«c) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluaciéon de la conformidad y de
verificacion con respecto a las normas nacionales relativas a los casos especificos que establece el punto 7.3 del
anexon.

=)
~

En el articulo 8, el apartado 3 se modifica como sigue:

a) en la letra a), las referencias al «articulo 18 de la Directiva 2008/57/CE» y al «articulo 16, apartado 2, letra c), de
la Directiva 2004/49/CE» se sustituyen por la referencia al «articulo 15 de la Directiva (UE) 2016/797»

b) en la letra b), las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra c), de la Directiva 2004/49/CE» y al «articulo 18 de
la Directiva 2004/49/CE» se sustituyen por las referencias al «articulo 16, apartado 2, letra d), de la Directiva
(UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).»

y al «articulo 19 de la Directiva (UE) 2016/798» respectivamente;

7) En el articulo 9, las referencias a los «articulos 16 a 18 de la Directiva 2008/57|CE» y al «articulo 26 de la Directiva
2008/57CE» se sustituyen por las referencias a los «articulos 13 a 15 de la Directiva (UE) 2016/797» y al «articulo
24 de la Directiva (UE) 2016/797» respectivamente.

&)
=

El articulo 10 se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «articulo 6 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo
5 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en el apartado 5, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797».
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9) Se afiade el siguiente apartado 3 en el articulo 11:

«3.  El punto 7.1.3.1 del anexo del presente Reglamento no serd aplicable a los vehiculos comercializados después
del 31 de diciembre de 2028. Los vehiculos comercializados después de esa fecha deberdn ajustarse a lo dispuesto
en los capitulos 4, 5y 6 del anexo del presente Reglamento».

10) Se afiade el siguiente apartado 4 en el articulo 11:

«4.  Los Estados miembros podrdn permitir solo en casos debidamente justificados que los solicitantes no
apliquen el presente Reglamento o partes del mismo, de acuerdo con el articulo 7, apartado 1, letra a), de la
Directiva (UE) 2016/797, en los proyectos para los que exista o haya expirado la posibilidad de aplicar los puntos
7.1.1.2 0 7.1.3.1 del anexo. La aplicacién de los puntos 7.1.1.2 o 7.1.3.1 del anexo no requiere la aplicacién del
articulo 7, apartado 1, letra a), de la Directiva (UE) 2016/797>.

11) El anexo se modifica de conformidad con el anexo IV del presente Reglamento.

Articulo 5

El Reglamento (UE) n.c 1303/2014 queda modificado como sigue:

1) En el articulo 2 la referencia al «anexo II de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «anexo II de la
Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Uni6én Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44)..

2) El articulo 4 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«l.  En relacién con los casos especificos enumerados en el punto 7.3 del anexo, las condiciones que deben
cumplirse para la verificacion de los requisitos esenciales establecidos en el anexo III de la Directiva (UE)
2016/797 seran las que se establezcan en el punto 7.3 del anexo o en las normas nacionales vigentes en el Estado
miembro que autorice la puesta en servicio de los subsistemas fijos o que forme parte del drea de uso de los
vehiculos objeto del presente Reglamento»;

b) la letra c) del apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«) los organismos designados para llevar a cabo los procedimientos de evaluacion de la conformidad y de
verificacién con respecto a las normas nacionales relativas a los casos especificos que establece el punto 7.3
del anexo».

3) El articulo 8 se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «articulo 6 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo
5 de la Directiva (UE) 2016/797

b) en el apartado 5, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797.

4) El anexo se modifica de conformidad con el anexo V del presente Reglamento.

Articulo 6

El Reglamento (UE) 2016/919 queda modificado como sigue:
1) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  La ETI se aplicard a todos los subsistemas nuevos, mejorados o renovados de control-mando y sefializacion
en tierra y de control-mando y sefializacién a bordo del sistema ferroviario definidos en los puntos 2.3 y 2.4 del
anexo II de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (*). El punto 7.2.1a del anexo se
aplicard a todos los cambios en un subsistema a bordo existente.

(*) Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interopera-
bilidad del sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).5
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b) en el apartado 2 se suprime el texto «el articulo 20 de la Directiva 2008/57|CE y»;
¢) se suprime el apartado 3.

2) En el articulo 3, apartado 1, la referencia al «articulo 17, apartado 3, de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 14 de la Directiva (UE) 2016/797>.

3) Se suprime el articulo 5.
4) El articulo 6 se modifica como sigue:

a) en el apartado 2, la referencia a los «articulos 13 y 18 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia
a los «articulos 10 y 15 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) en el apartado 3, la referencia al «articulo 16 de la Directiva 2004/49/CE» se sustituye por la referencia al «articulo
16 de la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (*).

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).».

\J1
~

El articulo 9 se modifica como sigue:

a) en el apartado 4, la referencia al «rticulo 29, apartado 1 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 51, apartado 1, de la Directiva (UE) 2016797

b) en el apartado 5, la referencia a los «de los puntos 7.3.2.1, 7.3.2.2 y 7.3.2.3 de la Decisién 2012/88/UE» se
sustituye por la referencia a «del articulo 2, apartado 1 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/6 de la Comision
(*) y del punto 7.4.1.1 del anexo del presente Reglamento.

(*) Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2017/6 de la Comisién, de 5 de enero de 2017, sobre el plan de despliegue
europeo del Sistema Europeo de Gestioén del Tréfico Ferroviario (DO L 3 de 6.1.2017, p. 6).».

5!

Los articulos 10 y 11 se sustituyen por el texto siguiente:
«Articulo 10
Correcciones de errores

Si se detectan errores que no permiten que el sistema preste un servicio normal, la Agencia determinarad lo antes
posible las soluciones correspondientes para corregirlos, ya sea de oficio o a instancia de la Comision, asi como la
evaluacién de su impacto en la compatibilidad y la estabilidad del despliegue existente del ERTMS. En tales casos, la
Agencia enviard a la Comisién un dictamen sobre dichas soluciones y la evaluacion. La Comisién analizard el
dictamen de la Agencia con la ayuda del Comité mencionado en el articulo 51, apartado 1, de la Directiva (UE)
2016797, y podrd recomendar que las soluciones especificadas en el dictamen de la Agencia se apliquen hasta la
siguiente revisién de la ETL

Articulo 11
Revulsivos del ERTMS

1. A mds tardar en junio de 2021, teniendo en cuenta las aportaciones de Shift2Rail y de la Agencia, la Comisién
presentard un informe sobre la definicién del sistema de comunicacién de nueva generacion. Este informe incluird las
condiciones y posibles estrategias para la migracién a dicho sistema, habida cuenta de la coexistencia del sistema y
los requisitos en materia de espectro.

2. En caso de que la Agencia haya emitido un dictamen con el borrador de las especificaciones relativas a un
revulsivo del ERTMS, tal como se especifica en el ERA-REP-150, los proveedores y responsables utilizaran dichas
especificaciones en su fase piloto y mantendran informada a la Agencia».

~
~

Se inserta el articulo 11 bis siguiente:
«Articulo 11 bis
Compatibilidad y futura revisiéon del ERTMS

1. A mds tardar el 1 de junio de 2020 la Agencia enviard a la Comisién un informe sobre la implementacién de la
compatibilidad del sistema ETCS y la compatibilidad del sistema de radio. Este informe incluird una evaluacién de los
distintos tipos de compatibilidad del sistema ETCS y de compatibilidad del sistema de radio, y el potencial para
reducir las divergencias técnicas subyacentes de dichos tipos. Los Estados miembros facilitardn a la Agencia la
informacién necesaria para completar el andlisis.
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2. A mids tardar el 1 de diciembre de 2021, basdndose en las aportaciones de la Agencia, la Comisién definird los
pasos necesarios para eliminar los ensayos o controles para demostrar la compatibilidad técnica de las unidades
a bordo con diferentes implementaciones en tierra del ERTMS, en particular para conseguir la armonizacién de las
reglas de ingenierfa y operacionales a escala nacional y entre los Estados miembros. Los Estados miembros facilitardn
a la Comision y a la Agencia la informacion necesaria para completar el andlisis.

3. El 1 de diciembre de 2020, la Agencia enviard a la Comisiéon un informe sobre el potencial para incluir mds
elementos de arquitectura del sistema de control-mando y sefializacién en tierra y del vehiculo, en particular para
conseguir un futuro disefio de prueba que facilite el uso de la tecnologia punta y asegure la retrocompatibilidad>.

L

En el articulo 13 se afiadirdn los apartados 2 y 3 siguientes:

«2.  Los Estados miembros podrdn permitir solo en casos debidamente justificados que los solicitantes no apliquen
el punto 7.4.2.1 del anexo, de acuerdo con el articulo 7, apartado 1, letra a), de la Directiva (UE) 2016/797, en los
proyectos para los que exista o haya expirado la posibilidad de aplicar el punto 7.4.2.3 del anexo. La aplicacion del
punto 7.4.2.3 del anexo no requiere la aplicacién del articulo 7, apartado 1, letra a), de la Directiva (UE) 2016/797.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en los puntos 6.1.2.4 y 6.1.2.5 del anexo, los solicitantes podrdn seguir aplicando
las disposiciones de la versién original del Reglamento (UE) 2016/919 (y los dictdmenes pertinentes de la Agencia) al
solicitar la autorizacién de:

a) los proyectos en tierra que se encuentren en una fase avanzada de desarrollo en la fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento, y

b) los proyectos a bordo desarrollados de conformidad con las especificaciones n.> 2 o n.° 3 del ERTMS, que figuran
en el cuadro A.2 del anexo A, que se encuentren en una fase avanzada de desarrollo en la fecha de entrada en
vigor del presente Reglamento.

9) el anexo se modifica de conformidad con el anexo VII del presente Reglamento».

Articulo 7

La Decision de Ejecucién 2011/665/UE queda modificada como sigue:

1

—

Se inserta el articulo 2 bis siguiente:
«Articulo 2 bis
Informacién que debe introducir la Agencia

La Agencia introducird en el Registro Europeo de Tipos Autorizados de Vehiculos informacién sobre las autoriza-
ciones de tipos de vehiculos o variantes de tipos de vehiculos que ha concedido y sobre nuevas versiones de un tipo
de vehiculo o variante de un tipo de vehiculo, de acuerdo con el articulo 50 del Reglamento de Ejecuciéon (UE)
2018/545 de la Comisién (*), como establece el anexo II de la presente Decision.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comisién, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las
disposiciones précticas relativas a la autorizaciéon de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacién de tipo de
vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 90
de 6.4.2018, p. 66).».

2) En el articulo 3, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  Los Estados miembros garantizardn que las autoridades nacionales de seguridad faciliten la informacién sobre
las autorizaciones de tipos de vehiculos o variantes de tipos de vehiculos que han concedido y sobre la nueva versién
de un tipo de vehiculo o variante de un tipo de vehiculo de acuerdo con el articulo 50 del Reglamento (UE)
2018/545, como establece el anexo II de la presente Decisién».

N
~

El articulo 4 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 4
Cédigos de restriccion

En todos los Estados miembros se aplicardn cédigos de restriccién armonizados.

La lista de codigos de restriccién armonizados serd la lista a la que se hace referencia en la Decision de Ejecucion
(UE) 2018/1614 de la Comisién (%).

(*) Decision de Ejecucién (UE) 2018/1614 de la Comisién, de 25 de octubre de 2018, por la que se establecen
especificaciones para los registros de vehiculos contemplados en el articulo 47 de la Directiva (UE) 2016/797 del
Parlamento Europeo y del Consejo y se modifica y deroga la Decision 2007/756/CE de la Comisién (DO L 268
de 26.10.2018, p. 53)..
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4) El anexo I se modifica de conformidad con el anexo VIII del presente Reglamento.

5) El anexo II se sustituye por el anexo IX del presente Reglamento.

Articulo 8

De acuerdo con los Reglamentos (UE) n.c 1299/2014 y (UE) n.° 1303/2014, todos los Estados miembros actualizardn su
plan nacional de implementacién de la ETI de Infraestructura y la ETI de Seguridad en los Tiineles. Cada Estado
miembro remitird el plan de aplicacién actualizado a los demds Estados miembros y a la Comision, a mds tardar el 1 de
enero de 2020.

Articulo 9

1. Las notificaciones de los organismos de evaluacion de la conformidad a efectos de los Reglamentos (UE)
n.° 321/2013, (UE) n°o 1299/2014, (UE) n.° 1301/2014, (UE) n.> 1302/2014, (UE) n.° 1303/2014 y (UE) 2016/919
seguirdn siendo validos sobre la base de dichos Reglamentos, modificados por el presente Reglamento.

2. Los organismos de evaluaciéon de la conformidad notificados de conformidad con la Directiva 2008/57/CE
expedirdn un certificado CE de verificacién y un certificado CE de conformidad o idoneidad para el uso de los
componentes de interoperabilidad de acuerdo con el presente Reglamento, siempre que la Directiva 2008/57/CE se
aplique en el Estado miembro en el que estdn establecidos de acuerdo con el articulo 57, apartado 2, de la Directiva (UE)
2016/797 y hasta el 15 de junio de 2020 a mds tardar.

Articulo 10
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Serd aplicable a partir del 16 de junio de 2019.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 16 de mayo de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

El anexo del Reglamento (UE) n.° 321/2013 queda modificado como sigue:

1) En los puntos 1, 1.3, 3, 4.1, 4.2.1, 4.7, 5.1 y 6.1.2.3, las referencias a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituyen por
referencias a la «Directiva (UE) 2016/797>.

2) El punto 1.2 se sustituye por el texto siguiente:
«1.2. Ambito geogrifico
El dmbito geogrifico de aplicacion de la presente ETI es la totalidad del sistema ferroviario de la Unién
Europea tal como se establece en el punto 1 del anexo I de la Directiva (UE) 2016/797, habida cuenta de las
limitaciones relacionadas con el ancho de via mencionadas en el articulo 2.».
3) El punto 2 se sustituye por el texto siguiente:
«2.  DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION DEL SUBSISTEMA
2.1. Ambito de aplicacién
La presente ETI es aplicable a “los vagones de mercancias, incluidos los vehiculos disefiados para el transporte
de camiones” tal como se indica en el anexo I, punto 2, de la Directiva (UE) 2016/797, habida cuenta de las
limitaciones mencionadas en el articulo 2. En lo sucesivo, esta parte del subsistema material rodante se
denomina “vagén de mercancias” y pertenece al subsistema “material rodante” indicado en el anexo II de la

Directiva 2016/797.

Los demds vehiculos enumerados en el punto 2 del anexo I de la Directiva (UE) 2016/797 quedan excluidos
del dmbito de aplicacion de esta ETI. Este es sobre todo el caso de:

a) los equipos méviles de construccién y mantenimiento de infraestructura ferroviaria

b

=

los vehiculos disefiados para llevar:
— vehiculos de motor con sus pasajeros a bordo, o

— vehiculos de motor sin pasajeros a bordo, pero destinados a integrarse en trenes de viajeros (furgones
portaautos)

¢) los vehiculos
— que aumenten su longitud en configuracion con carga, y
— cuya propia carga til sea parte de la estructura del vehiculo

Nota: véase también el punto 7.1 para casos concretos.

2.2. Definiciones
En la presente ETI se emplean las definiciones siguientes:

a) por “unidad” se entiende el término genérico utilizado para referirse al material rodante al que se aplica la
presente ETI y, por tanto, sujeto al procedimiento de verificacion CE.

Una unidad puede estar constituida por:

— un “vagdén” que se pueda operar por separado y que conste de un bastidor montado sobre sus propios
gjes, o

— una rama de “elementos” unidos permanentemente, cuyos elementos no se puedan operar por
separado, o

— “bogies ferroviarios independientes conectados a uno o varios vehiculos de carretera” compatibles, cuya
combinacién forme una rama de un sistema ferroviario compatible.

b) Por “tren” se entiende una formacién destinada a la operacién que consta de varias unidades.
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¢) Por “estado de funcionamiento nominal” se entiende todas las condiciones en las que la unidad estd
destinada a funcionar y sus limitaciones técnicas. Este estado de funcionamiento nominal puede ir mds alld
de las especificaciones de la presente ETI a fin de que las unidades puedan ser utilizadas conjuntamente en
un tren en la red, bajo el amparo del sistema de gestion de la seguridad de una empresa ferroviaria.

4) El punto 3, fila 4.2.3.6.6 del cuadro 1 se sustituye de la siguiente manera:

«4.2.3.6.6 | Sistemas automdticos de cambio de
ancho

1.1.1,
1.1.2,
1.13

1.2

1.5

5) El punto 4.2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.2.2. La estructura de una unidad, las fijaciones de los equipos y los puntos de elevacién y levante estardn
disefiados de tal forma que, bajo las hipdtesis de carga definidas en el apartado 5 de la norma EN 12663-

2:2010, no se produzcan fisuras, deformaciones permanentes significativas ni fracturas.

En el caso de una rama de un sistema ferroviario compatible de bogies ferroviarios independientes
conectados a uno o varios vehiculos de carretera, las hipotesis de carga podran diferir de las mencionadas
anteriormente, debido a su especificacién bimodal; en tal caso, las hipétesis de carga consideradas serdn
descritas por el solicitante segin una serie coherente de especificaciones, teniendo en cuenta las
condiciones de uso especificas relacionadas con la composicién, maniobras y funcionamiento del tren.

La demostracion de la conformidad se describe en el punto 6.2.2.1.

La elevacién y levante se marcardn en la unidad. El marcado cumplird con el punto 4.5.14 de la norma

EN 15877-1:2012.

Nota: Las técnicas de unién también se consideran cubiertas por la demostracion de conformidad prevista

en el punto 6.2.2.1»,

6) En los pdrrafos segundo y tercero del punto 4.2.3.1, el texto «EN 15273-2:2009» se sustituye por «EN 15273-

2:2013+A1:2016»,

7) En el punto 4.2.3.1, el texto «GIC1 y GIC2» se sustituye por «GI1 y GI2»,

8) En el punto 4.2.3.2, el texto <EN 15528:2008» se sustituye por <EN 15528:2015>,

9) En el punto 4.2.3.3, el texto «la Decision 2012/88/UE de la Comisién (1)» se sustituye por «el documento

ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0»,

10) En el punto 4.2.3.3 se suprime la nota a pie de pagina «(') DO L 51 de 23.2.2012, p. 1».

11) En el punto 4.2.3.4, el texto «Las especificaciones de disefio y la evaluacién de la conformidad de los equipos

embarcados son un punto pendiente en la presente ETI» se sustituye por lo siguiente:

«Si la unidad estd diseflada para que pueda ser controlada por los equipos a bordo se aplicardn los siguientes

requisitos:

— Este equipo serd capaz de detectar el deterioro de cualquiera de los rodamientos de las cajas de grasa de la

unidad.

— El estado de los rodamientos serd evaluado mediante la monitorizaciéon de su temperatura, de sus frecuencias

dindmicas o de algtin otro factor que caracterice apropiadamente el estado de los rodamientos.

— El sistema de deteccién estard instalado en su totalidad a bordo de la unidad y los mensajes de diagndstico

estardn disponibles a bordo de la unidad.

— En la documentacién de explotacion establecida en el punto 4.4 de la presente ETI, asi como en las normas de
mantenimiento del punto 4.5 de la misma, se describirdn los mensajes de diagndstico enviados y cémo se

dispondra de ellos».

12) En la seccién 4.2.3.5.2, el texto «el apartado 5 de la norma EN 14363:2005» se sustituye por «os apartados 4, 5 y

7 de la norma EN 14363:2016».
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13) El punto 4.2.3.6.6 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2.3.6.6. Sistemas automdticos de cambio de ancho

Este requisito se aplica a unidades equipadas con un sistema automdtico de cambio de ancho con
mecanismo de cambio de la posicién axial de las ruedas, lo que permite que la unidad sea compatible
con anchos de via de 1 435 mm y otros anchos de via dentro del dmbito de aplicacion de la presente
ETI al pasar a través de una instalacion de cambio de ancho de via.

El mecanismo de cambio asegurard que la rueda permanezca bloqueada en la posicién axial prevista.

Después de pasar a través de una instalacion de cambio de ancho de via, se verificard el estado del
sistema de bloqueo (bloqueado o desbloqueado) y de la posicién de las ruedas mediante uno o varios de
los siguientes medios: control visual, sistema de control a bordo o sistema de control de la infraestructu-
rafinstalacién. En caso de que se haga mediante sistema de control a bordo, se podra llevar a cabo un
control continuo.

Si un 6rgano de rodadura estd equipado con un equipo de frenado objeto de un cambio de posicién
durante la operacién de cambio del ancho de via, el sistema automatico de cambio de ancho garantizard
la posicion y el bloqueo seguro en la posicién correcta de dicho equipo de manera simultdnea a los de
las ruedas.

El fallo del bloqueo de la posicién de las ruedas y el equipo de frenado (si procede) durante la operacién
conlleva un riesgo potencial verosimil de provocar un accidente catastréfico directo (con multiples
victimas mortales como resultado); en consideraciéon de la gravedad que implica la consecuencia del
fallo, deberd demostrarse que existe un nivel aceptable de control del riesgo.

El sistema automdtico de cambio de ancho se define como un componente de interoperabilidad (punto
5.3.4b) y forma parte de los ejes montados del componente de interoperabilidad (punto 5.3.2). El
procedimiento de evaluacion de la conformidad se especifica en el punto 6.1.2.6 (nivel de componente
de interoperabilidad), en el punto 6.1.2.2 (requisito de seguridad) y en el punto 6.2.2.4a (nivel de
subsistema) de la presente ETL

Los anchos de via con los que la unidad es compatible se registraran en la documentacion técnica.
Asimismo, deberd incluirse en la documentacién técnica una descripcion de la operacion de cambio de
régimen en modo normal, asi como los tipos de instalaciones de cambio de régimen de ancho de via
con los que la unidad es compatible (véase también el punto 4.4 de la presente ETL)

Los requisitos y evaluaciones de conformidad exigidos en otras secciones de la presente ETI se aplican de
manera independiente en cada posicién de la rueda correspondiente a un ancho de via, y deben ser

documentados en consecuencian.

14) En el punto 4.2.4.2 el texto «Reglamento (CE) n.° 352/2009 de la Comisién (!)» se sustituye por el texto
«Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 402/2013 de la Comision (V)».

15) En el punto 4.2.4.2, la nota a pie de pégina «(*) DO L 108 de 29.4.2009, p. 4» se sustituye por «(') DO L 121 de
3.5.2013, p. 8».

16) En el punto 4.2.4.3.2.1, los textos «ficha UIC 544-1:2013» y «UIC 544-1:2013» se sustituyen por el texto «UIC 544-
1:2014».

17) En el punto 4.2.4.3.2.2, el texto «as prestaciones minimas del freno de estacionamiento» se sustituye por el texto a
fuerza minima del freno de estacionamiento.

18) En el punto 4.2.4.3.2.2 se suprime el texto «as prestaciones minimas del freno de estacionamiento estardn
marcadas en la unidad. El marcado cumplird con el apartado 4.5.25 de la norma EN 15877-1:2012».

19) En el punto 4.2.5, el texto <EN 50125-1:1999» se sustituye por <EN 50125-1:2014».

20) en el punto 4.2.6.2.1, el texto «EN 50153:2002» se sustituye por «EN 50153:2014».

21) En el punto 6.2.2.8.4, el texto «TS 45545-7:2009» se sustituye por <EN 45545-7:2013».

22) En el punto 4.2.6.2.2, el texto <EN 50153:2002» se sustituye por <EN 50153:2014.

23) en el punto 4.2.6.3, el texto «l punto 1 del documento técnico ERA/TD/2012-04/INT, versién 1.2 de 18.1.2013,

publicado en la pdgina web de la Agencia Ferroviaria Europea (http://www.era.europa.eu)» se sustituye por «a figura
11 de la norma EN 16116-2:2013».
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24) En el cuadro 7 del punto 4.3.3, el texto «Referencia en la Decisiéon 2012/88/UE Anexo A, cuadro A2, indice 77» se
sustituye por «Referencia en ERA/ERTMS[033281 rev. 4.0».

25) El punto 4.4 se sustituye por el texto siguiente:
«4.4 Normas de explotacion

Las normas de explotacion se elaboran en el marco de los procedimientos descritos en el sistema de gestion de
la seguridad de las empresas ferroviarias. Estas normas deben tener en cuenta la documentaciéon de
explotacion que forma parte del expediente técnico exigido por el articulo 15, apartado 4, y descrito en el
anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797.

Para los componentes criticos de seguridad (véase también el punto 4.5), en la fase de disefio los disefiado-
res/fabricantes elaboran los requisitos especificos en materia de operaciones y trazabilidad operacional, ademds
de una colaboracién entre los disefiadores/fabricantes y las empresas ferroviarias o los poseedores de los
vagones en cuestién una vez los vehiculos hayan entrado en funcionamiento.

La documentacién de explotacion describe las caracteristicas de la unidad, en relacién con las condiciones
operacionales de disefio, que deben tenerse en cuenta para definir las normas de explotacién en condiciones
de funcionamiento normal y en los diversos modos degradados razonablemente previsibles.

La documentacioén de explotacién comprende:

— una descripcién de la explotacion en condiciones de funcionamiento normal, incluidas las caracteristicas
operativas y las limitaciones de la unidad (por ejemplo, galibo del vehiculo, velocidad méxima de disefio,
cargas por eje, prestaciones de frenado, compatibilidad con los sistemas de deteccién de trenes,
condiciones ambientales permitidas, tipos y operacién de instalaciones de cambio de ancho de via con las
que la unidad es compatible),

— una descripcion de la explotacion en modo degradado (por ejemplo, en caso de que equipos o funciones,
descritos en la presente ETI, sufran fallos de seguridad) en la medida de lo razonablemente previsible, asi
como de las limitaciones y condiciones operacionales aceptables, que la unidad pudiera experimentar,

— una lista de componentes criticos para la seguridad: La lista de componentes criticos para la seguridad
incluird los requisitos especificos en materia de operacién y trazabilidad de las operaciones.

El solicitante facilitard la version inicial de la documentacion relativa a las reglas operativas. Esta documen-
tacién podria modificarse posteriormente de conformidad con la normativa correspondiente de la Unidn,
teniendo en cuenta las condiciones vigentes de explotacién y mantenimiento de la unidad. El organismo
notificado comprobard solamente que se haya facilitado la documentacién de explotacions.

26) La seccién 4.5 se sustituird por el texto siguiente:
«4.5 Normas de mantenimiento

El mantenimiento consiste en una serie de actividades destinadas a mantener una unidad en estado de funcio-
namiento, o de reponerla a un estado en el que pueda desempefiar la funcién requerida.

Los siguientes documentos pertenecientes al expediente técnico conforme a lo dispuesto en el articulo 15,
apartado 4, y en el anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797, son imprescindibles en el desempefio de las
actividades de mantenimiento de las unidades:

— documentacién general (punto 4.5.1),

— expediente de justificacion del disefio del mantenimiento (punto 4.5.2), y

— expediente de descripcion del mantenimiento (punto 4.5.3).

El solicitante facilitard los tres documentos descritos en los puntos 4.5.1, 4.5.2 y 4.5.3. Esta documentacion
podria modificarse posteriormente de conformidad con la normativa correspondiente de la Unién, teniendo
en cuenta las condiciones vigentes de explotacién y de mantenimiento de la unidad. El organismo notificado
comprobard solamente que se haya facilitado la documentacién de mantenimiento.

El solicitante o cualquier entidad autorizada por el solicitante (por ejemplo, un poseedor) facilitard esta

documentaci6n a la entidad encargada del mantenimiento tan pronto como se le asigne el mantenimiento de
la unidad.
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De acuerdo con dichos documentos, la entidad encargada del mantenimiento elaborard un plan de manteni-
miento y unos requisitos de mantenimiento adecuados al nivel operativo del mantenimiento bajo su
exclusiva responsabilidad (fuera del dmbito de aplicacion de la evaluacion respecto a la presente ETI).

La documentacién incluye una lista de componentes criticos de seguridad. Los componentes criticos de

seguridad son componentes para los que un tnico fallo conlleva un riesgo potencial verosimil de provocar

directamente un accidente grave tal como se define en el articulo 3, punto 12, de la Directiva (UE)

2016/798.

Los componentes criticos de seguridad y sus requisitos especificos en materia de mantenimiento diario,

mantenimiento y trazabilidad del mantenimiento son identificados por los disefiadores/fabricantes en la fase

de disefio, y mediante una colaboracién entre los disefiadores/fabricantes y las entidades encargadas del
mantenimiento una vez que los vehiculos hayan entrado en funcionamiento.
4.5.1 Documentacion general

La documentacién general comprende:

— Planos y descripcion general de la unidad y de sus componentes.

— Disposiciones legales relativas al mantenimiento de la unidad.

— Esquemas de los sistemas (eléctricos, neumdticos, hidrdulicos y circuitos de control).

— Los sistemas embarcados adicionales (descripcion de los sistemas, incluidas las funcionalidades, las especi-
ficaciones de las interfaces y el tratamiento de datos y los protocolos).

— Ficheros de configuracion para cada vehiculo (lista de piezas y lista de materiales) para permitir (en
particular, pero no exclusivamente), la trazabilidad durante las actividades de mantenimiento.

4.5.2  Expediente de justificacion del disefio del mantenimiento

El expediente de justificacion del disefio del mantenimiento explica como se definen y disefian las actividades

de mantenimiento de manera que aseguren que las caracteristicas del material rodante se mantienen dentro

de limites aceptables de uso durante su vida ttil. En el expediente se proporcionardn los datos de partida que
permitirdn determinar los criterios de inspeccion y la periodicidad de las actividades de mantenimiento. El
expediente de justificacion del disefio del mantenimiento contiene:

— Los precedentes, principios y métodos utilizados para disefiar el mantenimiento de la unidad.

— Los precedentes, principios y métodos utilizados para identificar los componentes criticos para la
seguridad y sus requisitos especificos en materia de operaciones, mantenimiento diario, mantenimiento y
trazabilidad.

— Los limites de uso normal de la unidad (por ejemplo, km/mes, limites climdticos, tipos de cargas
previstos, etc.).

— Datos pertinentes utilizados para disefiar el mantenimiento, y origen de estos datos (retorno de
experiencia).

— Ensayos, investigaciones y cdlculos realizados durante el disefio del mantenimiento.

4.5.3 Expediente de descripcién del mantenimiento

El expediente de descripcién del mantenimiento describe de qué manera se pueden llevar a cabo las
actividades de mantenimiento. Las actividades de mantenimiento incluyen, entre otras, inspecciones,
controles, ensayos, mediciones, sustituciones, ajustes y reparaciones.

Las actividades de mantenimiento se dividen en:

— mantenimiento preventivo (programado y controlado), y

— mantenimiento correctivo.

El expediente de la descripcién del mantenimiento incluye lo siguiente:

— Una jerarquia de componentes y descripcion funcional que establece los limites del material rodante
mediante la elaboracién de una lista de todos los elementos que pertenecen a la estructura de producto

de ese material rodante, utilizando un ndmero adecuado de niveles discretos. El dltimo elemento de la
jerarquia serd un componente sustituible.
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— Una lista de piezas, que contendrd las descripciones técnicas y funcionales de las piezas de recambio
(unidades sustituibles). La lista incluird todas las piezas especificadas para sustituciéon que puedan requerir
ser remplazadas tras una averia eléctrica o mecédnica, o que previsiblemente requieran ser remplazadas
tras dafios accidentales. Se indicardn los componentes de interoperabilidad y se dard la referencia a su
correspondiente declaracién de conformidad.

— Lista de componentes criticos para la seguridad: La lista de componentes criticos para la seguridad
incluird los requisitos especificos en materia de mantenimiento diario, mantenimiento y trazabilidad

entre el mantenimiento diario/el mantenimiento.

— Los valores limite de los componentes que no deberdn superarse en servicio. Se permite especificar
restricciones de funcionamiento en modo degradado (valor limite alcanzado).

— Lista de referencias a las disposiciones legales europeas aplicables a los correspondientes componentes
o subsistemas.

— Plan de mantenimiento (*), es decir, el conjunto estructurado de tareas para efectuar el mantenimiento,
incluidas las actividades, los procedimientos y los medios. La descripcién de este conjunto de tareas
incluye:

a) Instrucciones y planos de montaje/desmontaje necesarios para el correcto montaje/desmontaje de las
piezas sustituibles.

b) Criterios de mantenimiento.

¢) Comprobaciones y ensayos, en particular de las piezas importantes para la seguridad. Esto incluye
inspecciones visuales y ensayos no destructivos (cuando sea necesario, por ejemplo para detectar
deficiencias que puedan perjudicar a la seguridad).

d) Herramientas y materiales necesarios para la tarea.
¢) Consumibles necesarios para la tarea.
f) Medidas y equipos para la proteccién y seguridad del personal.

— Ensayos y procedimientos necesarios que han de llevarse a cabo después de cada operacion de manteni-
miento, antes de la vuelta al servicio del material rodante.

(*) El plan de mantenimiento tendrd en cuenta las conclusiones del Grupo de trabajo de la Agencia Ferroviaria
Europea sobre el mantenimiento de los vagones de mercancias (véase “Final report on the activities of the Task
Force Freight Wagon Maintenance”, publicado en la pdgina web de la ERA, http:/[www.era.curopa.eu).»

27) En el punto 4.8 «Gdlibov, el texto «GIC1 y GIC2» se sustituye por «GI1 y GI2>.
28) Se afiade el nuevo punto 4.9 siguiente:
«4.9 Controles de compatibilidad con la ruta previos al uso de vehiculos autorizados

Los pardmetros del subsistema de “material rodante — vagones de mercancias” que ha de utilizar la empresa
ferroviaria con el propésito de comprobar la compatibilidad con la ruta se describen en el apéndice D1 del
Reglamento de Ejecucion (UE) 2019773 de la Comision ().

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/773 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, sobre la especificacién
técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del trafico” del sistema ferroviario de la
Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2012/757/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 5).

29) En el punto 5.3.1, el texto «Los 6rganos de rodadura deberdn estar disefiados para un rango de aplicacion, dmbito
de uso correspondiente, delimitado por los pardmetros siguientes:» se sustituye por el texto siguiente:

«Los 6rganos de rodadura deberdn estar disefiados para todos los rangos de aplicacién, dmbitos de uso correspon-
dientes, delimitados por los pardmetros siguientes:

— Ancho de via».

30) En el punto 5.3.2, el texto «Los ejes montados se diseflardn y evaluardn para el dmbito de uso definido por los
pardmetros siguientes» se sustituye por:

«A efectos de la presente ETI los ejes montados incluyen las partes principales que aseguran la interfaz mecanica
con la via (ruedas y elementos de conexién: por ejemplo, eje transversal, eje de rueda independiente). Las partes
accesorias (rodamientos del eje, cajas de grasa y frenos de discos) se evaltan a nivel del subsistema.
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Los ejes montados se disefiardn y evaluardn para el dmbito de uso definido por los pardmetros siguientes:
— ancho de via;
31) En el punto 5.3.3, el texto «— velocidad médxima y vida dtil,» se sustituye por el texto siguiente:
«— velocidad médxima,
— limites en servicio, y».
32) Se afiade un nuevo punto 5.3.4b después del punto 5.3.4a:
«5.3.4b. Sistema automdtico de cambio de ancho
Un CI “sistema automatico de ancho” se disefiard y evaluard para un dmbito de uso definido por:
— los anchos de via para los que se ha disefiado el sistema;
— el intervalo de cargas estdticas mdximas por eje;
— el intervalo de didmetros nominales de la banda de rodadura;
— la velocidad méxima de disefio de la unidad;
— los tipos de instalaciones de cambio de ancho de via para los que se ha disefiado el sistema, incluida la
velocidad nominal a través de las instalaciones del cambio de ancho de via y el esfuerzo axial mdximo

durante el proceso de cambio automdtico de cambio de ancho.

Un sistema automadtico de cambio de ancho respetard los requisitos establecidos en el punto 4.2.3.6.6;
estos requisitos se evaluardn a nivel de CI, de acuerdo con el punto 6.1.2.6».

33) En el punto 6.1.2, cuadro 9, se aflade una nueva fila 4.2.3.6.6 bajo la fila «4.2.3.6.4 Eje»

«4.2.3.6.6 | Sistema automadtico de cambio de an- | X (¥) X X X (% X X (**)».
cho

34) En el punto 6.1.2, tras el dltimo pérrafo se afiade el siguiente texto:

«Cuando se trate de un caso especifico aplicable a un componente definido como componente de interoperabilidad
en el punto 5.3 de la presente ETL el requisito correspondiente puede formar parte de la verificaciéon a nivel del
compornente de interoperabilidad solo en el caso en el que el componente siga cumpliendo los apartados 4 y 5 de la
presente ETI, y cuando el caso especifico no se refiera a una norma nacional (es decir, requisito adicional
compatible con la ETI bésica y especificado detalladamente en la ETI).

En otros casos, la verificacion se llevard a cabo a nivel del subsistema; cuando se aplique una normal nacional a un
componente, el Estado miembro en cuestion podrd definir los procedimientos de evaluaciéon de la conformidad
aplicables que correspondann.

35) El punto 6.1.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.1.2.1. Organos de rodadura

La demostracién de conformidad para el comportamiento dindmico en circulaciéon se establece en la
norma EN 16235:2013.

Las unidades equipadas con érganos de rodadura establecidos como se describen en el punto 6 de la
norma EN 16235:2013, se considerardn conformes al requisito pertinente, siempre y cuando los 6rganos

de rodadura se utilicen en su dmbito de uso correspondiente:

La evaluaci6n de la resistencia del bastidor del bogie se efectuard conforme al apartado 6.2 de la norma EN
13749:2011».

36

~

En el punto 6.1.2.2, el dltimo parrafo se sustituye por el siguiente texto:

«En la fase de montaje deberd existir un procedimiento de verificacién, que garantice que no haya ningtn defecto
que disminuya el nivel de seguridad, como consecuencia de un cambio en las caracteristicas mecénicas de las piezas
montadas del eje. Este procedimiento contendrd la determinacién de los valores de interferencia y, en caso de los
ejes montados prensados, el diagrama de presion de apriete».
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37) En el punto 6.1.2.5, el texto <ERA/TD/2013-02/INT, versién 2.0, de XX.XX.2014» se sustituye por <ERA/TD/2013-
02/INT, versién 3.0, de 27.11.201 5.

38) Se afiade un nuevo punto 6.1.2.6 después del punto 6.1.2.5:
«6.1.2.6. Sistema automdético de cambio de ancho

El procedimiento de evaluacién se fundamentard en un plan de validacién que aborde todos los aspectos
mencionados en los puntos 4.2.3.6.6 y 5.3.4 ter.

El plan de validacién serd coherente con el andlisis de seguridad exigido en el punto 4.2.3.6.6 y definird la
evaluacion requerida en todas las siguientes fases:

— Revisién de disefio
— Ensayos estdticos (ensayo en banco y ensayos de integracién en el eje montado/unidad).

— Ensayo sobre las instalaciones de cambio del ancho de via, representativa de las condiciones en
servicio

— Ensayos en via, representativos de las condiciones en servicio.

En lo que respecta a la demostracién del cumplimiento del nivel de seguridad exigido en el punto
4.2.3.6.6, los escenarios considerados para el analisis de la seguridad relativos a la unidad en la que se
pretende integrar el sistema y relativos al perfil de la operaciéon de dicha unidad estardn claramente
documentados.

El sistema automadtico de cambio de ancho podrd estar sujeto a una evaluacién de la idoneidad para el uso
(médulo CV). Antes de comenzar los ensayos en servicio, se utilizard un médulo adecuado (CB o CHI)
para certificar el disefio del componente de interoperabilidad. Los ensayos en servicio se organizardn
a peticién del fabricante, el cual deberd obtener el acuerdo de la empresa ferroviaria para que contribuya
a tal evaluacion.

El certificado emitido por el organismo notificado a cargo de la evaluacién de conformidad incluird tanto
las condiciones de uso segtin el punto 5.3.4 ter como los tipos y condiciones de explotacion de las instala-
ciones de cambio del ancho de via en las que se ha evaluado el sistema automdtico de cambio de ancho.

39) En el punto 6.2.2.1, el texto «La demostracién de la conformidad debera efectuarse con arreglo a los apartados 6 y
7 de la norma EN 12663-2:2010» se sustituye por «La demostracion de la conformidad deberd efectuarse con
arreglo a los apartados 6 y 7 de la norma EN 12663-2:2010, o con arreglo al apartado 9.2 de la norma EN 12663-
1:2010+A1:2014».

40) El punto 6.2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:
«6.2.2.2. Seguridad contra el descarrilamiento en la circulacién por vias alabeadas

La demostracion de la conformidad se efectuard con arreglo a los apartados 4, 5 y 6.1 de la norma EN
14363:2016».

41) El punto 6.2.2.3 se sustituye por el texto siguiente:
«6.2.2.3 Comportamiento dindmico en circulacién
Ensayos en via

La demostracién de la conformidad se efectuard con arreglo a los apartados 4, 5 y 7 de la norma EN
14363:2016.

Para las unidades que operan en la red de ancho de via de 1 668 mm, la evaluacién del valor estimado del
esfuerzo de guiado normalizado para el radio Rm = 350 m, segin el punto 7.6.3.2.6 (2) de la norma EN
14363:2016, se calculard con la siguiente férmula:

Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.
El valor limite del esfuerzo de guiado cuasi-estatico Yj,a,qst serd 66 kN.

Los valores de la insuficiencia de peralte pueden adaptarse al ancho de via de 1 668 mm al multiplicar los
valores del pardmetro correspondiente a 1 435 mm por el siguiente factor de conversiéon: 1 7331 500.

En el informe de ensayo se registrard la combinacién de los valores mds elevados de conicidad equivalente
y velocidad con que la unidad cumple el criterio de estabilidad indicado en los apartados 4, 5y 7 de la
norma EN 14363:2016>.
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42) En el punto 6.2.2.4 se afiade el siguiente texto:

«Se permitird utilizar otras normas para la mencionada demostracién de conformidad cuando las normas EN no
cubran la solucién técnica propuesta; en tal caso, el organismo notificado verificard que las normas alternativas
formen parte de un conjunto técnicamente coherente de normas aplicables al disefio, la construccién y el ensayo de
los rodamientos.

La demostracién mencionada solo podrd referirse a normas que se encuentren disponibles publicamente.

En el caso de rodamientos fabricados conforme a un disefio desarrollado y utilizado previamente para comercializar
productos antes de la entrada en vigor de las ETI pertinentes aplicables a dichos productos, el solicitante podrd
desviarse de la demostracion de la conformidad descrita anteriormente y hacer referencia en su lugar a la revisién
del disefio y al examen de tipo efectuados para solicitudes previas en condiciones comparables; esta demostracioén
deberd documentarse y se considerard que tiene el mismo nivel probatorio que el examen de tipo de acuerdo con el
modulo SB o el examen de disefio conforme al médulo SH1.».

43) Se aflade un nuevo punto 6.2.2.4 bis después del punto 6.2.2.4:
«6.2.2.4 bis. Sistemas automdticos de cambio de ancho

El andlisis de la seguridad exigido en el punto 4.2.3.6.6, y realizado a nivel de CI, serd consolidado

a nivel de la unidad; en concreto, podrd ser necesario revisar las hipétesis hechas de acuerdo con el

punto 6.1.2.6, a fin de tener en cuenta el vehiculo y su perfil de operacién».

44) En el punto 6.2.2.5, el texto «para las unidades de bogies: la figura 18 del anexo H de la ficha UIC 430-1:2012» se
sustituye por «para las unidades con bogies: las figuras 18, 19 y 20 del anexo I de la ficha UIC 430-1:2012>.

45) En el punto 6.2.2.8.1, el texto «EN 1363-1:1999» se sustituye por «EN 1363-1:2012».

46) En el punto 6.2.2.8.2, el texto «Los ensayos de las propiedades de inflamabilidad y propagacién de llama de los
materiales se efectuaran de acuerdo con la norma ISO 5658-2:2006/Am1:2011, para la cual el valor limite serd CFE
> 18 kW/m2 Se considera que los materiales y elementos siguientes cumplen los requisitos de seguridad frente
a incendios en lo que se refiere a las propiedades de inflamabilidad y propagacién de llama:» se sustituye por «Los

ensayos de las propiedades de inflamabilidad y propagacion de llama de los materiales se efectuardn de acuerdo con
la norma ISO 5658-2:2006/Am1:2011, para la cual el valor limite serd CFE > 18 kW/m?2.

Para las partes de caucho de los bogies, la evaluacién se realizard de acuerdo con la norma ISO 5660-1:2015, para
la cual el valor limite serd MARHE < 90 kW/m? segin las condiciones para los ensayos especificadas en la
referencia T03.02 del cuadro 6 de la norma EN 45545-2:2013+A1:2015.

Se considera que los materiales y elementos siguientes cumplen los requisitos de seguridad frente a incendios en lo
que se refiere a las propiedades de inflamabilidad y propagacién de llama:

— Ejes montados, con o sin recubrimiento,».
47) En el punto 6.2.2.8.3, el texto «<EN 50355:2003» se sustituye por «EN 50355:201 3».
48) En el punto 6.2.2.8.3, el texto <EN 50343:2003» se sustituye por <EN 50343:2014».
49) El punto 7.1 se sustituye por el texto siguiente:
«7.1. Autorizacién de puesta en el mercado
La presente ETI es aplicable a las unidades del subsistema “material rodante — vagones de mercancias” dentro
del dmbito de aplicacién establecido en los puntos 1.1, 1.2 y 2.1, que sean puestas en el mercado después de
la fecha de aplicacién de la presente ETL

Esta ETI también es aplicable de forma voluntaria a:

— las unidades a las que hace referencia el punto 2.1, letra a), en una configuracién de transporte
(circulando), en caso de que se correspondan con una “unidad” como se define en la presente ETI, y

— las unidades definidas en el punto 2.1, letra ¢), en caso de que estén en configuracion en vacio.

En caso de que el solicitante decida aplicar la presente ETI, la declaracién “CE” de verificacién correspondiente
serd reconocida como tal por los Estados miembros».
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50) El punto 7.1.2 se sustituye por el texto siguiente:
«7.1.2 Reconocimiento mutuo de la primera autorizacién de puesta en el mercado

De acuerdo con el articulo 21, apartado 3, letra b), de la Directiva (UE) 2016797, la autorizacién de puesta
en el mercado de un vehiculo (definida segin la presente ETI) se concede sobre la base de:

— de conformidad con el articulo 21, apartado 3, letra a): la declaraciéon “CE” de verificacién mencionada
en el articulo 15 de la misma Directiva, y

— de conformidad con el articulo 21, apartado 3, letra d): pruebas de la compatibilidad técnica de la
unidad con la red del drea de uso que cubre la red de la UE.

El articulo 21, apartado 3, letras b) y ¢), de la Directiva (UE) 2016/797 no representa ningln requisito
adicional. Asimismo, también se considera dentro de la verificacién “CE” la compatibilidad técnica del
vehiculo con la red cubierta por normas (ETI o normas nacionales).

Por consiguiente, las condiciones para disponer de un drea de uso no limitado a redes nacionales concretas
se especifican a continuacién como requisitos adicionales que han de ser cubiertos en la verificaciéon CE del
subsistema material rodante. Las mencionadas condiciones se considerardn complementarias de los requisitos
del punto 4.2 y deberdn cumplirse integramente:

a) Las unidades deberdn estar equipadas con ruedas forjadas y laminadas evaluadas de acuerdo con el
apartado 6.1.2.3, letra a).

b) La conformidad o no conformidad con los requisitos relativos a la monitorizacién del estado de los
rodamientos a través de los equipos de deteccion en via conforme a lo dispuesto en el punto 7.3.2.2,
letra a), deberdn registrarse en el expediente técnico.

c) El contorno de referencia establecido para las unidades, de conformidad con el punto 4.2.3.1, deberd
estar referido a uno de los perfiles objetivo de referencia G1, GA, GB y GC, incluidos los GI1 y GI2
utilizados para las partes bajas.

d) Las unidades deberdn ser compatibles con los sistemas de deteccion de trenes basados en circuitos de via,
contadores de ejes y circuitos isla con arreglo a lo establecido en el punto 4.2.3.3, letras a), b) y ¢).

e) Las unidades deberdn estar equipadas con un sistema de acoplamiento manual conforme a las prescrip-
ciones del apéndice C, seccién 1, incluido el cumplimiento de la seccién 8 o conforme a un sistema de

acoplamiento semiautomadtico o automatico estandarizado.

f) El sistema de freno de las unidades deberd ser conforme a las condiciones del apéndice C, secciones 9, 14
y 15, considerando el caso de referencia descrito en el punto 4.2.4.2.

g) Las unidades deberdn contar con todas las marcas que sean de aplicacién conforme a la norma EN
15877-1:2012, excepto el marcado definido en el punto 4.5.25(b).

h) La fuerza del freno de estacionamiento se marcard como establece la figura 1, 30 mm por debajo del
marcado definido en el apartado 4.5.3 de la norma EN 15877-1:

Figura 1

Marcado de la fuerza del freno de estacionamiento

270 - 285
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Cuando un acuerdo internacional en el que la Unién Europea sea parte establezca disposiciones legales
reciprocas, se considerard que las unidades autorizadas para la explotacién con arreglo a dicho acuerdo
internacional y que cumplan todos los requisitos expuestos en el punto 4.2 y en el presente punto 7.1.2
estdn autorizadas para su comercializacién en los Estados miembros de la Unién Europea.».

51) El punto 7.2 se sustituye por el texto siguiente:

«7.2

7.2.1

7.2.2

7.2.2.1

Normas generales de aplicaciéon
Sustitucién de componentes

Esta seccion aborda la sustitucién de componentes a la que hace referencia el articulo 2 de la Directiva
(UE) 2016/797.

Deben tenerse en cuenta las siguientes categorias:

CI certificados: componentes de interoperabilidad segiin el punto 5 provistos de certificado de
conformidad.

Otros elementos: todos aquellos que no se correspondan con el IC del punto 5.
CI no certificados: componentes de interoperabilidad segiin el punto 5 que no estén provistos de
certificado de conformidad y que hayan sido fabricados antes del vencimiento del perfodo transitorio

mencionado en el punto 6.3.

El cuadro 11 muestra las permutaciones posibles.

Cuadro 11

Cuadro de permutaciones

... sustituidos por ...
... CI certificados ... otros componentes ... CI no certificados
(I certificados ... Comprobar no es posible comprobar
Otros componentes ... no es posible comprobar no es posible
CI no certificados ... Comprobar no es posible comprobar

La menci6n “comprobar” del cuadro 11 significa que la entidad encargada del mantenimiento puede,
bajo su propia responsabilidad, sustituir un componente por otro con la misma funcién y, al menos, las
mismas prestaciones, de conformidad con los requisitos pertinentes de la ETI, siempre que estos
componentes:

— sean adecuados, es decir, conformes a la ETI pertinente,

— se utilicen en su dmbito de uso,

— permitan la interoperabilidad,

— cumplan los requisitos esenciales,

— se ajusten a las restricciones indicadas en el expediente técnico.

Cambios en una unidad existente o un tipo de unidad existente

Introduccién

Este punto define los principios que deben aplicar las entidades que gestionan el cambio y las entidades
responsables de la autorizacion en linea con el procedimiento de verificacién CE descrito en el articulo
15, apartado 9, el articulo 21, apartado 12, y el anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797. Este procedi-

miento se desarrolla en los articulos 13, 15 y 16 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018545 de la
Comisién (*) y en la Decisién 2010/713/CE de la Comisién (**).
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El punto 7.2.2 se aplica en caso de que se realicen cambios en una unidad o tipo de unidad existente,
incluidas renovaciones o acondicionamientos. No se aplica en caso de cambios:

— que no introduzcan una desviacién de los expedientes técnicos que acompafian a las declaraciones
CE de verificacion de los subsistemas, en caso de haberlos; y

— que no tengan impacto en pardmetros bdsicos no contemplados en la declaracién CE, en caso de
haberlos.

El titular de la autorizacién de tipo de vehiculo proporcionard, en condiciones razonables, la
informacién necesaria para evaluar los cambios a la entidad que gestiona el cambio.

7.2.2.2  Normas para gestionar cambios tanto en unidades como en tipos de unidad

Las partes y los pardmetros basicos de la unidad a los que no hayan afectado los cambios estardn exentos
de la evaluacion de la conformidad respecto a las disposiciones de la presente ETI.

Sin perjuicio del punto 7.2.2.3, el cumplimiento de los requisitos de la presente ETI o la ETI de ruido
[Reglamento (UE) n.° 1304/2014 de la Comisién (***), véase el punto 7.2 de dicha ETI] solo serd
necesario para los pardmetros basicos de la presente ETI que puedan verse afectados por los cambios.

La entidad que gestione el cambio deberd informar al organismo notificado de todos los cambios que
afecten a la conformidad del subsistema con los requisitos de las ETI pertinentes que requieran nuevos
controles por un organismo notificado, de acuerdo con los articulos 15 y 16 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comisién y la Decisién 2010/713/UE y aplicando los médulos SB, SD/SF
o SH1 para la verificacién CE y, si procede, de acuerdo con el articulo 15, apartado 5, de la Directiva
(UE) 2016/797. Esta informacion serd facilitada por la entidad que gestione el cambio con las referencias
correspondientes a la documentacion técnica relativa al certificado CE de examen de tipo o de disefio
existente.

Sin perjuicio de la resolucién de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la
Directiva (UE) 2016/797, en caso de cambios que requieran la reevaluacion de los requisitos de
seguridad establecidos en el punto 4.2.4.2 para el sistema de frenado, serd necesaria una nueva
autorizacion para la puesta en servicio, salvo que se cumpla una de las siguientes condiciones:

— el sistema de frenado cumple las condiciones de los puntos C.9 y C.14 del apéndice C después del
cambio, o

— tanto el sistema de frenado original como el modificado cumplen los requisitos de seguridad
establecidos en el punto 4.2.4.2.

Las estrategias nacionales de migracion relacionadas con la aplicacion de otras ETI (por ejemplo, las ETI
que cubren las instalaciones fijas) se tendrdn en cuenta a la hora de determinar en qué medida deben
aplicarse las ETI relativas al material rodante.

Las caracteristicas bdsicas del disefio del material rodante se definen en el cuadro 11a. Segtn dichos
cuadros, y de acuerdo con la resolucion de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de
la Directiva (UE) 2016/797, los cambios se clasificardn de la siguiente manera:

— articulo 15, apartado 1, letra c), del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision si estdn
por encima de los umbrales establecidos en la columna 3 y por debajo de los establecidos en la
columna 4, a menos que la resolucién de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b),
de la Directiva (UE) 2016/797 exija clasificarlos segtin el articulo 15, apartado 1, letra d).

— articulo 15, apartado 1, letra d), del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision si estdn
por encima de los umbrales establecidos en la columna 4 o si la resolucion de seguridad prevista en
el articulo 21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797 exige clasificarlos segin el
articulo 15, apartado 1, letra d).

La determinaciéon de si los cambios estdn por encima o por debajo de los umbrales mencionados
anteriormente se hard en relacién con los valores de los pardmetros en el momento de la dltima
autorizacion del material rodante o del tipo de material rodante.

Se considera que los cambios a los que no se hace referencia en el pdrrafo anterior no tienen ningtin
impacto en las caracteristicas bdsicas de disefio y se clasificardn segtn el articulo 15, apartado 1, letra a),
o el articulo 15, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision,
a menos que la resolucion de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la Directiva
(UE) 2016/797 exija clasificarlos segtin el articulo 15, apartado 1, letra d).
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La evaluacién de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE)
2016797 cubrird todos los cambios relativos a los pardmetros bdsicos del cuadro 1, en relacién con
todos los requisitos esenciales, en particular los requisitos de “seguridad” y “compatibilidad técnica”.

Sin perjuicio del punto 7.2.2.3, todos los cambios seguirdn cumpliendo las ETI aplicables independien-
temente de cudl sea su clasificacion.

La sustitucién de todo un elemento dentro de una rama de elementos conectados permanentemente
después de dafios graves no requiere una evaluacion de conformidad segiin la presente ETI, siempre que
dicho elemento sea idéntico al que sustituye. Este elemento debe ser trazable y certificarse de acuerdo
con cualquier norma, nacional o internacional o cualquier cdédigo practico que estén ampliamente
admitidos en el dmbito ferroviario.

Cuadro 11¢

Caracteristicas bdsicas de disefio relacionadas con pardmetros bdsicos establecidos en la ETI de vagones

anteriores

1. Apartado de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio
relacionadas

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segin el articulo 21, apartado
12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas basicas de disefio y clasifica-
dos segtin el articulo 21, apartado
12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4.2.2.1.1 Enganche ex-
tremo

Tipo de enganche extremo

Cambio del tipo de enganche ex-
tremo

No procede

4.2.3.1 Galibo

Contorno de referencia

No procede

Cambio del contorno de referencia
que cumple el vehiculo

Radio minimo de curva vertical
convexa admisible

Cambio en el radio minimo de
curva vertical convexa admisible
con el que la unidad es compati-
ble, en mds de un 10 %

No procede

Radio minimo de curva vertical
concava admisible

Cambio en el radio minimo de
curva vertical concava admisible
con el que la unidad es compati-
ble, en mds de un 10 %

No procede

4.2.3.2. Compatibilidad
con la capacidad de carga
de las lineas

Carga util permisible para dife-
rentes categorias de lineas

Cambio (') en cualquiera de las
caracteristicas de la carga vertical
que da lugar a un cambio en las
categorfas de lineas con las que
el vehiculo es compatible

No procede

4.2.3.3 Compatibilidad | Compatibilidad con los sistemas | No procede Cambio de la compatibilidad de-
con los sistemas de de- | de deteccién de trenes clarada con uno o varios de los
teccion de trenes tres sistemas de deteccién de tre-
nes:
Circuitos de via
Contadores de ejes
Circuitos isla
4.2.3.4 Monitorizacién | Sistemas de deteccién a bordo No procede Instalacién/Eliminacion de siste-

del estado de los roda-
mientos de los ejes

mas de deteccién a bordo
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1. Apartado de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio
relacionadas

3. Cambios que inciden en las carac-

teristicas bdsicas de disefio y no clasi-

ficados segun el articulo 21, apartado
12, letra a), de la Directiva (UE)

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas basicas de disefio y clasifica-
dos segtn el articulo 21, apartado
12, letra a), de la Directiva (UE)

2016/797 2016/797
4.2.3.5 Seguridad en cir- | Combinacién de la velocidad ma- | No procede Aumento de la velocidad maxima
culacién xima y la maxima insuficiencia de mds de 15 km/h o cambio de
de peralte para la que la unidad mds del £ 10 % en la mdxima in-
fue evaluada suficiencia de peralte permitida
Inclinacién del carril No procede Cambio de inclinacién del carril
que cumple el vehiculo (?)
4.2.3.6.2 Caracteristicas | Ancho del eje montado No procede Cambio del ancho de via con el

de los ejes montados

que el eje montado es compatible

4.2.3.6.3 Caracteristicas
de las ruedas

Didmetro minimo exigido de la
rueda en servicio

Cambio del didmetro minimo
exigido en servicio de mds de 10
mm

No procede

4.2.3.6.6 Sistemas auto-
maticos de cambio de
ancho

Instalaciéon de cambio del ancho
del eje montado

Cambio en la unidad que da lu-
gar a un cambio en las instalacio-
nes de cambio con las que el eje
montado es compatible

Cambio del ancho de via con el
que el eje montado es compatible

4.2.4.3.2.1 Freno de ser-
vicio

Distancia de frenado

Cambio de distancia de frenado
de més del + 10 %

Nota: También podrdn utilizarse
el porcentaje de peso-freno (tam-
bién  denominado  “lambda”
o “porcentaje de la masa fre-
nada”) o la masa frenada, y pue-
den obtenerse  (directamente
o mediante la distancia de pa-
rada) mediante cdlculo a partir
de los perfiles de deceleracion.

El cambio permitido es el mismo
(£ 10 %).

No procede

Deceleracion madxima para la
condicién de carga “velocidad
mdxima bajo carga atil normal
a la velocidad méxima de disefio”

Cambio de més del £ 10 % en la
deceleraciéon media mdaxima de
frenado

No procede

4.2.4.3.2.2 Freno de es-
tacionamiento

Freno de estacionamiento

Funcién de freno de estaciona-
miento instalada/eliminada

No procede

4.2.4.3.3 Capacidad tér- | Capacidad térmica expresada en | No procede Nuevo caso de referencia decla-
mica términos de rado

Velocidad

Gradiente

Distancia de frenado
4.2.4.3.4 Proteccién Proteccién antideslizamiento de | No procede Instalacion/eliminacion de la fun-

antideslizamiento de las
ruedas (WSP)

las ruedas

cién WSP
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1. Apartado de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segun el articulo 21, apartado

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas basicas de disefio y clasifica-
dos segtn el articulo 21, apartado

relacionadas 12, letra a), de la Directiva (UE) 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797 2016/797
4.2.5 Condiciones am- Intervalo térmico Cambio del intervalo térmico | No procede
bientales (T1, T2, T3)
Condiciones de nieve, hielo y | Cambio del intervalo seleccio- | No procede

granizo

nado de “nieve, hielo y granizo”

(nominal o grave)

(") El cambio de las caracteristicas de la carga no debe ser objeto de una nueva evaluacion en servicio (carga y descarga del vagén).
(3 Se considera que el material rodante que cumple una de las condiciones siguientes es compatible con todas las inclinaciones del carril:
— Material rodante evaluado con arreglo a EN 14363:2016
— Material rodante evaluado con arreglo a EN 14363: 2005 (modificada o no modificada por ERA/TD/2012-17/INT) o UIC 518:2009, con el re-
sultado de que no hay restricciones a una inclinacién de carril
— Vehiculos evaluados con arreglo a EN 14363:2005 (modificada o no modificada por ERA/TD/2012-17/INT) o UIC 518:2009, con el resultado
de que hay una restriccién a una inclinacién de carril y una nueva evaluacién de las condiciones del ensayo de contacto rueda-carril, sobre la
base de perfiles reales de ruedas y carriles, y el ancho de via medido muestra que se cumplen los requisitos sobre las condiciones de contacto
rueda-carril de la norma EN 14363:2016.

Con objeto de establecer el certificado CE de examen de tipo o de disefio, el organismo notificado
seleccionado por la entidad que gestiona el cambio puede referirse a:

el certificado CE original del examen de tipo o de disefio para las partes del disefio que no se modifican
o las que si se modifican pero que no afectan a la conformidad del subsistema, siempre que siga siendo
vélido (durante un periodo de la fase B de diez afios);

al certificado adicional de examen de tipo o de disefio (que modifica el certificado original) para las
partes del disefio modificadas que afectan a la conformidad del subsistema con la dltima revision de la
presente ETI en vigor en ese momento.

En cualquier caso, la entidad que gestione el cambio deberd garantizar que la documentacién técnica
relativa al certificado de examen CE de tipo o de disefio se actualiza en consecuencia.

La documentaciéon técnica actualizada relativa al certificado de examen CE de tipo o de disefio se
menciona en el expediente técnico que acompafia a la declaraciéon CE de verificacién emitida por la
entidad que gestiona el cambio para el material rodante declarado conforme con el tipo modificado.

7.2.2.3 Normas concretas para las unidades existentes que no estén cubiertas por una
declaracién CE de verificacién con una primera autorizacién para su puesta en

servicio antes del 1 de enero de 2015

Las siguientes normas se aplican, ademds del punto 7.1.2.2, a las unidades existentes con una primera
autorizacion de puesta en servicio antes del 1 de enero de 2015, en las que el alcance del cambio incide
en pardmetros bdsicos que no estdn cubiertos por la declaracion CE

Se considera establecido el cumplimiento de los requisitos técnicos de la presente ETI cuando se mejora
un pardmetro bdsico en la direccion de las prestaciones definidas de la ETI y la entidad que gestiona el
cambio demuestra que se cumplen los requisitos esenciales correspondientes y se mantiene y, cuando es
razonablemente viable, se mejora el nivel de seguridad. En este caso, la entidad que gestiona el cambio
justificard los motivos por los que las prestaciones definidas de la ETI no se cumplieron, teniendo en
cuenta las estrategias de migracion de otras ETI, como se establece en el punto 7.2.2.2. Esta justificacion
se incluird en el expediente técnico, en su caso, o en la documentacién técnica original de la unidad.

La norma concreta establecida anteriormente en el pdrrafo anterior no se aplica en los cambios que
incidan en las caracteristicas bésicas de disefio y que se clasifican segtin el articulo 21, apartado 12, letra
a), establecido en el cuadro 11b. Para estos cambios es obligatorio el cumplimiento de los requisitos de
la ETL



27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 1391/135
Cuadro 11b
Modificaciones de los parimetros bdsicos para los que el cumplimiento de los
requisitos de la ETI es obligatorio para el material rodante que no tenga un
certificado de examen CE de tipo o de disefio
Cambios que inciden en las caracteristicas
Avartado de la ETI Caracteristicas bdsicas de disefio relacio- | bdsicas de diseflo y clasificados segtin el
P nadas articulo 21, apartado 12, letra a), de la
Directiva (UE) 2016/797
4.2.3.1 Gélibo Contorno de referencia Cambio del contorno de referencia
que cumple la unidad
4.2.3.3 Compatibilidad | Compatibilidad con los sistemas de | Cambio de la compatibilidad decla-
con los sistemas de de- deteccion de trenes rada con uno o varios de los tres sis-
teccion de trenes temas de deteccién de trenes:
Circuitos de via
Contadores de ejes
Circuitos isla
4.2.3.4 Monitorizacién | Sistemas de deteccién a bordo Instalacién/Eliminacién de sistemas
del estado de los roda- de deteccién a bordo
mientos de los ejes
4.2.3.6.2 Caracteristicas | Ancho del eje montado Cambio del ancho de via con el que
de los ejes montados el eje montado es compatible
4.2.3.6.6 Sistemas auto- | Instalacién de cambio del ancho del | Cambio del ancho de via con el que
mdticos de cambio de eje montado el eje montado es compatible
ancho
7.2.3 Normas relativas a los certificados de examen CE de tipo o de disefio
7.2.3.1  Subsistema de material rodante
Este punto se refiere a un tipo de material rodante (tipo de unidad en el contexto de la presente ETI),
definido en el articulo 2, punto 26, de la Directiva (UE) 2016/797, que esté sujeto a un procedimiento
CE de verificacion de disefio o de tipo con arreglo al punto 6.2 de la presente ETIL. Asimismo, se aplica al
procedimiento CE de verificacion de disefio o de tipo segtin la ETI de ruido, que se refiere a la presente
ETI por su dmbito de aplicacién a unidades de mercancias.
La base para la evaluacién respecto a la ETI para un “examen CE de tipo o de disefio” se define en las
columnas “Revisién de disefio” y “Ensayo de tipo” del apéndice F de la presente ETI, asi como en el
apéndice C de la ETI de ruido.
7.2.3.1.1 Fase A

La fase A se inicia una vez que el solicitante nombra al organismo notificado responsable de la
verificacion CE y finaliza cuando se expide el certificado CE de examen de tipo o de disefio.

La base de evaluacién respecto a la ETI para un tipo se define para el periodo de la fase A, siendo su
duracién maxima de cuatro afios. Durante el periodo de la fase A no cambiard la base de la evaluacion
para la verificacién CE que debe utilizar el organismo notificado.

Cuando entre en vigor una revision de la presente ETI o de la ETI de ruido durante la fase A, serd posible
(pero no obligatorio) utilizar las versiones revisadas, ya sea en su totalidad o en lo referente a apartados
concretos, salvo que se especifique lo contrario en la revisién de dichas ETL. En caso de que la aplicacién
se limite a secciones concretas, el solicitante tendrd que justificar y documentar que los requisitos
aplicables siguen siendo coherentes, lo cual deberd ser aprobado por el organismo notificado.

7.2.3.1.2 Fase B

El periodo de la fase B define el periodo de validez del certificado de examen CE de tipo o de disefio una
vez que es expedido por el organismo notificado. Durante este tiempo, las unidades pueden obtener la
certificacion CE sobre la base de la conformidad con el tipo.
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El certificado de examen CE de tipo o de disefio de la verificacién CE para el subsistema es vilido
durante un perfodo de la fase B de diez afios una vez que haya sido expedido, incluso si entra en vigor
una revisién de la presente ETI o de la ETI de ruido, salvo que se especifique lo contrario en la revisién
de dichas ETL Durante este periodo de validez, se permite poner en el mercado material rodante nuevo
del mismo tipo basdndose en una declaracion CE de verificacion referente al certificado de verificacién
de tipo.

La documentacion técnica actualizada relativa al certificado de examen CE de tipo o de disefio se
menciona en el expediente técnico que acompafia a la declaracion CE de verificacién emitida por el
solicitante para el material rodante declarado conforme con el tipo modificado.

7.2.3.2  Componentes de interoperabilidad

Este punto se centra en los componentes de interoperabilidad que son objeto del examen CE de tipo
(mbdulo CB), examen de disefio (médulo CH1) o idoneidad para su uso (médulo CV), de acuerdo con el
punto 6.1 de la presente ETL.

El certificado de examen CE de tipo o de disefio o de idoneidad para el uso serd vilido durante un
periodo de diez afios. Durante este tiempo, se permite poner en servicio nuevos componentes del mismo
tipo sin necesidad de una nueva evaluacién de tipo, salvo que se especifique lo contrario en la revision
de la presente ETI. Antes de que finalice el perfodo de diez afios, se evaluard el componente con arreglo
a la dltima revision de la presente ETI vigente en ese momento, en relacion con los requisitos que hayan
cambiado o sean nuevos en comparacién con la base de la certificacion.

() Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las
disposiciones practicas relativas a la autorizacién de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de tipo
de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 90 de 6.4.2018, p. 66).

(**) Decisién 2010/713|UE de la Comisién, de 9 de noviembre de 2010, sobre los médulos para los procedi-
mientos de evaluacion de la conformidad, idoneidad para el uso y verificacion CE que deben utilizarse en las
especificaciones técnicas de interoperabilidad adoptadas en virtud de la Directiva 2008/57CE del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 319 de 4.12.2010, p. 1).

(***) Reglamento (UE) n°1304/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre la especificacién técnica
de interoperabilidad aplicable al subsistema “material rodante-ruido” y por el que se modifica la Decision
2008/232|CE y se deroga la Decision 2011/229/UE (DO L 356 de 12.12.2014, p. 421).».

52) En el punto 7.2.2.2 se aflade una nueva nota a pie de pdgina «(') DO L 356 de 12.12.2014, p. 421» en la misma
pdgina en la que esté el texto «Reglamento de Ejecucion (UE) n.> 1304/2014 de la Comision (')».

53) El punto 7.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«Los casos especificos enumerados en el punto 7.3.2 se clasifican como:
— Casos “P”: casos “permanentes”.

— Casos “T": casos “temporales”, en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse a mds tardar el 31 de diciembre
de 2025.

Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes serdn objeto de revision en el transcurso de las revisiones
futuras de la ETI a fin de limitar su alcance técnico y geogréfico sobre la base de una evaluacién de su impacto en la
seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la RTE-T y las repercusiones practicas
y econémicas de su conservacion o eliminacién. Se prestard especial atencién a la disponibilidad de financiacién de
la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o la red cuando sean estrictamente necesarios y serdn tenidos en cuenta
mediante los procedimientos de compatibilidad con la ruta.

En el caso de que se aplique un caso especifico a un componente definido como componente de interoperabilidad
en el punto 5.3 de la presente ETI, la evaluacién de conformidad se realizard de acuerdo con el punto 6.1.2.

54) Se afiade el punto 7.3.2.1a:
«7.3.2.1.a Gilibo (punto 4.2.3.1)
Caso especifico de la Repiblica de Irlanda y el Reino Unido (Irlanda del Norte)

(“‘P”) Se permite que el contorno de referencia para la parte superior e inferior de la unidad se establezca
de acuerdo con las normas técnicas nacionales notificadas a tal efecto.

Este caso especifico no impide el acceso a material rodante conforme con la ETI, siempre que sea
también compatible con un ancho de via IRL (sistema de ancho de via de 1 600 mm)».
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55) En el punto 7.3.2.2 se suprime el texto siguiente:
«b) Caso especifico de Portugal

(‘P”) Las unidades destinadas a circular por la red ferroviaria portuguesa deberdn cumplir los requisitos relativos
a las zonas de deteccién y de prohibicién establecidas en el cuadro 13.

Cuadro 13

Zona de deteccién y zona prohibida para las unidades destinadas a circular en Portugal

Y, [mm] Wi, [mm] Ly, [mm] Yy, [mm] Wy, [mm] Ly, [mm]

Portugal 1 000 > 65 > 100 1 000 > 115 > 500».

56) En el punto 7.3.2.3, el texto <EN 14363:2005, apartado 4.1.3.4.1» se sustituye por <EN 14363:2016, apartado
6.1.5.3.1».

57) En el punto 7.3.2.3 se aflade el siguiente texto:
«Este caso especifico no impide el acceso del material rodante conforme con la ETI a la red nacional.».

58) El punto 7.3.2.4 «Comportamiento dindmico (punto 4.2.3.5.2)» se sustituye por el texto:
«Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia)
(‘P") La condicién de base para el uso del método de medicién simplificado especificado en la norma EN
14363:2016, punto 7.2.2, debe ampliarse a fuerzas verticales estiticas nominales de eje montado (PF0) de hasta
250 kN. Para la compatibilidad técnica con la red existente, se permite el uso de normas técnicas nacionales que

modifiquen la norma EN 14363:2016 y que se hayan notificado a efectos de comportamiento dindmico.

Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del material rodante conforme con la ETL

Caso especifico de la Repiblica de Irlanda y el Reino Unido (Irlanda del Norte)

(‘P") A efectos de compatibilidad técnica con la red de ancho de via de 1 600 mm existente, se permite utilizar
normas técnicas nacionales notificadas a fin de evaluar el comportamiento dindmico en circulacién.

Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del material rodante conforme con la ETD.
59) El punto 7.3.2.5 «Caracteristicas de los ejes montados (punto 4.2.3.6.2)» se sustituye por el texto:
«7.3.2.5 Caracteristicas de los ejes montados, ruedas y ejes (puntos 4.2.3.6.2 y 4.3.2.6.3)
Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia)
(‘P”) En lo que respecta a las unidades explotadas exclusivamente en la red ferroviaria de Gran Bretafia, estd
permitido que las caracteristicas de los ejes montados, las ruedas y los ejes sean conformes con las normas
técnicas nacionales notificadas al efecto.
Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del material rodante conforme con la ETD.
60) Se suprime el punto 7.3.2.6 «Caracteristicas de las ruedas (punto 4.2.3.6.3)».
61) El punto 7.3.2.7 pasa a ser el punto 7.3.2.6. Su texto se sustituye por el siguiente:
«Dispositivos de fijacion para sefiales de cola (punto 4.2.6.3)

Caso especifico de la Repiblica de Irlanda y el Reino Unido (Irlanda del Norte)

(“P”) Los dispositivos de fijacion para las sefiales de cola sobre unidades destinadas a ser explotadas exclusivamente
en el trifico sobre redes de 1 600 mm de ancho de via deberdn cumplir las normas nacionales notificadas a tal fin.

Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del material rodante conforme con la ETL».
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62) Se afiade el punto 7.3.2.7:

«7.3.2.7. Normas para gestionar cambios en el material rodante y el tipo de material rodante
(7.2.2.2)

Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia)

(“‘P") Todos los cambios realizados en la envolvente de inscripcién del vehiculo, tal y como se define en las
normas técnicas nacionales notificadas para el proceso de calibracion (por ejemplo como se describe en
RIS-2773-RST), se clasificardn segtin el articulo 15, apartado 1, letra c), del Reglamento de Ejecucion (UE)
2018/545 de la Comision, y no segtn el articulo 21, apartado 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797.

63) Se afiade el nuevo punto 7.6 siguiente:

«7.6.  Aspectos que han de tenerse en cuenta en el proceso de revision o en otras actividades de la
Agencia

A raiz del andlisis realizado durante el proceso de redaccion de esta ETI, se han sefialado aspectos de interés
para el futuro desarrollo del sistema ferroviario de la UE.

Estos aspectos se indican a continuacion.

7.6.1. Normas para la ampliacién del drea de uso para el material rodante existente que no esté cubierto por una declaracién
CE de verificacion.

De conformidad con el articulo 54, apartados 2 y 3, de la Directiva (UE) 2016/797, los vehiculos
autorizados para su entrada en servicio antes del 15 de junio de 2016 obtendrdn una autorizaciéon de
puesta en el mercado de vehiculos con arreglo al articulo 21 de dicha Directiva para su explotacién en una
o mas redes que aiin no estén comprendidas en su autorizacién. Por tanto estos vehiculos deberdn ajustarse
a la presente ETI o beneficiarse de la no aplicacién de la presente ETI de conformidad con el articulo 7,
apartado 1, de la Directiva 2016/797.

A fin de facilitar la libre circulaciéon de vehiculos, se elaborardn disposiciones para establecer qué nivel de
flexibilidad podria concederse a dichos vehiculos, asi como a los vehiculos que no estaban sujetos
a autorizacién, por lo que se refiere al cumplimiento de los requisitos de la ETI al mismo tiempo que se
cumplen los requisitos esenciales, y se mantiene el nivel de seguridad apropiado y, cuando es razona-
blemente viable, se mejora.

64) En el apéndice A, el texto completo se sustituye por «No se utiliza»;

65) En el apéndice C, condiciéon C.1 «Sistema de acoplamiento manualy, el texto «el espacio libre alrededor del gancho
de traccién deberd ser conforme al punto 2 del documento técnico ERA[TD/[2012-04/INT, version 1.2 de
18.1.2013, publicado en la pagina web de la Agencia Ferroviaria Europea (http://www.era.europa.eu)» se sustituye
por «el espacio libre alrededor del gancho de traccién deberd ser conforme al apartado 6.3.2 de la norma EN
16116-2:2013».

66) En el apéndice C, condicién C.1 «Sistema de acoplamiento manual», el texto «el espacio para las operaciones del
personal de maniobra debera ser conforme al punto 3 del documento técnico ERA/TD[2012-04/INT, versién 1.2 de
18.1.2013, publicado en la pagina web de la Agencia Ferroviaria Europea (http://www.era.europa.eu)» se sustituye
por «el espacio para las operaciones del personal de maniobra deberd ser conforme a la cldusula 6.2.1 de la norma
EN 16116-2:2013. En cuanto a los sistemas de acoplamiento manual equipados con topes de 550 mm de ancho, se
calculara el espacio libre teniendo en cuenta que los componentes del aparato de acoplamiento estin posicionados
en el centro de manera lateral (D = 0 mm como se define en el anexo A de la norma EN 16116-2:2013)».

67) En el apéndice C, la condicién C.2 «Estribos y asideros UIC» se sustituye por el texto siguiente:
«2. Estribos y asideros UIC

La unidad contard con estribos y asideros de acuerdo con los apartados 4 y 5 de la norma EN 16116-2:2013,
asi como con holguras de acuerdo con el punto 6.2.2 de la norma EN 16116-2:2013>.

68) En el apéndice C, condicién C.5 «Marcado de las unidades» se suprime el siguiente texto:

«Las marcas indicadas en la norma EN 15877-1:2012 son obligatorias en todos los casos que sean aplicables. Las
siguientes son siempre aplicables:

— 4.5.2 Gélibo
— 4.5.3 Tara del vehiculo
— 4.5.4 Tabla de cargas del vehiculo

— 4.5.5 Longitud entre topes
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— 4.5.12 Cuadro de fechas de mantenimiento
— 4.5.14 Puntos de levante
— 4.5.23 Distancias entre ejes extremos y entre centros de bogies
— 4.5.29 Peso freno».
69) En el apéndice C, condicion C.6 «Gdlibo G1» el texto «GIC1» se sustituye por «GI1».

70) En el apéndice C, condicién C.8 Ensayos de determinacién de las fuerzas de compresiéon longitudinales, el
texto «EN 15839:2012» se sustituye por «EN 15839:2012+A1:2015>.

71) En el apéndice C, condicién C.9 «Freno UIC», el texto «UIC 540:2006» se sustituye por el texto «UIC 540:2014» en
las letras ¢) y e).

72) En el apéndice C, condicién C.9 «Freno UIC», el texto «) en relacién con el semiacoplamiento neumdtico» se
sustituye por «) en relacion con el semiacoplamiento neumadtico y su manguera».

73) En el apéndice C, condiciéon C.9 «Freno UIC», el texto «k) los soportes de las zapatas de freno serdn conformes a la
ficha UIC 542:2010» se sustituye por «k) los soportes de las zapatas de freno serdn conformes a la ficha UIC
542:2015».

74) En el apéndice C, condicién C.9 «Freno UIC», la letra m) se sustituye por el texto siguiente:

«m) los reguladores de freno deberdn ser conformes con los capitulos 4 y 5 de la norma EN 16241:2014. La
evaluacion de la conformidad se efectuard con arreglo a los apartados 6.3.2 a 6.3.5 de la norma EN
16241:2014. Asimismo, se realizard una prueba de vida atil para demostrar la aptitud de los reguladores de
freno para el servicio en la unidad, y para verificar los requisitos de mantenimiento durante la vida util del

disefio. Esto se hard en condiciones de carga nominal mdxima en toda la gama de valores de ajuste».

75) En el apéndice C, condiciéon C.9 «Freno UIC», el texto «ficha UIC 544-1:2013» en la fila <Modo de frenado G» del
cuadro C.3 se sustituye por «ficha UIC 544-1:2014».

76) En el apéndice C, condicién C.9 «Freno UIC», el texto «norma EN 14531-1:2005, apartado 5.11» de la nota a pie
de pagina (1) del cuadro C.3 se sustituye por «<norma EN 14531-1:2015, apartado 4.

77) En el apéndice C, la condiciéon C.11 Intervalos de temperaturas para depdsitos de aire, mangueras y grasas» se
sustituye por el siguiente texto:

«11. Intervalos de temperaturas para depésitos de aire, mangueras y grasas

Los requisitos siguientes se consideran conformes a cualquier intervalo de temperatura indicado en el punto
4.2.5:

— Los depdsitos de aire deberdn disefiarse para un intervalo de temperaturas de —40 °C a +70 °C.

— Los cilindros y acoplamientos de los frenos deberdn disefiarse para un intervalo de temperaturas de =40 °C
a+70 °C.

— Las mangueras de los frenos neumdticos y de alimentacion de aire deberdn estar especificadas para un
intervalo de temperaturas de —40 °C a +70 °C.

El requisito siguiente se considera conforme al intervalo T1 indicado en el punto 4.2.5:
— Las grasas de los rodamientos deberdn estar especificadas para temperaturas ambiente de hasta =20 °C».
78) En el apéndice C, la condiciéon C.12 «Soldadura» se sustituye por el siguiente texto:

«Las soldaduras deberdn efectuarse conforme a las normas EN 15085-1:2007+A1:2013, EN 15085-2:2007, EN
15085-3:2007, EN 15085-4:2007 y EN 15085-5:2007>.

79) En el apéndice C, se afiade el siguiente texto debajo de la condicién C.16 «Ganchos de remolcado»:
«Se permite aplicar soluciones técnicas alternativas siempre que se respeten las condiciones 1.4.2 a 1.4.9 de la ficha

UIC 535-2:2006. Si la solucién alternativa es un cable con soporte de ojal, ademds tendrd un didmetro minimo de
85 mmp.
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80) En el apéndice C, se afiade la siguiente condicién C.19:

«19. Control del estado de los rodamientos de los ejes

Serd posible controlar el estado de los rodamientos de los ejes de la unidad mediante equipos de deteccién

instalados en tierra».

81) El apéndice D se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice D

Normas o documentos normativos obligatorios a los que se hace referencia en la presente ETI

ETI Norma/documento
Caracteristicas que deben evaluarse Referencias a la norma o docu- Apartados
mento
Estructura y partes mecdnicas 4.2.2
Resistencia de la unidad 4222 EN 12663-2:2010 5
EN 15877-1:2012 4.5.14
6.2.2.1 EN 12663-1:2010+A1:2014 9.2
EN 12663-2:2010 6,7

Gilibo e interacci6n con la via 423
Gilibo 4.23.1 EN 15273-2:2013. Todos
Compatibilidad con la capacidad de | 4.2.3.2 EN 15528:2015 6.1, 6.2
carga de las lineas
Compatibilidad con los sistemas de de- | 4.2.3.3 ERA/ERTMS/033281 rev. 4.0 | Véase el cuadro 7
teccion de trenes de la presente ETI
Monitorizacién del estado de los roda- | 4.2.3.4 EN 15437-1:2009. 5.1,5.2
mientos de los ejes
Seguridad frente al descarrilamiento en | 4.2.3.5.1 — —
la circulacién por vias alabeadas

6.2.2.2 EN 14363:2016. 4,5,6.1
Comportamiento dindmico 4.2.3.5.2 EN 14363:2016 4,5,7

6.1.2.1 EN 14363:2016 4,5,7

6.2.2.3 EN 16235:2013 Todos

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Disefio estructural del bastidor del bo- | 4.2.3.6.1 EN 13749:2011 6.2
gie

6.1.2.1 EN 13749:2011 6.2
Caracteristicas de los ejes montados 4.2.3.6.2 — —

6.1.2.2 EN 13260:2009+A1:2010 3.2.1
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ETI Norma/documento
Caracteristicas que deben evaluarse Referencias aniinrigrma o docu- Apartados
Caracteristicas de las ruedas 4.2.3.6.3 — —
6.1.2.3 EN 13979-1:2003+A1:2009 7,6.2
+ A2:2011
Caracteristicas de los cuerpos de eje 4.2.3.6.4 — —
6.1.2.4 EN 13103:2009 + A2:2012 4,5,6,7
Cajas de grasa/rodamientos 4.23.6.5 — —
6.2.2.4 EN 12082:2007+A1:2010 6
Organos de rodadura preparados para | 4.2.3.6.7 — —
el cambio manual de ejes montados
6.2.2.5 Ficha UIC 430-1:2012 Anexos B, H, I
Ficha UIC 430-3:1995 Anexo 7
Freno 4.2.4
Freno de servicio 4.2.4.3.2.1 EN 14531-6:2009 Todos
Ficha UIC 544-1:2014 Todos
Freno de estacionamiento 4.2.4.3.2.2 EN 14531-6:2009 6
Elementos de friccion para frenos que | 4.2.4.3.5 — —
actdan sobre la banda de rodadura
6.1.2.5 Documento técnico ERA[TD/ | Todos
2013-02/INT
Version 3.0 de 27.11.2015.
Condiciones ambientales 4.2.5
Condiciones ambientales 4.2.5 EN 50125-1:2014 4.7
6.2.2.7 — _
Proteccion del sistema 4.2.6
Barreras 4.2.6.1.2.1 — —
6.2.2.8.1 EN 1363-1:2012. Todos
Materiales 4.2.6.1.2.2 — —
6.2.2.8.2 ISO 5658- 2:2006/Am1:2011 | Todos
EN 13501-1:2007+A1:2009 Todos
EN 45545-2:2013+A1:2015 Cuadro 6
ISO 5660-1:2015 Todos
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ETI Norma/documento
Caracteristicas que deben evaluarse Referencias a a norma o docu- Apartados
mento
Cables 6.2.2.8.3 EN 50355:2013 Todos
EN 50343:2014 Todos

Liquidos inflamables 6.2.2.8.4 EN 45545-7:2013 Todos
Medidas de proteccion contra el con- | 4.2.6.2.1 EN 50153:2014 6.4
tacto indirecto (puesta a tierra)
Medidas de proteccién contra el con- | 4.2.6.2.2 EN 50153:2014 5
tacto directo
Dispositivos de fijacion para las sefiales | 4.2.6.3 EN 16116-2:2013 Figura 11
de cola

Normas o documentos a los que hacen referencia las condiciones optativas adicionales establecidas en el apéndice C

Condiciones optativas adicionales Ap. C Norma/Ficha UIC/documento
Sistema de acoplamiento manual C1 EN 15566:2009+A1:2010 Todos (excepto 4.4)
EN 15551:2009+A1:2010 Todos
EN 16116-2:2013. 6.2.1, 6.3.2
EN 15877-1:2012 Figura 75
Estribos y asideros UIC C.2 EN 16116-2:2013 4,5,6.2.2
Aptitud para pasar por rampas de cla- | C.3 EN 12663-2:2010 5,8
sificacion
Ensayos de determinacion de las fuer- | C.8 EN 15839:2012+A1:2015 Todos
zas de compresién longitudinales
Freno UIC C9 EN 15355:2008+A1:2010 Todos
EN 15611:2008+A1:2010 Todos
Ficha UIC 540:2014 Todos
EN 14531-1:2015. 4
EN 15624:2008+A1:2010 Todos
EN 15625:2008+A1:2010 Todos
EN 286-3:1994 Todos
EN 286-4:1994 Todos
EN 15807:2011 Todos
EN 14601:2005+A1:2010 Todos
Ficha UIC 544-1:2014 Todos
Ficha UIC 542:2015 Todos

Ficha UIC 541-4:2010 Todos
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Condiciones optativas adicionales

Ap. C

Norma/Ficha UIC/documento

EN 16241:2014

4,5,632a635

EN 15595:2009+A1:2011 Todos
Soldadura C.12 EN 15085-1:2007+A1:2013 Todos
EN 15085-2:2007
EN 15085-3:2007
EN 15085-4:2007
EN 15085-5:2007
Propiedades especificas del producto | C.15 EN 13262:2004 Todos
relativas a la rueda + A1:2008+A2:2011
EN 13979-1:2003 Todos
+ A1:2009+A2:2011
Ganchos de remolcado C.16 Ficha UIC 535-2:2006 1.4
Dispositivos de proteccion en las par- | C.17 Ficha UIC 535-2:2006 1.3
tes sobresalientes
Porta-etiquetas y dispositivos de fija- | C.18 Ficha UIC 575:1995 1».

ci6n para sefiales de cola

82) En el apéndice E, el texto «La sefial luminosa deberd tener una superficie luminosa de al menos 170 mm de
didmetro. El sistema reflector deberd estar disefiado para producir una intensidad luminosa de al menos 15 candelas
de luz roja en un eje perpendicular a la superficie luminosa para un dngulo de apertura de 15° a la horizontal y de
5° a la vertical. La intensidad deberd ser de al menos 7,5 candelas de luz roja» se sustituye por «La luz de cola
deberd estar disefiada para producir una intensidad luminosa conforme al cuadro 8 de la norma EN 15153-1:2013

+A1:2016».

83) En el apéndice E, el texto <EN 15153-1:2013» se sustituye por «EN 15153-1:2013+A1:2016».

84) En el apéndice F, la fila «Ejes montados de ancho variable» del cuadro F.1 se sustituye por:

«Sistema automadtico de cambio de an-
cho

4.2.3.6.6

X

X

X

6.1.2.6/6.2.2.4a».
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ANEXO II

El anexo del Reglamento de Ejecucion (UE) n.> 1299/2014 queda modificado como sigue:
1) El punto 1.1 se sustituye por el texto siguiente:
«1.1. Ambito técnico
La presente especificacién técnica de interoperabilidad (ETI) se refiere al subsistema de infraestructura y
a parte del subsistema de mantenimiento del sistema ferroviario de la Uni6n de conformidad con el articulo 1

de la Directiva (UE) 2016/797.

Los subsistemas de infraestructura y mantenimiento se definen respectivamente en los puntos 2.1 y 2.8 del
anexo II de la Directiva (UE) 2016/797.

El dmbito técnico de la presente ETI se define con mds detalle en el articulo 2, apartados 1, 5 y 6, del presente
Reglamento.

2) El punto 1) de la seccién 1.3 se sustituye por el texto siguiente:
«1) Con arreglo al articulo 4, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/797, la presente ETL:
a) indica su dmbito de aplicacién (seccion 2);

b) establece los requisitos esenciales aplicables a los subsistemas de infraestructura y parte del subsistema de
mantenimiento (seccion 3);

c) establece las especificaciones técnicas y funcionales que deben respetar los subsistemas de infraestructura y
parte del subsistema de mantenimiento y sus interfaces con otros subsistemas (seccién 4);

d) determina los componentes de interoperabilidad y las interfaces que deben cubrir las especificaciones
europeas, incluidas las normas europeas, que son necesarias para lograr la interoperabilidad del sistema
ferroviario de la Unidn (seccidn 5);

e) establece, en cada caso considerado, qué procedimientos deben emplearse para evaluar la conformidad o la
idoneidad para el uso de dichos componentes, por una parte, o la verificacién CE de los subsistemas, por
otra (seccion 6);

f) indica la estrategia de aplicacién de la ETI (seccibén 7);

g) indica, para el personal afectado, las condiciones de cualificacién profesional y de seguridad y salud en el
trabajo requeridas para la explotacion y el mantenimiento del subsistema de infraestructura, asi como para la
puesta en practica de esta ETI (seccidén 4);

h) indica las disposiciones aplicables al subsistema de infraestructura existente, en particular en caso de acondi-
cionamiento o renovacion, y, en tales casos, los trabajos de modificacién que requieran una solicitud de
nueva autorizacion;

i) indica los pardmetros del subsistema de infraestructura que la empresa ferroviaria debe comprobar y los
procedimientos que deben aplicar para comprobar tales pardmetros después de la emision de la autorizacién
de puesta en el mercado de un vehiculo y antes de la primera utilizacién del vehiculo al objeto de garantizar

la compatibilidad entre los vehiculos y las rutas en las que van a operar.

De acuerdo con el articulo 4, apartado 5, de la Directiva (UE) 2016/797, en la seccioén 7 se indican disposi-
ciones para casos especificos».

3) El punto 2.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2.1. Definicién del subsistema de infraestructura
Esta ETI cubre:
a) el subsistema estructural “infraestructura”;
b) la parte del subsistema funcional de mantenimiento relativa al subsistema de infraestructura (es decir:

instalaciones de lavado para la limpieza exterior de los trenes, aprovisionamiento de agua, repostaje de
combustible, instalaciones fijas de descarga de aseos y tomas de corriente eléctrica).
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Los elementos del subsistema de infraestructura se describen en el punto 2.1 del anexo II de la Directiva (UE)
2016797

Los elementos del subsistema de mantenimiento se describen en el punto 2.8 del anexo II de la Directiva (UE)
2016/797

Por lo tanto, el dmbito de la presente ETI incluye los aspectos siguientes del subsistema de infraestructura:

a) trazado de la linea;

b) pardmetros de via;

¢) aparatos de via;

d) resistencia de la via a las cargas aplicadas;

e) resistencia de las estructuras a las cargas de trafico;

f) limites de actuacién inmediata para defectos geométricos de la via;

g) andenes;

h) salud, seguridad y medio ambiente;

i) disposiciones para la explotacion;

j) instalaciones fijas que presten servicio a los trenes.

En el punto 4.2.2 de la presente ETI se ofrecen mds detalles».

4) En el punto 2.5, la referencia a la «Directiva 2004/49/CE» se sustituye por la referencia a la
2016/798>.

«Directiva (UE)

5) En el punto 3, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)

2016/797.

6) El cuadro 1 de la seccién 3 se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 1
Parimetros bdisicos del subsistema de infraestructura correspondientes a los requisitos
esenciales
Fiabilidad Proteccién | Compati- Accesibi-
Punto ETI Titulo del punto ETI Seguridad | Disponibi- Salud medioam- |  bilidad lidad
lidad biental técnica 1
4.2.3.1 Gélibo de implantaciéon de | 1.1.1, 1.5
obstéculos 2.1.1
4.2.3.2 Distancia entre ejes de vias 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.3 Gradientes maximos 1.1.1 1.5
4.2.3.4 Radio minimo de la curva ho- | 1.1.3 1.5
rizontal
4.2.3.5 Radio minimo de la curva ver- 1.1.3 1.5
tical
4.2.4.1 Ancho de via nominal 1.5
4.2.4.2 Peralte 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 Insuficiencia de peralte 1.1.1 1.5
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Fiabilidad Proteccién | Compati- Accesibi
Punto ETI Titulo del punto ETI Seguridad | Disponibi- Salud medioam- bilidad lid il )
lidad biental técnica 1aa
4.2.4.4 Cambio brusco de insuficiencia 2.1.1
de peralte
4245 Conicidad equivalente 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 Perfil de la cabeza de carril en 1.1.1, 1.5
plena via 1.1.2
4.24.7 Inclinacién del carril 1.1.1, 1.5
1.1.2
4251 Disefio de la geometria de los | 1.1.1, 1.5
aparatos de via 1.1.2,
1.1.3
4.2.5.2 Uso de cruzamientos con cora- 1.1.2,
z6n de punta mévil 1.1.3
4.2.5.3 Longitud mdxima no guiada | 1.1.1, 1.5
en cruzamientos obtusos de 1.1.2
punta fija
4.2.6.1 Resistencia de la via a las car- 1.1.1, 1.5
gas verticales 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.2 Resistencia de la via a las car- | 1.1.1, 1.5
gas longitudinales 1.1.2,
1.1.3
4.2.6.3 Resistencia de la via a las car- | 1.1.1, 1.5
gas transversales 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.1 Resistencia de los puentes nue- | 1.1.1, 1.5
vos a las cargas de tréfico 1.1.3
4.2.7.2 Carga vertical equivalente para | 1.1.1, 1.5
nuevas obras de tierra y efectos | 1.1.3
del empuje del terreno sobre
estructuras nuevas
4.2.7.3 Resistencia de las estructuras 1.1.1, 1.5
nuevas sobre las vias o adya-| 1.1.3
centes a las mismas
4.2.7.4 Resistencia a las cargas de trd- | 1.1.1, 1.5
fico de los puentes y obras de | 1.1.3
tierra existentes
4.2.8.1 Limite de actuacién inmediata | 1.1.1, 1.2
para alineacion 1.1.2
4.2.8.2 Limite de actuacién inmediata | 1.1.1, 1.2
para nivelacion longitudinal 1.1.2
4.2.8.3 Limite de actuaciéon inmediata | 1.1.1, 1.2
para el alabeo de la via 1.1.2
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Fiabilidad Proteccién | Compati- Accesibi
Punto ETI Titulo del punto ETI Seguridad | Disponibi- Salud medioam- bilidad lid il )
lidad biental técnica 1aa
4.2.8.4 Limite de actuacién inmediata 1.1.1, 1.2
para ancho de via como de- | 1.1.2
fecto aislado
4.2.8.5 Limite de actuacién inmediata 1.1.1, 1.2
para el peralte 1.1.2
4.2.8.6 Limite de actuacién inmediata 1.1.1, 1.2 1.5
para aparatos de via 1.1.2
4.2.9.1 Longitud dtil de los andenes 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.29.2 Altura de los andenes 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 Separacion de los andenes 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4294 Trazado de la via a lo largo del | 1.1.1, 1.5 1.6.1
andén 2.1.1
4.2.10.1 Variaciones mdaximas de pre- 1.1.1, 1.5
sion en los tdneles 2.1.1
4.2.10.2 Efecto de los vientos transver- | 1.1.1, 1.2 1.5
sales 2.1.1
4.2.10.3 Efecto aerodindmico sobre via 1.1.1 1.2 1.5
con balasto
4.2.11.1 Marcadores de localizacion 1.1.1 1.2
42.11.2 Conicidad equivalente en servi- 1.1.1, 1.5
cio 1.1.2
42122 Descarga de aseos 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Instalaciones para la limpieza 1.2 1.5
exterior de los trenes
4.2.12.4 | Aprovisionamiento de agua 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Repostaje de combustible 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 Tomas de corriente eléctrica 1.1.5 1.2 1.5
4.4 Normas de explotacion 1.2
4.5 Normas de mantenimiento 1.2
4.6 Cualificaciones profesionales 1.1.5 1.2
4.7 Condiciones de seguridad y sa- | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1>.

lud




L 1391/148 Diario Oficial de la Unién Europea 27.5.2019

7) En el punto 1) del punto 4.1, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva
(UE) 2016/797».

8) El punto 3) del punto 4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3) Las especificaciones funcionales y técnicas de los subsistemas de infraestructura y parte del subsistema de
mantenimiento, asi como de sus interfaces, descritas en los puntos 4.2 y 4.3, no imponen el empleo de
soluciones técnicas o tecnologias especificas, excepto cuando sea estrictamente necesario para la interopera-
bilidad del sistema ferroviario de la Unién».

9) El titulo del punto 4.2 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2. Especificaciones funcionales y técnicas del subsistema de infraestructura».
10) Los puntos 1) a 3) del punto 4.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) Los elementos de la red ferroviaria de la Unidén se establecen en el punto 1 del anexo I de la Directiva (UE)
2016/797. Con el fin de lograr la interoperabilidad de forma econémica, todos los elementos de la red
ferroviaria de la Unidn serdn asignados a una “categoria ETI de linea”.

2) La categorfa ETI de linea serd una combinacién de cédigos de tréfico. Para las lineas en las que solo se lleve
a cabo un tipo de tréfico (por ejemplo, una linea solo para mercancias), se podrd usar un cédigo tinico para
describir las prestaciones; donde circule trdfico mixto, la categoria se describird mediante uno o mds cddigos
para pasajeros y mercancias. Los codigos de trifico combinados describen las condiciones en las que se puede

acomodar la combinacién de tréfico deseada.

3) Estas categorias ETI de linea se usardn con fines de clasificacién de las lineas existentes a fin de definir un
sistema objetivo de modo que se cumplan los pardmetros caracteristicos pertinentes».

11) En el punto 7) del punto 4.2.1, la nota (*) del cuadro 3 se sustituye por el texto siguiente:

«(*) La carga por eje se basa en la masa de disefio en orden de trabajo para cabezas motrices y locomotoras, como
se define en el punto 2.1 de la norma EN 15663:2009+AC:2010, asi como en la masa de disefio bajo carga til
normal para otros vehiculos, de acuerdo con el punto 6.3 de la norma EN 15663:2009+AC:2010>.

12) El punto 10 de la seccién 4.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«10) De acuerdo con el articulo 4, apartado 7, de la Directiva (UE) 2016/797, que dispone que las ETI no serdn
obstaculo para que los Estados miembros adopten decisiones con respecto al uso de las infraestructuras para
la circulacién de vehiculos no cubiertos por las ETI, estd permitido disefiar lineas nuevas y acondicionadas que
admitan:

— galibos mayores,
— cargas por eje mas elevadas,
— velocidades superiores,
— longitudes dtiles de andenes mayores y
— longitudes de trenes mayores
de los que se sefialan en los cuadros 2 y 3».
13) La letra c) de la letra H del punto 4.2.2.1 se sustituye por el texto siguiente:
«) Efecto aerodindmico sobre via con balasto (4.2.10.3)».
14) En la letra K del punto 4.2.2.1, se aflade la siguiente letra:
«b) Plan de mantenimiento (4.5.2)».

15) El punto 5) del punto 4.2.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5) En lugar del punto 1), para el sistema de ancho de via de 1 668 mm, el peralte de disefio no superard los 185
mm.
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16) El punto 4) del punto 4.2.4.4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) En lugar del punto 1), para el sistema de ancho de via de 1 668 mm, los valores de disefio maximos de cambio
brusco de insuficiencia de peralte serdn:

a) 150 mm para V < 45 km/h;

b) 115 mm para 45 km/h <V < 100 km/h;

¢) (399-V)/2,6 [mm] para 100 km/h <V < 220 km/h;

d) 70 mm para 220 km/h <V < 230 km/h;

e) El cambio brusco de insuficiencia de peralte no se permite para velocidades superiores a 230 km/ho.
17) El punto 3) del punto 4.2.4.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3) Se seleccionardn el ancho de via de disefio, el perfil de la cabeza de carril y la inclinacién del carril en plena via
de manera que no se superen los limites de conicidad equivalente fijados en el cuadro 10».

18) El gréfico 1 del punto 4.2.4.6 se sustituye por el siguiente:
«Grdfico 1

Perfil del carril

®R>12 31-37.5
> -

<20

©)

Parte superior del carril
Punto de tangencia
Inclinacién lateral

Eje vertical de la cabeza del carril

ViAW N

Acuerdo lateral superior de la cara
activa»

19) El punto 2) del punto 4.2.4.7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2) Para las vias destinadas a ser operadas a velocidades superiores a 60 km/h, la inclinacién del carril para un
itinerario dado se seleccionard dentro del intervalo 1/20 a 1/40».

20) El punto 2) del punto 4.2.6.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) Las disposiciones relativas al uso de sistemas de frenos de Foucault serdn definidas a nivel operacional por el
administrador de la infraestructura sobre la base de las caracteristicas especificas de la via, incluidos los aparatos
de via. Las condiciones de uso de este sistema de frenado se registran de conformidad con el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2019/777 de la Comisién (¥).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2019777 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, relativo a las especificaciones
comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga la Decision 2014/880/UE
(DO L 139 1de 27.5.2019, p. 312)».
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21) El cuadro 11 de la seccién 4.2.7.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 11

Factor alfa(a) para el disefio de estructuras nuevas

Tipo de tréfico Factor alfa (a) minimo
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83

P1520 1

P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 1,46
F1600 1,1

22) El punto 4.2.10.3 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.10.3 Efecto aerodindmico sobre via con balasto

1) La interaccién aerodindmica entre el material rodante y la infraestructura puede provocar el levante
y proyeccién del balasto del lecho en plena via y aparatos de via (levantamiento de balasto). Este

riesgo serd atenuado.

2)  Los requisitos para el subsistema de infraestructura destinados a atenuar el riesgo de levantamiento
de balasto se aplica solo a las lineas que tengan que utilizarse a una velocidad superior a los 250

km/h.

3)  Los requisitos del punto 2 son una cuestion pendiente».

23) El punto 4.2.12.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.12.2. Descarga de aseos

Las instalaciones fijas para la descarga de aseos serdn compatibles con las caracteristicas del sistema de
descarga especificado en la ETI de locomotoras y material rodante de viajeros».

24) El punto 1 del punto 4.2.12.4 se sustituye por el siguiente texto:

«1) Las instalaciones fijas para el aprovisionamiento de agua serdn compatibles con las caracteristicas del sistema de
agua especificado en la ETI de locomotoras y material rodante de viajeros».

25) El punto 4.2.12.5 se sustituye por el siguiente texto:

«4.2.12.5. Repostaje de combustible

Las instalaciones de repostaje de combustible serdn compatibles con las caracteristicas del sistema de
combustible especificado en la ETI de locomotoras y material rodante de viajeros».

26) El punto 4.2.12.6 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.12.6. Alimentacién eléctrica exterior

Cuando se disponga de las mismas, la alimentacién eléctrica exterior se efectuard mediante uno o més de
los sistemas de alimentacién eléctrica especificados en la ETI de locomotoras y material rodante de

viajeros.
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27) El cuadro 15 del punto 4.3.1 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 15

Interfaces con el subsistema de material rodante (ETI de locomotoras y material rodante de

viajeros)

Interfaz

Referencia ETI de infraestructura

Referencia ETI de locomotoras y material
rodante de viajeros

Ancho de via

4.2.4.1 Ancho de via nominal

4.2.5.1 Disefio de la geometria de los
aparatos de via

4.2.8.6 Limites de actuaciéon inmediata
para aparatos de via

4.2.3.5.2.1 Caracteristicas
geométricas de eje montado

mecdnicas y

4.2.3.5.2.3 Ejes montados de ancho va-
riable

Galibo

4.2.3.1 Gélibo de implantacion de obs-
taculos

4.2.3.2 Distancia entre ejes de vias

4.2.3.5 Radio minimo de la curva verti-
cal

4.2.9.3 Separaci6n de los andenes

4.2.3.1. Galibo

Carga por gje y
separacion de ejes

4.2.6.1 Resistencia de la via a las cargas
verticales

4.2.6.3 Resistencia de la via a las cargas
transversales

4.2.7.1 Resistencia de los puentes nuevos
a las cargas del trafico

4.2.7.2 Carga vertical equivalente para las
obras de tierra nuevas y efectos del em-
puje del terreno sobre estructuras nuevas

4.2.7.4 Resistencia de los puentes y obras
de tierra ya existentes a las cargas del tra-
fico

4.2.2.10 Condiciones de carga y masa

4.2.3.2.1 Pardmetro de carga por eje

Caracteristicas de la
circulacién

4.2.6.1 Resistencia de la via a las cargas
verticales

4.2.6.3 Resistencia de la via a las cargas
transversales

4.2.7.1.4 Fuerzas de lazo

4.2.3.4.2.1 Valores limite de la seguridad
de circulacién

4.2.3.4.2.2 Valores limite del esfuerzo so-
bre la via

Estabilidad de marcha

4.2.4.4 Conicidad equivalente

4.2.4.6 Perfil de la cabeza de carril en
plena via

4.2.11.2 Conicidad equivalente en servi-
cio

4.2.3.4.3 Conicidad equivalente

4.2.3.5.2.2 Caracteristicas
geométricas de las ruedas

mecdnicas y

Acciones longitudinales

4.2.6.2 Resistencia de las vias a las cargas
longitudinales

4.2.7.1.5 Acciones causadas por el arran-
que y el frenado (cargas longitudinales)

4.2.4.5 Prestaciones de frenado

Radio minimo de curva
horizontal

4.2.3.4 Radio minimo de curva horizon-
tal

4.2.3.6 Radio minimo de curva
Anexo A, A.1 Topes

Comportamiento
dindmico en circulaciéon

4.2.4.3 Insuficiencia de peralte

4.2.3.4.2. Comportamiento dindmico en
circulacién

Desaceleracién méxima

4.2.6.2 Resistencia de las vias a las cargas
longitudinales

4.2.7.1.5 Acciones debidas a la tracciéon y
al frenado

4.2.4.5 Prestaciones de frenado
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Interfaz Referencia ETI de infraestructura Referencia ETI de locomotoras y material

rodante de viajeros

Efecto aerodindmico

4.2.3.2 Distancia entre ejes de vias

4.2.7.3 Resistencia de las estructuras nue-
vas sobre las vias o adyacentes a las mis-
mas

4.2.10.1 Variaciones mdximas de presion
en los tineles

4.2.10.3 Efecto aerodindmico sobre via
con balasto

4.2.6.2.1 Efecto estela en los viajeros si-
tuados en el andén y en los operarios
a pie de via

4.2.6.2.2 Pulso de presién por paso de la
cabeza del tren

4.2.6.2.3 Variaciones maximas de presion
en los tneles

4.2.6.2.5 Efecto aerodindmico en via con
balasto

Viento transversal

4.2.10.2 Efecto de los vientos transversa-
les

4.2.6.2.4 Viento transversal

Instalaciones para
servicio de los trenes

4.2.12.2 Descarga de aseos

4.2.12.3 Instalaciones para la limpieza
exterior de los trenes

4.2.12.4 Aprovisionamiento de agua
4.2.12.5 Repostaje de combustible

4.2.12.6 Tomas de corriente eléctrica

4.2.11.3 Sistema de descarga de aseos

4.2.11.2.2 Limpieza exterior en una es-
tacion de lavado

4.2.11.4 Equipo de recarga de agua
4.2.11.5 Interfaz para la recarga de agua
4.2.11.7 Equipos de repostaje

4.2.11.6 Requisitos especiales aplicables
al estacionamiento de los trenes».

28) El cuadro 16 del punto 4.3.1 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 16

Interfaces con el subsistema de material rodante (ETI de vagones de mercancias)

Interfaz

Referencia ETI de infraestructura

Referencia ETI de vagones de mercancias

Ancho de via

4.2.4.1 Ancho de via nominal

4.2.4.6 Perfil de la cabeza de carril en
plena via

4.2.5.1 Disefio de la geometria de los
aparatos de via

4.2.8.6 Limites de actuacién inmediata
para aparatos de via

4.2.3.6.2 Caracteristicas de los ejes mon-
tados

4.2.3.6.3 Caracteristicas de las ruedas

Gilibo

4.2.3.1 Gélibo de implantacién de obs-
taculos

4.2.3.2 Distancia entre ejes de vias

4.2.3.5 Radio minimo de la curva verti-
cal

4.2.9.3 Separacion de los andenes

4.2.3.1 Gilibo

Carga por gje y
separacion de ejes

4.2.6.1 Resistencia de la via a las cargas
verticales

4.2.6.3 Resistencia de la via a las cargas
transversales

4.2.7.1 Resistencia de los puentes nuevos
a las cargas del trafico

4.2.7.2 Carga vertical equivalente para las
obras de tierra nuevas y efectos del em-
puje del terreno sobre estructuras nuevas

4.2.7.4 Resistencia de los puentes y obras
de tierra ya existentes a las cargas del tra-
fico

4.2.3.2 Compatibilidad con la capacidad
de carga de las lineas
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Interfaz Referencia ETI de infraestructura Referencia ETI de vagones de mercancias
Comportamiento 4.2.8 Limites de actuaciéon inmediata | 4.2.3.5.2 Comportamiento dindmico en

29)

30)

dindmico en circulacién

para defectos geométricos de la via

circulacién

Acciones longitudinales

4.2.6.2 Resistencia de las vias a las cargas
longitudinales

4.2.7.1.5 Acciones causadas por el arran-
que y el frenado (cargas longitudinales)

4.2.4.3.2 Prestaciones de frenado

Radio minimo de curva

4.2.3.4 Radio minimo de la curva hori-
zontal

4.2.2.1. Interfaz mecénica

Curva vertical

4.2.3.5 Radio minimo de la curva verti-
cal

4.2.3.1 Gilibo».

El cuadro 19 del punto 4.3.4 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 19

Interfaces con el subsistema de explotaciéon y gestion de trifico

Interfaz

Referencia ETI de infraestructura

Referencia ETI de explotacion y gestién de
trafico

Estabilidad de marcha

4.2.11.2 Conicidad equivalente en servi-
cio

4.2.3.4.4. Calidad de la explotacién

Uso de frenos de
Foucault

4.2.6.2 Resistencia de las vias a las cargas
longitudinales

4.2.2.6.2 Prestaciones de los frenos

Vientos transversales

4.2.10.2 Efecto de los vientos transversa-
les

4.2.3.6.3 Disposiciones de contingencia

Normas de explotacion

4.4 Normas de explotacion

4.2.1.2.2.2 Modificaciones de la informa-
cién contenida en el libro de itinerarios

4.2.3.6 Funcionamiento degradado

Competencia del
personal

4.6 Competencias profesionales

2.2.1 Personal y trenes».

En el punto 1) del punto 4.4, los términos «articulo 18, apartado 3, y descrito en el anexo VI (punto 1.2.4) de la
Directiva 2008/57CE» se sustituyen por los términos «articulo 15, apartado 4, y descrito en el anexo IV (punto 2.4)
de la Directiva (UE) 2016/797>.

31) El punto 4.5.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.5.2. Plan de mantenimiento

El administrador de la infraestructura dispondrd de un plan de mantenimiento que incluya los elementos
relacionados en el punto 4.5.1 junto con, por lo menos, los siguientes:

a) un conjunto de valores para los limites de intervencion y de alerta;

b) una declaracion acerca de los métodos, competencias profesionales del personal y equipos de seguridad
personal de proteccién que se precise utilizar;

c) las normas que deben aplicarse para la proteccion de las personas que trabajen en la via o en su

proximidad;

d) los medios empleados para comprobar que se respetan los valores en servicio;

e) las medidas tomadas para velocidades superiores a 250 km/h a fin de atenuar el riesgo de levante de

balasto».
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32) El punto 1) del punto 4.7 se sustituye por el siguiente texto:

«1) Las condiciones de salud y seguridad del personal necesarias para la explotacién y el mantenimiento del
subsistema de infraestructura deberdn ser conformes con la legislacion europea y nacional pertinentes».

33) La letra b) del punto 2) del punto 5.3.2 se sustituye por el siguiente texto:

«b) la sujecién del carril resistird la aplicacién de 3 000 000 de ciclos de la carga tipo aplicada en una curva
cerrada, de forma que el cambio en las prestaciones del sistema de sujecién no supere:

— ¢l 20 % en términos de fuerza de apriete;

— el 25 % en términos de rigidez vertical;

— una reduccién de mds del 20 % en términos de resistencia longitudinal.

La carga tipo serd la adecuada para:

— la carga por eje maxima para la que estd disefiado el sistema de sujecion del carril,

— la combinacién de carril, inclinacion del carril, placa de asiento y tipo de traviesas con la que se puede
utilizar el sistema de sujecion».

34) El punto 6.1.4.1 se sustituye por el texto siguiente:
«6.1.4.1. Componentes de interoperabilidad sujetos a otras directivas de la Unién Europea

1) De acuerdo con el articulo 10, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/797 para los componentes de
interoperabilidad que sean objeto de otros actos juridicos de la Unién sobre otros asuntos, la
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso indicard que dichos componentes de
interoperabilidad cumplen también las exigencias de dichos actos juridicos.

2) De acuerdo con el anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/250 de la Comisién (*), la
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para el uso incluird una lista de restricciones
o condiciones de uso.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/250 de la Comisién, de 12 de febrero de 2019, relativo a las plantillas para
las declaraciones y los certificados “CE” de los componentes y los subsistemas de interoperabilidad ferroviaria, al
modelo de declaracion de conformidad con un tipo autorizado de vehiculo ferroviario y a los procedimientos de

verificacién “CE” para subsistemas de conformidad con la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y
del Consejo, y por el que se deroga el Reglamento (UE) n.° 201/2011 de la Comisién (DO L 42 de 13.2.2019,

p- 9)o.

35) En el punto 1 del punto 6.2.1 la referencia al «articulo 18 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia
al «articulo 15 de la Directiva (UE) 2016/797».

36) El punto 6 del punto 6.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6) El solicitante redactard la declaracion CE de verificacion del subsistema de infraestructura de acuerdo con el
articulo 15 de la Directiva (UE) 2016/797>.

37) Se afiade el siguiente punto en el punto 6.2.4 después del punto 6.2.4.14:
«6.2.4.15. Evaluacidon de la compatibilidad con los sistemas de frenado
No es necesario evaluar los requisitos establecidos en el punto 4.2.6.2.2(2)».
38) el punto 3 del punto 6.4 se sustituye por el texto siguiente:

«3) El organismo notificado incluird una referencia a la ficha de mantenimiento requerida por el punto 4.5.1 de la
presente ETI en el expediente técnico indicado en el articulo 15, apartado 4, de la Directiva (UE) 2016/797>.

39) En el punto 2 del punto 6.5.2 la referencia al «articulo 17 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia
al «articulo 14 de la Directiva (UE) 2016/797».

40) En la seccién 7, el parrafo primero antes del punto 7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«Los Estados miembros desarrollardn un plan nacional para la aplicacién de la presente ETI, teniendo en cuenta la
coherencia de la totalidad del sistema ferroviario de la Unién Europea. Dicho plan incluird todos los proyectos
relativos a subsistemas de infraestructura nuevos, renovados y acondicionados, de acuerdo con los detalles
mencionados en los puntos 7.1 a 7.7 siguientes».
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41) El punto 7.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«7.3.1. Acondicionamiento o renovacién de una linea

1) De acuerdo con el articulo 2, punto 14, de la Directiva (UE) 2016797, se entienden por “acondiciona-
miento” los trabajos de modificacién sustancial de un subsistema o de una parte del mismo que
conlleven un cambio en el expediente técnico que acompaiia a la declaracién “CE” de verificacion, si
existe tal expediente, y que mejoren el rendimiento global del subsistema.

2)  El subsistema de infraestructura de una linea se considera que estd acondicionado en el contexto de la
presente ETI cuando se mejoran como minimo los pardmetros caracteristicos carga por eje o gélibo, tal
como se definen en el punto 4.2.1, a fin de cumplir los requisitos de otro cédigo de tréfico.

3)  De acuerdo con el articulo 2, punto 15, de la Directiva (UE) 2016/797, se entienden por “renovacién”
los trabajos importantes de sustituciéon de un subsistema o de una parte del mismo que no afecten al
rendimiento global del subsistema.

4) A este fin, se debe entender por trabajo importante de sustitucién un proyecto emprendido para
sustituir de forma sistemdtica elementos de una linea o una seccién de linea. La renovacién se
diferencia de la sustitucién en el marco del mantenimiento, al que se hace referencia en el punto 7.3.3,
ya que permite conseguir una linea conforme con la ETL. Una renovacién es el mismo caso que un
acondicionamiento, pero sin modificacién en los pardmetros caracteristicos.

5) El dmbito del acondicionamiento o renovacién del subsistema de infraestructura podrd abarcar todo el
subsistema de una linea concreta o determinadas partes del subsistema. De acuerdo con el articulo 18,
apartado 6 de la Directiva (UE) 2016/797, la autoridad nacional de seguridad evaluard el proyecto y
decidird si es necesaria una nueva autorizacion para la puesta en servicio.

6) En caso de que sea necesaria una nueva autorizacion, las partes del subsistema de infraestructura que
entren en el dmbito del acondicionamiento o renovacion deberdn respetar la presente ETI y estardn
sujetas al procedimiento establecido en el articulo 15 de la Directiva (UE) 2016/797, salvo que se
conceda un permiso para la no aplicacién de la ETI, de conformidad con el articulo 7 de la Directiva
(UE) 2016/797.

7) Cuando no se requiera una nueva autorizacion para la puesta en servicio, se recomienda cumplir la
presente ETL. Cuando no sea posible conseguir la conformidad, la entidad contratante informard al
Estado miembro de los motivos para ello».

42) Se suprime el punto 7.3.2.
43) El punto 4 del punto 7.3.3 se sustituye por el siguiente texto:

«4) En estos casos, se seflala que cada uno de los elementos anteriores tomados por separado no puede garantizar
la conformidad de todo el subsistema. La conformidad de un subsistema solamente se puede asegurar, cuando
todos los elementos sean conformes a la ETL>.

44) El punto 7.6 se sustituye por el texto siguiente:
«7.6. Verificacién de la compatibilidad con la ruta previos al uso de vehiculos autorizados

El procedimiento que debe aplicarse y los pardmetros del subsistema de infraestructura que debe utilizar la
empresa ferroviaria a efectos de la verificaciéon de la compatibilidad con la ruta se describen en el punto
4.2.2.5 y en el apéndice D1 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/773 de la Comisién (¥).

(*) Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/773 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, sobre la especificacién
técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del trafico” del sistema ferroviario de la
Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2012/757/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 5)».

45) En el punto 7.7, después de la letra b) y antes del punto 7.7.1, se afiade el pdrrafo siguiente:

«Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes serdn objeto de revision en el transcurso de revisiones
futuras de la ETI a fin de limitar su alcance técnico y geografico sobre la base de una evaluacién de su impacto en la
seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la TEN-T (en sus siglas en inglés) y
las repercusiones précticas y econémicas de su conservacién o eliminacién. Se prestard especial atencién a la
disponibilidad de financiacién de la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o la red cuando sean estrictamente necesarios y serdn tenidos en cuenta
mediante procedimientos de compatibilidad con la ruta.».
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46) En el punto 7.7.2.1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Para andenes con una altura de 550 mm y 760 mm, el valor convencional b,, de separacién de los andenes se
calculard segtin las siguientes formulas:».

47) En el punto 7.7.8.1 el titulo <Altura de andenes (4.2.9.3)» se sustituye por «Altura de andenes (4.2.9.2)».
48) Se suprime el punto 2 del punto 7.7.11.1.
49) La seccion 7.7.13.5 se sustituye por el texto siguiente:
«7.7.13.5. Altura de andenes (4.2.9.2)
Casos P

Para el ancho de via nominal de 1 668 mm, para andenes acondicionados o renovados, se permitira la
altura nominal de 685 mm (uso general) o 900 mm (trifico urbano y suburbano) sobre la superficie de
rodadura para radios superiores a 300 m o 350 m, respectivamente.».

50) El cuadro 36 del apéndice A se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 36

Evaluacion de los componentes de interoperabilidad para la declaracién CE de conformidad

51) En el cuadro 37 del apéndice B, la fila relativa a «Resistencia de las vias a las cargas longitudinales» se sustituye por
el texto siguiente:
Caracteristicas que deben evaluarse Revision de disefio Montaje antes (.je. la | Procedimientos particu-
puesta en servicio lares de evaluacion
«Resistencia de la via a las cargas longitudina- X n.d. 6.2.5
les (4.2.6.2) 6.2.4.15.
52) La letra c) del apéndice C.2 se sustituye por el texto siguiente:
«) Traviesas de desvios».
53) El apéndice E queda modificado como sigue:

Evaluacion en la fase siguiente
Fase de produccién
Fase de disefio y desarrollo Pr.()’ces:) de fabr:ﬁ_
Caracteristicas que deben evaluarse clon * ensayo de
q
producto
Revision del Calidad del pro-
Revisién de disefio | proceso de fabrica- Prueba de tipo ducto
cién (serie)
5.3.1 Carril
5.3.1.1 Perfil de la cabeza del carril X n.d. X X
5.3.1.2 Acero de carriles X X X X
5.3.2 Sistemas de sujecion del carril n.d. n.d. X X
5.3.3 Traviesas X X n.d. Xo.

a) el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«La categoria EN de linea estd en funcién de la carga por eje y de los aspectos geométricos relacionados con la
separacion de los ejes. Las categorias EN de linea se establecen en el anexo A de la norma EN 15528:2015.»;
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b) el cuadro 38 se sustituye por el siguiente:
«Cuadro 38
Categoria EN de linea — Velocidad asociada () (6) [km/h] - Tréfico de viajeros
Coches de viajeros (incluidos Unidades mdltiples, unidades
L1 . coches, furgones y porta- Locomotoras y cabezas de traccién y autopropul-
Cédigo de trifico autos) y vagones de mercan- motrices (3) (%) sados eléctricos o diésel ()
cias ligeras (2) (}) @)

P1 n.d. (19 n.d. (1) Cuestion pendiente

P2 n.d. (1) n.d. (1) Cuestion pendiente

P3a (> 160 kmj/h) A-200 D2 - 200 (") Cuestién pendiente

B1-160
P3b (< 160 km/h) B1 - 160 D2 - 160 C2 () - 160
D2 (%)-120
P4a (> 160 km/h) A =200 D2 - 200 (1) Cuestion pendiente
B1-160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2-160 B1() - 160
B1-140 C2 (%) - 140
D2 (9)-120

P5 B1-120 €2-120 () B1()-120

P6 al2

P1520 Cuestion pendiente

P1600 Cuestién pendiente»;

¢) la nota (") se sustituye por el texto siguiente:

«() El valor de velocidad indicado en el cuadro representa el requisito maximo para la linea y podrd ser inferior
de conformidad con los requisitos del punto 4.2.1(12). Al comprobar las estructuras individuales de la linea,
es aceptable tener en cuenta el tipo de vehiculo y la velocidad local permitida»;

d) la nota (?) se sustituye por el texto siguiente:

«() Los coches de viajeros (incluidos coches, furgones, portaautos); otros vehiculos; locomotoras, cabezas
motrices; unidades multiples, unidades de traccion y vehiculos autopropulsados, diésel y eléctricos, se
definen en la ETI de locomotoras y material rodante de viajeros. Los vagones de mercancias ligeras se
definen como furgones excepto que se les permite circular en composiciones no destinadas al transporte de
viajeros»

e) se suprime la nota (1°);
f) se afiade la siguiente nota (1?):

«(?) Teniendo en cuenta el estado de la técnica de la operacion, no es necesario definir los requisitos
armonizados para conseguir un nivel adecuado de interoperabilidad para este tipo de vehiculos para los
cbdigos de trafico P1 y P2».
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54) El apéndice F queda modificado como sigue:

a) el cuadro 40 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 40

Nimero de disponibilidad del itinerario — Velocidad asociada (') () [millas por hora] —
Trifico de viajeros

Coches de viajeros (incluidos Unidades mdltiples, unidades
Ly (e coches, furgones y porta- Locomotoras y cabezas de traccién y autopropul-
Cédigo de trifico autos) y vagones de mercan- motrices (3) (%) sados eléctricos o diésel ()
cias ligeras (2) () (%) G)
P1 n.d. (1) n.d. (1) Cuestion pendiente
P2 nd. (1) n.d. (1) Cuestién pendiente
P3a (> 160 km/h) RA1 -125 RA7 - 125 () Cuestion pendiente
RA2 -90 RA8 -110 ()
RA8 - 100 (¥
RA5 -125 ()
P3b (< 160 km/h) RA1 -100 RA8 - 100 (%) RA3 -100
RA2 -90 RA5 -100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1 -125 RA7 - 125 () Cuestion pendiente
RA2 -90 RA7 -100 (%)
RA4 - 125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1 -100 RA7 -100 (3) RA3 -100
RA2 -90 RA4 -100 (%)
P5 RA1 -75 RAS5 =75 (8) (19) RA3 -75
RA4 =75 () (19
P6 RA1
P1600 Cuestién pendiente»;

b) la nota (') se sustituye por el texto siguiente:

«(!) El valor de velocidad indicado en el cuadro representa el requisito maximo para la linea y podrd ser inferior
de conformidad con los requisitos del punto 4.2.1(12). Al comprobar las estructuras individuales de la linea,
es aceptable tener en cuenta el tipo de vehiculo y la velocidad local permitida»;

¢) la nota (?) se sustituye por el texto siguiente:

«(?) Los vagones de viajeros (incluidos coches, furgones, portaautos); otros vehiculos; locomotoras, cabezas
motrices; unidades multiples, unidades de traccién y vehiculos autopropulsados, diésel y eléctricos, se
definen en la ETI de locomotoras y material rodante de viajeros. Los vagones de mercancias ligeras se
definen como furgones excepto que se les permite circular en composiciones no destinadas al transporte de
viajeros»;

d) se afiade la nota (1) siguiente:

«(") Teniendo en cuenta el estado de la técnica de la operacion, no es necesario definir los requisitos
armonizados para conseguir un nivel adecuado de interoperabilidad para este tipo de vehiculos para los
c6digos de trafico P1 y P2»;

55) se suprime el parrafo cuarto del apéndice X, antes del cuadro 45;
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56) se suprime el apéndice L;
57) el pérrafo segundo del punto P3 del apéndice P se modifica como sigue (fuente normal):

«El radio de la curva vertical RV se limita a 500 m. Las alturas que no superen los 80 mm serdn consideradas como
cero dentro de un radio Rv entre 500 my 625 my;

58) el cuadro 47 del apéndice Q se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 47

Normas técnicas nacionales para casos especificos del Reino Unido en Gran Bretafia

Casoﬁeczzpeci— Punto ETI Requisito Ref. norma Titulo norma
7.7.17.1 4.2.1: Cuadro | Categorias de linea: | GI/RT7073 Requisitos para la situacion de la infraestruc-
2 y cuadro 3 | Gilibo tura y para la definicién y el mantenimiento
de distancias libres
GE/RT8073 Requisitos para la aplicacién de galibos es-
tandar de vehiculos
GI/RT7020 Requisitos de GB para la altura, la separa-
cién y el ancho de los andenes
77172y |4231y Galibo de GI/RT7073 Requisitos para la situacion de la infraestruc-
7.7.17.9 6.2.4.1 implantacién de tura y para la definicién y el mantenimiento
obstéculos de distancias libres
GE/RT8073 Requisitos para la aplicacién de galibos es-
tandar de vehiculos
GI/RT7020 Requisitos de GB para la altura, la separa-
cién y el ancho de los andenes
77173y | 4.23.2: Distancia entre ejes | GI[RT7073 Requisitos para la situacion de la infraestruc-
7.7.17.10 Cuadro 4y de vias tura y para la definicién y el mantenimiento
6.2.4.2 de distancias libres
7.7.17.4 4253y Longitud maxima no | GC/RT5021 | Requisitos del sistema de vias
apéndice ] guiada en
cruzamientos GM/RT2466 | Ejes montados ferroviarios
obtusos de punta fija
7.7.17.6 4.2.9.2 Altura de los GI/RT7020 Requisitos de GB para la altura, la separa-
andenes cién y el ancho de los andenes
7.7.17.7y | 4293y Separacion de los GI/RT7020 Requisitos de GB para la altura, la separa-
7.7.17.11 | 6.2.4.11 andenes cién y el ancho de los andenes
GI/RT7073 Requisitos para la situacion de la infraestruc-
tura y para la definicién y el mantenimiento
de distancias libres».

59) el apéndice R se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice R

Lista de cuestiones pendientes

1) Los limites de actuacién inmediata para defectos aislados en alineacién para velocidades superiores a 300 km/h
(4.2.8.1).

2) Los limites de actuacion inmediata para defectos aislados en nivelacién longitudinal para velocidades superiores
a 300 km/h (4.2.8.2).
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60)

3) El valor minimo permitido para la distancia entre ejes de vias del gdlibo uniforme IRL3 es una cuestién

pendiente (7.7.18.2).

4) Categoria EN de linea — Velocidad asociada [km/h] para los cédigos de trifico P1 (unidades multiples), P2
(unidades multiples), P3a (unidades mdltiples), P4a (unidades miiltiples), P1520 (todos los vehiculos), P1600
(todos los vehiculos), F1520 (todos los vehiculos) y F1600 (todos los vehiculos) en el apéndice E, cuadros 38 y

39.

5) Numero de disponibilidad de itinerario — Velocidad asociada [km/h] para los cédigos de trifico P1 (unidades
mdltiples), P2 (unidades multiples), P3a (unidades mdltiples), P4a (unidades mdltiples), P1600 (todos los
vehiculos) y F1600 (todos los vehiculos) en el apéndice F, cuadros 40 y 41.

6) Las normas y planos relacionados con los gédlibos IRL1, IRL2 e IRL3 son una cuestién pendiente (apéndice O).

7) Los requisitos para atenuar el riesgo de levante de balasto para velocidades superiores a 250 km/hy;

el cuadro 48 del apéndice S se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 48

Término

Término definido Punto ETI Definicién

Punta real (PR)/Actual point 4.2.8.6 Terminaci6n fisica de la uve de un corazén. Véase el grifico

Praktischer Herzpunkt/ 2, que muestra la relacion entre la punta real (PR) y el punto
de interseccion (PI).

Pointe de coeur

Limite de alerta/Alert limit 452 Valor que, cuando se supera, exige el andlisis de la condicion

Auslosewert/ geométrica de la via y su consideracién en las operaciones de
mantenimiento previstas regularmente.

Limite d’alerte

Carga por eje/Axle load 4.2.1,4.2.6.1 Suma de las fuerzas estéticas verticales de las ruedas ejercidas

Achsfahrmasse/ sqbre la via por un eje montadg o un par de ruedas indepen-

. dientes dividida por la aceleracién de la gravedad.

Charge a l'essieu

Sistema de frenado 4.2.6.2.2 El término “sistemas de frenado independientes de las condi-

independiente de las ciones de adherencia rueda-carril” hace referencia a todos los

condiciones de adherencia sistemas de frenado del material rodante capaces de crear

rueda-carril una fuerza de frenado aplicada a los carriles independiente-
mente de las condiciones de adherencia rueda-carril (por
ejemplo, frenos magnéticos y frenos de corriente de Fou-
cault).

Peralte/Cant 4.2.4.2 Diferencia de altura sobre la horizontal de los dos carriles de

Uberhohung| 42.8.5 una via en un punto determinado, medida en los ejes de las

] cabezas de los carriles.

Dévers de la voie

Insuficiencia de peralte/Cant 4243 Diferencia entre el peralte aplicado y un peralte de equilibrio

deficiency/ mayor.

Uberhohungsfehlbetrag/Insu-

ffisance de devers

Cruzamiento con corazén 4.2.8.6 Elemento que asegura la intersecciéon de los bordes activos

agudo de punta opuestos de desvios o travesfas y que dispone de una uve de

fija/Common crossing| cruce y dos patas de liebre.

Starres Herzstiick/

Coeur de croisement

Viento 4.2.10.2 Viento fuerte que sopla transversalmente a una linea y que

transversal/Crosswind|
Seitenwind/

Vents traversiers

puede afectar de forma adversa a la seguridad de la circula-
cién de los trenes.
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Término definido Punto ETI Definicién
Valor de disefio/Design 4.23.4,42.4.2, Valor tedrico sin tolerancias de fabricacion, construccion
value/ 4.2.4.5,4.25.1, 0 mantenimiento.
Planungswert/ 4.2.5.3
Valeur de conception
Ancho de via de 5.3.3 Un dnico valor que se obtiene cuando todos los componen-
disefio/Design track gauge/ tes de la via se ajustan exactamente a sus dimensiones de di-
Konstruktionsspurweite/ 52111(()) o su dimensién disefio mediana cuando hay un inter-

valo.

Ecartement nominal de la
voie
Distancia entre ejes de 4.2.3.2 Distancia entre puntos de los ejes de las dos vias que se con-
vias/Distance between track sideran, medida paralelamente a la superficie de rodadura de
centres| la via de referencia, es decir, la via con menor peralte.
Gleisabstand/
Entraxe de voies
Fuerza dindmica 4.2.6.3 Suma de las fuerzas dindmicas ejercidas por un eje montado
transversal/Dynamic lateral sobre la via en direccién transversal.
force/Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal
Obras de tierras/Earthworks 427.2,4274 Estructuras de tierra y de retencién de tierras que soportan

Erdbauwerke/

Ouvrages en terre

cargas de trafico ferroviario.

Categoria EN de linea/EN
Line Category/

EN Streckenklasse/
EN Catégorie de ligne

4.2.7.4, Apéndice E

El resultado del proceso de clasificacion establecido en la
norma EN 15528:2015, anexo A, e indicado en esa norma
como “categoria de linea”. Representa la capacidad de la in-
fraestructura para soportar las cargas verticales ejercidas por
los vehiculos en la linea o seccién de linea en el servicio nor-
mal.

Conicidad
equivalente/Equivalent
conicity/

Aquivalente Konizitit/

Conicité équivalente

4.2.4.5,4.2.11.2

Tangente del dngulo del cono de un eje montado con ruedas
conificadas cuyo desplazamiento lateral tiene la misma longi-
tud de onda cinemdtica que el eje dado en via recta y en cur-
vas de gran radio.

Cota de proteccién de la
punta/Fixed nose protection/

Leitweite/

Cote de protection de pointe

4.2.5.3, Apéndice ]

Distancia entre el borde activo de la punta del corazén y la
cara activa del contracarril (véase la cota 2 del grifico 10).

Profundidad de la garganta 4.2.8.6. Cota entre la superficie de rodadura y la parte inferior de la
de guia/Flangeway depth/ garganta de guia (véase la cota 6 del grifico 10).

Rillentiefe/

Profondeur d’orniére

Anchura de la garganta de 4.2.8.6. Cota entre un hilo activo y un contracarril o pata de liebre
gufa/Flangeway width/ adyacentes (véase la cota 5 del gréfico 10).

Rillenweite/

Largeur d’orniere

Paso de rueda libre a la 4.2.8.6. Distancia entre la cara activa del contracarril o la pata de lie-

entrada del contracarril/pata
de liebre[Free wheel passage
at check rail/wing rail entry|

Freier Raddurchlauf im
Radlenker-
Einlauf/Fligelschienen-
Einlauf/Cote d’équilibrage du
contre-rail

bre del corazén y la cara activa del carril opuesto, (en ancho
de via) medida en la entrada al contracarril o la pata de liebre
respectivamente.

(véanse las cotas 4 del grifico 10). La entrada al contracarril
o la pata de liebre es el punto en el que se posibilita que la
rueda entre en contacto con el contracarril o la pata de lie-
bre.
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Término definido Punto ETI Definicién

Paso de rueda libre en la 4.2.8.6. Distancia entre la cara activa de la pata de liebre del corazén

punta del corazén/Free y la cara activa del contracarril opuesto medida en ancho de

wheel passage at crossing via (véase la cota 3 del gréfico 10).

nose/

Freier Raddurchlauf im

Bereich der Herzspitze/

Cote de libre passage dans le

croisement

Paso de rueda libre en el 4.2.8.6. Distancia entre el borde activo de una aguja y la cara de aco-

cambio(Free wheel passage plamiento de la aguja opuesta medida en ancho de via (véase

in switches/Freier la cota 1 del grafico 10).

Raddurchlauf im Bereich der

Zungen-vorrichtung/Cote de

libre passage de l'aiguillage

Galibo/Gauge/ 4.2.1, Conjunto de reglas que incluyen un contorno de referencia y

Begrenzungslinic/ 4231 las reglas de cé!culo asociad}as que permiten definir las fli-

. mensiones exteriores del vehiculo y el espacio que debe dejar

Gabarit libre la infraestructura.

HBW/HBW/HBW 5.3.1.2 Unidad de medida, no perteneciente al SI, de la dureza del
acero definida en la norma EN ISO 6506-1:2005 Materiales
metdlicos — Ensayo de dureza Brinell. Método de ensayo.

Altura del 4.2.8.6, Altura del contracarril por encima de la superficie de roda-

;(i)illl/tracarril/Height of check Apéndice ] dura (véase la cota 7 del gréifico 14).

Radlenkeriiberhohung/

Surélévation du contre rail

Limite de actuacién 4.2.8,4.5 Valor que, cuando es superado, requiere la adopcion de medi-

inmediata/Immediate Action das que disminuyan el riesgo de descarrilamiento hasta un

Limit/Soforteingriffsschwell- valor aceptable.

¢/

Limite d'intervention

immédiate

Administrador de 4.2.5.1, 4.2.8.3, Organismo o empresa definido en el articulo 2, letra h), de la

Infraestructuras/Infrastructu- 4.2.8.6,4.2.11.2 | Directiva 2001/14/CE, de 26 de febrero de 2001, relativa

re Manager/
Betreiber der Infrastruktur/

Gestionnaire de

4.4,4.5.2, 4.6, 4.7,
6.2.2.1, 6.2.4, 6.4

a la adjudicacion de la capacidad de la infraestructura ferro-
viaria, aplicacién de cdnones por su utilizacion y certificacién
de la seguridad (DO L 75 de 15.3.2001, p. 29).

I'Infrastructure

Valor en servicio[In service 4.2.8.5,4.2.11.2 | Valor medido en cualquier momento posterior a la puesta en
value/ servicio de la infraestructura.

Wert im Betriebszustand|

Valeur en exploitation

Punto de interseccién 4.2.8.6 Punto tedrico de interseccion de los bordes activos en el co-
(PT)/Intersection point (PI)/ raz6n del cruzamiento (véase el grifico 2).

Theoretischer Herzpunkt/

Point d'intersection

théorique

Limite de 4.5.2 Valor cuya superacién exige un mantenimiento correctivo de
intervencién/Intervention manera que no se llegue al limite de actuacién inmediata an-
Limit/Eingriffsschwelle/ tes de la préxima inspeccion;

Valeur d'intervention

Defecto aislado/Isolated 4238 Fallo local de la geometria de la via.

defect/
Einzelfehler/

Défaut isolé
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Término definido Punto ETI Definicién

Velocidad de la linea/Line 4.2.1 Velocidad maxima para la que se ha disefiado la linea.
speed|
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Ficha de 4.5.1 Elementos del expediente técnico relativos a las condiciones
mantenimiento/Maintenance y los limites de utilizacién y las instrucciones de manteni-
file/ miento.
Instandhaltungsdossier/
Dossier de maintenance
Plan de 452 Serie de documentos que establecen los procedimientos de
mantenimiento/Maintenance mantenimiento de la infraestructura adoptados por el Admi-
plan/ nistrador de Infraestructuras.
Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance
Via multicarril/Multi-rail 4222 Via con mds de dos carriles, donde al menos hay dos pares
track/ de carriles disefiados para ser utilizados como vias tnicas se-
Mehrschienengleis| paradas, con anchos de via diferentes o no.
Voie a multi écartement
Ancho de via 42.4.1 Un valor Gnico que identifica el ancho de via pero que puede
nominal/Nominal track ser diferente del ancho de via de disefio.
gauge/Nennspurweite/
Ecartement nominal de la
voie
Servicio normal/Normal 4222 Explotacién del ferrocarril de acuerdo con un horario planifi-
service/ 42.9 cado.
Regelbetrieb/
Service régulier
Medida pasiva/Passive 4.2.9 Medida tomada en prevision de la futura construcciéon de
provision/ una ampliacién fisica de una estructura (por ejemplo: au-
Vorsorge fiir kiinftige mento de la longitud de un andén).
Erweiterungen/Réservation
pour extension future
Pardmetro 4.2.1 Pardmetro que describe una categoria ETI de linea utilizado
caracteristico/Performance como base para el disefio de elementos del subsistema de in-
Parameter/ fraestructura y como indicacién del nivel de prestaciones de
Leistungskennwert/ una linea.
Paramétre de performance
Plena via/Plain line/ 4245 Seccién de una via sin aparatos de via.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante 4.2.4.7
Retraccion de punta/Point 4.2.8.6 La linea de referencia en un corazén agudo de punta fija
retraction/ puede desviarse de la linea de referencia teérica. Desde una
Spitzenbeihobelung| cierta distancia a la punta del corazgn,Nla linea de referencia

o ) de la uve puede, dependiendo del disefio, retranquearse con
Dénivelation de la pointe de respecto a su linea tedrica alejdndose de la pestafia de la
coeur rueda a fin de evitar el contacto entre ambos elementos. Esta

situacion se describe en el gréfico 2.

Inclinacién del carril/Rail 4245 Angulo que define la inclinacién de la cabeza de un carril
inclination/Schienenneigung/ 4247 instalado en la via respecto al plano de los carriles (plano de

Inclinaison du rail

rodadura), igual al dngulo entre el eje de simetria del carril
(o de un carril simétrico equivalente que tenga el mismo per-
fil de la cabeza) y la perpendicular al plano de los carriles.
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Término definido Punto ETI Definicién

Placa de asiento/Rail pad/ 5.3.2 Elemento con resiliencia dispuesto entre un carril y la tra-

Schienenzwischenlage/ viesa de apoyo o la placa de soporte.

Semelle sous rail

Contracurva/Reverse curve/ 4234 Curva contigua a otra de flexiéon o mano contraria.

Gegenbogen/

Courbes et contre-courbes

Galibo de implantacién de 423.1 Espacio relacionado con la via de referencia que debe estar li-

obstaculos/Structure gauge/ bre de objetos u obstaculos y del trifico de las vias adyacen-

Lichtraum| tes, para permitir una explotacién segura en la via de referen-

. cia. Se define sobre la base del contorno de referencia

Gabarit des obstacles mediante la aplicacion de las reglas asociadas.

Corazén de punta movil 4.2.5.2 En el contexto del “corazén agudo con punta movil”, el tér-
mino “corazén de punta mévil” identifica la parte del cruza-
miento que forma la uve y que se mueve para formar un
borde activo continuo para la linea directa o la desviada.

Cambio/Switch/ 4.2.8.6 Unidad de via compuesta por dos carriles fijos (contraagujas)

Zungenvorrichtung/ y dos carriles méviles (agujas) empleados para dirigir los ve-
hiculos de una via a otra.

Aiguillage

Aparatos de via/Switches 424.5,4247, Conjunto de via formado por cambios, cruzamientos y los

and crossings/
Weichen und Kreuzungen/

Appareil de voie

4.2.5, 4.2.6, 4.2.8.6,

5.2, 6.2.4.4,6.2.4.8,

6.2.5.2, 7.3.3, apén-
dices Cy D,

carriles que los conectan.

Via directa/Through route/
Stammygleis|

Voie directe

Apéndice D

En el contexto de los aparatos de via, itinerario que mantiene
la alineaci6n de la via.

Disefio de via

4.2.6, 6.2.5,
apéndices Cy D

El disefio de la via consta de una seccién transversal que de-
fine las dimensiones bdsicas y los componentes de la via (por
ejemplo, el carril, sujeciones de carril, traviesas, balasto) utili-
zados junto con las condiciones de explotacién con un im-
pacto en las fuerzas relacionadas en el punto 4.2.6, tales
como la carga por eje, la velocidad y el radio de las alineacio-
nes circulares.

Ancho de via/Track gauge/
Spurweite/

Ecartement de la voie

4.2.4.1, 4.2.4.5,

4.2.8.4,5.3.3,

6.1.5.2, 6.2.4.3,
apéndice H

Distancia menor entre las lineas perpendiculares al plano de
rodadura y que cortan a cada perfil de la cabeza de carril en
un margen entre 0 y 14 mm por debajo de dicho plano.

Alabeo de la via/Track twist/ 4.2.7.1.6 Se define el alabeo de via como la diferencia algebraica entre

Gleisverwindung| 42.83 6.2.4.9 dos nivelaciones transversales con una separaciéon dada, ex-
T presado generalmente como gradiente entre los dos puntos

Gauche en los que se mide la nivelacion transversal.

Longitud del tren/Train 4.2.1 Longitud de un tren que puede circular por una determinada

length/
Zuglinge/

Longueur du train

linea en explotaciéon normal.
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Término definido Punto ETI Definicién

Longitud no guiada de un
cruzamientos
obtuso/Unguided length of
an obtuse crossing|

4.2.5.3, Apéndice ] | Zona de un cruzamiento obtuso en que no existe guiado de

la rueda, descrita como “distancia no guiada” en la norma EN
13232-3:2003.

Fithrungslose Stelle/

Lacune dans la traversée

42.1,4.29.1 Longitud continua mdxima de aquella parte del andén de-
lante de la cual un tren va a permanecer parado en operacién
normal para el acceso de los viajeros al tren y su salida, de-

jando el oportuno margen de tolerancias de parada.

Longitud util de un
andén/Usable length of

a platform/Bahnsteignutzlan-
gel

Longueur utile de quai Las condiciones de explotacién normal significan que el fe-
rrocarril estd funcionando en modo no degradado (por ejem-
plo, la adherencia del carril es normal, la sefializacién fun-
ciona, todo funciona como estaba previsto).».

61) el indice nimero 4 del cuadro 49 del apéndice T se sustituye por el texto siguiente:

«4 Norma EN
13848-1

2003
A1:2008

Limite de actuacién inmediata para el
alabeo de la via (4.2.8.3).

Calidad de la geometrfa de la via -
Parte 1: Caracterizacion de la geome-
tria de via.

(con la Modificaciéon A1:2008)

62) el indice nimero 9 del cuadro 49 del apéndice T se sustituye por el texto siguiente:

«9 Norma EN
15528

Aplicaciones ferroviarias — Categorias 2015 Requisitos de capacidad de las estruc-

de linea para la gestién de las interfa-
ces entre limites de cargas de los ve-
hiculos y la infraestructura

turas de acuerdo con el cédigo de tré-
fico (apéndice E)».
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ANEXO III

El anexo del Reglamento (UE) n.° 1301/2014 queda modificado como sigue:

1) El punto 1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.1. Ambito técnico

La presente ETI se refiere al subsistema de energia y a parte del subsistema de mantenimiento del sistema
ferroviario de la Unién de conformidad con el articulo 1 de la Directiva (UE) 2016/797.

Los subsistemas de energia y mantenimiento se definen respectivamente en los puntos 2.2 y 2.8 del anexo II
de la Directiva (UE) 2016/797.

El dmbito técnico de la ETI se define ampliamente en el articulo 2 del presente Reglamento».

2) Los puntos 1) y 2) del punto 1.3 se sustituyen por el texto siguiente:
«1) De conformidad con el articulo 4, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/797, la presente ETL
a) se indica su dmbito de aplicacién (seccién 2);

b) se establecen requisitos esenciales para los subsistemas de energia y parte de los subsistemas de manteni-
miento (seccion 3);

¢) se establecen las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar los subsistemas de energia y
parte de los subsistemas de mantenimiento y sus interfaces con otros subsistemas (seccion 4);

d) se especifican los componentes de interoperabilidad y las interfaces que deben cubrir las especificaciones
europeas, incluidas las normas europeas, que son necesarias para lograr la interoperabilidad del sistema
ferroviario de la Unién (seccion 5);

e) se establece, en cada caso considerado, qué procedimientos deben emplearse para evaluar la conformidad
o la idoneidad para el uso de dichos componentes, por una parte, o la verificacién CE de los subsistemas,
por otra parte (seccion 6);

f) se indica la estrategia de implementacion de la presente ETI (seccion 7);

g) se indican, para el personal afectado, las competencias profesionales y las condiciones de seguridad e higiene
en el trabajo requeridas para la explotacion y el mantenimiento del subsistema de energfa, asi como para la
implementaci6n de la ETI (seccién 4).

h) se indican las disposiciones aplicables al subsistema de energfa existente, en particular en caso de acondicio-
namiento o renovacion, y, en tales casos, los trabajos de modificacién que requieran una solicitud de nueva
autorizacion;

i) se indican los pardmetros del subsistema de energia que la empresa ferroviaria debe comprobar y los
procedimientos que deben aplicarse para comprobar tales pardmetros después de la entrega de la
autorizacién de puesta en el mercado de un vehiculo y antes de la primera utilizacién del vehiculo al objeto
de garantizar la compatibilidad entre los vehiculos y las rutas en las que van a operar.

2) De acuerdo con el articulo 4, apartado 5, de la Directiva (UE) 2016/797, en la seccién 7 se indican disposi-
ciones para casos especificos».

3) En el punto 3) del punto 2.1, la seccién 3 y el punto 1) del punto 4.1, las referencias a la «Directiva 2008/57/CE» se
sustituyen por las referencias a la «Directiva (UE) 2016/797».

4) El punto 4.2.11 (4) se sustituye por el texto siguiente:

«4) Las curvas se aplican para velocidades de hasta 360 km/h. Para velocidades superiores a 360 km/h se aplicardn
los procedimientos establecidos en el punto 6.1.3».

5) El punto 4.4 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Las normas de explotacion se elaboran en el marco de los procedimientos descritos en el sistema de gestion de
la seguridad del administrador de infraestructura. Estas normas deben tener en cuenta la documentacion de
explotacion que forma parte del expediente técnico exigido por el articulo 15, apartado 4, y descrito en el
anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797>.
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6) En el punto 1) del punto 5.1, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva
(UE) 2016/797».

7) El punto 6.2.1 se modifica de la manera siguiente:
a) el punto 1) se sustituye por el texto siguiente:

«1) A peticién del solicitante, el organismo notificado llevard a cabo la verificacién CE de acuerdo con el
articulo 15 de la Directiva (UE) 2016797 y con las disposiciones de los médulos pertinentes»;

b) el punto 4) se sustituye por el texto siguiente:

«4) El solicitante redactard la declaracién CE de verificacién del subsistema de energia de acuerdo con el articulo
15, apartado 1, y el anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797».

8) La letra c) del punto 6.3.2 se sustituye por:
«c) las razones por las que el fabricante no presenté para esos componentes de interoperabilidad una declaracién
CE de conformidad y/o idoneidad de uso antes de su incorporacién al subsistema, incluida la aplicacién de
normas nacionales notificadas de acuerdo con el articulo 13 de la Directiva (UE) 2016/797>.
9) El pérrafo primero de la seccidn 7 se sustituye por:
«Los Estados miembros desarrollardn un plan nacional para la implementacién de la presente ETI, teniendo en
cuenta la coherencia de la totalidad del sistema ferroviario de la Unién Europea. Dicho plan incluird todos los
proyectos relativos a subsistemas de energia nuevos, a la renovacién y acondicionamiento de los mismos, de
acuerdo con los detalles mencionados en los puntos 7.1 a 7.4 siguientes».
10) Se suprime el punto 3) del punto 7.2.1.
11) El punto 7.3.1 «ntroduccién» se modifica de la siguiente manera:

«7.3.1. Introduccién

En caso de que se aplique la presente ETI a las lineas existentes y sin perjuicio del punto 7.4 (casos
especificos), se tendran en consideracion los siguientes elementos:

a) El dmbito de acondicionamiento o renovacién del subsistema de energia podrd abarcar todo el
subsistema de una linea concreta o determinadas partes del subsistema. De acuerdo con el articulo 18,
apartado 6 de la Directiva (UE) 2016/797, la autoridad nacional de seguridad examinard el proyecto y
decidird si es necesaria una nueva autorizacioén para la puesta en servicio.

b) En caso de que sea necesaria una nueva autorizacion, las partes del subsistema de energia que entren en
el dmbito del acondicionamiento o renovacién deberdn respetar la presente ETI y estardn sujetas al
procedimiento establecido en el articulo 15 de la Directiva (UE) 2016/797, salvo que se conceda un
permiso para no aplicar la ETI, de conformidad con el articulo 7 de la Directiva (UE) 2016/797.

¢) Cuando se requiera una nueva autorizacion para la puesta en servicio, la entidad contratante definird las
medidas practicas y las distintas fases del proyecto que sean necesarias para conseguir los niveles
necesarios de prestaciones. Estas fases del proyecto podran incluir periodos transitorios para la puesta en
servicio de equipos con niveles de prestaciones reducidos.

d) Cuando no se requiera una nueva autorizacién para la puesta en servicio, se recomienda cumplir la
presente ETIL. Cuando no sea posible la conformidad, la entidad contratante informara al Estado miembro
de los motivos para ello».

12) Se suprime el punto 2) del punto 7.3.2.

13) Se afiade un nuevo punto 7.3.5:

«7.3.5. Verificacion de compatibilidad con la ruta previa al uso de vehiculos autorizados

El procedimiento que debe aplicarse y los pardmetros del subsistema de energia que debe utilizar la empresa
ferroviaria, a efectos de la verificacién de la compatibilidad con la ruta se describen en el punto 4.2.2.5 y en
el apéndice D1 del anexo del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/773 de la Comisién (¥).

(*) Reglamento de Ejecuciéon (UE) 2019/773 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, sobre la especificacién
técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del trafico” del sistema ferroviario de la
Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2012/757/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 5)».
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14) El punto 7.4.1 se sustituye por el texto siguiente:
«7.4.1. Generalidades

1) Los casos especificos, tal y como se recogen en el punto 7.4.2, describen disposiciones especiales que
son necesarias y que se autorizan en redes concretas de cada Estado miembro.

2) Estos casos especificos se clasifican como:
— Casos “P": casos permanentes

— Casos “T": casos temporales, en los que el sistema objeto correspondiente deberd alcanzarse a mds
tardar el 31 de diciembre de 2035.

Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes serdn objeto de revisién en el transcurso de las
revisiones futuras de la ETI a fin de limitar su 4mbito técnico y geogréfico sobre la base de una evaluacién
de su impacto sobre la seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la
TEN-T (en sus siglas en inglés) y las repercusiones practicas y econdémicas de su conservacion o su
eliminacion. Se prestard especial atencion a la disponibilidad de financiacion de la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o la red cuando sean estrictamente necesarios y serdn tenidos en
cuenta mediante los procedimientos de compatibilidad con la ruta.».
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ANEXO IV

El anexo del Reglamento (UE) n.° 1302/2014 queda modificado como sigue:

1)

La seccién 1.1 se modifica como sigue:

a) la referencia al «rticulo 1 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo 1 de la
Directiva (UE) 2016/797»

b) la referencia al «anexo II, punto 2.7, de la Directiva 2008/57CE>» se sustituye por la referencia a la «seccién 2.7
del anexo II de la Directiva (UE) 2016/797»

c) la referencia al «anexo I, secciones 1.2 y 2.2, de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la
«seccion 2 del anexo I de la Directiva (UE) 2016/797»;

d) el texto «articulo 1, apartado 3, de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el texto «articulo 1, apartados 3 y
4, de la Directiva (UE) 2016/797>.

Las secciones 1.2 a 1.3 se sustituyen por el texto siguiente:
«1.2. Ambito geogrifico

El dmbito geogréfico de la presente ETI es el sistema ferroviario de la Unién Europea, como se describe en el
anexo I de la Directiva (UE) 2016/797 y excluye los casos a los que se refiere el articulo 1, apartados 3 y 4,
de la Directiva (UE) 2016/797;

1.3. Contenido de la presente ETI
Con arreglo al articulo 4, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/797, la presente ETL:
a) indica su dmbito de aplicacion previsto (capitulo 2);

b) precisa los requisitos esenciales para el subsistema de material rodante “locomotoras y material rodante
de viajeros” y sus interfaces con otros subsistemas (capitulo 3);

¢) establece las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar el subsistema y sus interfaces con
otros subsistemas (capitulo 4);

d) determina los componentes de interoperabilidad e interfaces que deberdn ser cubiertas por especifica-
ciones europeas, incluidas las normas europeas, que son necesarios para lograr la interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro de la Unién Europea (capitulo 5);

e) establece, en cada caso considerado, qué procedimientos deben emplearse para evaluar la conformidad
o la idoneidad para el uso de los componentes de interoperabilidad, por una parte, o la verificaciéon CE
de los subsistemas, por otra parte (capitulo 6);

f) indica la estrategia de aplicacién de la presente ETI (capitulo 7);

g) indica, para el personal afectado, las competencias profesionales y las condiciones de seguridad y salud en
el trabajo requeridas en la explotacién y el mantenimiento del subsistema en cuestién, asi como para la
aplicacion de la presente ETI (capitulo4);

h) indica las disposiciones aplicables a los subsistemas de material rodante existentes, en particular en caso
de rehabilitacién o renovacion, y, en tales casos, los trabajos de modificacién que requieran una solicitud
de nueva autorizacion;

i) indica los pardmetros de los subsistemas de material rodante que la empresa ferroviaria debe comprobar
y los procedimientos que deben aplicarse para comprobar tales pardmetros después de la entrega de la
autorizacién de puesta en el mercado de un vehiculo y antes de la primera utilizacién del vehiculo al
objeto de garantizar la compatibilidad entre los vehiculos y las rutas en las que van a operar.

De acuerdo con el articulo 4, apartado 5, de la Directiva (UE) 2016/797, en el capitulo 7 se indican disposi-
ciones para casos especificos;.
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3)

En la seccién 2.1, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797>.

En la seccién 2.2, el texto «articulo 2, letra ¢), de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el texto «punto 3 del
articulo 2 de la Directiva (UE) 2016/797».

La seccién 2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:
«2.2.2. Material rodante:

Las siguientes definiciones se clasifican en los tres grupos definidos en la seccién 2 del anexo I de la
Directiva (UE) 2016/797.

A) Locomotoras y material rodante utilizado en el transporte de viajeros, incluidas las unidades motrices
térmicas o eléctricas, los trenes de pasajeros automotores térmicos o eléctricos y los coches de viajeros;

1) Unidades motrices térmicas o eléctricas

Una “locomotora” es un vehiculo de traccién (o una combinacién de varios vehiculos) que no estd
destinada a transportar una carga Gtil y que puede desacoplarse de un tren en condiciones normales
de servicio y circular de manera independiente.

Un “tractor de maniobras” es una unidad de traccién que se usa solo en zonas de maniobras,
estaciones y depdsitos.

La traccién en un tren también puede proporcionarla un vehiculo de traccién con o sin cabina de
conduccioén que no estd destinado a desacoplarse en condiciones normales de servicio. Este vehiculo
se denomina “unidad de traccién” (o “vehiculo motor”) en general o “cabeza tractora” cuando se
sitGia en un extremo de la rama y estd equipado con una cabina de conduccién.

2) Trenes de pasajeros automotores térmicos o eléctricos;

Una “rama de tren” es una formacion fija que puede circular como un tren; por definicién no estd
destinada a ser reconfigurada, excepto en un entorno de taller. Estd compuesta solo de vehiculos
motorizados o bien de vehiculos motorizados y no motorizados.

Una “unidad multiple eléctrica yjo diésel” es una rama de tren en la que todos los vehiculos pueden
llevar carga ttil (viajeros o equipaje/correo o mercancias).

Un “automotor” es un vehiculo que puede circular de manera auténoma y transportar una carga (til
(viajeros o equipaje/correo o mercancias).

Un “tren-tranvia” es un vehiculo diseflado para su uso combinado en infraestructuras de sistemas
ferroviarios ligeros e infraestructuras de sistemas ferroviarios pesados;

3) Coches de viajeros y otros coches relacionados con estos

Un “coche” es un vehiculo sin tracciéon en una formacién fija o variable capaz de transportar
viajeros (por extension, los requisitos aplicables a los coches segin la presente ETI se considera que
se aplican también a los vagones restaurante, coches-cama, coches-litera, etc.).

Un “furgén” es un vehiculo sin traccién capaz de transportar una carga util no consistente en
viajeros, como por ejemplo equipaje o correo, y prevista para integrarse en una formacién fija
o variable destinada al transporte de viajeros.

Un “remolque de conduccién” es un vehiculo sin traccién equipado con una cabina de conduccién.

Un coche podrd estar equipado con una cabina de conduccién; en tal caso se denominard coche de
conductor.

Un furgdn puede ir equipado con una cabina de conduccién y en ese caso se denomina “furgén de
conduccion”.
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Un “vagbn de transporte” de automoviles es un vehiculo sin traccién capaz de transportar
automoviles sin sus pasajeros y destinado a integrarse en un tren de viajeros.

Una “composicion fija de coches” es una formacién de varios coches acoplados “semipermanen-
temente” o que puede reconfigurarse solo cuando estd fuera de servicio.

B) Vagones de mercancias, incluidos los vehiculos de piso rebajado disefiados para toda la red y los
vehiculos disefiados para el transporte de camiones

Estos vehiculos estin fuera del dmbito de aplicacién de la presente ETIL. Estdn cubiertos por el
Reglamento (UE) n.> 321/2013 (la ETI relativa a “vagones de mercancias”).

C) Vehiculos especiales, tales como material rodante auxiliar.

El material rodante auxiliar son vehiculos especialmente disefiados para la construccién y el manteni-
miento de las vias e infraestructuras. Esta maquinaria se usa de diferentes maneras: en modo de trabajo,
en modo de transporte como vehiculo autopropulsado y en modo de transporte como vehiculo
remolcado.

Los vehiculos de inspeccién de infraestructuras se utilizan para controlar el estado de las infraes-
tructuras. Se utilizan del mismo modo que los trenes de mercancias o viajeros, sin distincion entre los
modos de transporte y de trabajo».

6) La seccién 2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2.3.1 Tipos de material rodante

A continuacién se detalla el dmbito de aplicacién de la presente ETI con respecto al material rodante,
clasificado en los tres tipos definidos en la seccién 2 del anexo I de la Directiva (UE) 2016/797:

A) Las locomotoras y el material rodante utilizado en el transporte de viajeros, incluidas las unidades
motrices térmicas o eléctricas, los trenes automotores térmicos o eléctricos, y los coches de viajeros

1) Unidades motrices térmicas o eléctricas

Este tipo de material rodante incluye los vehiculos de traccion que no pueden transportar una carga
atil, tales como las locomotoras o los vehiculos motores térmicos o eléctricos.

Los vehiculos de traccion afectados estan destinados al transporte de mercancias y/o de viajeros.
Exclusién del dmbito de aplicacién:

Los tractores de maniobras (segiin se definen en la seccién 2.2) quedan fuera del dmbito de
aplicacion de la presente ETI. Cuando estén destinados a ser operados en la red ferroviaria de la
Unién (circulacién entre zonas de maniobras, estaciones y complejos ferroviarios), serd aplicable el
articulo 1, apartado 4, letra b) de la Directiva (UE) 2016/797.

2) Trenes de pasajeros automotores térmicos o eléctricos;

Este tipo incluye cualquier tren en una formacién fija o predefinida compuesta de vehiculos de
viajeros y/o de vehiculos que no lleven viajeros.

Algunos vehiculos del tren llevan instalado equipo de traccion térmica o eléctrica y el tren va
equipado con una cabina de conduccion.

Exclusién del dmbito de aplicacion:

De acuerdo con el articulo 1, apartado 3, el articulo 1, apartado 4, letra d), y el articulo 1, apartado
5, de la Directiva (UE) 2016/797, el siguiente material rodante se excluird del dmbito de aplicacién
de la ETL:

— Material rodante destinado a operar en redes locales, urbanas y suburbanas separadas funcio-
nalmente del resto del sistema ferroviario.
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— Material rodante utilizado principalmente en la infraestructura de los ferrocarriles ligeros y que
esté equipado con algunos componentes de los vehiculos ferroviarios pesados que sean
necesarios para permitir que se efectiie el trdnsito que deba efectuarse por una seccién
restringida y limitada de la infraestructura ferroviaria pesada dnicamente a efectos de
conectividad.

— Trenes-tranvia.

3) Coches de viajeros y otros coches relacionados con estos
Coches de viajeros

Este tipo incluye vehiculos sin traccién que transportan viajeros (coches, segtin define la seccién 2.2)
y circulan en una formacién variable con vehiculos de la categoria “unidades de traccién térmicas
o eléctricas” que aportan la funcién de traccién, definidas anteriormente.

Vehiculos que no transportan viajeros incluidos en un tren de viajeros:

Este tipo incluye los vehiculos sin traccién incluidos en trenes de viajeros (por ejemplo, furgones
postales o de equipaje, vagones de transporte de automdviles, vehiculos de servicio...); como
vehiculos relacionados con el transporte de viajeros, pertenecen al dmbito de aplicacién de la
presente ETL.

B) Vagones de mercancias, incluidos los vehiculos de piso rebajado disefiados para toda la red y los
vehiculos disefiados para el transporte de camiones

Los vagones de mercancias quedan excluidos del dmbito de aplicacion de la presente ETI. Estos vagones
estdn cubiertos por la ETI de “vagones de mercancias”, incluso cuando estdn incluidos en un tren de
viajeros (la composicion del tren es, en este caso, una cuestién operativa).

Los vehiculos destinados a transportar automéviles con personas a bordo de estos automéviles quedan
fuera del dmbito de aplicacién de la presente ETI.

C) Vehiculos especiales, tales como material rodante auxiliar.
Este tipo de material rodante pertenecerd al dmbito de aplicacion de la presente ETI solo cuando:
1) circule por los railes sobre sus propias ruedas y

2) esté diseflado para poder ser detectado, y destinado a ello, por un sistema de detecciéon de trenes
montado en tierra para gestionar el trafico y

3) en el caso del material rodante auxiliar, esté en una configuracién de circulacién, bien autopro-
pulsado o remolcado.

Exclusién del dmbito de aplicacién de la presente ETL:

En el caso del material rodante auxiliar, la configuracién de trabajo queda fuera del dmbito de
aplicacion de la presente ETI».

7) En el capitulo 3, las referencias al «anexo III de la Directiva 2008/57/CE» se sustituyen por la referencia al «anexo
1II de la Directiva (UE) 2016/797»;

8) La seccién 3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«3.1 Elementos del subsistema de material rodante correspondientes a los requisitos esenciales

El cuadro siguiente indica los requisitos esenciales, segiin establece el anexo III de la Directiva (UE) 2016/797,
que tienen en consideracion las especificaciones establecidas en el capitulo 4 de la presente ETL

Requisitos esenciales con relacion a los elementos del material rodante

Nota: solo se enumeran los puntos de la seccion 4.2 que contienen requisitos.



27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L1391/173
Punto de Fiabilidad — Proteccién Compatibi-
) Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia : . lidad técnica
lidad ambiente
42222 Enganche interno 1.1.3
2.4.1
42223 Enganche final 1.1.3
2.4.1
4.2.2.2.4 Enganche de rescate 2.4.2 2,53
42225 Acceso del personal para el enganche y el 1.1.5 2.5.1 2.5.3
desenganche
4223 Pasarelas 1.1.5
4224 Resistencia de la estructura del vehiculo 1.1.3
2.4.1
4.2.2.5 Seguridad pasiva 2.4.1
4226 Elevacion y levante con gatos 2,53
4227 Fijacion de dispositivos en la estructura del 1.1.3
vehiculo
4.2.2.8 Puertas de acceso para el personal y la carga 1.1.5
2.4.1
4229 Caracteristicas mecdnicas del cristal 2.4.1
4.2.2.10 Condiciones de carga y masa 1.1.3
4.2.3.1 Galibo 243
42321 Pardmetro de carga por eje 243
4.2.3.2.2 Carga por rueda 1.1.3
4.2.3.3.1 Caracteristicas del material rodante para la 1.1.1 243
compatibilidad con los sistemas de detec- 232
cién de trenes -
42332 Monitorizacién del estado de los rodamien- 1.1.1 1.2
tos de los ejes
4.2.3.4.1 Seguridad contra el descarrilamiento en la 1.1.1 2.4.3
circulacién por vias alabeadas 112
4.2.3.4.2 Comportamiento dindmico en circulacién 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Valores limite para la seguridad en circula- 1.1.1 2.4.3
con 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Valores limite del esfuerzo sobre la via 243
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Punto de Fiabilidad — Proteccién Compatibi-
) Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia : . lidad técnica
lidad ambiente
4.2.3.4.3 Conicidad equivalente 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.2.3.4.3.1 | Valores de disefio de los perfiles de las rue- 1.1.1 2.4.3
das nuevas
1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Valores en servicio de la conicidad equiva- 1.1.2 1.2 2,43
lente del eje montado
4.2.3.5.1 Disefio estructural del bastidor del bogie 1.1.1
1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Caracteristicas mecdnicas y geométricas de 1.1.1 243
los ejes montados
1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Caracteristicas mecdnicas y geométricas de 1.1.1
las ruedas 112
4.23.53 Sistemas automadticos de cambio de ancho 1.1.1 1.2 1.5
1.1.2,1.1.3
4.2.3.6 Radio minimo de curva 1.1.1 2.4.3
1.1.2
4.23.7 Proteccion quitapiedras 1.1.1
4.2.4.2.1 Frenado: requisitos funcionales 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.22 Frenado: requisitos de seguridad 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.3 Tipo de sistema de frenado 243
4.2.4.4.1 Mando de frenado de emergencia 2.4.1 243
4.2.4.4.2 Mando de freno de servicio 243
4.2.44.3 Mando de freno directo 2.4.3
4.2.4.4.4 Mando de freno dindmico 1.1.3
4.2.4.4.5 Mando de freno de estacionamiento 2.4.3
4.2.4.5.1 Prestaciones de frenado: requisitos generales 1.1.1 2.4.2 1.5
2.4.1
4.2.4.5.2 Frenado de emergencia 1.1.2 2.4.3

2.4.1
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Punto de Fiabilidad — Proteccion Compatibi-
) Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia ' . lidad técnica
lidad ambiente
4.2.4.5.3 Frenado de servicio 2.4.3
4.2.4.5.4 Célculos relacionados con la capacidad tér- 2.4.1 2.4.3
mica
4.2.4.5.5 Freno de estacionamiento 2.4.1 243
4.2.4.6.1 Limite del perfil de adherencia rueda-carril 2.4.1 1.2
2.4.2
4.2.4.6.2 Sistema de proteccién antideslizamiento de 2.4.1 1.2
las ruedas 24
4.2.4.7 Freno dindmico: sistemas de frenado me- 2.4.1 1.2
diante el sistema de traccion
2.4.2
4.2.4.8.1. Sistema de frenado independiente de las 2.4.1 1.2
condiciones de adherencia:
2.4.2
4.2.4.8.2. Freno de via magnético 243
42483 Freno de Foucault 2.4.3
4249 Estado del freno e indicacién de averia 1.1.1 1.2
2.4.2
4.2.4.10 Requisitos de frenado con fines de rescate 2.4.2
4.2.5.1 Sistemas sanitarios 1.4.1
4.2.5.2 Sistema de comunicacion auditiva 2.4.1
4253 Alarma de viajeros 2.4.1
4254 Dispositivos de comunicacion para viajeros 2.4.1
4.2.5.5 Puertas exteriores: entrada en el material ro- 2.4.1
dante y salida de este
4.2.5.6 Puertas exteriores: construccion del sistema 1.1.3
2.4.1
4.2.5.7 Puertas entre unidades 1.1.5
4.2.5.8 Calidad del aire interior 1.3.2
4.2.5.9 Ventanas laterales 1.1.5
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Punto de Fiabilidad — Proteccion Compatibi-
) Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia : . lidad técnica
lidad ambiente
4.2.6.1 Condiciones ambientales 2.4.2
4.2.6.2.1 Efecto estela en los viajeros situados en el 1.1.1 1.3.1
andén y en los trabajadores situados en tie-
rra
4.2.6.2.2 Pulso de presién por paso de la cabeza del 2.4.3
tren
42.6.2.3 Variacién médxima de presion en los tdneles 243
4.2.6.2.4 Viento transversal 1.1.1
4.2.6.2.5 Efecto aerodindmico sobre via con balasto 1.11 243
42.7.11 Focos de cabeza 2.4.3
4.2.7.1.2 Luces de posicion 1.1.1 243
42.7.1.3 Luces de cola 1.1.1 2.4.3
4.2.7.1.4 Mandos de las luces 2.4.3
4.2.7.2.1 Bocina: aspectos generales 1.1.1 243
2.6.3
42722 Niveles de presion actstica de la bocina de 1.1.1 1.3.1
advertencia
4.2.7.23 Proteccion 243
4.2.7.2.4 Mando de la bocina 1.11 2.4.3
4.2.8.1 Prestaciones de traccién 243
2.6.3
4.2.8.2 Alimentacion eléctrica 1.5
4.2.8.2.1 243
a4.28.29 223
4.2.8.2.10 | Proteccion eléctrica del tren 2.4.1
4.2.8.3 Sistemas diésel y otros sistemas de traccién 2.4.1 1.4.1
térmica
4.2.8.4 Proteccidn contra los riesgos eléctricos 2.4.1
4.29.1.1 Cabina de conduccion: aspectos generales — — — — —
429.1.2 Entrada y salida 1.1.5 2.4.3
4.29.1.3 Visibilidad exterior 1.1.1 2,43
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Punto de Fiabilidad — Proteccién Compatibi-
. Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia : . lidad técnica
lidad ambiente
429.1.4 Distribucion interior 1.1.5
4.2.9.1.5 Asiento del conductor 1.3.1
429.1.6 Pupitre de conduccion: ergonomia 1.1.5 1.3.1
429.1.7 Control de la climatizacién y calidad del aire 1.3.1
429.1.8 lluminacién interior 2.6.3
4.29.21 Parabrisas: caracteristicas mecdnicas 2.4.1
4.29.2.2 Parabrisas: caracteristicas 6pticas 2.4.3
429.23 Parabrisas: equipo 2,43
4.29.3.1 Funcién de control de la actividad del ma- 1.1.1 2.6.3
quinista
42932 Indicacion de la velocidad 1.1.5
42933 Pantallas y consolas del maquinista 1.1.5
42934 Controles e indicadores 1.1.5
4.2.9.3.5 Marcado interior 2.6.3
4.2.9.3.6 Funcién de control remoto por radio por 1.1.1
parte del personal para maniobras
4.29.4 Dotaci6n y equipos portitiles 2.4.1 2.4.3
2.6.3
4.2.9.5 Almacenamiento de efectos personales de — — — — —
los trabajadores
4.2.9.6 Registrador 2.4.4
4.2.10.2 Seguridad contra incendios: medidas de pre- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
vencion de incendios
4.2.10.3 Medidas de deteccion y control de incendios 1.1.4
4.2.10.4 Requisitos aplicables a situaciones de emer- 2.4.1
gencia
4.2.10.5 Requisitos aplicables a situaciones de eva- 2.4.1
cuacién
4.2.11.2 Limpieza exterior del tren 1.5
42113 Conexi6n al sistema de descarga de aseos 1.5
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Punto de Fiabilidad — Proteccién Compatibi-
) Elemento del subsistema de material rodante Seguridad Disponibi- Salud del medio - ompatiy
referencia : . lidad técnica
lidad ambiente
42114 Equipo de recarga de agua 1.3.1
42115 Interfaz para la recarga de agua 1.5
4.2.11.6 Requisitos especiales aplicables al estaciona- 1.5
miento de los trenes
42117 Equipos de repostaje de combustible 1.5
42.11.8 Limpieza interior del tren: alimentacién eléc- 253
trica
4.2.12.2 Documentaci6én general 1.5
42123 Documentacion relacionada con el manteni- 1.11 251
miento 259
2.6.1
2.6.2
42124 Documentacion sobre la explotacion 1.1.1 2.4.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Diagrama de levante e instrucciones 2.5.3
4.2.12.6 Descripciones relacionadas con el rescate 2.4.2 2.5.3»

9) En la seccion 4.1, el texto «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por «Directiva (UE) 2016/797».

10) En la seccién 4.2.1.1, el texto «articulo 5, apartado 8 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el texto
«rticulo 4, apartado 8 de la Directiva (UE) 2016/797»;

11)

Se modifica la seccién 4.2.1.2 como sigue:

a) el texto «articulo 5, apartado 6, de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el texto «articulo 4, apartado 6 de

la Directiva (UE) 2016/797

b) el texto «articulo 5, apartado 6 y el articulo 17, apartado 3 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el

texto «articulo 4, apartado 6 y el articulo 13, apartado 2 de la Directiva (UE) 2016/797».

12) El punto b-2 de la seccién 4.2.2.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«b-2) Compatibilidad entre las unidades

En el caso de las unidades equipadas con un sistema de enganche manual de tipo UIC (segin se describe en
la cldusula 5.3.2) y sistema de freno neumaético compatible con el tipo UIC (conforme a la cldusula 4.2.4.3),

se aplicardn los siguientes requisitos:

1) Los topes y el enganche de husillo se instalardn segtin lo dispuesto en las clausulas 5 y 6 de la especifi-
cacién mencionada en el apéndice J-1, indice 110.

2) Las dimensiones y la disposicién de las tuberfas y mangas, los enganches y las vilvulas de freno
cumplirdn los requisitos establecidos en las cldusulas 7 y 8 de la especificacién mencionada en el

apéndice J-1, indice 110».
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13) Los puntos 5 a 9 de la seccién 4.2.2.5 se sustituyen por el texto siguiente:

«5) La seguridad pasiva estd destinada a complementar la seguridad activa cuando todas las demds medidas hayan
fallado. Para ello, la estructura mecénica de los vehiculos dard proteccion a los ocupantes en caso de colision
aportando medios que:

14) En el punto 1) de la seccién 4.2.2.10, la referencia a la «cldusula 2.1» se sustituye por «ldusula 4.5».

— limiten la desaceleracion,

— mantengan un espacio de supervivencia asi como la integridad estructural de las zonas ocupadas,

— reduzcan el riesgo de encaballamiento,

— reduzcan el riesgo de descarrilamiento y

— limiten las consecuencias de un choque con un obstaculo en la via.

Para satisfacer estos requisitos funcionales, las unidades cumplirdn los requisitos detallados especificados en la
especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 8, relativos a la categoria de disefio C-I de resistencia
a colisiones (conforme a la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 8, cuadro 1, seccién 5),
a menos que se especifique otra cosa a continuacion.

Se tendrdn en cuenta los siguientes cuatro supuestos de colision de referencia:

— supuesto 1: un impacto frontal entre dos unidades idénticas;
— supuesto 2: un impacto frontal con un vagén de mercancias;

— supuesto 3: un impacto de una unidad con un vehiculo de carretera grande en un paso a nivel.

— supuesto 4: un choque de la unidad contra un obstdculo bajo (por ejemplo, un coche en un paso a nivel,
un animal, una roca, etc.).

Estos escenarios se describen en la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 8, cuadro 3 de la

seccion 5.

La presente ETI especifica requisitos de resistencia a colisiones dentro de su dmbito de aplicacién; por
consiguiente, no serd aplicable el anexo A de la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 8. Los
requisitos de la especificacién a la que se refiere el apéndice J-1, indice 8, seccién 6, se aplicardn en relacién
con los escenarios de colisién de referencia indicados anteriormente.

A fin de limitar las consecuencias de una colisién en caso de obstruccién de la via, los testeros delanteros de
las locomotoras, las cabezas tractoras, los coches conductores y las ramas irdn equipados con un deflector de
obstaculos. Los requisitos que deben cumplir los deflectores de obsticulos se definen en la especificacion a la

que se refiere el apéndice J-1, indice 8, seccion 6.5».

15) Se afiade un nuevo punto 2a) después del punto 2 de la seccién 4.2.3.3.2.2:

«2 a) En el caso de las unidades disefiadas para ser operadas en el sistema de 1 668 mm, la zona visible del
material rodante para el equipo en tierra serd la definida en el cuadro 1 segiin los pardmetros de la especifi-
cacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 15.

Cuadro 1

Zona de deteccién y zona prohibida para las unidades destinadas a ser operadas por

redes de 1 668 mm

Ancho de via
[mm]

YTA [mm]

WTA [mm]

LTA [mm]

YPZ [mm]

WPZ [mm]

LPZ [mm)]

1668

1176 +10

> 55

> 100

1176 +10

>110

> 500»
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16) El punto 2 de la seccién 4.2.3.3.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) En el caso de las unidades disefladas para ser operadas en otros anchos de via se declara un caso especifico
cuando procede (norma armonizada disponible para la red en cuestion).».

17) El punto 3 de la seccion 4.2.3.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3) La unidad circulard de manera segura y producird un nivel aceptable de esfuerzo sobre la via al ser operadas
dentro de los limites definidos por la combinacién o las combinaciones de la velocidad y la insuficiencia de
peralte en las condiciones establecidas en la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 16.

Ello se evaluard verificando que se respetan los valores limite especificados mds adelante en las cldusulas
4.2.3.42.1 y 4.2.3.4.2.2 de la presente ETI; el procedimiento de evaluacién de la conformidad se describe en
la cldusula 6.2.3.4 de la presente ETD.

18) El punto 5 de la seccién 4.2.3.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«5) El informe de ensayo del comportamiento dindmico en circulaciéon (que incluird los limites de uso y
pardmetros de esfuerzo sobre la via) se hard constar en la documentacion técnica descrita en la cldusula 4.2.12
de la presente ETL

Los pardmetros de esfuerzo sobre la via (incluidos los adicionales Ymax, Bmax y el Bgst cuando proceda) que
deberan registrarse, se definen en la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 16».

19) El punto 1 de la seccion 4.2.3.4.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Los valores limite para la seguridad en circulacién que la unidad debe cumplir se detallan en la especificacién
mencionada en el apéndice J-1, indice 17>.

20) El punto 1 de la seccién 4.2.3.4.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Los valores limite de esfuerzo sobre la via que la unidad debe cumplir (cuando la evaluacién se lleva a cabo
por el método normal) se indican en la especificacién a la que se refiere el apéndice J-1, indice 19».

21) Se suprime el punto 4.2.3.5.2.3.
22) Después de la seccion 4.2.3.5.2.2 se afiade la seccion 4.2.3.5.3 siguiente:
«4.2.3.5.3. Sistemas automdticos de cambio de ancho

1)  Este requisito se aplica a unidades equipadas con un sistema automatico de cambio de ancho con
mecanismo de cambio de la posicion axial de las ruedas, lo que permite que la unidad sea
compatible con anchos de via de 1 435 mm y otros dentro del dmbito de aplicacion de la
presente ETI al pasar a través de una instalacién de cambio de ancho de via.

2) El mecanismo de cambio asegurard que la rueda permanezca bloqueada en la posicion axial
prevista.

3) Después de pasar a través de una instalacién de cambio de ancho de via, se verificard el estado del
sistema de bloqueo (bloqueado o desbloqueado) y de la posicién de las ruedas mediante uno
o varios de los siguientes medios: control visual, sistema de control a bordo o sistema de control
de la infraestructura/instalacion. En caso de que se haga mediante sistema de control a bordo, se
podré controlar de manera continua.

4)  Si un 6rgano de rodadura estd equipado con equipos de frenado objetos de un cambio en la
posicion durante la operacién de cambio del ancho de via, el sistema automdtico de cambio de
ancho garantizard la posicién y el bloqueo seguro en la posicién correcta de dicho equipo de
manera simultdnea al de las ruedas.

5) El fallo del bloqueo de la posicion de las ruedas y el equipo de frenado (si procede) durante la
operacién conlleva un riesgo potencial verosimil de provocar un accidente catastréfico directo
(con multiples victimas mortales como resultado); en consideracién de la gravedad que implica la
consecuencia del fallo, deberd demostrarse que existe un nivel aceptable de control del riesgo.
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6) El sistema automdtico de cambio de ancho se define como un componente de interoperabilidad
(cléusula 5.3.4b). El procedimiento de evaluacién de conformidad se especifica en las cldusulas
6.1.3.1a (nivel de CI), 6.2.3.5 (requisito de seguridad) y 6.2.3.7b (nivel de subsistema) de la
presente ETL

7)  Los anchos de via con los que la unidad es compatible serdn registrados en la documentacién
técnica. Asimismo, deberd incluirse en la documentacién técnica una descripcién de la operacién
de cambio en modo normal, asi como los tipos de instalaciones de cambio de ancho de via con
los que la unidad es compatible (véase también el punto 1 de la cldusula 4.2.12.4 de la presente
ETI).

8) Los requisitos y las evaluaciones de conformidad exigidos en otras secciones de la presente ETI se
aplican de manera independiente en cada posicién de la rueda correspondiente a un ancho de via,
y deben ser documentadas en consecuenciar.

23) La seccibn 4.2.4.8.2 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2.4.8.2. Freno de via magnético

1) En el punto 10 de la cldusula 4.2.3.3.1.2 de la presente ETI se hace referencia a los requisitos de
los frenos magnéticos especificados para la compatibilidad con el sistema de deteccién de trenes
basado en contadores de ejes.

2)  Estd permitido utilizar un freno de via magnético como freno de emergencia, segin lo indicado
en la ETI de infraestructura, cliusula 4.2.6.2.2.

3) Las caracteristicas geométricas de los elementos extremos del imdn en contacto con el carril serdn
los especificados para uno de los tipos descritos en la especificacion a la que se refiere el apéndice
J-1, indice 31.

4)  No se utilizard el freno de via magnético a velocidades superiores a 280 kmj/h.

5) Las prestaciones del frenado de la unidad especificadas en la cldusula 4.2.4.5.2 de la presente ETI
se determinardn con y sin el uso de frenos de via magnéticos».

24) La seccibn 4.2.4.8.3 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2.4.8.3. Freno de Foucault

1) La presente cldusula se aplica solo al freno de Foucault que genera un esfuerzo de frenado entre la
unidad y el carril.

2) En el punto 10 de la cldusula 4.2.3.3.1.2 de la presente ETI se hace referencia a los requisitos de
los frenos de Foucault para la compatibilidad con el sistema de deteccion de trenes basado en
contadores de ejes, circuitos de via, detectores de ruedas y detectores de vehiculos basados en
bucles inductivos.

3) Si el freno de Foucault requiere un desplazamiento de sus imanes cuando se aplica el freno,
deberd demostrarse el movimiento sin obstdculos de dichos imanes entre las posiciones de “freno
liberado” y “freno aplicado” mediante célculos de acuerdo con la especificacién mencionada en el
apéndice J-1, indice 14.

4) La distancia maxima entre el freno de Foucault y la via correspondiente a la posiciéon de “freno
liberado” serd registrada en la documentacion técnica descrita en la cldusula 4.2.12 de la presente
ETIL

5) El freno de Foucault no operard por debajo de un umbral de velocidad fijo.

6) Las condiciones de uso del freno de Foucault para la compatibilidad técnica con la via no estin
armonizadas (sobre todo en lo que respecta a su efecto en el calentamiento del carril y el esfuerzo
vertical) y son un punto abierto.

7)  El Registro de la Infraestructura indica por seccién de via si su uso estd permitido y, en tal caso,
establece las condiciones para su uso.

— La distancia médxima entre el freno de Foucault y la via correspondiente al “freno liberado”
mencionado en el punto 4;

— el umbral de velocidad fijo mencionado en el punto 5;
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— el esfuerzo vertical como funcién de la velocidad del tren, para casos de aplicacién total del
freno de Foucault (frenado de emergencia) y aplicacién limitada del freno de Foucault (frenado
de servicio);

— la fuerza del frenado como funcién de la velocidad del tren, para casos de aplicacion total del
freno de Foucault (frenado de emergencia) y aplicacion limitada del freno de Foucault (frenado
de servicio);

8) Las prestaciones del frenado de la unidad especificadas en las cldusulas 4.2.4.5.2 y 4.2.4.5.3 de la
presente ETI se determinardn con y sin el uso de frenos de Foucault».

25) El punto 1 de la seccién 4.2.6.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Los requisitos de esta cldusula se aplican a todos los materiales rodantes. Para el material rodante operado en
sistemas de ancho de via de 1 520 mm y 1 600 mm, en caso de que la velocidad maxima sea superior a los
limites especificados en las cldusulas 4.2.6.2.1 a 4.2.6.2.5, se aplicard el procedimiento para soluciones
innovadoras».

26) La seccién 4.2.6.2.1 se sustituye por el texto siguiente:
«4.2.6.2.1. Efecto estela en los viajeros situados en el andén y en los trabajadores situados junto a la via
1) Las unidades cuya velocidad mdxima de disefio sea v, ,.> 160 km/h, que circulen al aire libre
a una velocidad de referencia v, . no generaran una velocidad de aire que supere, en cada punto
de medicién definido en la cldusula 4.2.2.1 y el cuadro 5 de la especificacion mencionada en el

apéndice J-1, indice 108, el valor uy o .. indicado en el cuadro 5 de la especificacién
mencionada en el apéndice J-1, indice 108.

2) Enlo que respecta a las unidades que vayan destinadas a ser operadas por las redes de 1 524 mm
y 1 668 mm de ancho de via, serdn de aplicacién los valores del cuadro 4 correspondientes a la
especificacién mencionada en el apéndice J-1, indice 108:

Cuadro 4

Criterios limite

Punto de medicidén Velocidad
. . méxima admi-
A“C}TO de Velocidad méxima de Medici6n reali- Medicion reali- sible del aire en Velocidad de referencia v,
via discfio v, . (km/h) 7ada a una zadaauna | ") Rl kmfhy "
(mm) tr, méx altura sobre la distancia desde i a via tvalores
| el centro de la | TMite para Uy,
cabeza del carril via e [MYs])
0,2m 3,0 m 22,5 Velocidad méxima de disefio
1524 160 < v, 5 < 250 200 km/h o la velocidad ma-
1,4m 3,0 m 18 xima de disefio, el valor que
sea inferior
0,2 m 3,1m 20 Velocidad mdxima de disefio
160 < v, 5 < 250 200 kmj/h o la velocidad ma-
1,4 m 3,1m 15,5 xima de disefio, el valor que
sea inferior
1668
300 kmj/h o la velocidad ma-
0,2m 3,1 m 22 xima de disefio, el valor que
250 < vtr, max sea inferior
1,4 m 3,1m 15,5 200 km/h
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3) La informacién del tren que ha de probarse se especifica para las formaciones fijas/predefinidas y
unidades evaluadas para su uso en explotacion general en las cldusulas 4.2.2.2 y 4.2.2.4 de la
especificacion mencionada en el apéndice J-1, indice 108, respectivamente. Las unidades
individuales equipadas con cabina de conduccién se evaluarin dentro de una formaciéon que
cumpla los requisitos establecidos en la cldusula 4.2.2.3 de la especificacién mencionada en el
apéndice J-1, indice 108.

4) En la cldusula 6.2.3.13 de la presente ETI se describe el procedimiento de evaluacién de la

conformidad».

27) Se modifica la seccién 4.2.6.2.2 como sigue:

a) el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) El paso de dos trenes genera una carga aerodindmica en cada uno de ellos. El requisito sobre pulso de

b) el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

presion por paso de la cabeza del tren al aire libre permite definir una carga aerodindmica limite inducida
por el material rodante al aire libre, suponiendo una distancia entre ejes de vias para la via por la que estd
destinado a ser operado el tren.

La distancia entre ejes de vias depende de la velocidad y del gélibo de la linea. Los valores minimos de la
distancia entre ejes de vias en funcién de la velocidad y del gélibo de la linea se definen con arreglo a la ETI
de Infraestructura»;

«2) Las unidades cuya velocidad méaxima de disefio sea superior a 160 km/h, que circulen al aire libre a una

c) el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

velocidad de referencia vtrref en un ancho de via de 1 435 mm no dardn lugar a que la presién médxima
pico a pico supere el cambio de presion mdximo permitido segin el cuadro 2 de la especificacion
mencionada en el apéndice J-1, indice 109, evaluado en las posiciones de medicién definidas en el punto
4.1.2 de la especificacién del apéndice J-1, indice 109»;

«3) En lo que respecta a las unidades que vayan destinadas a ser operadas por las redes de 1 524 mm y 1 668

Cuadro 4¢

Criterios limite

mm de ancho de via, serdn de aplicacion los valores del cuadro 4a correspondientes a la especificacién
mencionada en el apéndice J-1, indice 109:

Punto de medicion

Medicion reali-

Cambio de

Ancho de Velocidad mdxima de Medicié lizad d i . Velocidad de referencia
p disefio v (km/h) edicion realizada zada a una presion permi- v, (km/h)
via trmax a una altura sobre la distancia desde | tido, (Apgs g man) treef
cabeza del carril el centro de la
via
1524mm| 160<v, . <250 | Entre 1,5my 3,0m 25m 1 600 Pa Velo‘“d‘f mdxima de
, isefio
160 < v, .. <250 | Entre 1,5my 3,0 m 2,6 m 800 Pa Veloc‘d‘é‘.l mdxima de
: isefio
1 668 mm
250 < v, o Entre 1,5my 3,0 m 2,6 m 800 Pa 250 km/h».

28) La seccion 4.2.6.2.5 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.6.2.5. Efecto aerodindmico en via con balasto

1) Este requisito es aplicable a las unidades cuya velocidad mdxima de disefio sea superior a 250

km/h.

2)  El requisito relativo al efecto aerodindmico de los trenes sobre las vias con balasto, con el fin de
limitar los riesgos inducidos por la proyeccion de balasto (levantamiento de balasto) constituye un

punto abierto.».
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29) El punto 2 de la seccién 4.2.7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2) Este requisito no es aplicable a las luces de intensidad luminosa no superior a 100 cd que se incluyen en
pulsadores para el mando de puertas de viajeros (no encendidas permanentemente)>.

30) Se afiade un nuevo punto 5 después del punto 4 de la seccién 4.2.8.2.9.1.1:
«5) 3920 mm y 5 700 mm por encima del nivel del carril en el caso de las unidades eléctricas disefiadas para ser
operadas en el sistema de corriente continua de 1 500 V, de conformidad con el ancho de via IRL (sistema de
ancho de via de 1 600 mm)».
31) El punto 1 de la seccién 4.2.8.2.9.2 se sustituye por el texto siguiente:
«1) En el caso de las unidades eléctricas disefiadas para ser operadas en anchos de via distintos del sistema de
1 520 mm o de 1 600 mm, al menos un pantégrafo o uno de los pantdgrafos que debe(n) instalarse tendrd
un tipo de geometria del arco que se ajuste a una de las dos especificaciones indicadas en las cldusulas
4.2.8.2.9.2.1 y 2 a continuacion».
32) Se afiade un nuevo punto 2a después del punto 2 de la seccién 4.2.8.2.9.2 como sigue:
«2a) En el caso de las unidades eléctricas disefladas para ser operadas tnicamente en el ancho de via de 1 600
mm, al menos uno de los pantdgrafos que deben instalarse tendrd un tipo de geometria del arco que se ajuste
a una de las tres especificaciones indicadas en la cliusula 4.2.8.9.2.3a que figura a continuacién».
33) La seccidn 4.2.8.2.9.3 pasa a ser la seccion 4.2.8.2.9.32,
34) Después de la seccién 4.2.8.2.9.3 se afiade la seccién 4.2.8.2.9.2.3 siguiente:
«4.2.8.2.9.3 Geometria del arco del pantégrafo de tipo 1 800 mm

1)  El perfil del arco del pantdgrafo serd el que se muestra a continuacién:

35) El punto 4 de la seccion 4.2.11.6 se sustituye por el texto siguiente:

«4) linea de suministro de energia monopolar (CA 1 kV, CA/CC 1,5 kV, CC 3 kV), de acuerdo con la especificaciéon
mencionada en el apéndice J-1, indice 111».

36) En la seccién 4.2.12.1, la referencia a la «cldusula 2.4 del anexo VI de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por
«cldusula 2.4(a) del anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797>.

37) En la seccién 4.2.12.1, los puntos 2 y 3 se sustituyen por el texto:

«2) Esta documentacion, que formard parte del expediente técnico, serd reunida por el solicitante y tendrd que
acompafiar a la declaracién CE de verificacion. Serd conservada por el solicitante durante toda la vida dtil del
subsistema.

38) Se afiade un nuevo punto 3 después del punto 2 de la seccién 4.2.12.1:

«3) El solicitante o cualquier entidad autorizada por el solicitante (por ejemplo, un poseedor) facilitar la parte de
esta documentacién requerida para gestionar la documentaciéon de mantenimiento, tal como se define en el
articulo 14, apartado 3, letra b), de la Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (*), a la
entidad encargada del mantenimiento tan pronto como se le asigne el mantenimiento de la unidad.

(*) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).».
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39) El punto 4 de la seccién 4.2.12.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4) La documentacién también incluye una lista de componentes criticos para la seguridad. Los componentes
criticos para la seguridad son componentes para los que un tnico fallo tiene un riesgo potencial verosimil de
provocar directamente un accidente grave, tal como se define en el articulo 3, punto 12), de la Directiva (UE)
2016/798.

5) El contenido de la documentacién se describe en las cldusulas siguientes:».
40) Se afiade un nuevo punto 3a después del punto 3 de la seccién 4.2.12.2 como sigue:

«3a) Para unidades designadas y evaluadas para explotacion general, se incluird una descripcion de las interfaces
eléctricas entre las unidades, asi como de los protocolos de comunicacién, con la referencia a las normas
o documentos normativos que se hayan aplicado. Los protocolos de comunicacién (si se usan) deberdn
respetar la especificacién mencionada en el apéndice J-1, indice 112».

41) Se afiade un nuevo punto 9a después del punto 9 de la seccién 4.2.12.2 como sigue:

«9a) La distancia mdxima entre el freno de Foucault y la via correspondiente al “freno liberado”, el umbral de
velocidad fijo, la fuerza vertical y la fuerza de frenado como funcién de la velocidad del tren, para casos de
aplicacion total del freno de Foucault (frenado de emergencia) y aplicacion limitada del freno de Foucault
(frenado de servicio), como exige la clausula 4.2.4.8.3».

42) El punto 2 de la seccién 4.2.12.3 se sustituye por el texto siguiente:

«2) El expediente de justificacion del disefio del mantenimiento: explica cémo se han definido las actividades de
mantenimiento y cémo se han diseflado para asegurar que las caracteristicas del material rodante se
mantengan dentro de limites de uso aceptables durante su vida dtil.

El expediente de justificacion del disefio del mantenimiento proporcionara los datos de partida que permitirin
determinar los criterios de inspeccion y la periodicidad de las actividades de mantenimiento».

43) El punto 3 de la seccién 4.2.12.3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) El expediente de descripcion del mantenimiento: explica como se recomienda que se lleven a cabo las
actividades de mantenimienton.

44) Se afiade un nuevo punto la después del punto 1 de la seccién 4.2.12.3.1 como sigue:

«la) Los precedentes, principios y métodos utilizados para identificar los componentes criticos para la seguridad y
sus requisitos especificos en materia de explotacién, mantenimiento diario, mantenimiento y trazabilidad».

45) Se afiade un nuevo punto 6a después del punto 6 de la seccién 4.2.12.3.2 como sigue:

«6a) Lista de componentes criticos para la seguridad: La lista de componentes criticos para la seguridad incluird
los requisitos especificos en materia de mantenimiento diario, mantenimiento y trazabilidad del servicio/man-
tenimiento».

46) El punto 1 de la seccion 4.2.12.4 se sustituye por el texto siguiente:

«1) una descripciéon de la operacién en condiciones de funcionamiento normal, incluidas las caracteristicas
operativas y las limitaciones de la unidad (por ejemplo, gdlibo del vehiculo, velocidad mdxima de disefio,
cargas por eje, prestaciones de frenado, tipos y operacion de las instalaciones de cambio de ancho de via con
las que la unidad es compatible, etc.)».

47) Se afiade un nuevo punto 3a después del punto 3 de la seccidén 4.2.12.4:

«3a) Lista de componentes criticos para la seguridad: La lista de componentes criticos para la seguridad incluird
los requisitos especificos en materia de operacion y trazabilidad>.
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48) En la seccidén 4.3.2, el cuadro 7 se sustituye por el siguiente:
«Cuadro 7
Interfaz con el subsistema de infraestructura
Referencia ETI de lf)gomotoras y coches de Referencia ETI relativa a la infraestructura
viajeros
Pardmetro Punto Pardmetro Punto
Gélibo cinemdtico del material rodante 4.2.3.1. Gélibo de implantacién de obstdculos 4.2.3.1
Distancia entre ejes de vias 4.2.3.2
Radio minimo de la curva vertical 4.2.3.5
Pardmetro de carga por eje 4.2.3.2.1 Resistencia de la via a las cargas vertica- | 4.2.6.1
les
Resistencia lateral de la via 4.2.6.3
Resistencia de los puentes nuevos a las | 4.2.7.1
cargas del tréfico
Carga vertical equivalente para las obras | 4.2.7.2
de tierra y efectos de la presion del te-
rreno
Resistencia de los puentes y obras de tie- | 4.2.7.4
rra ya existentes a las cargas de trifico
Comportamiento dindmico en circulacién | 4.2.3.4.2. | Insuficiencia de peralte 4.2.43
Valores limite dindmicos del esfuerzo so- | 4.2.3.4.2.2 | Resistencia de la via a las cargas vertica- | 4.2.6.1
bre la via les
Resistencia lateral de la via 4.2.6.3
Conicidad equivalente 42343 Conicidad equivalente 4.2.4.5.
Caracteristicas geométricas de los ejes | 4.2.3.5.2.1 | Ancho de via nominal 4.2.4.1
montados
Caracteristicas geométricas de las ruedas | 4.2.3.5.2.2 | Perfil de la cabeza en plena via 4.2.4.6
Sistemas automaticos de cambio de ancho | 4.2.3.5.3 Geometria en servicio de los aparatos de | 4.2.5.3
via
Radio minimo de curva 4.2.3.6 Radio minimo de curva horizontal 4.2.3.4
Deceleracién media mdxima 42451 Resistencia de la via a las cargas longitu- | 4.2.6.2
dinales
4.2.7.1.5
Acciones debidas a la traccién y al fre-
nado
Efecto estela 4.2.6.2.1 Resistencia de las nuevas estructuras so- | 4.2.7.3
bre las vias o adyacentes a las mismas
Pulso de presion por paso de la cabeza | 4.2.6.2.2 | Variacién médxima de presion en los ti- | 4.2.10.1
del tren neles
Variacién méxima de presién en los tine- | 4.2.6.2.3 Distancia entre ejes de vias 4.23.2
les
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Referencia ETI de lf)c'omotoras y coches de Referencia ETI relativa a la infraestructura
viajeros
Pardmetro Punto Pardmetro Punto

Viento transversal 4.2.6.2.4 Efecto de los vientos transversales 4.2.10.2

Efecto aerodindmico sobre via con balasto | 4.2.6.2.5 Levantamiento de balasto 4.2.10.3

Sistema de descarga de aseos 42113 Descarga de aseos 42122

Limpieza exterior en una estacién de la- | 4.2.11.2.2 | Instalaciones de limpieza exterior de los | 4.2.12.3

vado trenes,

Equipo de recarga de agua: 42114 Aprovisionamiento de agua, 42124

Interfaz para la recarga de agua 42115

Equipos de repostaje de combustible 4211.7 Repostaje de combustible 42125

Requisitos especiales aplicables al estacio- | 4.2.11.6 Alimentacion eléctrica exterior 4.2.12.6».

namiento de los trenes

49) Se afiade un nuevo punto 3a después del punto 3 de la seccién 4.4:

«3a) En el caso de los componentes criticos de seguridad, los disefiadores/fabricantes elaboran los requisitos
especificos en materia de operaciones y trazabilidad operacional en la fase de disefio, y mediante una
colaboracion entre los disefiadores/fabricantes y las empresas ferroviarias en cuestiéon una vez los vehiculos
hayan entrado en operacion».

50) La seccion 4.5 se sustituye por el texto siguiente:

«4.5. Reglas de mantenimiento

1)

A la luz de los requisitos esenciales mencionados en la seccion 3, las disposiciones sobre el manteni-
miento del material rodante dentro del dmbito de aplicacion de la presente ETI:

— Cldusula 4.2.11, “Mantenimiento diario”;
— Cldusula 4.2.12, “Documentaci6n para la explotacién y el mantenimiento”.

Otras disposiciones de la seccion 4.2 (cldusulas 4.2.3.4 y 4.2.3.5) especifican, para determinadas
caracteristicas, los valores limite que tienen que verificarse durante las actividades de mantenimiento.

Los componentes criticos de seguridad y sus requisitos especificos en materia de mantenimiento diario,
mantenimiento y trazabilidad del mantenimiento son identificados por los disefiadores/fabricantes en la
fase de disefio, y mediante una colaboracién entre los disefiadores/fabricantes y las entidades encargadas
del mantenimiento una vez los vehiculos hayan entrado en operacion.

A partir de la informacién mencionada anteriormente y aportada en la cldusula 4.2, se definen a nivel
operativo del mantenimiento (fuera del 4mbito de aplicacién de la evaluacion respecto a la presente ETI)
las tolerancias y los intervalos que aseguran el cumplimiento de los requisitos esenciales durante toda la
vida atil del material rodante, bajo la tnica responsabilidad de las entidades encargadas del manteni-
miento. Esta actividad incluye:

— la definicién de los valores en servicio cuando no estén especificados en la presente ETI o cuando
las condiciones de explotacién permitan el uso de valores limite en servicio diferentes de los especi-
ficados en la presente ETI;

— la justificacién de los valores en servicio, proporcionando la informacién equivalente a aquellos
requeridos en la cldusula 4.2.12.3.1, “Expediente de justificacién del disefio del mantenimiento”.

Sobre la base de la informacién mencionada anteriormente en esta cldusula, se define un plan de
mantenimiento a nivel operativo bajo la tinica responsabilidad de las entidades encargadas del manteni-
miento (fuera del dmbito de aplicacién de la evaluacién respecto a la presente ETI), consistente en un
conjunto estructurado de tareas de mantenimiento que incluye las actividades, los ensayos y procedi-
mientos, medios, criterios de mantenimiento, la frecuencia y el tiempo de trabajo necesarios para llevar
a cabo las tareas de mantenimiento.
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5)  Con respecto al software de a bordo, el disefiador/fabricante especificard, para todas las modificaciones
del software de a bordo, todos los requisitos y procedimientos de mantenimiento (incluyendo el control
del estado, el diagndstico de eventos, los métodos de ensayo y las herramientas, asi como las
competencias profesionales requeridas) necesarios para la consecucion de los requisitos esenciales y de
los valores citados en los requisitos obligatorios de la presente ETI durante todo el ciclo de vida
(instalacién, funcionamiento normal, averias, actividades de reparacion, verificaciones e intervenciones
de mantenimiento, retirada del servicio, etc.)».

51) En la seccion 4.7, la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE)
2016/797>.

52) En la seccién 4.8, la referencia al «articulo 34, apartado 2, letra a) de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la
referencia al «articulo 48, apartado 3, letra a) de la Directiva (UE) 2016/797»

53) Se afiade una nueva seccién 4.9 después del punto 3 de la seccién 4.8:
«4.9. Controles de compatibilidad con la ruta previos al uso de vehiculos autorizados
Los pardmetros del subsistema “material rodante, locomotoras y material rodante de viajeros” que debe
utilizar la empresa ferroviaria, a efectos de la verificacién de la compatibilidad con la ruta, se describen en el
apéndice D1 del Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/773 de la Comisién (¥).
(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/773 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, sobre la especificacién

técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del trafico” del sistema ferroviario de
la Unién Europea y por el que se deroga la Decisiéon 2012/757/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 5).

54) En la seccién 5.1, la referencia al «articulo 2, letra f) de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia al
«rticulo 2, apartado 7 de la Directiva (UE) 2016/797».

55) Se afiade una nueva seccién 5.3.4a después de la seccién 5.3.4:
«5.3.4a Sistemas automdticos de cambio de ancho

1) El CI “sistema automdtico de cambio de ancho” se disefiard y evaluard para un dmbito de uso
definido por:

— Los anchos de via para los que se ha disefiado el sistema.

— El intervalo de cargas estticas mdximas por eje (correspondientes a la masa tedrica bajo carga
ttil normal, de acuerdo con la cldusula 4.2.2.10 de la presente ETI).

— El intervalo de didmetros nominales de la banda de rodadura.
— La velocidad méxima de disefio de la unidad.

— Los tipos de instalaciones de cambio de ancho de via para los que se ha disefiado el sistema,
incluida la velocidad nominal a través de las instalaciones del cambio de ancho de via y el
esfuerzo axial mdximo durante el proceso automatico de cambio de ancho.

2) Un sistema automdtico de cambio de ancho se ajustard a los requisitos establecidos en la cldusula
4.2.3.5.2.3; estos requisitos se evaluardn a nivel de CI, de acuerdo con la clausula 6.1.3.1a».

56) En la seccién 6.1.1, el texto «apartado 1 del articulo 13 y el anexo IV de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por
la referencia al «articulo 10 de la Directiva (UE) 2016/797».

57) Se afiade un nuevo punto 3 después del punto 2 de la seccién 6.1.1:

«3) Cuando se trate de un caso especifico aplicable a un elemento definido como componente de interoperabilidad
en la seccién 5.3 de la presente ETI, el requisito correspondiente puede formar parte de la verificacién a nivel
del componente de interoperabilidad solo en el caso en el que el elemento siga cumpliendo los capitulos 4 y 5
de la presente ETI, y cuando el caso especifico no se refiera a una norma nacional (es decir, requisito adicional
compatible con la ETI bésica y especificado detalladamente en la ETI).

En otros casos, la verificacion se llevard a cabo a nivel de subsistema; cuando se aplique una norma nacional
a un elemento, el Estado miembro en cuestion podrd definir los procedimientos de evaluacién de la
conformidad aplicables que correspondan.
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58) En el segundo cuadro de la seccién 6.1.2, se afiade una nueva fila bajo la fila «5.3.4 rueda»:

«5.3.4a

Sistemas automadticos de cambio de X (%) X X X (® Xo.
ancho

59) Se afiade una nueva seccion 6.1.3.1a después del punto 8 de la seccién 6.1.3.1:

«6.1.3.1.a Sistemas automdticos de cambio de ancho(cldusula 5.3.4a)

1)

El procedimiento de evaluacién se fundamentard en un plan de validacién que aborde todos los
aspectos mencionados en las cldusulas 4.2.3.5.3 y 5.3.4a.

El plan de validacién serd coherente con el andlisis de seguridad exigido en la cldusula 4.2.3.5.3 y
definird la evaluacion requerida en todas las siguientes fases:

— Revision de disefio.
— Ensayos estdticos (ensayos en banco y ensayos de integracion en el 6rgano de rodadura/unidad).

— Evaluacién de las instalaciones de cambio de ancho, representativa de las condiciones en
servicio.

— Ensayos en via, representativos de las condiciones en servicio.

En lo que respecta a la demostracién del cumplimiento del punto 5 de la cldusula 4.2.3.5.3, los
supuestos considerados para el andlisis de la seguridad relativos al vehiculo en el que se pretende
integrar el sistema, y relativos al perfil de operaciéon de dicho vehiculo, estarin claramente
documentados.

El sistema automdtico de cambio de ancho podrd estar sujeto a una evaluacién de la idoneidad
para el uso (médulo CV; véase la clausula 6.1.6)

El certificado emitido por el organismo notificado a cargo de la evaluacién de conformidad
incluird tanto las condiciones de uso segin el punto 1 de la cldusula 5.3.4a y los tipos, como las
condiciones de explotacion de las instalaciones de cambio de ancho para las que se ha evaluado el
sistema automatico de cambio de ancho».

60) El punto 1 de la seccién 6.1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«1) La evaluacién de la idoneidad para el uso conforme a la validacion de tipo mediante experiencia en servicio
(médulo CV) podrd formar parte del procedimiento de evaluacién para los siguientes componentes de intero-
perabilidad:

ruedas (véase la cldusula 6.1.3.1);
sistemas automaticos de cambio de ancho(cldusula 6.1.3.1a);
sistema de proteccion antideslizamiento de las ruedas (véase la cldusula 6.1.3.2);

frotadores (véase la cldusula 6.1.3.8)».

61) En la seccién 6.2.1, el texto «articulo 18 y el anexo VI de la Directiva 2008/57CE» se sustituye por la referencia al
«rticulo 15 y el anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797>.

62) El punto 1 de la seccién 6.2.3.3 se sustituye por el texto siguiente:

«1) La demostracién de la conformidad se efectuard con arreglo a uno de los métodos indicados en la especifi-
cacién a la que se refiere el apéndice J-1, indice 83.».

63) La seccibén 6.2.3.4 se sustituye por el siguiente texto:

«6.2.3.4. Comportamiento dindmico en circulacidon: requisitos técnicos (cldusula 4.2.3.4.2, letra

a)

1)

Para las unidades disefiadas para ser operadas en los sistemas de 1 435 mm, 1 524 mm o 1 668
mm, la demostracién de la conformidad se llevard a cabo con arreglo a la especificacién a la que se
refiere el apéndice J-1, indice 84, cldusula 7.

Los pardmetros descritos en las cldusulas 4.2.3.4.2.1 y 4.2.3.4.2.2 se evaluardn aplicando los criterios
definidos en la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 84».
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64) El punto 3 de la seccién 6.2.3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«3) El cumplimiento de los requisitos de seguridad especificados en las cldusulas 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2,
4.2.5.3.5, 42.5.5.8 y 4.2.5.5.9 en términos del nivel de gravedad o las consecuencias asociadas a los
supuestos de fallo peligroso se demostrard mediante uno de los dos métodos siguientes:

1. Aplicacién de un criterio de aceptacién de riesgos armonizado asociado a la gravedad especificada en la
clausula 4.2 (por ejemplo, “victimas mortales” en el caso del frenado de emergencia).

El solicitante podrd elegir emplear este método, siempre que exista un criterio de aceptacién de riesgos
armonizado definido en el MCS de evaluacion de riesgos y sus modificaciones [Reglamento de Ejecucién
(UE) n.° 402/2013 de la Comision (¥)].

El solicitante demostrard el cumplimiento del criterio armonizado aplicando el anexo I-3 del Reglamento
MCS-ER. Para la demostracion podran utilizarse los principios siguientes (y sus combinaciones): semejanza
con un sistema o sistemas de referencia; aplicacion de codigos practicos; aplicacién de una estimacién de
riesgo explicita (por ejemplo, enfoque probabilistico).

El solicitante designard el organismo que llevard a cabo la evaluacién de la demostracién que presente: el
organismo notificado seleccionado para el subsistema de material rodante o un organismo de evaluacién
definido en el Reglamento MCS-ER.

La demostracion serd reconocida en todos los Estados miembros; o bien

2. Aplicacién de una evaluacién y una valoracion del riesgo con arreglo al Reglamento MCS-ER con objeto de
definir el criterio de aceptacion de riesgos que se utilizard y de demostrar el cumplimiento de este criterio.

El solicitante podrd elegir emplear este método en cualquier caso.

El solicitante designard el organismo de evaluacion que llevard a cabo la evaluacién de la demostracion que
presente, segtin lo definido en el Reglamento MCS-ER.

Se aportard un informe de evaluacién de la seguridad con arreglo a los requisitos definidos en el MCS-ER y
sus modificaciones.

El informe de evaluaciéon de la seguridad serd tenido en cuenta por la entidad responsable de la
autorizacion, de conformidad con la seccién 2.5.6 del anexo Iy el articulo 15, apartado 2, del Reglamento
de Métodos Comunes de Seguridad de Evaluacion de Riesgos.

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 402/2013 de la Comisién, de 30 de abril de 2013, relativo a la adopcién de
un método comin de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo y por el que se deroga el

Reglamento (CE) n.° 352/2009, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 6, apartado 3, letra a), de la Directiva
2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 121 de 3.5.2013, p. 8).».

65) El parrafo segundo del punto 1 de la seccion 6.2.3.6 se sustituye por el texto siguiente:

«La evaluacién de la conicidad equivalente se establece en la especificacién mencionada en el apéndice J-1, indice
107».

66) Se afladird una nueva seccion 6.2.3.7a después de la seccién 6.2.3.7:
«6.2.3.7a Sistema automdatico de cambio de ancho

1)  El andlisis de la seguridad exigido en la cldusula 4.2.3.5.3, punto 5, y realizado a nivel de CI, serd
consolidado a nivel de unidad (vehiculo); en concreto, podrd ser necesario revisar las suposiciones
hechas de acuerdo con la cldusula 6.1.3.1a, punto 3, a fin de tener en cuenta el vehiculo y su perfil
de operacion.

2) La evaluacién de la integracion del CI dentro del 6rgano de rodadurajunidad y la compatibilidad
técnica con la instalacién de cambio del ancho consistird en:

— verificar el cumplimiento del drea de uso definido en el punto 1 de la cldusula 5.3.4a.
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— verificar la correcta integracién del CI dentro del érgano de rodadurafunidad, incluido el
correcto funcionamiento de su sistema de monitorizacion/control a bordo (si procede);

— realizar ensayos en via, incluidas pruebas en las instalaciones de cambio del ancho de via,
representativas de las condiciones en servicio».

67) La seccibén 6.2.3.13 se sustituye por el texto siguiente:

«6.2.3.13. Efecto estela en los viajeros situados en el andén y en los trabajadores situados junto
ala via (cldusula 4.2.6.2.1)

1) La demostracion de la conformidad con el valor limite de velocidad mdxima admisible del aire en
via establecida en la clausula 4.2.6.2.1 de la presente ETI deberd realizarse sobre la base de ensayos
a escala real sobre via recta, de acuerdo con la cldusula 6.2.2.1 de la especificacién mencionada en
el apéndice J-1, indice 94.

2) En lugar de la evaluacién completa descrita anteriormente, estd permitido llevar a cabo una
evaluacion simplificada para el material rodante con disefio similar al del material rodante para el
que se ha realizado la evaluaciéon completa descrita en la presente ETL. En estos casos, la
evaluacion simplificada de la conformidad descrita en la cldusula 4.2.4 de la especificacién
mencionada en el apéndice J-1, indice 94 podrd aplicarse siempre que las diferencias en el disefio
permanezcan dentro de los limites del cuadro 7 de dicha especificacion».

68) La seccion 6.2.3.14 se sustituye por el texto siguiente:
«6.2.3.14. Pulso de presion por paso de cabeza del tren (cldusula 4.2.6.2.2)

1)  Se evaluard la conformidad sobre la base de ensayos a escala real en las condiciones indicadas en
la especificacion a la que se refiere el apéndice J-1, indice 95, cldusula 6.1.2.1. Alternativamente la
conformidad podrd evaluarse o bien mediante simulaciones de dindmica de fluidos computacional
(CED, por su sigla en inglés) segtin lo descrito en la especificacion a la que se refiere el apéndice J-
1, indice 95, cldusula 6.1.2.4, o como alternativa complementaria se permite evaluar la
conformidad mediante ensayos de maquetas en movimiento segin lo indicado en la especificacién
a la que se refiere el apéndice J-1, indice 95, cldusula 6.1.2.2.

2) En lugar de la evaluacién completa descrita anteriormente, estd permitido llevar a cabo una
evaluacion simplificada para el material rodante con disefio similar al del material rodante para el
que se ha realizado la evaluacion completa descrita en la presente ETL En estos casos, la
evaluacién simplificada de la conformidad descrita en la cldusula 4.1.4 de la especificacion
mencionada en el apéndice J-1, indice 95 podrd aplicarse siempre que las diferencias en el disefio
permanezcan dentro de los limites del cuadro 4 de dicha especificacion».

69) En la seccién 6.2.6, el texto «rticulo 18, apartado 3 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al
«rticulo 15, apartado 4 de la Directiva (UE) 2016/797>.

70) Se afiadird una nueva seccion 6.2.7a después de la seccién 6.2.7:
«6.2.7a Requisitos adicionales opcionales para unidades destinadas a ser operadas en explotacion general

1) El cumplimiento del siguiente conjunto de condiciones 2 a 9 es opcional y su tnico objetivo es
facilitar el intercambio de unidades destinadas a la explotacién general. El cumplimiento de estas
disposiciones no garantiza la plena intercambiabilidad de las unidades y no exime a la empresa
ferroviaria de sus responsabilidades en relacién con el uso de estas unidades en la formacién del tren,
tal como se define en la cldusula 6.2.7. Si el solicitante selecciona esta opcién, un organismo
notificado tiene que evaluar su conformidad dentro del procedimiento de verificacion CE. Esto se
incluird en el certificado y en la documentacion técnica.

2) La unidad estard equipada con un sistema de acoplamiento manual, de acuerdo con las clausulas
4.2.2.2.3, letra b), y 5.3.2.

3) La unidad estard equipada con un sistema de frenado EN-UIC, de acuerdo con la especificacion a la
que hace referencia el apéndice J-1, indice 22.

4)  La unidad cumplird los requisitos de la presente ETI al menos dentro del intervalo de temperatura T1
(- 25 °C a + 40 °C; nominal) de acuerdo con cldusula 4.2.6.1 de la presente ETI y la especificacién
a la que hace referencia el apéndice J-1, indice 34.
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5) Las luces de cola requeridas en la cliusula 4.2.7.1 se proporcionardn mediante luces de cola fijas.

6) Sila unidad dispone de una pasarela de intercirculacion, esta cumplird la especificacion a la que hace
referencia el apéndice J-1, indice 113.

7)  El suministro de energia se ajustard al punto 4 de la cldusula 4.2.11.6.

8) La interfaz fisica entre las unidades para la transmision de sefiales garantizard que el cable y el
conector de al menos una linea sean compatibles con el cable de 18 cables conductores definidos en
la placa 2 de la especificacién a la que hace referencia el apéndice J-1, indice 114.

9) La unidad dispondrd de al menos, los siguientes marcados, de acuerdo con la especificacién
mencionada en el apéndice J-1, indice 115:

— Longitud entre topes;
— Suministro de energia eléctrica.».

71) En la seccibén 6.3.2, el texto «articulo 17 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «articulo 14
de la Directiva (UE) 2016/797>.

72) En el punto 1 de la seccién 7.1.1.1, el texto «material rodante auxiliar para la construccién de infraestructuras
ferroviarias y el mantenimiento» se sustituye por el texto «los vehiculos especiales, como material rodante auxiliar».

73) En el punto 1 de la seccién 7.1.1.2.1, el texto «tal como dispone el articulo 5, apartado 3, letra f), de la Directiva
2008/57|CE» se sustituye por el texto «tal como dispone el articulo 4, apartado 3, letra f), de la Directiva (UE)
2016/797>.

74) En la seccién 7.1.1.2.1, el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) La aplicacién de la presente ETI no serd obligatoria para el material rodante que se encuentre en uno de los
tres casos anteriores siempre que se cumpla una de las condiciones siguientes:

— en caso de que el material rodante pertenezca al dmbito de aplicacién de la ETI de 2008 de Material
Rodante de Alta Velocidad o de la ETI de 2011 de Locomotoras y Coches de viajeros Convencional, se
aplicardn la(s) ETI(s) correspondiente(s), incluidas las normas de aplicacién y el periodo de validez del
“certificado del examen de disefio o tipo” (siete afios). Esta disposicion no se aplicard a los vehiculos que
no sean conformes con la ETI de 2008 de Material Rodante de Alta Velocidad ni con la ETI de 2011 de
Locomotoras y Coches de viajeros Convencional y que hayan sido puestos en el mercado después del
31 de mayo de 2017.

— En caso de que el material rodante no pertenezca al dmbito de aplicacién de la ETI de 2008 de Material
Rodante de Alta Velocidad ni al de la ETI de 2011 de Locomotoras y Coches de viajeros Convencional: la
autorizacién de puesta en el mercado se otorgard dentro del perfodo transitorio que finaliza el 31 de
diciembre de 2020>.

75) En el punto 4 de la secciéon 7.1.1.2.1, el texto «en servicio conforme a los articulos 22 a 25 de la Directiva
2008/57/CE» se sustituye por el texto «en el mercado conforme al articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/797».

76) En el punto 1 de la seccién 7.1.1.2.2, el texto «articulo 2, letra t), de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el
texto «articulo 2, punto 23 de la Directiva (UE) 2016/797>.

77) En la seccion 7.1.1.3, el titulo «Aplicacion al material rodante auxiliar para la construccién de
infraestructuras ferroviarias y el mantenimiento» se sustituye por el titulo «Aplicacién a vehiculos
especiales, como material rodante auxiliar».

78) En el punto 3 de la seccién 7.1.1.3, el texto «con arreglo a los articulos 24 o 25 de la Directiva 2008/57/CE» se
sustituye por el texto «con arreglo al articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/797 conforme a las normas nacionales
respecto a los pardmetros basicos de la presente ETD.

79) En el punto 3 de la seccién 7.1.1.4, el texto «con arreglo a los articulos 24 o 25 de la Directiva 2008/57/CE» se
sustituye por el texto «con arreglo al articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/797 conforme a las normas nacionales

respecto a los pardmetros bésicos de la presente ETI.

80) En la seccion 7.1.1.4a, la referencia a la seccion «4.2.8.2.8» se sustituye por la referencia a «4.2.8.2.8.4».
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81) En el punto 1 de la seccién 7.1.1.5, el texto «tres afios después de la fecha de aplicacion de la presente ETD» se
sustituye por «l 1 de enero de 2018».

82) En la seccién 7.1.1, se afiade una nueva secciéon 7.1.1.8 después de la secciéon 7.1.1.7:

«7.1.1.8 Medida transitoria para el requisito de seguridad pasiva

Los requisitos establecidos en la cldusula 4.2.2.5, punto 6, no serdn obligatorios durante un periodo
transitorio que finalizard el 1 de enero de 2022 para las locomotoras con una tnica “cabina central” que,
a 27 de mayo de 2019, sean proyectos en fase avanzada de desarrollo, contratos en curso de ejecucion y
material rodante de un disefio ya existente, segtin se define en la cldusula 7.1.1.2 de la presente ETL

En caso de que no se apliquen los requisitos establecidos en el punto 6 de la cldusula 4.2.2.5 se permite,
como un método alternativo, demostrar el cumplimiento del requisito del escenario 3 del punto 5 de la
clausula 4.2.2.5, por medio de la demostracion del cumplimiento de los siguientes criterios:

— el bastidor de la locomotora estd disefiado conforme a la especificacién a la que se refiere el apéndice
J-1, indice 7, categoria L (como ya se ha especificado en la cldusula 4.2.2.4 de la presente ETI),

— la distancia entre los topes y el parabrisas de la cabina es de al menos 2,5 m.».

83) La secci6én 7.1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«7.1.2

7.1.2.1

7.1.2.2

Cambios en material rodante o tipo de material rodante existente
Introduccién

1)  Esta cldusula 7.1.2 define los principios que deben aplicar las entidades que gestionan el cambio y
las entidades responsables de la autorizacion en linea con el procedimiento de verificacién CE
descrito en el articulo 15, apartado 9, el articulo 21, apartado 12, y el anexo IV de la Directiva
(UE) 2016/797. Este procedimiento se desarrolla en los articulos 13, 15 y 16 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision (*) y la Decision 2010/713/CE de la Comisién (**).

2) Esta cldusula 7.1.2 se aplica en caso de que se realice cualquier cambio en un material rodante
o en un tipo de material rodante existente, incluidas renovaciones o rehabilitaciones. No se aplica
en caso de cambios:

— que no introduzcan una desviacion de los expedientes técnicos que acompafian a las declara-
ciones CE de verificacion de los subsistemas, en su caso; y

— que no tengan incidencia en los pardmetros basicos no contemplados en la declaracion CE, en
su caso.

El titular de la autorizacién de tipo de vehiculo proporcionard, en condiciones razonables, la
informacién necesaria para evaluar los cambios a la entidad que gestiona el cambio.

Normas para gestionar cambios en el material rodante y el tipo de material rodante

1)  Las partes y los pardmetros bdsicos del material rodante a los que no hayan afectado los cambios
estaran exentos de la evaluacion de la conformidad respecto a las disposiciones de la presente ETL

2)  Sin perjuicio de la cldusula 7.1.2.2a, solo serd necesario el cumplimiento de los requisitos de la
presente ETL, ETI de ruido (Reglamento n.° 1304/2014 de la Comisi6n, véase la cldusula 7.2 de
dicha ETI) y la ETI de personas con movilidad reducida (Reglamento (UE) n.°c 1300/2014 de la
Comision (***), véase la cldusula 7.2.3 de dicha ETI) para los pardmetros bdsicos de la presente
ETI que puedan verse afectados por los cambios.

3)  La entidad que gestione el cambio deberd informar al organismo notificado de todos los cambios
que afecten a la conformidad del subsistema con los requisitos de las ETI pertinentes que
requieran nuevos controles por un organismo notificado, de acuerdo con los articulos 15 y 16
del Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 y la Decisién 2010/713[UE y aplicando los médulos
SB, SD/SF o SH1 para la verificacién CE y, si procede, el articulo 15, apartado 5, de la Directiva
(UE) 2016/797. Esta informacién serd facilitada por la entidad que gestione el cambio con las
referencias correspondientes a la documentacion técnica relativa al certificado CE de examen de
tipo o de disefio existente.
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4)  Sin perjuicio de la sentencia en materia de seguridad general prevista en el articulo 21, apartado
12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797, en caso de cambios que exijan una nueva evaluacién
de los requisitos de seguridad establecidos en las cldusulas 4.2.3.4.2, 4.2.3.5.3, 4.2.4.2.2,
4.2.5.3.5, 4.2.5.5.8 y 4.2.5.5.9, se aplicard el procedimiento establecido en la cldusula 6.2.3.5. El

cuadro 17 establece cudndo se requiere una nueva autorizacién.

Cuadro 17

Vehiculo evaluado originalmente respecto a...

Primer método de
la clausula 6.2.3.5,
punto 3

Segundo método
de la cldusula
6.2.3.5, punto 3

No se aplica MSC
de evaluacién de
riesgos

Primer método de la
cldusula 6.2.3.5, punto 3

No se necesita
nueva autoriza-
cion

Verificacion (¥)

No se necesita
nueva autoriza-
cién

Segundo método de la
clausula 6.2.3.5, punto 3

Verificacion (¥)

Verificacion (¥)

Verificacion (¥)

No se aplica MCS de

Imposible

Imposible

Imposible

evaluacion de riesgos

Cambio evaluado respecto a...

(*) La palabra “Verificacién” que figura en el cuadro 17 significa que el solicitante aplicard el anexo I del MCS
de evaluacion de riesgos con el fin de demostrar que el vehiculo modificado garantiza un nivel de seguri-
dad igual o superior. Esta demostracion serd evaluada de forma independiente por un organismo de evalua-
cién segin se define en el MCS de evaluacién de riesgos. Si el organismo concluye que la nueva evaluacion
de seguridad demuestra un nivel inferior o si su resultado no estd claro, el solicitante pedird una autoriza-
cién para su puesta en el mercado.

4a)  Sin perjuicio de la resoluciéon en materia de seguridad general prevista en el articulo 21, apartado
12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797, en caso de que se produzcan cambios en los
requisitos establecidos en los puntos 4.2.4.9, 4.2.9.3.1 y 4.2.10.3.4 que requieran un nuevo
estudio de fiabilidad, se requerird una nueva autorizaciéon de puesta en el mercado, a menos que
el organismo notificado concluya que se mejoran o se mantienen los requisitos de seguridad
contemplados en el estudio de fiabilidad. El organismo notificado considerard en su dictamen la
revisién de la documentacién de mantenimiento y explotacién, en caso necesario.

5)  Las estrategias nacionales de migracién relacionadas con la aplicacién de otras ETI (por ejemplo,
las ETI que cubren las instalaciones fijas) se tendrdn en cuenta a la hora de determinar en qué
medida deben aplicarse las ETI relativas al material rodante.

6) Las caracteristicas basicas del disefio del material rodante se definen en el cuadro 17a y el cuadro
17b. Segtn dichos cuadros, y de acuerdo con la resolucién de seguridad prevista en el articulo
21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797, los cambios se clasificardn de la
siguiente manera:

a) articulo 15, apartado 1, letra c), del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comisién si
estin por encima de los umbrales establecidos en la columna 3 y por debajo de los
establecidos en la columna 4, a menos que la resolucion de seguridad prevista en el articulo
21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797 exija clasificarlos segtin el articulo 15,
apartado 1, letra d), o

b) articulo 15, apartado 1, letra d), del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comisién
si estdn por encima de los umbrales establecidos en la columna 4 o si la resolucién de
seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797 exige
clasificarlos segtn el articulo 15, apartado 1, letra d).

La determinacién de si los cambios estdn por encima o por debajo de los umbrales mencionados
anteriormente se hard en relacién con los valores de los pardmetros en el momento de la dltima
autorizacion del material rodante o del tipo de material rodante.



27.5.2019

Diario Oficial de la Unién Europea L 1391/195

7)  Se considera que los cambios no cubiertos en la cldusula 7.1.2.2, punto 6, no tienen ningin
impacto en las caracteristicas bdsicas de disefio y podrdn ser categorizados como en el articulo
15, apartado 1, letra a), o el articulo 15, apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién (UE)
2018/545 de la Comisién, a menos que la resolucién de seguridad prevista en el articulo 21,
apartado 12, letra b), de la Directiva (UE) 2016/797 exija su categorizacion segun el articulo 15,
apartado 1, letra d).

8) La resolucion de seguridad prevista en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la Directiva (UE)
2016/797 cubrird los cambios relativos a los pardmetros basicos del cuadro de la seccién 3.1 en
relacién con todos los requisitos esenciales, en particular los requisitos “Seguridad” y “Compati-
bilidad técnica”.

9)  Sin perjuicio del punto 7.1.2.2a, todos los cambios seguirdin cumpliendo las ETI aplicables
independientemente de cudl sea su clasificacion.

10) La sustitucién de uno o varios vehiculos dentro de una formacion fija después de dafios graves no
requiere una evaluacién de la conformidad respecto a esta ETI, mientras la unidad o los vehiculos
permanezcan sin cambios en los pardmetros técnicos y funciones a los que sustituyen. Tales
unidades deben ser trazables y certificarse de acuerdo con cualquier norma, nacional o interna-

cional, o cualquier cdigo préctico que esté ampliamente admitidos en el dmbito ferroviario.

Cuadro 17a

Caracteristicas bdsicas de disefio relacionadas con parimetros bisicos establecidos en la ETI de locomotoras y
coches de viajeros

1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

relacionadas do 12, letra a), de la Directiva (UE) 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016797 2016/797
4.2.2.2.3 Enganche final Tipo de enganche final Cambio del tipo de enganche fi- | No procede
nal
4.2.2.10 Condiciones de carga y | Masa de diseflo en condiciones | Cambio en cualquiera de las ca- | No procede

masa

4.2.3.2.1 Pardmetro de carga por
eje

de operacion

Masa de disefio bajo carga til
normal

Masa de disefio bajo carga til
excepcional

Velocidad mdxima de disefio

(km/h)

Carga estdtica por eje en condi-
ciones de operacién

Carga estdtica por eje bajo carga
util excepcional

Longitud del vehiculo

Carga estdtica por eje bajo carga
util normal

Posicion de los ejes a lo largo de
la unidad (distancia entre ejes)

racteristicas bdsicas de disefio
correspondientes que da lugar
a un cambio en las categorfas de
lineas con las que el vehiculo es
compatible
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1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio
relacionadas

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-
do 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

Masa total del vehiculo (para
cada vehiculo de la unidad),

Cambio en cualquiera de las ca-
racteristicas bdsicas de disefio
correspondientes que da lugar
a un cambio en las categorfas de
lineas con las que el vehiculo es
compatible

Cambio de mds del + 10 %

Masa por rueda

Cambio en cualquiera de las ca-
racteristicas bdsicas de disefio
correspondientes que da lugar
a un cambio en las categorfas de
lineas con las que el vehiculo es
compatible, o

Cambio de maés del + 10 %

No procede

4.2.3.1 Galibo

Contorno de referencia

No procede

Cambio del contorno de referen-
cia que cumple el vehiculo

Radio minimo de curva vertical
convexa admisible

El cambio en el radio minimo de
curva vertical convexa admisible
con el que el vehiculo es compa-
tible de mds de un 10 %

No procede

Radio minimo de curva vertical
céncava admisible

El cambio en el radio minimo de
curva vertical cdncava admisible
con el que el vehiculo es compa-
tible de més de un 10 %

No procede

4.2.3.3.1 Caracteristicas del ma-
terial rodante para la compatibili-
dad con los sistemas de deteccién
de trenes

Compatibilidad con los sistemas
de deteccion de trenes

No procede

Cambio de la compatibilidad de-
clarada con uno o varios de los
tres siguientes sistemas de detec-
cién de trenes:

— Circuitos de via
— Contadores de ejes

— C(ircuitos de isla

4.2.3.3.2 Monitorizacién del es-
tado de los rodamientos de los
ejes

Sistemas de deteccion a bordo

Instalacion de sistemas de detec-
cién a bordo

Eliminacion del sistema de detec-
cién a bordo declarado

4.2.3.4. Comportamiento dind- | Combinacién de la velocidad | No procede Aumento de la velocidad maxima
mico del material rodante méxima y la insuficiencia de pe- de mas de 15 km/h o cambio de
ralte méxima para la que el ve- més del £ 10 % en la insuficiencia
hiculo fue evaluado de peralte maxima permitida
Inclinacién del carril No procede Cambio de inclinaciones del carril
que cumple el vehiculo (¥)
4.2.3.5.2.1. Caracteristicas mecd- | Ancho de via del eje montado No procede Cambio del ancho de via con el

nicas y geométricas de los ejes
montados

que el eje montado es compatible
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1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

relacionadas do 12, letra a), de la Directiva (UE) 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016797 2016/797
4.2.3.5.2.2 Caracteristicas de las | Didmetro minimo exigido de la | Cambio del didmetro minimo | No procede

ruedas

rueda en servicio

exigido en servicio de mds de =
10 mm

4.2.3.5.2.3 Sistemas automaticos
de cambio de ancho

Instalacion de cambio del ancho
del eje montado

Cambio en el vehiculo dirigido
a un cambio en las instalaciones
de cambio con las que el eje
montado es compatible

Cambio del ancho de via con el
que el eje montado es compatible

4.2.3.6. Radio minimo de curva | Radio minimo de la alineacién | Aumento del radio minimo de la | No procede
circular admisible alineacién circular de mds de 5
m
4.2.4.5.1 Prestaciones de frenado: | Deceleracion media maxima Cambio de més del 10 % en la | No procede
requisitos generales deceleracién media mdxima de
frenado
4.2.4.5.2 Rendimiento del fre- | Distancia de parada y perfil de | Cambio de distancia de parada | No procede
nado: frenado de emergencia deceleracion para cada condicién | de mds del + 10 %
ge ga r8a por velocidad méxima | Ny También podrdn utilizarse
¢ diseno. el porcentaje de peso-freno (tam-
bién  denominado  “lambda”
o “porcentaje de la masa fre-
nada”) y la masa frenada, y pue-
den  obtenerse (directamente
o mediante la distancia de pa-
rada) mediante cdlculo a partir
de los perfiles de deceleracion.
El cambio permitido es el mismo
(£ 10 %).
4.2.4.5.3 Rendimiento de fre- | Distancia de parada y decelera- | Cambio de distancia de parada | No procede
nado: frenado de servicio cién médxima para la condicion | de mds del £ 10 %
de carga “masa de disefio bajo
carga util normal” a la velocidad
méxima de disefio
4.2.4.5.4 Rendimiento de fre- | Capacidad mdxima de energia | No procede Cambio de la energfa térmica ma-
nado: capacidad térmica térmica del freno xima del freno > = 10 %
0
Capacidad térmica en términos | Cambio de gradiente mdximo,
de gradiente méximo de la linea, | longitud asociada o velocidad de
longitud asociada y velocidad de | servicio para la que estd dise-
servicio flado el sistema de frenado en
relacién con la capacidad de
energia térmica del freno
4.2.4.5.5 Rendimiento de fre- | Gradiente maximo sobre la que | Cambio de gradiente mdximo | No procede

nado: freno de estacionamiento

se mantiene inmovilizada la uni-
dad exclusivamente con el freno
(si el vehiculo va equipado con
uno)

declarada de mds del £ 10 %
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1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

relacionadas do 12, letra a), de la Directiva (UE) 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797 2016/797
4.2.4.6.2. Sistema de proteccion | Sistema de proteccion antidesli- | No procede Instalacion/Eliminacién de la fun-
antideslizamiento de las ruedas zamiento de las ruedas ciéon WSP
4.2.4.8.2 Freno de via magnético | Freno de via magnético No procede Instalacién/Eliminacién de la fun-
cién de freno de via magnético
Posibilidad de impedir la utiliza- | No procede Instalacién/Eliminaciéon del con-
cién del freno de via magnético trol del frenado que permite acti-
var y desactivar el freno de via
magnético
4.2.4.8.3 Freno de Foucault Freno de Foucault No procede Instalacion/Eliminacion de la fun-
cién del freno de Foucault
Posibilidad de impedir la utiliza- | No procede Instalacién/Eliminaciéon del con-
cién del freno de Foucault trol del frenado que permite acti-
var y desactivar el freno de Fou-
cault
4.2.6.1.1 Temperatura Intervalo térmico Cambio del intervalo térmico | No procede
(T1, T2, T3)
4.2.6.1.2 Nieve, hielo y granizo | Condiciones de nieve, hielo y | Cambio del intervalo seleccio- | No procede

granizo

nado de “nieve, hielo y granizo”
(nominal o grave)

4.2.8.2.2 Funcionamiento dentro | Sistema de alimentacion eléctrica | No procede Cambio del voltaje o frecuencia
de los mdrgenes de tension y fre- | (tensién y frecuencia) del sistema de suministro de ener-
cuencia gia
(CA  25kV-50Hz, CA 15kV-
16,7Hz, CC 3kV, CC 1,5kV, CC
750V, tercer carril, otros)
4.2.8.2.3 Freno de recuperacién | Frenado de recuperacién No procede Instalacion/Eliminacién de la fun-

con retorno de energia a la linea
aérea de contacto

cién de frenado de recuperacién

Posibilidad de impedir el uso del
freno de recuperacién, si estd
instalado

Instalacion/Eliminaci6én de la po-
sibilidad de impedir el uso del
freno de recuperacion

No procede

4.2.8.2.4 Potencia maxima y co-
rriente de la linea aérea de con-
tacto

Aplicable solo a unidades eléctricas
con potencia superior a 2 MW:

Funcién de limitaciéon de la co-
rriente o la potencia

Funcién de limitaciéon de la co-
rriente o la potencia instalada/e-
liminada

No procede
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1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio
relacionadas

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-
do 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4.2.8.2.5 Corriente maxima en
reposo para sistemas de corriente
continua

Corriente mdxima en reposo por
pantdgrafo para cada sistema de
corriente continua con que va
equipado el vehiculo

Cambio del valor de corriente
méxima de alrededor de 50
A sin superar el limite estable-
cido en la ETI

No procede

4.2.8.2.9.1.1 Altura de la interac-
cién con los hilos de contacto (ni-
vel de material rodante)

Altura de la interaccion de pan-
tografo con los hilos de contacto
(sobre la cabeza del carril)

Cambio de la altura de la inte-
racciéon que permite o deja de
permitir el contacto mecdnico
con uno de los hilos de contacto
a alturas por encima del nivel
del carril entre:

4 800 mm y6 500 mm
4 500 mm y6 500 mm
5 550 mm y6 800 mm
5 600 mm y6 600 mm

No procede

4.2.8.2.9.2 Geometria del arco
del pantdgrafo (nivel de CI)

Geometria del arco del panto-
grafo

No procede

Cambio de la geometria del arco
del pantégrafo a uno de los tipos
definidos en las  cldusulas
4.2.8.29.2.1, 4.2.8.2.9.2.2
0 4.2.8.2.9.2.3, 0 de uno de los
mismos

4.2.8.2.9.42 Material del fro- | Material del frotador Nuevo frotador segiin el punto 3 | No procede
tador de la cldusula 4.2.8.2.9.4.2
4.2.8.2.9.6 Fuerza de contacto y | Curva de fuerza de contacto me- | Cambio que requiere una nueva | No procede

comportamiento  dindmico del | dia evaluacién del comportamiento
pantografo dindmico del pantdgrafo.
4.2.8.2.9.7 Disposicion de los | Nimero de pantdgrafos y distan- | No procede En caso de que el espacio entre

pantdgrafos (nivel material ro-
dante)

cia mds corta entre dos pantd-
grafos

dos pantdgrafos consecutivos en
formaciones fijas o predefinidas
de la unidad evaluada se vea redu-
cido por la eliminacién de un ve-
hiculo

4.2.8.2.9.10 Bajada del panté-
grafo (nivel de material rodante)

Dispositivo de descenso automa-
tico (DDA)

Funcién de dispositivo de des-
censo automdtico (DDA) instala-
da/eliminada

No procede

4.2.10.1. Aspectos generales y | Categoria de seguridad contra in- | No procede Cambio de categorfa de seguridad
categorias cendios contra incendios
4.2.12.2. Documentacién gene- | Niimero maximo de composicio- | No procede Cambio de niimero maximo per-

ral: nimero de unidades en explo-
tacion mdaltiple

nes o locomotoras acopladas en
mdltiple

mitido de composiciones o loco-
motoras acopladas en multiple
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1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio
relacionadas

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-
do 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segun el articulo 21, apartado

12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797

4.2.12.2. Documentacién gene-
ral: ndmero de vehiculos en una
unidad

Unicamente para formaciones fi-
jas:

Vehiculos que componen la for-
macion fija

No procede

Cambio del nimero de vehiculos
que componen la formacién fija

(*) Se considera que el material rodante que cumple una de las condiciones siguientes es compatible con todas las inclinaciones del carril:
— Material rodante evaluado con arreglo a EN 14363:2016

— Material rodante evaluado con arreglo a EN 14363: 2005 (modificada o no modificada por ERA/TD/2012-17/INT) o UIC 518:2009, con el re-
sultado de que no hay restricciones a una inclinacién de carril

— Material rodante evaluado con arreglo a EN 14363:2005 (modificada o no modificada por ERA/TD/2012-17/INT) o UIC 518:2009, con el re-
sultado de que hay una restriccion a una inclinacion de carril y una nueva evaluacién de las condiciones del ensayo de contacto rueda-carril, so-

bre la base de perfiles reales de ruedas y carriles, y el ancho de via medido muestra que se cumplen los requisitos sobre las condiciones de con-

tacto rueda-carril de la norma EN 14363:2016.

Cuadro 17b

Caracteristicas bdsicas de disefio relacionadas con parimetros bdsicos establecidos en la ETI de personas con
movilidad reducida

1. Cldusula de la ETI

2. Caracteristicas bdsicas de disefio

3. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bdsicas de disefio y no clasi-
ficados segtin el articulo 21, aparta-

4. Cambios que inciden en las carac-
teristicas bésicas de disefio y clasifi-
cados segtn el articulo 21, apartado

relacionadas do 12, letra a), de la Directiva (UE) 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016797 2016/797
4.2.2.11. Posicion del escalon | Alturas de los andenes para las | No procede Cambio de altura de los andenes

para entrar y salir del vehiculo

que el vehiculo estd disefiado

para las que el vehiculo estd dise-
fiado

11)

seleccionado por la entidad que gestiona el cambio puede referirse a:

Con objeto de establecer el certificado CE de examen de tipo o de disefio, el organismo notificado

— el certificado CE original del examen de tipo o de disefio para las partes del disefio que no se

modifican o aquellas que si se modifican pero que no afectan a la conformidad del subsistema,
siempre que siga siendo vdlido (durante un perfodo de la fase B de siete afios);

— al certificado adicional de examen de tipo o de disefio (que modifica el certificado original)

12)

para las partes del disefio modificadas que afectan a la conformidad del subsistema con la
ultima revisién de la presente ETI en vigor en ese momento.

En cualquier caso, la entidad que gestione el cambio deberd garantizar que la documentacion

técnica relativa al certificado CE de examen de tipo o de disefio se actualiza en consecuencia.

13)

La documentacidn técnica actualizada relativa al certificado CE de examen de tipo o de disefio se

menciona en el expediente técnico que acompafia a la declaracién de verificacion CE, emitida por
la entidad que gestiona el cambio para el material rodante declarado conforme con el tipo
modificado.

7.1.2.2a

Normas concretas para el material rodante existente que no esté cubierto por una

declaracién CE de verificacién con una primera autorizacién para su puesta en
servicio antes del 1 de enero de 2015

1) Ademds de la cldusula 7.1.2.2, las siguientes normas son aplicables al material rodante existente
con una primera autorizacién para su puesta en servicio antes del 1 de enero de 2015, en el que
el alcance del cambio incide en los pardmetros basicos que no estdn cubiertos por la declaraciéon
CE (en su caso).
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2)  Se considera establecido el cumplimiento de los requisitos técnicos de la presente ETI cuando se
mejora un pardmetro bdsico en la direccion de las prestaciones definidas de la ETI y la entidad que
gestiona el cambio demuestra que se cumplen los requisitos esenciales correspondientes y se
mantiene y, cuando es razonable, se mejora el nivel de seguridad. En este caso, la entidad que
gestiona el cambio justificard los motivos por los que las prestaciones definidas de la ETI no se
cumplieron, teniendo en cuenta el parrafo 3 de la seccién 7.1.2.2. Esta justificacion se incluird en
el expediente técnico, en su caso, o en la documentacién técnica original del vehiculo.

3) La norma concreta establecida anteriormente en el punto 2 no se aplica en los cambios en los
pardmetros bdsicos que se clasifican segin el articulo 21, apartado 12, letra a), en los cuadros
17cy 17d. Para estos cambios es obligatorio el cumplimiento de los requisitos de la ETL

Cuadro 17¢

Modificaciones de los pardmetros bdsicos para los que el cumplimiento de los requisitos de la ETI es
obligatorio para el material rodante que no tenga un certificado de examen CE de tipo o de disefio

Cl4usula de la ETI

Caracteristicas bdsicas de disefio relacionadas

Cambios que inciden en las caracteristicas
bdsicas de disefio y clasificados segtin el articu-
lo 21, apartado 12, letra a), de la Directiva (UE)

2016/797

4.2.3.1 Gilibo

Contorno de referencia

El cambio del contorno de referencia que
cumple el vehiculo

4.2.3.3.1 Caracteristicas del material ro-
dante para la compatibilidad con los siste-
mas de deteccién de trenes

Compatibilidad con los sistemas de detec-
cién de trenes

Cambio de la compatibilidad declarada con
uno o varios de los tres siguientes sistemas
de deteccién de trenes:

— Circuitos de via
— Contadores de ejes

— Circuitos de lazo

4.2.3.3.2 Control del estado de los cojine-
tes de los ejes

Sistemas de deteccién a bordo

Instalacién/Eliminacion del sistema de de-
teccion a bordo declarado

4.2.3.5.2.1. Caracteristicas mecdnicas y
geométricas de los ejes montados

Ancho de via del eje montado

Cambio del ancho de via con el que el eje
montado es compatible

4.2.3.5.2.3 Sistemas automdticos de cam-
bio de ancho

Instalacién de cambio del ancho del eje
montado

Cambio del ancho de via con el que el eje
montado es compatible

4.2.8.2.3 Freno de recuperacién con re-
torno de energia a la linea aérea de con-
tacto

Frenado de recuperacion

Instalacién/Eliminacién de la funcién de
frenado de recuperacion

Cuadro 174

Modificaciones de los parimetros basicos de la ETI de Personas con Movilidad Reducida para los que el
cumplimiento de los requisitos de la ETI es obligatorio para el material rodante que no tenga un certificado de

examen CE de tipo o de disefio

Cl4usula de la ETI

Caracteristicas bdsicas de disefio relacionadas

Cambios que inciden en las caracteristicas
bdsicas de disefio y clasificados segtin el articu-
lo 21, apartado 12, letra a), de la Directiva (UE)

2016/797

4.2.2.11. Posicién del escaléon para entrar
y salir del vehiculo

Alturas de los andenes para las que el ve-
hiculo estd disefiado

Cambio de altura de los andenes para las
que el vehiculo estd disefiado
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7.1.2.2b. Normas particulares aplicables a los vehiculos modificados para comprobar el
rendimiento o la fiabilidad de las innovaciones tecnolégicas durante un periodo de
tiempo limitado

1) Ademids de lo dispuesto en la cldusula 7.1.2.2, se aplicardn las siguientes normas en caso de
modificaciones de vehiculos tnicos autorizados con el fin de comprobar el rendimiento y la
fiabilidad de las innovaciones tecnoldgicas durante un periodo determinado no superior a un
aflo. No se aplican si se realizan las mismas modificaciones en varios vehiculos.

2)  Se considera establecido el cumplimiento de los requisitos técnicos de la presente ETI cuando se
mantiene sin cambios o se mejora un pardmetro bdsico en la direccién de las prestaciones
definidas de la ETI y la entidad que gestiona el cambio demuestra que se cumplen los requisitos
esenciales correspondientes se cumplen y se mantiene y, cuando es razonable, se mejora el nivel de
seguridad.

(*)  Reglamento de Ejecucion (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las
disposiciones practicas relativas a la autorizacién de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacion de
tipo de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 90 de 6.4.2018, p. 66).

(**) Decisién 2010/713/UE de la Comision, de 9 de noviembre de 2010, sobre los médulos para los procedi-

mientos de evaluacién de la conformidad, idoneidad para el uso y verificacion CE que deben utilizarse en las

especificaciones técnicas de interoperabilidad adoptadas en virtud de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento

Europeo y del Consejo (DO L 319 de 4.12.2010, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 1300/2014 de la Comisién, de 18 de noviembre de 2014, sobre la especificacién

técnica de interoperabilidad relativa a la accesibilidad del sistema ferroviario de la Unién para las personas

con discapacidad y las personas de movilidad reducida (DO L 356 de 12.12.2014, p. 110).».

(***

R

84) El titulo de la seccién 7.1.3 «Normas relativas a los certificados de examen de tipo o de disefio» se sustituye por «Normas
relativas a los certificados CE de examen de tipo o de disefio».

85) La seccién 7.1.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«7.1.3.1. Subsistema de material rodante

1) Esta cldusula se refiere a un tipo de material rodante (tipo de unidad en el contexto de la presente
ETI), definido en el articulo 2, apartado 26, de la Directiva (UE) 2016/797, que esté sujeto a un
procedimiento CE de verificacion de disefio o de tipo con arreglo a la seccién 6.2 de la presente
ETI. Asimismo, se aplica al procedimiento CE de verificaciéon de disefio o de tipo de acuerdo con la
ETI de ruido [Reglamento (UE) n.c 1304/2014 de la Comisién (¥)] y con la ETI de personas con
movilidad reducida [Reglamento n.> 1300/2014], que se refiere a la presente ETI por su dmbito y
aplicacion a locomotoras y material rodante de viajeros.

2) La base para la evaluacion respecto a la ETI para un “examen CE de tipo o de disefio” se define en
las columnas 2 y 3 como “revision de disefio” y “ensayo de tipo” del apéndice H de la presente ETL

Fase A

3) La fase A se inicia una vez que el solicitante nombra el organismo notificado responsable de la
verificacion CE y finaliza cuando se expide el certificado CE de examen de tipo o de disefio.

4)  La base de evaluacion respecto a la ETI para un tipo se define para el periodo de la fase A, siendo
su duracién méxima de siete afios. Durante el periodo de la fase A no cambiard la base de la
evaluacion para la verificacién CE que debe utilizar el organismo notificado.

5) Cuando entre en vigor una revision de la presente ETI, de la ETI de ruido o de la ETI de personas
con movilidad reducida durante la fase A, serd posible (pero no obligatorio) utilizar la versiéon
revisada, ya sea en su totalidad o en lo referente a apartados concretos, salvo que se especifique lo
contrario en la revision de dichas ETI; en caso de que la aplicacion se limite a secciones concretas,
el solicitante tendrd que justificar y documentar que los requisitos aplicables siguen siendo
coherentes, lo cual deberd ser aprobado por el organismo notificado.

Fase B

6) El periodo de la fase B define el periodo de validez del certificado CE de examen de tipo o de disefio
una vez que es expedido por el organismo notificado. Durante este tiempo, las unidades pueden
obtener la certificacion CE sobre la base de la conformidad con el tipo.
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86)

87)

88)

89)

7)  El certificado CE de examen de tipo o de disefio de la verificacién CE para el subsistema es vélido
durante un periodo de la fase B de siete afios una vez haya sido expedido, incluso si entra en vigor
una revision de la presente ETI, de la ETI de ruido o de la ETI de personas con movilidad reducida,
salvo que se especifique lo contrario en la revision de dichas ETL. Durante este periodo de validez,
se permite poner en el mercado material rodante nuevo del mismo tipo basindose en una
declaracién CE de verificacion referente al certificado de verificacion de tipo.

(*) Reglamento (UE) n.° 1304/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica
de interoperabilidad aplicable al subsistema “material rodante-ruido” y por el que se modifica la Decisién
2008/232/CE y se deroga la Decisién 2011/229/UE (DO L 356 de 12.12.2014, p. 421)..

La seccion 7.2 se modifica como sigue:

a) la referencia al «articulo 34 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia al «rticulo 48 de la
Directiva (UE) 2016/797»

b) El texto «rticulo 35 de la Directiva 2008/57/CE y la Decisién de Ejecucién 2011/633/UE de la Comisién» se
sustituye por el texto «articulo 48 de la Directiva (UE) 2016/797 y el Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/777
de la Comision (¥).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2019/777 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, sobre las especificaciones

comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga la Decisién de Ejecucion
2014/880/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 312)».

El punto 2 de la seccién 7.3.1 se sustituye por el texto siguiente:
«2) Estos casos especificos se clasifican como:
— Casos “P”: casos permanentes

— “T0”": los casos “temporales” de duracién indefinida, en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse como
muy tarde en una fecha atin por determinar.

— Casos “T1”: casos temporales, en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse a mds tardar el 31 de
diciembre de 2025.

— Casos “T2": casos temporales, en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse a mds tardar el 31 de
diciembre de 2035.

Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes serdn objeto de revision en el transcurso de las
futuras revisiones de la ETI a fin de limitar su alcance técnico y geogréfico sobre la base de una evaluacion de
su impacto en la seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la TEN-T y las
repercusiones practicas y econdémicas de su conservacion o eliminacién. Se prestard especial atencién a la
disponibilidad de financiacién de la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o la red cuando sean estrictamente necesarios y serdn tenidos en
cuenta mediante los procedimientos de compatibilidad de las rutas».

Se afiade un nuevo punto 6 después del punto 5 de la seccién 7.3.1:

«6) En caso de que haya un caso especifico aplicable a un componente definido como componente de interopera-
bilidad en la seccién 5.3 de la presente ETI, la evaluacién de conformidad se realizard de acuerdo con el punto
3 de la cldusula 6.1.1».

En la seccién 7.3.2.3 se suprime el texto siguiente:

«Caso especifico de Portugal (“P”)

Para las unidades destinadas ser operadas por la red portuguesa (ancho de via de 1 668 mm) y que dependan de

equipo situado en tierra para la monitorizacién del estado de los rodamientos de los ejes, la superficie de

deteccién que se mantendrd sin obstrucciones para permitir la observacién por un detector de caja de grasa

caliente (HABD) situado en tierra y su posicion respecto a la linea central del vehiculo serdn las siguientes:

— YTA =1 000 mm (posicion lateral del centro de la superficie de deteccion con respecto a la linea central del
vehiculo),

— WTA 2 65 mm (anchura lateral de la superficie de deteccién),
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— LTA > 100 mm (dimensién longitudinal de la superficie de deteccion),

— YPZ =1 000 mm (posicion lateral del centro de la zona de prohibiciéon con respecto a la linea central del
vehiculo),

— WPZ = 115 mm (anchura lateral de la zona de prohibicién),

— LPZ > 500 mm (dimension longitudinal de la zona de prohibicion).

Caso especifico de Espafia (“P”)

Para el material rodante destinado a ser operado por la red espafiola (ancho de via de 1 668 mm) y que dependa
de equipo situado en tierra para el control del estado de los rodamientos de los ejes, la zona visible del material
rodante para el equipo situado en tierra serd la definida en la norma EN 15437-1:2009, cldusulas 5.1 y 5.2,
considerando los valores siguientes, en lugar de los establecidos:

— YTA =1 176 mm * 10 mm (posicion lateral del centro de la superficie de deteccién con respecto a la linea
central del vehiculo),

— WTA 2 55 mm (anchura lateral de la superficie de deteccién),
— LTA > 100 mm (dimensién longitudinal de la superficie de deteccion),

— YPZ =1 176 mm * 10 mm (posicion lateral del centro de la superficie de prohibicion con respecto a la linea
central del vehiculo),

— WPZ > 110 mm (anchura lateral de la zona de prohibici6n),
— LPZ > 500 mm (dimensién longitudinal de la zona de prohibicion)».

90) En la seccién 7.3.2.3, el texto «Caso especifico de Suecia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de
Suecia (“T1”)».

91) La seccibén 7.3.2.4 se sustituye por el texto siguiente:
«7.3.2.4. Seguridad contra el descarrilamiento en la circulacién por vias alabeadas (4.2.3.4.1)
Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia) (“P”)

Serd admisible para todas las unidades y en todos los casos utilizar el método 3 establecido en la cldusula
6.1.5.3.1 de la norma EN 14363:2016.

Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del material rodante conforme con la ETL
Pupitre de conduccion:».

92) La seccién 7.3.2.5 se sustituye por el texto siguiente:
«7.3.2.5. Comportamiento dindmico en circulacién (4.2.3.4.2, 6.2.3.4)
Caso especifico de Finlandia (“P”)
Las modificaciones siguientes a las cldusulas sobre comportamiento dindmico en circulacion de la ETI
son de aplicacién a los vehiculos destinados a ser operados tnicamente por la red finlandesa de 1 524
mm:

— la zona de ensayo 4 no es aplicable para los ensayos dindmicos en circulacion;

— para los ensayos dindmicos en circulacién el valor medio del radio de curva de todos los tramos de
via para la zona de ensayo 3 serd 550 m = 50 m;

— en los ensayos dindmicos en circulacion los pardmetros de calidad de la via se ajustardn a la norma
RATO 13 (Inspeccion de la via);

— los métodos de medicién se ajustardn a la norma EN 13848:2003+A1.

Caso especifico de Irlanda y el Reino Unido para Irlanda del Norte (“P”)

A efectos de compatibilidad técnica con la red existente, se permite utilizar normas técnicas nacionales
notificadas a fin de evaluar el comportamiento dindmico en circulacion.
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Caso especifico de Espaiia (“P”)

Para el material rodante destinado a ser operado por vias de 1 668 mm de ancho, el valor limite del
esfuerzo de guiado cuasi-estdtico Ygst se evaluard para radios de curva

250 m < Rm < 400 m.

El valor limite serd: (Ygst)lim = 66 kN.

Para la normalizacién del valor estimado al radio Rm = 350 m de acuerdo con la cldusula 7.6.3.2.6 (2)
de la norma EN 14363:2016, la férmula “Ya,nf,gst = Ya,f,gst — (10 500 m/Rm — 30) kN” se sustituird
por “Yanfgst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN”.

Los valores de la insuficiencia de peralte pueden adaptarse a anchos de via de 1 668 mm al multiplicar
los valores del pardmetro de 1 435 mm correspondiente por el siguiente factor de conversion:
1733/1500.

Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia) (“P”)

Por motivos de compatibilidad técnica con la red existente, es permisible utilizar normas técnicas
nacionales que modifiquen los requisitos de la norma EN 14363 y que se hayan notificado a efectos de
comportamiento dindmico en circulacion. Este caso especifico no impide el acceso a la red nacional del
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material rodante conforme con la ETI. Pupitre de conduccion:».

93) En la seccion 7.3.2.6, el cuadro 3.1.21 se sustituye por el siguiente:

1600 mm

«Designacion Diém]e)tro de rueda Valor minimo (mm) | Valor mdximo (mm)
(mm)
Anchura de llanta (By) (con rebaba médxima | 690 <D <1 016 137 139
de 5 mm)
Espesor de pestaiia (S,) 690<D <1016 26 33
Altura de pestafia (S,) 690 <D <1016 28 38
Inclinacién de la pestaiia (qy) 690 <D <1016 6,5 —.

94) En la seccién 7.3.2.6, el cuadro 22 se sustituye por el siguiente:

1 600 mm

«Designacion Diémle)tro de rueda Valor minimo (mm) | Valor mdximo (mm)
(mm)
Distancia entre caras activas de pestafia (SR) | 690 <D <1 016 1573 15933
SR = AR + Sd,izquierda + Sd,derecha
Distancia entre caras internas (AR) 690 <D <1016 1521 15273
Anchura de llanta (BR) 690 <D <1016 127 139
(con rebaba maxima de 5 mm)
Espesor de pestaiia (Sd) 690 <D <1016 24 33
Altura de pestafia (S,) 690 <D <1016 28 38
Inclinacién de pestafia (qy) 690 <D <1016 6,5 —.
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95) En la seccidn 7.3.2.6, después del cuadro 22, el texto «caso especifico de Espafia (“P”)» se sustituye por «caso
especifico de Espafia para anchos de via de 1 668 mm (“P”)».

96) Se aflade una nueva seccién 7.3.2.6a después de la seccion 7.3.2.6:
«7.3.2.6.a Radio minimo de curva (4.2.3.6)
Caso especifico de Irlanda (“P”)

En el caso del sistema de ancho de via de 1 600 mm, el radio minimo que debe negociarse serd de 105
m para todas las unidades».

97) En la seccién 7.3.2.10, el texto «cldusula 7.4.2.8.1» se sustituye por «cldusula 7.4.2.9.1>.
98) La seccibén 7.3.2.11 se modifica como sigue:
— El texto «Caso especifico de Estonia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Estonia (“T1")»
— El texto «Caso especifico de Francia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Francia (“T2")»
— El texto «Caso especifico de Letonia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Letonia (“T1”)».
99) En la seccién 7.3.2.11, el texto «cldusula 7.4.2.3.1» se sustituye por «cldusula 7.4.2.4.1».
100) En la seccibén 7.3.2.12, el texto «(“T")» se sustituye por el texto «(“T17)».
101) La seccién 7.3.2.14 se modifica como sigue:
— El texto «Caso especifico de Croacia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Croacia (“T1")»
— El texto «Caso especifico de Finlandia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Finlandia (“T1”)»
— El texto «Caso especifico de Francia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Francia (“T2")»
— El texto «Caso especifico de Italia (“T")» se sustituye por el texto «Caso especifico de Italia (“T0")»
— El texto «Caso especifico de Portugal (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Portugal (“T0")»
— El texto «Caso especifico de Eslovenia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Eslovenia (“T0")»
— El texto «Caso especifico de Suecia (“T")» se sustituye por el texto «Caso especifico de Suecia (“T1")».
102) La secci6n 7.3.2.16 se modifica como sigue:
— El texto «Caso especifico de Francia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Francia (“T2")»
— El texto «Caso especifico de Suecia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Suecia (“T17)».

103) En la seccién 7.3.2.20, el texto «Caso especifico de Italia (“T”)» se sustituye por el texto «Caso especifico de Italia
(“TO")».

104) En la seccién 7.3.2.20 se aflade el parrafo siguiente:
«Cldusula de reconsideracion:

A mds tardar el 31 de julio de 2025, el Estado miembro presentard a la Comisién un informe sobre las
alternativas posibles a las especificaciones adicionales mencionadas, con el fin de eliminar o reducir significati-
vamente las limitaciones sobre el material rodante causadas por la no conformidad de los ttneles con las ETD.

105) En la seccién 7.3.2.21, el texto «Caso especifico del tanel del Canal de la Mancha (“T”)» se sustituye por el texto
«Caso especifico del tinel del Canal de la Mancha (“P”)».
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106) Se afiade una nueva seccion 7.3.2.27 después de la seccién 7.3.2.26:

«7.3.2.27. Normas para gestionar cambios en el material rodante y el tipo de material rodante
(7.1.2.2)

Caso especifico del Reino Unido (Gran Bretafia) (“P”)

Todos los cambios realizados la envolvente de inscripcion del vehiculo, tal y como se define en las
normas técnicas nacionales notificadas para el proceso de calibracién (por ejemplo como se describe en
RIS-2773-RST), se clasificardn segtn el articulo 15, apartado 1, letra c), del Reglamento de Ejecucién
(UE) 2018/545 de la Comisién, y no segiin el articulo 21, apartado 12, letra a), de la Directiva (UE)
2016/797>.

107) Se afiade una nueva seccion 7.5.1.3 después de la seccion 7.5.1.2:
«7.5.1.3. Efectos aerodindmicos en via con balasto (cldusula 4.2.6.2.5)

Se han establecido requisitos acerca de los efectos aerodindmicos sobre las vias con balasto para unidades
de velocidad mdxima de disefio superior a 250 km/h.

Dado que los dltimos avances no permiten establecer un requisito armonizado ni una metodologia de
evaluacion, la ETI permite la aplicacién de normas nacionales.

Esto deberd ser revisado para tener en cuenta lo siguiente:
— Estudio de levantamientos de balasto y su correspondiente impacto sobre la seguridad (en su caso)
— Desarrollo de una metodologia armonizada y rentable aplicable en la UE».

108) Se afiade una nueva seccién 7.5.2.2 después de la seccion 7.5.2.1:

«7.5.2.2. Condiciones para tener una autorizacién de puesta en el mercado no limitada a redes
concretas

A fin de facilitar la libre circulacién de locomotoras y coches de viajeros, durante la preparacién de la
recomendaciéon ERA-REC-111-2015-REC de la Agencia Ferroviaria Europea, de 17 de diciembre de
2015, se han elaborado condiciones para disponer de una autorizacién de puesta en el mercado no
limitada a redes determinadas.

Deben seguir elabordndose estas disposiciones para adaptarlas a la Directiva (UE) 2016/797 y tener en
cuenta el reajuste de las normas técnicas nacionales, con especial atencion a los coches de viajeros».

109) Se afiade una nueva seccién 7.5.2.3 después de la seccion 7.5.2.2:

«7.5.2.3. Normas para la ampliacién del drea de uso para el material rodante existente que no
esté cubierto por una declaracién CE de verificacién

De conformidad con el articulo 54, apartados 2 y 3, de la Directiva (UE) 2016/797, los vehiculos cuya
puesta en servicio esté autorizada antes del 15 de junio de 2016 obtendrdn una autorizacion de puesta
en el mercado de conformidad con el articulo 21 de la citada Directiva para operar en una o mds redes
que todavia no estén cubiertas por su autorizacién. Por tanto, estos vehiculos se ajustardn a la presente
ETI o se beneficiardn de la no aplicacion de la presente ETI de conformidad con el articulo 7, apartado
1, de la Directiva 2016/797.

A fin de facilitar la libre circulacion de vehiculos, se elaborardn disposiciones para establecer qué nivel de
flexibilidad podria concederse a dichos vehiculos, asi como a los vehiculos que no estaban sujetos
a autorizacion, por lo que se refiere al cumplimiento de los requisitos de la ETI al mismo tiempo que se
cumplen los requisitos esenciales, manteniendo el nivel de seguridad adecuado y, cuando sea razona-
blemente viable, mejordndolo».

110) Se modifica la seccién 7.5.3.1 como sigue:
a) la referencia a la «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE) 2016/797»;
b) el texto «prevista en el articulo 17 de la Directiva 2008/57/CE o bien mediante el Registro de Infraestructura al
que se refiere el articulo 35 de la mencionada Directiva» se sustituye por el texto «prevista en el articulo 14 de

la Directiva (UE) 2016/797 o bien mediante el Registro de Infraestructura al que se refiere el articulo 49 de la
mencionada Directivay.
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111) En la lista <APENDICES» después del capitulo 7, el texto «Apéndice A: Topes y sistema de enganche de husillo» se
sustituye por «Apéndice A: Suprimido deliberadamente».

112) El texto del apéndice A se sustituye por «Suprimido deliberadamenten.
113) La seccién C.3 del apéndice C se sustituye por el texto siguiente:
«C.3 Comportamiento dindmico en circulacién
Se permite que las caracteristicas en circulaciéon se determinen mediante ensayos en circulacién o por
referencia a una maquinaria de via semejante homologada segiin lo indicado en la cldusula 4.2.3.4.2 de la

presente ETI o bien por simulacion.

Se aplicardn las siguientes desviaciones adicionales respecto a la especificacién a la que hace referencia el
anexo J-1, indice 16:

— el ensayo se entenderd siempre como el método simplificado para este tipo de maquinas;
— cuando se efectiien ensayos en circulacién con arreglo a la especificacion a la que hace referencia el anexo
J-1, indice 16, con un perfil de rueda en estado nuevo, estos serdn vélidos para una distancia maxima de
50 000 km. Después de 50 000 km serd necesario:
— o bien reperfilar las ruedas;
— o bien calcular la conicidad equivalente del perfil desgastado y comprobar que no difiere en mas del
50 % del valor del ensayo realizado conforme a la especificacion a la que hace referencia el anexo J-1,

indice 16 (con una diferencia maxima de 0,05);

— o bien efectuar un nuevo ensayo con arreglo a la especificacion a la que hace referencia el anexo J-1,
indice 16, con el perfil de la rueda desgastada;

— en general, no son necesarios ensayos estacionarios con arreglo a la especificacién a la que hace
referencia el anexo J-1, indice 16, cldusula 5.3.1, para determinar los pardmetros de 6rganos de rodadura

caracteristicos;

— si la mdquina no puede obtener por si misma la velocidad de ensayo exigida, deberd ser remolcada para
efectuar los ensayos;

El comportamiento en circulaciéon puede acreditarse mediante la simulacién de los ensayos descritos en la
especificacién a la que hace referencia el anexo J-1, indice 16 (con las excepciones especificadas
anteriormente) cuando haya un modelo validado de via representativa y de condiciones de funcionamiento
de la maquina.
El modelo de médquina para la simulacion de las caracteristicas en circulacién se validard comparando los
resultados del modelo con los resultados de los ensayos en circulaciéon cuando se utilicen los mismos datos
de caracteristicas de la via.
Un modelo validado es un modelo de simulacién que ha sido verificado mediante un ensayo en circulacién
real que excite la suspension lo suficiente y en el que haya una estrecha correlacién entre los resultados del
ensayo en circulacién y las predicciones del modelo de simulacién en la misma via de ensayo».

114) El apéndice H se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice H

Evaluacién del subsistema de material rodante

H.1 Ambito de aplicacién

En el presente apéndice se describe la evaluacion de la conformidad del subsistema de material rodante.

H.2 Caracteristicas y médulos

Las caracteristicas del subsistema que deben evaluarse en las distintas fases de disefio, desarrollo y produccion
aparecen marcadas con una cruz (X) en el cuadro H.1. Una cruz en la columna 4 del cuadro H.1 indica que
las caracteristicas pertinentes se verificardn mediante ensayo de cada subsistema de manera independiente.
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Cuadro H.1

Evaluacién del subsistema de material rodante

1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fe:lse d.e' Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI i evaluacion
Andlisis de Ensayo de E . il
disefio tipO nsayo serie particular
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Estructura y partes mecdnicas 4.2.2
Enganche interno 42222 X n.a. n.a. —
Enganche final 42223 X n.a. n.a. —
CI acoplador automético de tope cen- |5.3.1 X X X —
tral
(I enganche final manual 5.3.2 X X X —
Enganche de rescate 42224 X X na. —
CI enganche de rescate 5.3.3 X X X
Acceso del personal para el enganche |4.2.2.2.5 X X n.a. —
y el desenganche
Pasarelas 4223 X X n.a. —
Resistencia de la estructura del vehicu- | 4.2.2.4 X X na. —
lo
Seguridad pasiva 4225 X X na. —
Elevacion y levante con gatos 4.2.2.6 X X n.a. —
Fijacion de dispositivos en la estruc- |4.2.2.7 X n.a. n.a. —
tura del vehiculo
Puertas de acceso para el personal y la |4.2.2.8 X X n.a. —
carga
Caracteristicas mecdnicas del cristal 4.2.2.9 X n.a. n.a. —
Condiciones de carga y masa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
Interaccién con la via y gilibo 423
Galibo 423.1 X n.a. na. —
Carga por rueda 42322 X X n.a 6.2.3.2
Caracteristicas del material rodante |4.2.3.3.1 X X X —
para la compatibilidad con los sistemas
de deteccion de trenes
Monitorizacién del estado de los roda- | 4.2.3.3.2 X X na. —

mientos de los ejes
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . il
disefio tipO nsayo serie particular
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Seguridad contra el descarrilamiento |4.2.3.4.1 X X na. 6.2.3.3
en la circulacién por vias alabeadas
Requisitos de comportamiento dind- |4.2.3.4.2 le- X X na 6.2.3.4
mico en circulacién tra a)
Sistemas activos: requisito de seguri- | 4.2.3.4.2 le- X n.a n.a. 6.2.3.5
dad tra b)
Valores limite para la seguridad en cir- | 4.2.3.4.2.1 X X na. 6.2.3.4
culacién
Valores limite del esfuerzo sobre la via |4.2.3.4.2.2 X X n.a. 6.2.3.4
Conicidad equivalente 42343 X na na —
Valores de disefio de los perfiles de las | 4.2.3.4.3.1 X n.a na. 6.2.3.6
ruedas nuevas
Valores en servicio de la conicidad | 4.2.3.4.3.2 X —
equivalente del eje montado
Disefio estructural del bastidor del bo- |4.2.3.5.1 X X n.a. —
gie
Caracteristicas mecdnicas y geométri- | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
cas de los ejes montados
Caracteristicas mecdnicas y geométri- | 4.2.3.5.2.2 X X X —
cas de las ruedas
Ruedas (CI) 5.3.2 X X X 6.1.3.1
Sistemas automdticos de cambio de |4.2.3.5.3 X X X 6.2.3.7a
ancho
Sistemas automdticos de cambio de |5.3.4 a X X X 6.1.3.1a
ancho (CI)
Radio minimo de curva 4.2.3.6 X n.a na. —
Proteccién quitapiedras 4.23.7 X n.a n.a. —
Frenado 424
Requisitos funcionales 42421 X X na —
Requisitos de seguridad 42422 X na na 6.2.3.5
Tipo de sistema de frenado 4.2.43 X X na —
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de . .
disefio tino Ensayo serie | particular
p
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Mando de freno 4244
Frenado de emergencia 4.2.4.4.1 X X X —
Frenado de servicio 42442 X X X —
Mando de freno directo 42443 X X X —
Mando de freno dindmico 42.4.4.4 X X n.a —
Mando de freno de estacionamiento 4.2.4.4.5 X X X —
Prestaciones de frenado 4.2.4.5.
Requisitos generales 4.2.45.1 X n.a n.a —
Frenado de emergencia 4.2.4.5.2 X X X 6.2.3.8
Frenado de servicio 42453 X X X 6.2.3.9
Célculos relacionados con la capacidad |4.2.4.5.4 X na na —
térmica
Freno de estacionamiento 4.2.4.5.5 X n.a n.a —
Limite del perfil de adherencia rueda- | 4.2.4.6.1 X na na —
carril
Sistema de proteccién antidesliza- |4.2.4.6.2 X X na 6.2.3.10
miento de las ruedas
Sistema de proteccién antidesliza- | 5.3.5 X X X 6.1.3.2
miento de las ruedas (Cl)
Interfaz con la traccién: sistemas de |4.2.4.7 X X X —
frenado relacionados con la traccion
(eléctricos e hidrodindmicos)
Sistema de frenado independiente |4.2.4.8
de las condiciones de adherencia
Generalidades 4.2.4.8.1. X na n.a —
Freno de via magnético 4.2.4.8.2. X X na —
Freno de Foucault 42483 X X na —
Estado del freno e indicacién de averia | 4.2.4.9 X X X —
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . il
disefio tipO nsayo serie particular
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Requisitos de frenado con fines de res- |4.2.4.10 X X na —
cate
Elementos relativos a los viajeros | 4.2.5
Sistemas sanitarios 4.2.5.1 X n.a n.a 6.2.3.11
Sistema de comunicacién sonora 4.25.2 X X X —
Alarma de viajeros 4.2.5.3 X X X —
Alarma de viajeros: requisitos de segu- | 4.2.5.3 X na na 6.2.3.5
ridad
Dispositivos de comunicacién para |4.2.5.4 X X X —
viajeros
Puertas exteriores: entrada y salida del |4.2.5.5 X X X —
material rodante
Puertas exteriores: requisitos de seguri- |4.2.5.5 X n.a n.a 6.2.3.5
dad
Construccién del sistema de puertas |4.2.5.6 X na na —
exteriores
Puertas entre unidades 4.2.5.7 X X na —
Calidad del aire interior 4.2.5.8 X n.a n.a 6.2.3.12
Ventanas laterales 4.2.5.9 X —
Condiciones ambientales y efectos |4.2.6
aerodindmicos
Condiciones ambientales 4.2.6.1
Temperatura 4.2.6.1.1 X na. X (1) n.a. —
Nieve, hielo y granizo 4.2.6.1.2 X na. X () na. —
(!) Ensayo de tipo si estd definido por
el solicitante y tal como este lo
haya definido
Efectos aerodindmicos 4.2.6.2
Efecto estela en los viajeros situados en | 4.2.6.2.1 X X n.a 6.2.3.13

el andén y en los trabajadores situados
junto a la via
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . .
disefio tino nsayo serie | particular
p
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Pulso de presién por paso de la cabeza |4.2.6.2.2 X X na. 6.2.3.14
del tren
Variacién mdxima de presién en los |4.2.6.2.3 X X na 6.2.3.15
tiineles
Viento transversal 4.2.6.2.4 X n.a n.a. 6.2.3.16
Alumbrado exterior y dispositivos |4.2.7
de aviso aciistico y visual
Luces exteriores de cabeza y de |4.2.7.1
cola
Focos de cabeza 42.7.11 X X na -6.1.3.3
CI 5.3.6
Luces de posiciéon 42712 X X na -6.1. 3.4
Cl 5.3.7
Luces de cola 42.7.1.3 X X na -6.1.3.5
ClI 5.3.8
Mandos de las luces 4.2.7.1.4 X X na —
Bocina 4.2.7.2
Aspectos generales: alarma acustica 4.2.7.2.1 X X na -6.1.3.6
Cl 5.3.9
Niveles de presién actstica de la bo- [4.2.7.2.2 X X na 6.2.3.17
cina de advertencia 53.9 6.1.3.6
Proteccién 42723 X n.a n.a —
Control 4.2.7.2.4 X X na —
Equipo de traccién y eléctrico 428
Prestaciones de traccién 4281
Generalidades 4.2.8.1.1
Requisitos sobre prestaciones 4.2.8.1.2 X n.a n.a —
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . .
disefio tino nsayo serie | particular
p
Elemento del subsistsma “material Clausula Clausula
rodante
Alimentacién eléctrica 4282
Generalidades 4.2.8.2.1 X n.a na —
Funcionamiento dentro de los marge- | 4.2.8.2.2 X X na —
nes de tension y frecuencia
Freno de recuperaciéon con retorno de |4.2.8.2.3 X X na —
energia a la linea aérea de contacto
Potencia maxima y corriente de la li- | 4.2.8.2.4 X X na 6.2.3.18
nea aérea de contacto
Corriente maxima en reposo para sis- | 4.2.8.2.5 X X n.a —
temas de corriente continua
Factor de potencia 4.2.8.2.6 X X na 6.2.3.19
Perturbaciones del sistema de energia | 4.2.8.2.7 X X na —
Funcién de medicion del consumo de |4.2.8.2.8 X X n.a —
energia
Requisitos relacionados con el pant6- |4.2.8.2.9 X X na 6.2.3.20 y
grafo 21
Pantdgrafo (CI) 5.3.10 X X X 6.1.3.7
Frotadores (CI) 5.3.11 X X X 6.1.3.8
Proteccion eléctrica del tren 4.2.8.2.10 X X na —
CI Disyuntor principal 5.3.12
Sistemas diésel y otros sistemas de |4.2.8.3 — — — Otra Direc-
traccién térmica tiva
Proteccion contra los riesgos eléctricos |4.2.8.4 X X n.a —
Cabina y explotacion 429
Cabina de conduccién 4.2.9.1 X n.a na —
Generalidades 429.1.1 X na na —
Entrada y salida 4.2.9.1.2 X na na —
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . il
disefio fipo nsayo serie | particular
Elemento delrilék;;iigma “material Clausula Clausula
Entrada y salida en condiciones de ser- |4.2.9.1.2.1. X na na —
vicio
Salida de emergencia de la cabina de {4.2.9.1.2.2. X n.a na —
conduccién
Visibilidad exterior 429.1.3 X na na —
Visibilidad delantera 4.2.9.1.3.1 X n.a na —
Vista trasera y lateral 4.2.9.1.3.2. X na n.a —
Distribucién interior 429.1.4 X n.a n.a —
Asiento del conductor 4.29.1.5 X na na —
@ 5.3.13 X X
Pupitre de conduccion: ergonomia 4.2.9.1.6 X n.a na —
Control de la climatizacion y calidad |4.2.9.1.7 X X na 6.2.3.12
del aire
Tlluminacién interior 4.2.9.1.8 X X na —
Parabrisas: caracteristicas mecdnicas 4.2.9.2.1 X X n.a 6.2.3.22
Parabrisas: caracteristicas Opticas 4.29.2.2 X X na 6.2.3.22
Equipos del extremo delantero 42.9.2.3 X X na —
Interfaz hombre-miquina 4.2.9.3
Funcién de control de la actividad del | 4.2.9.3.1 X X X —
maquinista
Indicacién de la velocidad 42932 — — — —
Pantallas y consolas del maquinista 42933 X X n.a —
Controles e indicadores 4.2.9.3.4 X X na —
Marcado interior 4.2.9.3.5 X n.a n.a —
Funcién de control remoto por radio |4.2.9.3.6 X X na —

por parte del personal para maniobras
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo Fzse d.e, Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producaion miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de E . il
disefio tipO nsayo serie particular
Elemento delrilét;;iigma “material Clausula Clausula
Dotacién y equipos portatiles 4.29.4 X na na —
Almacenamiento de efectos personales |4.2.9.5 X n.a na —
de los trabajadores
Registrador 4.2.9.6 X X X —
Seguridad contra incendios y eva- |4.2.10
cuaciéon
Aspectos generales y categorias 4.2.10.1 X n.a n.a —
Medidas de prevencién de incendios 4.2.10.2 X X na —
Medidas de deteccién y control de in- |4.2.10.3 X X n.a —
cendios
Requisitos aplicables a situaciones de |4.2.10.4 X X na —
emergencia
Requisitos aplicables a situaciones de |4.2.10.5 X X na —
evacuacion
Mantenimiento diario 4.2.11
Limpieza del parabrisas de la cabina de | 4.2.11.2 X X na —
conduccién
Conexion al sistema de descarga de |4.2.11.3 X na na —
aseos 5.3.14
Cl
Equipo de recarga de agua 42114 X na na —
Interfaz para la recarga de agua 42115 X n.a na —
Cl 5.3.15
Requisitos especiales aplicables al esta- | 4.2.11.6 X X na —
cionamiento de los trenes
Equipos de repostaje de combustible  |4.2.11.7 X n.a na —
Limpieza interior del tren: alimen- [4.2.11.8 X n.a na —
tacion eléctrica
Documentacién para la explotacion |4.2.12
y el mantenimiento
Generalidades 42121 X n.a n.a —
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1 2 3 4 5
Fase de disefio y desarrollo rFa:lse die,n Procedi-
Caracteristicas que deben evaluarse, segtin lo especificado producdio miento de
en la cldusula 4.2 de la presente ETI (s evaluacién
Andlisis de Ensayo de . il
disefio fipo Ensayo serie | particular
Elemento delrilét;iligma material Clausula Clausula
Documentacién general 42122 X na n.a —
Documentacién relacionada con el [4.2.12.3 X na na —
mantenimiento
Expediente de justificacién del disefio |4.2.12.3.1 X n.a na —
del mantenimiento
Expediente de descripcion del manteni- | 4.2.12.3.2 X na na —
miento
Documentacion sobre la explotaciéon | 4.2.12.4 X na na —
Diagrama de levante e instrucciones 4.2.12.4 X n.a n.a —
Descripciones relacionadas con el res- | 4.2.12.5 X na na —o.
cate

115) El apéndice I se sustituye por el siguiente:

«Apéndice 1

Aspectos para los cuales no se dispone de especificacion técnica

(puntos abiertos)

Puntos abiertos relacionados con la compatibilidad técnica entre el vehiculo y la red:

Elemento del subsistema “material

Clausula de
la presente

Aspecto técnico no cubierto por la

Observaciones

rodante ETI presente ETI

Compatibilidad con los sistemas | 4.2.3.3.1 | Véase la especificacién a la que | También se identifican puntos

de deteccién de trenes se refiere el anexo J-2, indice 1. | abiertos en la ETI de control-
mando y sefializacion.

Comportamiento dindmico en | 4.2.3.4.2 | Comportamiento dindmico en | Los documentos normativos

circulacién en el sistema de an- | 453 45 | circulacion. Conicidad equiva- | a los que se refiere la ETI se ba-

cho de via de 1 520 mm T ente. san en la experiencia adquirida
sobre la base del ancho de via
de 1 435 mm.

Sistema de frenado indepen- | 4.2.4.8.3 | Freno de Foucault Equipo no obligatorio.

;illente .de las condiciones de ad- Compatibilidad electromagnética

erencia con la red en cuestion.
Efecto aerodindmico sobre via | 4.2.6.2.5 | Valores limite y evaluaciéon de | Trabajos en curso en el CEN.

con balasto para material ro-
dante con velocidad tedrica >=
250 km/h

la conformidad a efectos de li-
mitar los riesgos inducidos por
la proyeccién de balasto

Punto abierto también en la ETI
de Infraestructura.
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Puntos abiertos no relacionados con la compatibilidad técnica entre el vehiculo y la red:

Elemento del subsistema “material
rodante”

Cléusula de
la presente
ETI

Aspecto técnico no cubierto por la
presente ETI

Observaciones

Sistemas de contencién y con-
trol de incendios

4.2.10.3.4

Evaluacién de la conformidad
de los sistemas de contencién y
control que no sean tabiques
completos.

Procedimiento de evaluacién de
la eficiencia para controlar in-
cendios y humos desarrollado
por el CEN conforme a una soli-
citud de norma por parte de la

Agencia
(ERA).».

Ferroviaria

Europea

116) El apéndice J se sustituye por el texto siguiente:

«Apéndice |

Especificaciones técnicas a las que se refiere la presente ETI

J.1 Normas o documentos normativos

ETI Documento normativo
In;iioce Caracteristicas que deben evaluarse Punto Documento n.° Cuestionrizsobligato-

1 Enganche interno para las unidades articula- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
das +A1:2014

2 Enganche final, tipo UIC manual: interfaz de | 4.2.2.2.3 EN 15807:2011. CL. pertinente (')
los tubos

3 Enganche final, tipo UIC manual: llaves de | 4.2.2.2.3 EN CL pertinente (')
paso 14601:2005/A1:2010

4 Enganche final, tipo UIC manual: instalacién | 4.2.2.2.3 UIC 648: septiembre de | Cl. Pertinente (')
lateral de los tubos y las vélvulas del freno 2001

5 Enganche de rescate: interfaz con la unidad | 4.2.2.2.4 UIC 648: septiembre de | Cl. pertinente (?)
de recuperacién 2001

6 Acceso del personal para el enganche y el de- | 4.2.2.2.5 EN 16839:2017 4
senganche: espacio para el personal de ma-
niobras

7 Resistencia de la estructura del vehiculo: as- | 4.2.2.4. EN 12663-1:2010 Cl. pertinente (*)
pectos generales +A1:2014
Resistencia de la estructura del vehiculo: cate- 5.2
gorfas de material rodante
Resistencia de la estructura del vehiculo: mé- 9.2
todo de verificacién
Resistencia de la estructura del vehiculo: re- | Apéndice C 6.1a6.5
quisitos alternativos para el material rodante | ¢. s 1
auxiliar '
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8 Seguridad pasiva: aspectos generales 4225 FprEN 15227:2017 Cl. Pertinente (')
Excepto anexo A
Seguridad pasiva: categorfas 5-cuadro 1
Seguridad pasiva: escenarios 5-cuadro 3, 6
Seguridad pasiva: deflector de obstdculos 6.5
9 Elevacion y levantamiento con gatos: geome- | 4.2.2.6 EN 16404:2016. 52,53
tria de puntos permanentes y méviles
10 Elevacion y levantamiento con gatos: mar- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013. 4.5.17
cado
11 Elevacion y levantamiento con gatos: método | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2,6.3.3,9.2
de verificacion de la resistencia +A1:2014
12 Fijacién de dispositivos en la estructura del | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
vehiculo +A1:2014
13 Condiciones de carga y masa: condiciones de | 4.2.2.10 EN 15663:2009. 2.1
carga |AC:2010 Cl. pertinente (')
hipétesis de condiciones de carga
14 Gdlibo: método, contornos de referencia 4231 EN 15273-2:2013 Cl. pertinente (')
+A1:2016
Gilibo: método, contornos de referencia 4.2.4.8.3 punto 3 A.3.12
verificacién de los frenos de Foucault
verificacion del gélibo del pantografo
Gilibo: método, contornos de referencia 4.23.1 Cl. pertinente (')
verificacién de los frenos de Foucault
verificacion del gélibo del pantégrafo
15 Monitorizacién del estado de los rodamien- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 5.1, 5.2
tos de los ejes: zona visible para el equipo si-
tuado en tierra
16 Comportamiento dindmico en circulacién 4.2.34.2 EN 14363:2016. Cl. pertinente (")
Apéndice C
17 Comportamiento dindmico en circulacién: | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2016. 7.5

valores limite para la seguridad en circula-
cién
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18 NO SE UTILIZA
19 Comportamiento dindmico en circulacién: | 4.2.3.4.2.2 EN 14363. 2016 7.5
valores limite del esfuerzo sobre la via
20 Disefio estructural del bastidor del bogie 4.23.5.1 EN 13749:2011. 6.2,
Anexo C
21 Disefio estructural del bastidor del bogie: co- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 Cl. pertinente (')
nexién entre la caja y el bogie +A1:2014
22 Frenado: tipo de sistema de freno, sistema de | 4.2.4.3 EN 14198:2016. 5.4
freno UIC 6.2.7a
23 Prestaciones de frenado, cdlculo: aspectos ge- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 o Cl. pertinente (')
nerales EN 14531-6:2009.
24 Prestaciones de frenado: coeficiente de fric- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005. 5.3.1.4
cién
25 Prestaciones del freno de emergencia: tiempo | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005. 533
de respuesta/retardo
Prestaciones del freno de emergencia: porcen- 5.12
taje de peso-freno
26 Prestaciones del freno de emergencia: cdlculo | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 o Cl pertinente (')
EN 14531-6:2009.
27 Prestaciones del freno de emergencia: coefi- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005. 53.1.4
ciente de fricciéon
28 Prestaciones del freno de servicio: célculo 42453 EN 14531-1:2005 o Cl. pertinente (")
EN 14531-6:2009.
29 Prestaciones del freno de estacionamiento: | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 o Cl. pertinente (")
céleulo EN 14531-6:2009.
30 Sistema de proteccién antideslizamiento de | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
las ruedas: disefio +A1:2011
Sistema de proteccién antideslizamiento de 56
las ruedas: método de verificacion
Sistema de proteccién antideslizamiento de 4243
las ruedas: sistema de supervisién de giro de
las ruedas
31 Freno de via magnético 4.2.4.8.2 EN 16207:2014. Anexo C
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32 Deteccion de obsticulos en las puertas: sensi- | 4.2.5.5.3 EN 14752:2015. 5.2.1.4.1
bilidad
Deteccion de obstdculos en las puertas: 5.2.1.422
fuerza mdxima
33 Apertura de emergencia de las puertas: | 4.2.5.5.9 EN 14752:2015. 5.5.1.5
fuerza manual para abrir las puertas
34 Condiciones ambientales: temperatura 4.26.1.1 EN 50125-1:2014. 43
35 Condiciones ambientales: condiciones de | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014. 4.7
nieve, hielo y granizo
36 Condiciones ambientales: deflector de obs- | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008. ClL pertinente (')
taculos +A1:2011
37 Efectos aerodindmicos: viento transversal mé- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010. 5
todo de verificacién
38 Focos de cabeza: color 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 5.3.3
ajuste de la intensidad luminosa “plena po- +A1:2016 5.3.5
tencia”
Focos de cabeza: intensidad luminosa “ate- 5.3.4 cuadro 2, pri-
nuada” mera linea
Focos de cabeza: ajuste de la intensidad lumi- 5.3.4 cuadro 2, pri-
nosa “plena potencia” mera linea
Focos de cabeza: ajuste 53.5
39 Luces de posicion: color 4.2.7.1.2 EN 15153-1:2013 5.4.3.1 cuadro 4
+A1:2016
Luces de posicién: distribucion espectral de 5.4.3.2
la radiacion
Luces de posicion: intensidad luminosa 5.4.4
cuadro 6
40 Luces de cola: color 427.13 EN 15153-1:2013 5.5.3
+A1:2016 cuadro 7
Luces de cola: intensidad luminosa 5.5.4
cuadro 8
41 Niveles de presion acustica de la bocina de | 4.2.7.2.2 EN 15153-2:2013 522
advertencia
42 Freno de recuperacién con retorno de ener- | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 y EN 12.1.1

gfa a la linea aérea de contacto

50388:2012/AC:2013
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43 Potencia mdxima y corriente de la linea aérea | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 y EN | 7.2
de contacto: regulacion automdtica de co- 50388:2012/AC:2013
rriente
44 Factor de potencia: método de verificacion 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 y EN | 6
50388:2012/AC:2013
45 Perturbaciones del sistema de energfa para | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 y EN 10.1
sistemas de corriente alterna: arménicos y 50388:2012/AC:2013
efectos dindmicos
Perturbaciones del sistema energia para siste- 10.3
mas de C.A: estudio de compatibilidad Cuadro 5
Anexo D
10.4
46 Zona de trabajo de la altura del pantdgrafo | 4.2.8.2.9.1.2 EN 50206-1:2010 42,623
(nivel de Cl): caracteristicas
47 Geometria del arco del pantografo 4.2.8.29.2 EN 50367:2012 y EN 5.3.2.2
50367:2012/AC:2013
48 Geometria del arco del pantdgrafo: tipo | 4.2.8.2.9.2.1 EN 50367:2012 y EN | Anexo A.2, figura
1 600 mm 50367:2012/AC:2013 | A.6
49 Geometria del arco del pantdgrafo: tipo | 4.2.8.2.9.2.2 EN 50367:2012 y EN | Anexo A.2, figura
1 950 mm 50367:2012/AC:2013 | A7
50 Capacidad de corriente del pantégrafo (nivel | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
de CI)
51 Bajada del pantdgrafo (nivel de material ro- | 4.2.8.2.9.10 EN 50206-1:2010 4.7
dante): tiempo de bajada del pantdgrafo dis-
positivo de descenso automatico
Bajada del pantdgrafo (nivel de material ro- 4.8
dante): dispositivo de descenso automadtico
(DDA)
52 Bajada del pantdgrafo (nivel de material ro- | 4.2.8.2.9.10 EN 50119:2009 y EN | Cuadro 2
dante): distancia de aislamiento dindmico 50119:2009/A1:2013
53 Proteccién eléctrica del tren: coordinacién de | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 y EN | 11
la proteccién 50388:2012/AC:2013
54 Proteccién contra los riesgos eléctricos 4284 EN 50153:2014. Cl. pertinente (')
55 Parabrisas: caracteristicas mecdnicas 4.29.21 EN 15152:2007 4.2.7,4.2.9
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56 Parabrisas: dngulo entre las imdgenes prima- | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
ria y secundaria
Parabrisas: distorsion optica 4.23
Parabrisas: difusion 4.2.4
Parabrisas: transmitancia luminosa 4.2.5
Parabrisas: cromaticidad 4.2.6
57 Registrador: requisitos funcionales 4.2.9.6 ENJIEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3,
4.2.4
Registrador: prestaciones de registro 43.1.2.2
Registrador: integridad 4.3.1.4
Registrador: proteccién de la integridad de 43.1.5
los datos
Registrador: nivel de proteccion 43.1.7
58 Medidas de prevencién de incendios: requisi- | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 Cl. pertinente (*)
tos del material +A1:2015
59 Medidas especificas para liquidos inflamables | 4.2.10.2.2 EN 45545-2:2013 Cuadro 5
+A1:2015
60 Medidas de proteccién contra la propagacion | 4.2.10.3.4 EN 1363-1:2012. Cl. pertinente (')
de incendios para el material rodante de via-
jeros: ensayo de tabiques
61 Medidas de proteccién contra la propagacion | 4.2.10.3.5 EN 1363-1:2012. Cl. pertinente (')
de incendios para el material rodante de via-
jeros: ensayo de tabiques
62 Alumbrado de emergencia: nivel de ilumina- | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012. 5.3
cién
63 Capacidad de desplazamiento hasta una zona | 4.2.10.4.4 EN 50553:2012 y EN | Cl. pertinente (?)
segura 50553:2012/AC:2013
64 Interfaz para la recarga de agua 42115 EN 16362:2013. 412
figura 1
65 Requisitos especiales aplicables al estaciona- | 4.2.11.6 EN/IEC 60309-2:1999 | Cl. pertinente (')
miento de los trenes: suministro de energfa y modificaciones EN
auxiliar, externo y local 60309-
2:1999/A11:2004, Al:
2007 y A2:2012
66 Acoplador automdtico de tope central: tipo | 5.3.1 EN 16019:2014 CL pertinente (!)
10
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67 Enganche final manual: tipo UIC 5.3.2 EN 15551:2017. CL. pertinente (')
68 Enganche final manual: tipo UIC 5.3.2 EN 15566:2016. CL. pertinente (')
69 Enganche de rescate 5.3.3 EN 15020:2006 Cl. pertinente (')

+A1:2010
70 Disyuntor principal: coordinacién de la pro- | 5.3.12 EN 50388:2012 y EN 11
teccion 50388:2012/AC:2013
71 Ruedas: método de verificacion 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1,7.2.2
criterios de decision *A2:2011 7.2.3
Ruedas: método de verificacion 7.3
Método de verificacién adicional
Ruedas: método de verificacion 6
Comportamiento termomecanico
72 Proteccion antideslizamiento de las ruedas: | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
método de verificacion +A1:2011
Proteccion antideslizamiento de las ruedas: solo 6.2.3 de 6.2
programa de ensayo
73 Focos de cabeza: color 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Focos de cabeza: intensidad luminosa 6.4
74 Luces de posicion: color 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Luces de posicién: intensidad luminosa 6.4
75 Luces de cola: color 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
+A1:2016
Luces de cola: intensidad luminosa 6.4
76 Bocina: sonido 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6
Bocina: nivel de presion actstica 6
77 Pantdgrafo: fuerza estitica de contacto 6.1.3.7 EN 50367:2012 y EN 7.2
50367:2012/AC:2013
78 Pantdgrafo: valor limite 6.1.3.7 EN 50119:2009 y EN | 5.1.2
50119:2009/A1:2013
79 Pantografo: método de verificacion 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1
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80 Pantdgrafo: comportamiento dindmico 6.1.3.7 EN 50318:2002. Cl. pertinente (")
81 Pantografo: caracteristicas de interaccién 6.1.3.7 EN 50317:2012 y EN | CL pertinente (')
50317:2012/AC:2012
82 Frotadores: método de verificacién 6.1.3.8 EN 50405:2015. 7.2,7.3
7.4,7.6
7.7
83 Seguridad contra el descarrilamiento en la | 6.2.3.3 EN 14363:2016. 4,5,6.1
circulacién por vias alabeadas
84 Comportamiento dindmico en circulacién: | 6.2.3.4 EN 14363:2016. 4,57
método de verificacion
evaluacion de criterios
condiciones de evaluacion
85 Conicidad equivalente: definiciones de tramo | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011. ClL pertinente (')
de carril
86 Conicidad equivalente: definiciones de perfil | 6.2.3.6 EN Cl. pertinente (*)
de rueda 13715:2006/A1:2010
87 Eje montado: montaje 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.21
+A1:2010
88 Eje montado: ejes, método de verificacion 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,56
+A1:2010 +A2:2012
Eje montado: ejes, criterios de decisién 7
89 Eje montado: ejes, método de verificacion 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
+A1:2010
Eje montado: ejes, criterios de decisién 7
90 Cajas de grasa/rodamientos 6.2.3.7 EN 12082:2007 6
+A1:2010
91 Rendimiento del frenado de emergencia 6.2.3.8 EN 14531-1:2005. 511.3
92 Prestaciones del freno de servicio 6.2.3.9 EN 14531-1:2005. 5.11.3
93 Proteccién antideslizamiento de las ruedas: | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4
método de verificacion de las prestaciones +A1:2011
94 Efecto estela: ensayos a escala real 6.2.3.13 EN 14067-4:2013. 6.2.2.1

Efecto estela: evaluacion simplificada

4.2.4 y cuadro 7
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95 Pulso de presién por paso de la cabeza del | 6.2.3.14 EN 14067-4:2013. 6.1.2.1
tren: método de verificacién
Pulso de presién por paso de la cabeza del 6.1.2.4
tren: CFD
Pulso de presién por paso de la cabeza del 6.1.2.2
tren: maqueta en movimiento
Pulso de presién por paso de la cabeza del 4.1.4 y cuadro 4
tren: método de evaluacion simplificada
96 Variaciones maximas de presién: distancia xp | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 ClL pertinente (')
entre el portal de entrada y la posicién de +A1:2010
medicion, las definiciones de ApFr, ApN, ApT,
la longitud minima del ttinel
97 Bocina: nivel de presion acustica 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
+A1:2016
98 Potencia mdxima y corriente de la linea aérea | 6.2.3.18 EN 50388:2012 y EN | 15.3
de contacto: método de verificacion 50388:2012/AC:2013
99 Factor de potencia: método de verificacion 6.2.3.19 EN 50388:2012 y EN 15.2
50388:2012/AC:2013
100 | Comportamiento dindmico de la captacion | 6.2.3.20 EN 50317:2012 y EN | Cl. pertinente (')
de corriente: ensayos dindmicos 50317:2012/AC:2012
101 Parabrisas: caracteristicas 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1a6.2.7
102 | Resistencia estructural Apéndice C EN 12663-2:2010. 52.1a524
Seccion C.1
103 NO SE UTILIZA
104 NO SE UTILIZA
105 NO SE UTILIZA
106 NO SE UTILIZA
107 | Valores de disefio de los perfiles de las ruedas | 6.2.3.6 EN 14363:2016. Anexos O y P
nuevas: evaluaciéon de la conicidad equiva-
lente
108 Efecto estela: requisitos 4.2.6.2.1 EN 14067-4:2013. 4.2.2.1,4.2.2.2,
4223y4224
109 | Pulso de presién por paso de cabecera del | 4.2.6.2.2 EN 14067-4:2013. 4.1.2

tren: requisitos
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110 | Enganche final: compatibilidad entre las uni- | 4.2.2.2.3 EN 16839:2017 5,6
dades, tipo UIC manual 78
111 Linea de suministro de energia monopolar 42.11.6 CLC|TS 50534:2010 Anexo A
112 | Protocolos de comunicacién 42122 IEC 61375-1:2012 ClL pertinente (')
113 Pasarelas: conexiones de intercomunicacién | 6.2.7a EN 16286-1:2013. Anexos Ay B
con pestafia
114 | Interfaz fisica entre las unidades para la | 6.2.7a UIC 558, enero de Placa 2
transmision de la sefial 1996
115 | Marcado: longitud entre topes y suministro | 6.2.7a EN 15877-2:2013. 4.5.5.1
de energia eléctrica 4563
116 | Funcién de localizacién embarcada: requisi- | 4.2.8.2.8.1 EN 50463-3:2017. 4.4
tos
117 | Funciéon de mediciéon de energfa: exactitud | 4.2.8.2.8.2 EN 50463-2:2017. 4231y4234
para la medicion de energia activa:
Funcién de medicién de energfa: designacio- 43.3.4, 4343y
nes de clase 4.4.42
Funcién de medicion de energfa: evaluacion | 6.2.3.19 ter 5.4.3.4.1, 5.4.3.4.2,
5.4.4.3.1, cuadro 3,
543431y
5.4.4.3.2.1
118 | Funcién de medicién de energia: identifica- | 4.2.8.2.8.3 EN 50463-1:2017. 4252
cién tnica del punto de consumo-Definicién
119 | Protocolos de interfaz entre el sistema em- | 4.2.8.2.8.4 EN 50463-4:2017. 4.3.3.1, 43.3.3,
barcado de medicién de energia (SME) y el 43.4,43.5,43.6y
sistema de captacién de datos de energia si- 4.3.7
tuado en tierra (SCD): requisitos
120 | Funcién de medicién de energia: coeficiente | 6.2.3.19 ter EN 50463-2:2017. 543432y
de temperatura media de cada dispositivo- 5.4.4.3.2.2
Metodologia de evaluacion
121 | La compilacién y el tratamiento de datos en | 6.2.3.19 ter EN 50463-3:2017. 5.4.8.3,5485y
el sistema de tratamiento de datos: metodolo- 5.4.8.6
gfa de evaluacién
122 | Sistema embarcado de medicion de energfa: | 6.2.3.19 ter EN 50463-5:2017. 53.3y554

pruebas

Las cldusulas de la norma que estdn directamente relacionadas con el requisito expresado en la cldusula de la ETI indicada en la co-
lumna 3.
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].2 Documentos técnicos (disponibles en el sitio web de la ERA)

ETI Documento técnico de la ERA
Indice Caracteristicas que deben evaluarse Punto Referencia obligatoria Puntos
n.e° Documento n.°
1 Interfaz entre el subsistema de control y | 4.2.3.3.1 ERA/ERTMS/033281 31y3.2
mando y sefializacion en tierra y otros sub- rev. 4.0
sistemas
2 Elementos de friccion para frenos que acttian | 7.1.4.2 ERA[TD/2013-02/INT | Todas».
sobre la banda de rodadura para vagones de v.3.0
mercancias
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ANEXO V

El anexo del Reglamento (UE) n.° 1303/2014 queda modificado como sigue:

1) En los puntos 1.1, 3, 4.1, 4.4 y 6.2.5, las referencias a la «Directiva 2008/57|CE» se sustituyen por referencias a la
«Directiva (UE) 2016/797».

2) En el punto 1.1.1, letra a), el texto «red ferroviaria de la Unién Europea» se sustituye por «red del sistema ferroviario
de la Uni6no.

3) En el punto 1.1.3.1, el texto «del sistema ferroviario de la Unién Europea» se sustituye por «de la red del sistema
ferroviario de la Unién».

4) El punto 1.1.4 se modifica de la manera siguiente:

«1.1.4  Ambito de aplicacion relativo a la cobertura de riesgos
1.1.4.1. Riesgos cubiertos por la presente ETI

a) La presente ETI cubre tnicamente los riesgos especificos que afectan a la seguridad de los viajeros y del
personal de a bordo en los tineles, en lo que se refiere a los subsistemas anteriormente mencionados.

b) Si de un andlisis de riesgos se concluye que podrian producirse otros incidentes relevantes en taneles,
deberdn definirse medidas especificas para abordar dichos supuestos.

1.1.4.2. Riesgos no cubiertos por la presente ETI

a) Los riesgos no cubiertos por la presente ETI son los siguientes:

1) la salud y la seguridad del personal que interviene en el mantenimiento de las instalaciones fijas de
los taneles;

2) las pérdidas econdmicas provocadas por dafios a las estructuras y a los trenes y, como
consecuencia, las pérdidas derivadas de la falta de operatividad del tnel durante las reparaciones;

3) el acceso no autorizado al tinel a través de sus bocas;

4) el terrorismo, como acto premeditado e intencionado destinado a causar dafios, lesiones y muertes
a gran escala;

5) los riesgos de las personas que residen en una zona cercana a un tanel en la que un desplome de la
estructura podria dar lugar a consecuencias catastroficas».

5) El punto 1.2 se sustituye por el texto siguiente:
«1.2 Ambito geogrifico de aplicacién

El dmbito geografico de la presente ETI es la red del sistema ferroviario de la Uni6n, como se describe en el
anexo I de la Directiva (UE) 2016/797, a excepcién de los casos a los que se refiere el articulo 1, apartados 3 y
4, de la Directiva (UE) 2016/797».

6) El texto «punto(s) de lucha contra incendios» se sustituye por «punto(s) de evacuacion y rescate» en los puntos 1.1.1,
letra b), 2.2.1, letra b), 2.4, letra c), 4.2.1.7, 4.2.3, 4.4.1, letra c), 4.4.2, letra a) y 4.4.6.

7) En la letra b) del punto 2.2.3 se suprime el texto «provocar el panico y».
8) En la letra c) del punto 1) del punto 2.3, se suprime el texto «dentro del tinel».
9) La letra f) del punto 2.3 se sustituye por el texto siguiente:

) Si las previsiones de los servicios de intervencién en emergencias recogidas en los planes de emergencias van
més alld de los supuestos descritos anteriormente, podrd considerarse la necesidad de aportar equipamiento de
tiinel o adoptar medidas complementarias».

10) En el punto 2.4 se afiade la siguiente definicion b-1) de dugar seguro finaly;

«b-1) Lugar seguro final: el lugar seguro final es un lugar en el que los pasajeros y el personal ya no se verdn
afectados por los efectos del incidente inicial (por ejemplo, la toxicidad y opacidad del humo, la temperatura,
etc.). Es el punto donde termina la evacuaciony.
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11) El punto 2.4, letra c), se sustituye por el texto siguiente:

«c) Punto de evacuacidn y rescate: un punto de evacuacion y rescate es un lugar definido, dentro o fuera del tdnel,
en el que el equipamiento de lucha contra incendios puede ser utilizado por los servicios de intervencion en
emergencias y al que los pasajeros y el personal del tren pueden dirigirse en su evacuacion desde este».

12) Se afiade la siguiente definicién g) de «<MCS para la evaluacién del riesgo»:

«g) MCS para la evaluacién del riesgo: este término se usa para designar el anexo I del Reglamento de Ejecucion
(UE) n.o 402/2013 de la Comisién, de 30 de abril de 2013, relativo a la adopcion de un método comin de
seguridad para la evaluacién y valoracién del riesgo y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.° 352/2009
(DO L 121 de 3.5.2013, p. 8).

13) La seccién 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  REQUISITOS ESENCIALES

a) El cuadro siguiente indica pardmetros basicos de la presente ETI y su correspondencia con los requisitos
esenciales establecidos y numerados en el anexo III de la Directiva (UE) 2016/797.

b) Para cumplir los requisitos esenciales se aplicardn los pardmetros correspondientes de los puntos 4.2.1,

422y 423.

3.1. Subsistemas de infraestructura y energia

a) A fin de cumplir el requisito esencial de “Seguridad” que se aplica a los subsistemas de infraestructura y
energfa, el MCS para la evaluacion del riesgo podrd aplicarse como alternativa a los pardmetros correspon-

dientes de los puntos 4.2.1 y 4.2.2.

b) Por consiguiente, en el caso de los riesgos identificados en el punto 1.1.4 y los escenarios mencionados en

el punto 2.2, el riesgo podré evaluarse mediante:

1) una comparacién con un sistema de referencia;

2) una estimacién y evaluacién del riesgo explicita.

¢) Para cumplir otros requisitos esenciales distintos al de “Seguridad”, se aplicardn los pardmetros correspon-

dientes de los puntos 4.2.1 y 4.2.2.

Clausula d Fiabilidad y Proteccién | Compatibi- Accesibi
Elemento del subsistema de infraestructura auswia @\ seguridad | disponibi- Salud del medio lidad ccesiol
referencia - . P lidad
lidad ambiente técnica
Prevencion del acceso no autorizado a las | 4.2.1.1. 2.1.1
salidas de emergencia y a las salas técnicas
Resistencia al fuego de las estructuras de | 4.2.1.2. 1.1.4
tiinel 21.1
Reaccién al fuego de los materiales de | 4.2.1.3. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
construccion
2.1.1
Deteccion de incendios 4.2.1.4. 1.1.4
2.1.1
Instalaciones de evacuacion 4.2.1.5. 1.1.5
2.1.1
Pasillos de evacuacion 4.2.1.6. 2.1.1
Puntos de evacuaci6n y rescate 4.2.1.7 2,11
excepto b)
Puntos de evacuacion y rescate 4.2.1.7 b) 1.5




27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 139 1/231
Clausula de Fiabilidad y Proteccién | Compatibi- Accesibi
Elemento del subsistema de infraestructura . Seguridad | disponibi- Salud del medio lidad cosiol”
referencia - . P lidad
lidad ambiente técnica
Comunicaciones de emergencia 4.2.1.8. 2.1.1
Suministro eléctrico para los servicios de | 4.2.1.9 2.1.1
intervencion en emergencias
Fiabilidad de los sistemas eléctricos 4.2.1.10 2.1.1
Segmentacion de la linea de contacto 4.2.2.1. 2.2.1
Puesta a tierra de la linea de contacto 4222 221
3.2. Subsistema de material rodante
a) Para cumplir los requisitos esenciales se aplicardn los pardmetros correspondientes del punto 4.2.3.
Clausula de Fiabilidad y Proteccién | Compatibi- Accesibi
Elemento del subsistema de material rodante . Seguridad | disponibi- Salud del medio lidad cosil”
referencia - . P lidad
lidad ambiente técnica
Medidas de prevencion de incendios 4.2.3.1. 1.1.4 1.3.2 1.4.2
2.4.1
Medidas de deteccién y control de incen- | 4.2.3.2 1.1.4
dios 2.4.1
Requisitos aplicables a situaciones de | 4.2.3.3 241 2.4.2 1.5
emergencia 243
Requisitos aplicables a la evacuacion 4234 2.4.1».

14) En la seccion 4.1, el texto «El sistema ferroviario de la Unién Europea» se sustituye por «El sistema ferroviario de la

Unidn».

15) Se suprime el punto 4.2.1.2, letra b).

16) El punto 4.2.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.1.3. Reaccidn al fuego de los materiales de construccién

Esta especificacion se aplica a todos los tineles.

a) Esta especificacion se aplica a los productos y materiales de construccion del interior de los
tineles. Estos productos deberdn cumplir los requisitos del Reglamento (UE) 2016/364 de la

Comision (¥):

1) El material de construccién del tinel cumplird los requisitos de la clase A2.

2) Los paneles no estructurales y demds equipamiento cumplirdn los requisitos de la clase B.

3) Los cables expuestos tendrin como caracteristicas: baja inflamabilidad, baja capacidad de
propagacién del fuego, baja toxicidad y baja densidad de humos. Estos requisitos se cumplen si los
cables satisfacen como minimo los requisitos de la clase B2ca, sla, al.

Si la clase de los cables es inferior a B2ca, sla, al, esta podrd ser seleccionada por el administrador de
la infraestructura tras una evaluacién del riesgo, teniendo en cuenta las caracteristicas del tdnel y el
tipo de operacién prevista. Para evitar dudas, pueden utilizarse diferentes clases de cables para distintas

instalaciones dentro del mismo tiinel, siempre que se cumplan los requisitos del presente punto.
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17)

18)

19)

20)

21)

22)

23)

24)

25)

b) Se enumerardn los materiales que no contribuyan significativamente a la carga de fuego. Dichos
materiales no estdn obligados a cumplir con lo indicado anteriormente.

(*) Reglamento Delegado (UE) 2016/364 de la Comisién, de 1 de julio de 2015, relativo a la clasificaciéon de las

propiedades de reaccién al fuego de los productos de construccién de conformidad con el Reglamento (UE) n.°
305/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 68 de 15.3.2016, p. 4).».

El punto 4.2.1.4 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.1.4. Deteccidén de incendios en las salas técnicas

Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 1 km de longitud.

a) Los incendios en las salas técnicas deberdn detectarse con objeto de alertar al administrador de la
infraestructuran.

Se suprime el punto 4.2.1.5.2, letra b-3).

En el punto 4.2.1.5.4, se suprimen los términos «en las rutas de evacuacién» y o mds bajo posible» y la letra c) se
sustituye por el texto siguiente:

«c) Autonomia y fiabilidad: deberd disponerse de un suministro eléctrico alternativo durante un periodo de tiempo
apropiado tras la interrupcién del suministro principal. El tiempo requerido serd acorde con los escenarios de

evacuacion y estard especificado en el plan de emergencia».

En el punto 4.2.1.5.5, letra f), el término «galerfa de conexién transversal» se sustituye por «galerfas de conexion
transversal».

En el punto 4.2.1.6, letra a), el término «superior se sustituye por «inferior».
El punto 4.2.1.7 se modifica de la manera siguiente:
a) en el punto a)1), el término Jongitud mdxima del tren» se sustituye por ongitud mdxima del tren de pasajeros»;

b) en el punto a)2) el término «espacio seguro» se sustituye por «drea a cielo abierto» y se suprime el texto «hacia un
espacio seguro».

El cuadro del punto 4.2.1.7 se sustituye por el texto siguiente:

Distancia méxima desde las bocas hasta un punto de evacua-

«Categorfa del material rodante con arreglo al punto 4.2.3 . I
cién y rescate y entre dos puntos de evacuacién y rescate

Categoria A 5 km

Categoria B 20 kmb.

El punto c-4) del punto 4.2.1.7 se sustituye por el texto siguiente:
«4) Se podra desconectar la corriente y poner a tierra la linea de contacto, ya sea in situ o por control remoto».

Se afiadird un nuevo punto 4.2.1.9:

«4.2.1.9 Suministro eléctrico para los servicios de intervencién en emergencias
Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 1 km de longitud.

El sistema de suministro eléctrico en el tinel serd adecuado para el equipo de los servicios de intervencién
en emergencias con arreglo al plan de emergencia del tinel. Algunos colectivos de los servicios nacionales
de intervencion en emergencias podrdn ser autosuficientes en lo que se refiere al suministro eléctrico. En
este caso, no disponer de instalaciones de suministro eléctrico para uso de estos grupos puede considerarse
una opcién adecuada. Sin embargo, esta decisién debe describirse en el plan de emergencia».



27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 1391/233

26) Se afiade un nuevo punto 4.2.1.10, con el texto siguiente:

«4.2.1.10 Fiabilidad de los sistemas eléctricos

Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 1 km de longitud.

a) Los sistemas eléctricos identificados por el administrador de infraestructuras como vitales para la
seguridad de los pasajeros en el tinel deberdn mantenerse operativos durante el tiempo que sea
necesario, conforme a los escenarios de evacuacion contemplados en el plan de emergencia.

b) Autonomia y fiabilidad: deberd disponerse de un suministro eléctrico alternativo durante un perfodo
de tiempo apropiado tras la interrupcion del suministro principal. El tiempo requerido serd acorde
con los escenarios de evacuacion y estard especificado en el plan de emergencia».

27) Se aflade un nuevo punto 4.2.1.11, con el texto siguiente:

«4.2.1.11. Comunicacién y alumbrado en zonas de seccionadores

Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 1 km de longitud.

a) Cuando la linea de contacto esté dividida en secciones que puedan desconectarse eléctricamente in
situ, se dispondrd de un medio de comunicacién y de alumbrado en el emplazamiento del
seccionador».

28) El punto 4.2.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.2.1. Segmentacién de la linea de contacto

Esta especificacion se aplica a todos los tineles de mds de 1 km de longitud.
a) El sistema de suministro eléctrico de traccién en tineles podra dividirse en secciones.

b) En este caso, se podrd desconectar eléctricamente cada seccion de la linea de contacto, ya sea in situ
0 por control remoto».

29) En el punto 4.2.2.2, el término «Puesta a tierra de la linea aérea o del carril del conductor» se sustituye por «Puesta
a tierra de la linea de contacto». Se suprimen la letra c) y el término «operaciones» de la letra b).

30) Se suprime el punto 4.2.2.3.
31) Se suprime el punto 4.2.2.4.
32) Se suprime el punto 4.2.2.5.
33) En el cuadro del punto 4.3.1, la referencia al punto «4.2.2.4.a)» se sustituye por una referencia al punto «4.2.1.3».

34) En el cuadro del punto 4.3.2, se suprimen los términos «elementos especificos para la tripulacién y el personal
auxiliar y «4.6.3.2.3».

35) En el punto 4.4, los términos «articulo 18, apartado 3,» se sustituyen por «articulo 15, apartado 4,» y «anexo VI» se
sustituye por «anexo IV».

36) El punto 4.4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.4.2. Plan de emergencia del tinel

Estas normas se aplican a los tineles de méds de 1 km de longitud.

a) Se preparard un plan de emergencia bajo la direccién del (de los) administrador(es) de la infraestructura,
en cooperacion con los servicios de intervencién en emergencias y las autoridades responsables de cada
tinel. Los administradores de estaciones deberdn implicarse igualmente si una o varias estaciones se
utilizan como zona segura o como punto de evacuacion y rescate. En caso de que el plan de emergencia
afecte a un tanel existente, las empresas ferroviarias que ya operen en el tinel deberdn ser consultadas. En
caso de que el plan de emergencia afecte a un nuevo tdnel, las empresas ferroviarias que tengan previsto
operar en el tinel podrdn ser consultadas.

b) El plan de emergencia deberd adecuarse a las instalaciones existentes de auto-rescate, evacuacion, lucha
contra incendios y rescate.
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¢) El plan de emergencia incluird escenarios detallados con incidentes especificos de tuneles que se adapten
a las condiciones locales del tinel.

d) Una vez elaborado, el plan de emergencia deberd ser comunicado a las empresas ferroviarias que tengan
previsto utilizar el tinel».

37) El punto 4.4.4 se modifica de la manera siguiente:

«4.4.4. Procedimientos de desconexién y puesta a tierra

Estas normas se aplican a todos los tdneles.

a) Si fuera necesario desconectar el suministro eléctrico de traccién, el administrador de la infraestructura
garantizard que las oportunas secciones de la linea de contacto han sido desconectadas e informard a los
servicios de intervencion en emergencias antes de que entren en el tdnel o seccién del tinel.

b) El administrador de la infraestructura serd responsable de desconectar el suministro eléctrico de traccion.

) Los procedimientos y responsabilidades para la puesta a tierra de la linea de contacto serdn definidos
entre el administrador de la infraestructura y los servicios de intervenciéon en emergencias, y estarin
recogidos en el plan de emergencia. Se preverin medidas para la desconexion eléctrica de la seccion en la
que haya tenido lugar el incidente».

38) En el punto 4.4.6, letra a), se suprime el texto «en el registro de infraestructura definido en la cldusula 4.8.1 y».
39) En el punto 4.4.6, letra c), se suprime el texto «cunda el panico y».
40) Se suprime el punto 4.8.
41) El punto 6.2.5, letra a) se modifica de la manera siguiente:
a) «rticulo 18, apartado 3» se sustituye por «articulo 15, apartado 4»;
b) «un organismo notificado» se sustituye por «el solicitante».

42

—

El punto 6.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«6.2.6. Evaluacion de conformidad con los requisitos de seguridad aplicables a los subsistemas de energia e infraestructura

a) Esta cldusula es aplicable siempre que se utilice una comparacién con un sistema de referencia o una
estimacion explicita del riesgo para cumplir el requisito esencial de “Seguridad” que se aplica a los
subsistemas de energia e infraestructura.

b) En este caso, el solicitante deberd:

1) determinar el principio de aceptacion del riesgo, la metodologia para la evaluacién del riesgo, los
requisitos de seguridad que debe cumplir el sistema y la demostracién de que se cumplen;

2) fijar los niveles de aceptacion del riesgo con la autoridad o las autoridades nacionales pertinentes;

3) designar el organismo de evaluacién independiente definido en el MCS para la evaluacién del
riesgo. Este organismo de evaluaciéon puede ser el organismo notificado seleccionado para el
subsistema de infraestructura o energfa siempre que esté reconocido o acreditado segtin la seccién 7
del MCS para la evaluacién del riesgo.

¢) Se aportard un informe de evaluacion de la seguridad con arreglo a los requisitos definidos en el MCS
para la evaluacion del riesgo.

d) El certificado CE emitido por el organismo notificado deberd mencionar de manera explicita el principio
de aceptacion del riesgo utilizado para cumplir el requisito “Seguridad” de la presente ETI. Asimismo,
deberd mencionar la metodologia aplicada para la evaluacién del riesgo y los niveles de aceptacién del
riesgo».

43) El punto 6.2.7 se modifica de la manera siguiente:
en el punto 6.2.7.1, el texto completo se sustituye por ao utilizado»;
se suprime el punto 6.2.7.2, 2);

en el punto 6.2.7.3, el término «4.2.1.3, letra c)» se sustituye por «4.2.1.3, letra b)»;
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se suprime el punto 6.2.7.4, letra b);

el punto 6.2.7.5 se sustituye por el texto siguiente:

«6.2.7.5. Alumbrado de emergencia en tineles acondicionados/renovados

En el caso de los tineles acondicionados/renovados, como exige el punto 7.2.2.1, la evaluacién consiste
en verificar que existe alumbrado. No es necesario aplicar requisitos detallados»;

en el punto 6.2.7.6, el término as instalaciones» se sustituye por «los sistemas» y la referencia al punto «4.2.2.5» se
sustituye por una referencia al punto «4.2.1.10»;

44) La seccion 7, letra b), se modifica de la manera siguiente:

los términos «aptos para su integracién segura, con arreglo al articulo 15, apartado 1, de la Directiva 2008/57/CE,
en todos los tiineles no conformes con la ETI en el dmbito geografico de aplicacion de la presente ETI» se sustituyen
por «compatibles técnicamente con todos los tineles no conformes con la ETI en el dmbito geogrifico de la
presente ETI, con arreglo al articulo 21, apartado 3, de la Directiva (UE) 2016/797>.

45) El punto 7.1.1, letra b), se modifica de la manera siguiente:
se suprime «En este caso, se aplicardn los articulos 24 y 25 de la Directiva 2008/57/CE».

46) El punto 7.2.2 se modifica de la manera siguiente:

«7.2.2. Medidas de acondicionamiento o renovacion de tineles

En caso de acondicionamiento o renovacién de un tdnel, con arreglo al articulo 15, apartado 7 y el
anexo IV de la Directiva (UE) 2016/797, el organismo notificado puede emitir certificados de
verificaciéon para aquellas partes de un subsistema del tinel que estén incluidas en el dmbito de la
actuacion de la mejora o renovacion;

7.2.2.1. Acondicionamiento o renovacién de un tdnel

a) Se considera que un tinel ha sido acondicionado o renovado en el contexto de la presente ETI
cuando se ha llevado a cabo cualquier modificacién o sustitucién importante en un subsistema
(o parte del mismo) que es parte del tiinel.

b) Los conjuntos y componentes no incluidos en un programa de acondicionamiento o renovacion
determinado no tienen que modificarse para adecuarse a la ETI en el momento en que se ejecute el
programa.

¢) Cuando se lleven a cabo acondicionamientos o renovaciones, son aplicables los siguientes pardmetros
si se encuentran en el dmbito de trabajo:

4.2.1.1.  Prevenci6n del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y a las salas técnicas
4.2.1.3.  Reaccion al fuego de los materiales de construccion
4.2.1.4.  Deteccién de incendios en las salas técnicas

4.2.1.5.4. Alumbrado de emergencia: cuando esté disponible, no es necesario aplicar requisitos
detallados

4.2.1.5.5. Sefalizacion de evacuacion
4.2.1.8. Comunicaciones de emergencia

d) El plan de emergencia del tiinel deberd ser revisado.

7.2.2.2.  Ampliacién de un tdnel

a) Se considera que un tdnel ha sido ampliado en el contexto de la presente ETI cuando su geometria se
haya visto afectada (por ejemplo, aumento de su longitud, conexién con otro tiinel).

b) En caso de que se amplie un tinel, deberdn aplicarse las siguientes medidas en los conjuntos y
componentes incluidos en la ampliacién. Para su aplicacion, la longitud del tinel que debe tenerse en
cuenta es la longitud total del tinel después de su ampliacion:

4.2.1.1.  Prevenci6n del acceso no autorizado a las salidas de emergencia y a las salas técnicas
4.2.1.2. Resistencia al fuego de las estructuras de tinel

4.2.1.3.  Reaccidn al fuego de los materiales de construccion
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4.2.1.4.  Deteccién de incendios en las salas técnicas

4.2.1.5.4. Alumbrado de emergencia

4.2.1.5.5. Sefalizacion de evacuacion

4.2.1.6. Pasillos de evacuacion

4.2.1.8. Comunicaciones de emergencia

4.2.1.9.  Suministro eléctrico para los servicios de intervencién en emergencias
4.2.1.10. Fiabilidad de los sistemas eléctricos

4.2.1.11. Comunicaci6én y alumbrado en zonas de seccionadores

4.2.2.1. Segmentacién de la linea de contacto

4.2.2.2. Puesta a tierra de la linea de contacto

¢) El MCS para la evaluacién del riesgo deberd aplicarse segin lo dispuesto en el punto 6.2.6 para
definir la conveniencia de aplicar otras medidas del punto 4.2.1.5 y las medidas del punto 4.2.1.7
para el tiinel completo después de la ampliaci6n.

d) Cuando proceda, el plan de emergencia del tinel debera ser revisado».

47) El punto 7.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«7.3.1.

7.3.2.

7.3.2.1

7.3.2.2

Generalidades

1) Los casos especificos relacionados en el punto siguiente describen disposiciones especiales requeridas
y autorizadas en determinadas redes de los Estados miembros.

2)  Estos casos especificos se clasifican como:
— Casos “P”: casos “permanentes”.

— Casos “T0”: casos “temporales” de duracién indefinida, en los que el sistema objetivo deberd
alcanzarse en una fecha atin por determinar.

— Casos “T1”: casos “temporales” en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse a mds tardar el
31 de diciembre de 2025.

— Casos “T2": casos “temporales” en los que el sistema objetivo deberd alcanzarse a mds tardar el
31 de diciembre de 2035.

Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes se volverdn a examinar en las futuras
revisiones de la ETI a fin de limitar su alcance técnico y geografico sobre la base de una evaluacién de
su impacto en la seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la
RTET y las repercusiones pricticas y econdmicas de su conservaciéon o eliminacién. Se prestard
especial atenci6n a la disponibilidad de financiacién de la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o red donde sean estrictamente necesarios y serdn tenidos
en cuenta mediante procedimientos de compatibilidad con la ruta.

3)  Cualquier caso especifico aplicable al material rodante en el dmbito de la presente ETI se detallard en
la ETI de locomotoras y coches de pasajeros.

Normas de explotacion para trenes que circulan en tiineles (punto 4.4.6)
Caso especifico de Italia (“T0”)

Las estipulaciones adicionales para material rodante destinado a circular en tineles de Italia no conformes
con la ETI se detallan en la ETI de locomotoras y coches de pasajeros, punto 7.3.2.20.

Caso especifico del Tunel del Canal de la Mancha (“P”)

Las estipulaciones adicionales para material rodante de viajeros destinado a circular en el Canal de la
Mancha se detallan en la cldusula 7.3.2.21 de la ETI de locomotoras y coches de pasajeros.».
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48) El cuadro del apéndice B se sustituye por el siguiente:
Fase de proyecto Procedimientos
Montaje antes de la particulares de
«Caracteristicas que deben evaluarse Revision del disefio ) . evaluacion
puesta en servicio
1 2 3

4.2.1.1. Prevencién del acceso no autorizado a las X X
salidas de emergencia y a las salas técnicas
4.2.1.2. Resistencia al fuego de las estructuras de X 6.2.7.2
tiinel
4.2.1.3. Reaccién al fuego de los materiales de X 6.2.7.3
construccién
4.2.1.4. Deteccién de incendios en las salas técnicas X X
4.2.1.5. Instalaciones de evacuacién X X 6.2.7.4

6.2.7.5
4.2.1.6. Pasillos de evacuacion X X
4.2.1.7 Puntos de evacuacion y rescate X X
4.2.1.8 Comunicaciones de emergencia X
4.2.1.9. Suministro eléctrico para los servicios de X
intervencién en emergencias
4.2.1.10. Fiabilidad de los sistemas eléctricos X 6.2.7.6
4.2.2.1. Segmentaci6n de la linea de contacto X
4.2.2.2. Puesta a tierra de la linea de contacto X Xo.
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ANEXO VI

El anexo del Reglamento (UE) 2016/919 queda modificado como sigue:
1) La seccién 1.1 se modifica como sigue:

a) en el parrafo segundo, el texto dos puntos 1.2 y 2.2 del anexo I de la Directiva 2008/57/CE, «Directiva de intero-
perabilidad ferroviaria» se sustituye por «el anexo I, punto 2 de la Directiva (UE) 2016/797»

b) los puntos 1 a 4 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) las locomotoras y el material rodante utilizado en el transporte de viajeros, incluidas las unidades motrices
térmicas o eléctricas, los trenes automotores térmicos o eléctricos, y los coches de viajeros, si estdn
equipados con cabina de conduccién;

2) vehiculos especiales, tales como material rodante auxiliar, si estdn equipados con cabina de conduccién y
estd previsto utilizarlos como medio de transporte sobre sus propias ruedas.

Esta lista de vehiculos incluird los vehiculos especialmente disefiados para circular por los distintos tipos de
lineas de alta velocidad que se describen en el punto 1.2. Ambito geogrifico.».

2) La seccidén 1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«1.2. Ambito geogrifico

El dmbito geografico de la presente ETI es la red del sistema ferroviario en su totalidad, como se describe en el
anexo [, punto 1 de la Directiva (UE) 2016/797 y excluye los casos de infraestructura a los que se refiere el
articulo 1, apartados 3 y 4 de la Directiva (UE) 2016/797.

La ETI se aplicard a redes con un ancho de via de 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm y 1 668
mm. No obstante, no se aplicard a las lineas cortas transfronterizas con ancho de via de 1 520 mm que estén
conectados a la red de terceros paises.».

3) La seccién 1.3 se modifica como sigue:

a) el texto «articulo 5, apartado 3, de la Directiva de interoperabilidad ferroviaria» se sustituye por el texto «articulo
4, apartado 3 de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) se afiaden los puntos 8 y 9 después del punto 7 como sigue:

«8) indica las disposiciones aplicables a los subsistemas existentes, en particular en caso de rehabilitacién
0 renovacién, y, en tales casos, los trabajos de modificacién que requieran una solicitud de nueva
autorizacién para el vehiculo o subsistema en tierra — capitulo 7 (Implementacién de la ETI relativa a los
subsistemas de control-mando y sefializacion);

9) indica los pardmetros de los subsistemas que la empresa ferroviaria deba comprobar y los procedimientos
que vayan a aplicarse para comprobar tales pardmetros después de la entrega de la autorizacion de puesta en
el mercado de un vehiculo y antes de la primera utilizacién del vehiculo al objeto de garantizar la compati-
bilidad entre los vehiculos y las rutas en las que van a operar — capitulo 4 (Caracterizaciéon de los
subsistemas)»;

¢) el texto «articulo 5, apartado 5, de la Directiva de interoperabilidad ferroviaria» se sustituye por el texto «articulo
4, apartado 5 de la Directiva (UE) 2016/797».

4) Se sustituye el primer pdrrafo de la seccién 2.1 por el texto siguiente:
«Los subsistemas de control-mando y sefializacion se definirdn en el anexo II de la Directiva (UE) 2016797 como:

a) Control-mando y sefializacién en tierra: “todos los equipos en tierra necesarios para garantizar la seguridad, el
mando y el control de la circulacién de los trenes autorizados a transitar por la red”.

b) Control-mando y sefializacién a bordo: “todos los equipos a bordo necesarios para garantizar la seguridad, el
mando y el control de la circulacién de los trenes autorizados a transitar por la red”.
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5) La seccién 2.2 se modifica como sigue:

(=)
~

a)

el prrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«La ETI relativa a los subsistemas de control-mando y sefializacién tinicamente especifica aquellos requisitos que
son necesarios para garantizar la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo y la conformidad con los
requisitos esenciales (¥).

(*) Actualmente, la ETI de CMS no especifica ningtin requisito de interoperabilidad para los enclavamientos, los
pasos a nivel y otros elementos del CMS.»;

el texto «Los sistemas de clase B de la red del sistema ferroviario de la Unién constituyen un conjunto limitado
de sistemas de control-mando y sefializaciéon heredados que estaban en funcionamiento en la red ferroviaria
transeuropea antes del 20 de abril de 2001» se sustituye por «Los sistemas de clase B de la red del sistema
ferroviario de la Unién constituyen un conjunto limitado de sistemas de proteccién de tren y radiocomunicacién
de voz heredados que estaban en funcionamiento en la red ferroviaria transeuropea antes del 20 de abril de
2001

el texto «Los sistemas de clase B de las otras partes de la red del sistema ferroviario de la Unién Europea
constituyen un conjunto limitado de sistemas heredados de proteccién de tren que estaban en funcionamiento
antes del 1 de julio de 2015» se sustituye por «Los sistemas de clase B de las otras partes de la red del sistema
ferroviario de la Unién Europea constituyen un conjunto limitado de sistemas heredados de proteccion de tren y
radiocomunicacion de voz que ya estaban en funcionamiento en dichas redes antes del 1 de julio de 2015»

el texto «La lista de sistemas de clase B se incluye en el documento técnico de la Agencia Ferroviaria Europea
“Lista de sistemas de CMS de clase B, ERA[TD/2011-11, versién 3.0”» se sustituye por «La lista de sistemas de
clase B se incluye en el documento técnico de la Agencia Ferroviaria Europea “Lista de sistemas de CMS de clase
B, ERA/TD/2011-11, versién 4.0";

al final de la seccién 2.2 se afiade el texto «todos los subsistemas de control-mando y sefializacién, incluso
cuando no se especifica en esta ETI, deberdn evaluarse con arreglo al Reglamento de Ejecucién (UE)
n.° 402/2013 de la Comision».

La seccion 2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3. Niveles de aplicacién en tierra (ETCS)

Las interfaces especificadas en la presente ETI definen los medios de transmisién de datos hacia y (cuando
corresponda) desde los trenes. Las especificaciones del ETCS a que se hace referencia en la presente ETI
presentan los niveles de aplicacion a partir de los cuales un proyecto de implementacion en tierra podra elegir
los medios de transmisién que se ajusten a sus necesidades.

La presente ETI define los requisitos para todos los niveles de aplicacion.

Para la definicion técnica de los niveles de aplicacion del ETCS véase el anexo A, 4.1.0.

La seccién 3.1 se modifica como sigue:

a)
b)

el texto «Directiva 2008/57/CE» se sustituye por la referencia a la «Directiva (UE) 2016/797»
después del punto 5 se afiade un nuevo punto 6 como sigue:

«6) Accesibilidad».

La seccién 3.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.1. Seguridad

Todos los proyectos de subsistemas de control-mando y sefializacién adoptardn las medidas necesarias para
garantizar que el riesgo de un incidente que tenga lugar dentro del dmbito de los subsistemas de control-
mando y sefializacién no sea superior al objetivo establecido para el servicio.

Con objeto de garantizar que las medidas adoptadas para alcanzar la seguridad no pongan en peligro la
interoperabilidad, deberdn respetarse los requisitos del pardmetro bésico definido en el punto 4.2.1 (Caracte-
risticas de seguridad, disponibilidad y fiabilidad del control-mando y sefializaci6n relevantes para la interope-

rabilidad).
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Para el sistema ETCS de clase A, el objetivo de seguridad se distribuye entre los subsistemas de control-
mando y sefializacién a bordo y en tierra. Los requisitos detallados se especifican en el pardmetro bésico
definido en el punto 4.2.1 (Caracteristicas de seguridad, disponibilidad y fiabilidad del control-mando y
sefializacion relevantes para la interoperabilidad). Este requisito de seguridad deberd cumplirse conjun-
tamente con los requisitos de disponibilidad definidos en el punto 3.2.2 (Fiabilidad y disponibilidad).

Para el sistema ETCS de clase A:

a) los cambios introducidos por las empresas ferroviarias y los administradores de infraestructuras se
gestionardn de acuerdo con los procesos y procedimientos de su sistema de gestién de la seguridad;

b) los cambios introducidos por otros agentes (por ejemplo, fabricantes y otros proveedores) se gestionardn
con arreglo al proceso de gestion del riesgo establecido en el anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE)
n.° 402/2013 de la Comisién (*), mencionado en el articulo 6, apartado 1, letra a), de la Directiva (UE)
2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo (*¥).

Ademds, un organismo de evaluacién del MCS evaluard de manera independiente la correcta aplicacion del
proceso de gestion de riesgos establecido en el anexo I del Reglamento (UE) n.° 402/2013, asi como la
pertinencia de los resultados de la misma, de acuerdo con el articulo 6 de dicho Reglamento. El organismo
de evaluacién del MCS deberd estd acreditado y reconocido de conformidad con los requisitos establecidos
en el anexo II del Reglamento 402/2013 en los dmbitos de “sefializacién y control-mando” e “integracion
segura de sistemas”, enumerados en el punto 5 “clasificacion” de la entrada correspondiente a organismos de
evaluacion de la base de datos ERADIS.

La aplicacion de las especificaciones mencionadas en el cuadro A 3 del anexo A es un medio adecuado de
cumplir el proceso de gestion del riesgo establecido en el anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) n.
402/2013 para el disefio, implementacion, produccién, instalacién y validacién (incluida la aceptacion de la
seguridad) de los subsistemas y componentes de interoperabilidad. En caso de que se apliquen especifica-
ciones distintas a las mencionadas en el cuadro 3 del anexo A, deberd demostrarse al menos la equivalencia
con las especificaciones del cuadro 3 del anexo A.

Cuando se utilicen las especificaciones a las que se hace referencia en el cuadro A 3 del anexo A como
medio adecuado para cumplir plenamente el proceso de gestion del riesgo establecido en el anexo I del
Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 402/2013 de la Comision, a fin de evitar la duplicacién innecesaria del
trabajo de evaluacién independiente, las actividades independientes de evaluacion de la seguridad exigidas
por las especificaciones mencionadas en el cuadro A 3 del anexo A serdn realizadas por un organismo de
evaluacion acreditado o reconocido como se especifica en la seccién anterior en lugar de por un evaluador
independiente de seguridad del Cenelec.

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 402/2013 de la Comisién, de 30 de abril de 2013, relativo a la adopcioén de
un método comun de seguridad para la evaluacion y valoracion del riesgo y por el que se deroga el Reglamento
(CE) n.° 352/2009 (DO L 121 de 3.5.2013, p. 8).

(**) Directiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la seguridad
ferroviaria (DO L 138 de 26.5.2016, p. 102).».

9) El parrafo segundo del punto 3.2.2. se sustituye por el texto siguiente:

«Deberd controlarse el nivel de riesgo causado por la edad y el desgaste de los componentes utilizados en el
subsistema. Deberdn respetarse los requisitos de mantenimiento definidos en el punto 4.5».

10) Se suprime el punto 3.2.5.2.

11) Se afiade el nuevo punto 3.2.6 siguiente:

«3.2.6. Accesibilidad

Ningtn requisito es obligatorio para los subsistemas de CMS en cuanto al requisito fundamental de accesi-

bilidad».

12) La secci6én 4.1.1 se modifica como sigue:
a) (no afecta a la version espafiola)
b) se afiade el nuevo punto 17 siguiente:

«17) Compatibilidad de ETCS y sistema de radio (punto 4.2.17)».
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13) En la seccién 4.1.2, el texto «imitar el movimiento de los subsistemas a bordo conformes con la ETI» se sustituye
por dimitar el movimiento de vehiculos con subsistemas a bordo conformes con la ETD.

14) El cuadro 4.1 de la seccién 4.1.3 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 4.1
Subsistema Pieza Pardmetros bdsicos
Control-mando y Proteccion del tren 4.2.1, 422, 4.2.5, 4.2.6, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.12, 4.2.14,
sefializacién a bordo 4.2.16,4.2.17

Radiocomunicacién de voz 4.2.1.2, 4241, 4242, 4251, 4213, 4.2.16,
4217

Radiocomunicacién de datos 4.2.1.2, 4241, 4243, 4251, 4.2.6.2, 4.2.16,

4.2.17
Control-mando y Proteccion del tren 4.2.1, 4.2.3, 4.2.5, 4.2.7, 4.2.8, 4.2.9, 4.2.15, 4.2.16,
sefializacion en tierra 4217

Radiocomunicacién de voz 421.2,4.2.4,42.5.1,4.2.7,4.2.16,4.2.17

Radiocomunicacién de datos 4.2.1.2,4.2.4,42.5.1,4.2.7, 42.16, 42.17

Deteccién de trenes 4.2.10, 4.2.11, 4.2.16».

15) EL titulo de la seccién 4.2.1 se sustituye por «Caracteristicas de seguridad, disponibilidad y fiabilidad del control-mando y
sefializacion relevantes para la interoperabilidad.

16) La seccidén 4.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.2. Funcionalidad ETCS a bordo

El pardmetro bdsico para la funcionalidad ETCS a bordo describe todas las funciones necesarias para la
circulacion segura de un tren. La funcién principal consiste en proporcionar proteccion automatica del tren
y sefializacién en cabina:

1) estableciendo las caracteristicas del tren (por ejemplo, velocidad mdxima del tren, prestaciones de
frenado);

2) seleccionando el modo de supervision sobre la base de la informacién recibida de tierra;
3) ejecutando funciones de odometria;
4) localizando al tren en un sistema de coordenadas basado en las ubicaciones de las Eurobalizas;

5) calculando el perfil de velocidad dindmico para su mision sobre la base de las caracteristicas del tren y de
la informacion recibida de tierra;

6) supervisando el perfil de velocidad dindmico durante la mision;
7) proporcionando la funcién de intervencién.

Estas funciones deberdn implementarse de conformidad con el anexo A, 4.2.2 b, y sus prestaciones deberdn
cumplir lo dispuesto en el anexo A, 4.2.2 a.

Los requisitos para las pruebas se especifican en el anexo A, 4.2.2 c.

La funcionalidad principal se basa en otras funciones, a las cuales se aplica también el anexo A, 4.2.2 a, y el
anexo A, 4.2.2 b, junto con las especificaciones adicionales indicadas a continuacion.

1) Comunicacién con el subsistema de control-mando y sefializacion en tierra.

a) Transmision de datos por Eurobaliza. Véase el punto 4.2.5.2 (Comunicacién por Eurobaliza con el
tren).
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b) Transmision de datos por Eurolazo. Véase el punto 4.2.5.3 (Comunicacion por Eurolazo con el tren).
Esta funcionalidad es opcional a bordo, excepto cuando en tierra esté instalado el Eurolazo en ETCS
de nivel 1 y la velocidad de liberacion esté fijada a cero por razones de seguridad (por ejemplo,
proteccion de puntos de peligro).

¢) Radiotransmision de datos para infill radio. Véanse el anexo A, 4.2.2 d, y los puntos 4.2.5.1 (Radioco-
municaciones con el tren), 4.2.6.2 (Interfaz entre la comunicaciéon de datos por radio GSM-R y el
ETCS) y 4.2.8 (Gestién de claves). Esta funcionalidad es opcional a bordo, excepto cuando en tierra
esté instalada la transmisién de datos por radio para infill radio en ETCS de nivel 1 y la velocidad de
liberacién esté fijada a cero por razones de seguridad (por ejemplo, proteccién de puntos de peligro).

d) Transmision de datos por radio. Véanse los puntos 4.2.5.1 (Radiocomunicaciones con el tren), 4.2.6.2
(Interfaz entre la comunicacién de datos por radio GSM-R y ETCS) y 4.2.8 (Gestién de claves). Esta
transmisién de datos por radio es opcional excepto cuando se opere en ETCS de nivel 2 o 3.

2) Comunicacién con el conductor. Véanse el anexo A, 4.2.2 e, y el punto 4.2.12 (DMI del ETCS).
3) Comunicacién con los STM. Véase el punto 4.2.6.1 (Interfaz entre ETCS y STM). Esta funcién incluye:

a) gestion de la salida de los STM;

b) aportacién de los datos que usardn los STM;

c) gestion de las transiciones de los STM.

4) Gestion de informacion sobre la integridad del tren — El suministro de la integridad del tren al
subsistema a bordo es opcional, excepto cuando sea requisito en tierra.

5) Control del estado de los equipos y asistencia en modo degradado. Esta funci6n incluye:
a) inicializacion de la funcionalidad ETCS a bordo;
b) prestacién de asistencia en modo degradado;
¢) aislamiento de la funcionalidad ETCS a bordo.

6) Apoyo al registro de datos a efectos reguladores. Véase el punto 4.2.14 (Interfaz con el registro de datos
a efectos reguladores).

7) Envio de informacién/6rdenes y recepcion de informacion de estado del material rodante:
a) al DML Véase el punto 4.2.12 (DMI del ETCS)
b) a/desde la unidad de interfaz con el tren. Véase el anexo A, 4.2.2 f.».

17) La seccion 4.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«4.2.3. Funcionalidad ETCS en tierra

Este pardmetro bdsico describe la funcionalidad ETCS en tierra. Contiene toda la funcionalidad ETCS
necesaria para facilitar un recorrido seguro a un tren especifico.

La funcionalidad principal consiste en:

1) localizacién de un tren determinado en un sistema de coordenadas basado en ubicaciones de las
Eurobalizas (niveles 2 y 3);

2) traduccion de la informacién procedente de los equipos de sefializacién en tierra a un formato estdndar
para el subsistema de control-mando y sefializacién a bordo;

3) envio de autorizaciones de movimiento, incluyendo descripcion de la via y 6rdenes asignadas a un tren
determinado.

Dichas funciones deberdn implementarse de conformidad con el anexo A, 4.2.3 b, y sus prestaciones
deberan respetar lo dispuesto en el anexo A, 4.2.3 a.
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La funcionalidad principal se basa en otras funciones, a las que también se aplica el anexo A, 4.2.3 a, y el
anexo A, 4.2.3 b, junto con las especificaciones adicionales indicadas a continuacién.

1) Comunicacién con el subsistema de control-mando y sefializacién a bordo. Esto incluye:

a) Transmision de datos por Eurobaliza. Véanse los puntos 4.2.5.2 (Comunicacion por Eurobaliza con el
tren) y 4.2.7.4 [Eurobaliza/Unidad electrénica de via (LEU)];

b) Transmisién de datos por Eurolazo. Véanse los puntos 4.2.5.3 (Comunicaciéon por Eurolazo con el
tren) y 4.2.7.5 (Eurolazo/LEU). Eurolazo solo es relevante en el nivel 1, donde es opcional;

¢) Radiotransmision de datos para infill radio. Véanse el anexo A, 4.2.3 d, y los puntos 4.2.5.1 (Radioco-
municaciones con el tren), 4.2.7.3 (Funcionalidad ETCS en tierra/GSM-R) y 4.2.8 (Gestién de claves).
El infill radio solo es relevante en el nivel 1, donde es opcional;

d) Transmision de datos por radio. Véanse los puntos 4.2.5.1 (Radiocomunicaciones con el tren), 4.2.7.3
(Funcionalidad ETCS en tierra/GSM-R) y 4.2.8 (Gestion de claves). La transmisién de datos por radio
solo es relevante en los niveles 2 y 3.

2) Generacién de informacion/6rdenes al ETCS a bordo, por ejemplo informacion sobre el cierre/apertura
de las trampillas de aire, la bajada/elevacién del pantdgrafo, la apertura/cierre del disyuntor, el cambio
del sistema de traccién A al sistema de traccién B. La aplicacion de esta funcionalidad es opcional en
tierra, aunque puede ser requerida por otras ETI o normas nacionales aplicables, o como resultado de la
aplicacion de la evaluacion de riesgo dirigida a garantizar la integracion segura de los subsistemas.

3) La gestion de las transiciones entre zonas supervisadas por los diferentes centros de bloqueo radio (RBC)
(solo relevante en los niveles 2 y 3). Véanse los puntos 4.2.7.1 (Interfaz funcional entre RBC) y 4.2.7.2
(Interfaz técnica entre RBC)».

18) En la seccion 4.2.6.3 se elimina la referencia a «4.2.6 .

19) En la seccién 4.2.11 el texto «equipos de control-mando y sefializacion» se sustituye por «equipos de control-mando
y sefializacion de deteccion de trenes».

20) En la seccién 4.2.16 el texto «Los subsistemas de control-mando y sefializacién a bordo» se sustituye por «Los
subsistemas y componentes de interoperabilidad de control-mando y sefializacion a bordo».

21) Se aflade el nuevo punto 4.2.17 siguiente:

«4.2.17.  Compatibilidad de ETCS y sistema de radio

Debido a las posibles diferentes implantaciones y al estado de la migracién a subsistemas de CMS
completamente conformes, deberdn efectuarse controles a fin de demostrar la compatibilidad técnica
entre los subsistemas de CMS a bordo y en tierra. La necesidad de tales controles deberd considerarse
una medida para incrementar la confianza en la compatibilidad técnica entre los subsistemas de CMS. Se
prevé que se reduzcan estos controles hasta que se alcance el principio establecido en 6.1.2.1.

4.2.17.1. Compatibilidad del sistema ETCS

La Compatibilidad del sistema ETCS (ESC) deberd ser el registro de compatibilidad técnica entre las partes
de ETCS a bordo y las partes de ETCS en tierra de los subsistemas de CMS dentro de un dmbito de
utilizacion.

El tipo ESC debera ser el valor asignado para registrar la compatibilidad técnica entre un ETCS a bordo y
una seccién del dmbito de utilizacién. Todas las secciones de la red de la Unién Europea que requieran el
mismo conjunto de controles para la demostracién de ESC deberdn tener el mismo tipo ESC.

4.2.17.2. Compatibilidad del sistema de radio

La Compatibilidad del sistema de radio (RSC) debera ser el registro de compatibilidad técnica entre la
radiocomunicacién de voz o datos a bordo y las partes en tierra de GSM-R de los subsistemas de CMS.

El tipo RSC deberd ser el valor asignado para registrar la compatibilidad técnica entre la radiocomuni-
cacién de voz o datos y una seccién del dmbito de utilizacion. Todas las secciones de la red de la Unién
Europea que requieran el mismo conjunto de controles para la demostracién de RSC deberan tener el
mismo tipo RSCo».
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22) La secci6n 4.3 se modifica como sigue:

a) en el titulo de los cuadros, el texto «Cldusula» se sustituye por «Punto»;

b) La seccion 4.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.1 Interfaz con el subsistema de explotacién y gestion del trdfico

Interfaz con la ETI de explotacion y gestién del trafico

Referencia ETI de CMS Referencia ETI de explotacion y gestion de tréfico ()
Pardmetro Punto Pardmetro Punto
Reglas operaciones (condiciones norma- | 4.4 Reglamento 4.2.1.2.1
les y degradadas) Reglas operacionales 4.4
Visibilidad de los objetos de control- | 4.2.15 | Visualizacion de sefiales y cartelones | 4.2.2.8
mando y sefializacion en tierra en tierra
Prestaciones y caracteristicas de frenado | 4.2.2 Prestaciones de frenado 42.2.6
del tren
Uso de equipos de enarenado 4.2.10 | Reglamento 4.2.1.2.1
Lubricacién de pestafias del tren
Uso de bloques de freno de material
compuesto
Interfaz con el registro de datos a efectos | 4.2.14 | Registro de datos a bordo 4235
reguladores
DMI del ETCS 4.2.12 | Namero de circulacién del tren 4.23.2.1
DMI del GSM-R 4.2.13 | Namero de circulacién del tren 4.23.2.1
Gestién de claves 4.2.8 Comprobacién de que el tren estd en | 4.2.2.7
disposicién de iniciar la marcha
Controles de compatibilidad de las rutas | 4.9 Pardmetros para la compatibilidad del | Apéndice D1
previos al uso de vehiculos autorizados vehiculo y del tren en la ruta destinada
a la explotacion

(") Reglamento (UE) 2015/995 de la Comision, de 8 de junio de 2015, por el que se modifica la Decisién 2012/757|UE, sobre
la especificacion técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del tréfico” del sistema ferroviario

de la Unién Europea (DO L 165 de 30.6.2015, p. 1).5;

la seccién 4.3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«4.3.2. Interfaz con el subsistema de material rodante

Interfaz con la ETI relativa al material rodante

Referencia ETI de CMS

Referencia ETI relativa al material rodante

Pardmetro Punto Pardmetro Punto
Compatibilidad con los | 4.2.10 | Caracteristicas del ETIMR AV (1) ubicacién del 4.2.7.9.2
sistemas de deteccion material rodante que juego de ruedas
dfe trenes en tierra: deben ser compatibles carga por eje 4.23.2
disefio del vehiculo con los sistemas de enarenado 4.2.3.10

deteccion de trenes resistencia 4.2.3.3.1

basados en circuitos de eléctrica entre

via ruedas
ETI de MR FC () 4.2.3.3.1.1
ETI de LOC y PAS (%) 4233.1.1
ETI relativa a los vagones (*) 4232
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Interfaz con la ETI relativa al material rodante
Referencia ETI de CMS Referencia ETI relativa al material rodante
Pardmetro Punto Pardmetro Punto
Caracteristicas del ETI ME AV geometria del 4.2.7.9.2
material rodante que juego de ruedas
deben ser compatibles ruedas 4.2.7.9.3
con los sistemas de ETI de MR FC 423312
deteccién de trenes | _ o | U
basados en contadores ETI de LOC y PAS 4.2.33.1.2
de ejes ETI relativa a los vagones 4.2.3.3
Caracteristicas del ETI de MR AV Ninguno
material rodante que | ET[ de MR FC 4233.1.3
deben ser compatibles | ppy gy ¢y pag 423313
con el equipo de lazo
ETI relativa a los vagones 4233
Compatibilidad 4.2.11 | Caracteristicas del ETI de MR AV 4.2.6.6.1
electromagnética entre material rodante que | ET[ de MR FC 423311
el materlal rodante y el deben ser compatibles ETI de LOC y PAS 423311
equipo de control- con los sistemas de )
mando y sefializacién deteccion de trenes ETI relativa a los vagones 4233
en tierra basados en circuitos de
via
Caracteristicas del ETI de MR AV 4.2.6.6.1
material rodante que | ET[ de MR FC 423.3.1.2
deben ser compatibles | pyy 4. 5 y pas 4.233.12
con los sistemas de
deteccién de trenes ETI relativa a los vagones 4.2.3.3
basados en contadores
de ejes
Prestaciones y 422 Prestaciones del ETI de MR AV Frenado de 4241
caracteristicas de frenado de emergencia emergencia
frenado del tren Frenado de 4.2.4.4
servicio
ETI de MR FC  Frenado de 4.2.4.5.2
emergencia
Frenado de 4.2.4.5.3
servicio
ETI de LOCy Frenado de 4.2.4.5.2
PAS emergencia
Frenado de 42,453
servicio
ETI relativa a los vagones 42412
Posicién de las antenas | 4.2.2 Galibo cinemdtico ETI de MR AV 4.2.3.1
de control-mando y ETI de MR FC 4231
sefializacion a bordo ETI de LOC y PAS 4231
ETI relativa a los vagones ninguno
Aislamiento de la 422 Reglas operacionales ETI de MR AV 4.2.7.9.1
funcionalidad ETCS ETI de MR FC 42123
a bordo
ETI de LOC y PAS 4.2.12.3
ETI relativa a los vagones ninguno
Interfaces de datos 4.2.2 Conceptos de ETI de MR AV 4.2.7.10
z\}PerYiS%On y ETI de MR FC 4.2.1.1
lagnostico ETI de LOC y PAS 4211
ETI relativa a los vagones Ninguno
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Interfaz con la ETI relativa al material rodante
Referencia ETI de CMS Referencia ETI relativa al material rodante
Pardmetro Punto Pardmetro Punto
Visibilidad de los 4.2.15 | Visibilidad exterior ETI de MR AV 4.2.7.4.1.1
objetos de cNon.trol-. , Luces de cabeza ETI de MR FC 4.2.7.1.1
mando y sefializacién
en tierra ETI de LOC y PAS 4.27.1.1
ETI relativa a los vagones Ninguno
Campo de visién ETI de MR AV linea de vision 42260
exterior del conductor .
parabrisas 4227
ETI de MR FC  linea de visioén 4.2.9.1.3.1
parabrisas 4.2.9.2
ETI de LOCy linea de vision 4.29.13.1
PAS .
parabrisas 4.2.9.2
ETI relativa a los vagones Ninguno
Interfaz con el registro | 4.2.14 | Aparato registrador ETI de MR AV 4.2.7.10
de datos a los fines del d
cumplimiento de la ETI de MR FC 4.2.9.6
normativa ETI de LOC y PAS 4.2.9.6
ETI relativa a los vagones ninguno
Ordenes a los equipos | 4.2.2 Separacion de fases ETI de MR AV 4.2.8.3.6.7
del material rodante 423
L ETI de MR FC 4.2.8.2.9.8
ETI de LOC y PAS 4.2.8.2.9.8
ETI relativa a los vagones ninguno
Mando de frenado de 4.2.2 Mando de frenado de | ETI de MR AV ninguno
emergencia emergencia
ETI de MR FC 4.2.4.4.1
ETI de LOC y PAS 4.2.4.4.1
ETI relativa a los vagones ninguno
Construccién de los 4.2.16 | Requisitos de los ETI de MR AV 42722
equipos materiales
ETI de MR FC 4.2.10.2.1
ETI de LOC y PAS 4.2.10.2.1
ETI relativa a los vagones ninguno

() La ETI de MR AV es la Decision de la Comision, de 21 de febrero de 2008, sobre la especificacion técnica de interoperabili-

dad del subsistema de material rodante del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad (2008/232/CE).

() La ETI de MR FC es la Decision de la Comision, de 26 de abril de 2011, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad
del subsistema de material rodante “locomotoras y material rodante de viajeros” del sistema ferroviario transeuropeo con-

vencional (2011/291/UE).

(}) La ETI de LOC y PAS es el Reglamento (UE) n.c 1302/2014 de la Comisién, de 18 de noviembre de 2014, sobre la especifi-
cacién técnica de interoperabilidad del subsistema de material rodante “locomotoras y material rodante de viajeros” del sis-
tema ferroviario en la Unién Europea.

(% La ETI relativa a los vagones es el Reglamento (UE) n.o 321/2013 de la Comisién, de 13 de marzo de 2013, sobre la espe-
cificacién técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “material rodante — vagones de mercancias” del sistema ferro-
viario de la Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2006/861/CE.»;

d) en la seccién 4.3.4 el texto «Puntos de separacion de fases» se sustituye por «Secciones de separacion de fases».

23) (no afecta a la version espafiola)



27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 139 1/247

24) En la seccién 4.5.1 al final del punto 1 se afiade el siguiente texto: «Para correcciones de errores del equipo véase el
punto 6.5».

25) La seccién 4.8 se sustituye por el texto siguiente:

«4.8 Registros

Los datos que deben facilitarse para los registros previstos en los articulos 48 y 49 de la Directiva (UE)
2016/797 son los indicados en la Decision de Ejecucion 2011/665/UE de la Comisién (*) y en el Reglamento
de Ejecucion (UE)2019/777 de la Comisién (**)

(*) Decision de Ejecucion 2011/665/UE de la Comision, de 4 de octubre de 2011, sobre el Registro Europeo de
Tipos Autorizados de Vehiculos Ferroviarios (DO L 264 de 8.10.2011, p. 32).

(**) Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/777 de la Comisién, de 16 de mayo de 2019, relativo a las especificaciones
comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por el que se deroga la Decision de Ejecucién
2014/880/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 312) ».

26) Se aflade una nueva seccion 4.9 después de la seccion 4.8:

«4.9. Controles de compatibilidad de las rutas previos al uso de vehiculos autorizados

Los parametros del subsistema de CMS a bordo que deberd utilizar la empresa ferroviaria, a efectos de la
verificacion de la compatibilidad de las rutas, se describen en el apéndice D1 del Reglamento de Ejecucion
(UE) 2019/773 de la Comision (¥).

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) 2019/773 de la Comisién, de 16 de mayo de 2016, sobre la especificacién
técnica de interoperabilidad relativa al subsistema “explotacion y gestion del trafico” del sistema ferroviario de la
Unién Europea y por el que se deroga la Decisién 2012/757/UE (DO L 139 I de 27.5.2019, p. 5)».

27) La secci6n 5.1 se sustituye por el texto siguiente:

~

«5.1. Definicién

De acuerdo con el articulo 2, apartado 7 de la Directiva (UE) 2016797, los componentes de interoperabilidad
son todo componente elemental, grupo de componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales
incorporados o destinados a ser incorporados en un subsistema, de los que dependa directa o indirectamente
la interoperabilidad del sistema ferroviario, incluidos tanto objetos materiales como inmateriales».

28) Al final de la seccién 5.2.2 se afiade el siguiente pérrafo:
«No tiene que verificarse el cumplimiento de interfaces internas al grupo de CI con los pardmetros bésicos del
capitulo 4. Deberd verificarse el cumplimiento de interfaces externas al grupo de CI para demostrar la conformidad
con los pardmetros bdsicos relativos a los requisitos de dichas interfaces externas».
29) La seccién 5.3 se modifica como sigue:
a) el cuadro 5.1.a se sustituye por el texto siguiente:
«Cuadro 5.1.bis
Componentes bdsicos de interoperabilidad en el subsistema de control-mando y seiializaciéon
a bordo
1 2 3 4
Requisitos especificos
N Componente de interoperabi- Caracterfsticas que deben .evaluars?
lidad, CI en referencia al capi-
tulo 4
1| ETCS a bordo Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Funcionalidad ETCS a bordo (excluida la odometria) 422
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4

Componente de interoperabi-
lidad, CI

Caracteristicas

Requisitos especificos
que deben evaluarse
en referencia al capi-

tulo 4
Interfaces aire del ETCS y GSM-R 425
— RBC (transmision de datos por radio opcional) 4.2.5.1
— Unidad radio infill (funcionalidad opcional) 4.2.5.1
— Interfaz aire con Eurobaliza 4252
— Interfaz aire con Eurolazo (funcionalidad opcional) 4253
Interfaces
— STM (implementacién de la interfaz K opcional) 4.2.6.1
— Radio GSM-R de datos ETCS tnicamente 4.2.6.2
— Odometria 4.2.6.3
— Sistema de gestién de claves 4.2.8
— Gestion del ETCS-ID 4.2.9
— Interfaz conductor-mdaquina del ETCS 4.2.12
— Interfaz con el tren 422
— Dispositivo registrador a bordo 4.2.14
Construccién de los equipos 4.2.16
Equipo de odometria Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 451
Funcionalidad ETCS a bordo: solo odometria 422
Interfaces
— ETCS a bordo 4.2.6.3
Construcciéon de los equipos 4.2.16
Interfaz de STM externo Interfaces
— ETCS a bordo 4.2.6.1
Radio GSM-R de voz en Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad (RAM) 4.2.1.2
cabina 451
Nota: La tarjeta SIM, la an-
tena, los cables de conexién | Funciones de comunicacién bésicas 4.2.4.1
y los filtros no forman
parte de este _componente | Aplicaciones de comunicaciones de voz y operacionales 4.2.4.2
de interoperabilidad
Interfaces
— Interfaz aire de GSM-R 4.2.5.1
— Interfaz conductor-mdquina de GSM-R 4213
Construccién de los equipos 4.2.16
Radio GSM-R de datos Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad (RAM) 4.2.1.2
ETCS tnicamente 451
Nota: La tarjeta SIM, la an-
tena, los cables de conexién | Funciones de comunicacién bésicas 4.2.4.1
y los filtros no forman
parte de este componente | Aplicaciones de comunicacién de datos del ETCS 4.2.43

de interoperabilidad
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4

Componente de interoperabi- L.
p P Caracteristicas

Requisitos especificos
que deben evaluarse

lidad, CI en referencia al capi-
tulo 4
Interfaces
— ETCS a bordo 4.2.6.2
— Interfaz aire de GSM-R 4251
Construcciéon de los equipos 4.2.16
6 | Tarjeta SIM de GSM-R Funciones de comunicacién bdsicas 4241

Nota: el operador de la red = ]

GSM-R serd responsable de Construccién de los equipos 4.2.16»;

entregar a las empresas fe-

rroviarias las tarjetas SIM

que deberdn insertarse en

los  equipos  terminales

GSM-R

b) el cuadro 5.1.b se sustituye por el texto siguiente:
«Cuadro 5.1.b
Grupos de componentes de interoperabilidad en el subsistema de control-mando y sefializacién
a bordo
Este cuadro es un ejemplo ilustrativo de la estructura. Se admiten otros grupos.
1 2 3 4

Grupo de componentes de

Requisitos especificos
que deben evaluarse

N interoperabilidad Caracteristicas en referencia al capi-
tulo 4
1 | ETCS a bordo Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
Equipo de odometria (RAMS) 4.5.1
Funcionalidad ETCS a bordo 422
Interfaces aire del ETCS y GSM-R 4.2.5
— RBC (transmisién de datos por radio opcional) 4251
— Unidad radio infill (funcionalidad opcional) 4.2.5.1
— Interfaz aire con Eurobaliza 4.2.5.2
— Interfaz aire con Eurolazo (funcionalidad opcional) 4.2.5.3
Interfaces
— STM (implementacion de la interfaz K opcional) 4.2.6.1
— Radio GSM-R de datos ETCS tnicamente 4.2.6.2
— Sistema de gestion de claves 428
— Gestion del ETCS-ID 4.2.9
— Interfaz conductor-mdquina del ETCS 4.2.12
— Interfaz con el tren 4.2.2
— Dispositivo registrador a bordo 4.2.14
Construccién de los equipos 4.2.16»;
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¢) el cuadro 5.2.a se sustituye por el texto siguiente:

«Cuadro 5.2.bis

Componentes bdsicos de interoperabilidad en el subsistema de control-mando y seifializacién en

tierra

4

Componente de interoperabi-

Caracteristicas

Requisitos especificos
que deben evaluarse

lidad, CI en referencia al capi-
tulo 4
RBC Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidad ETCS en tierra (excluyendo la comunica- | 4.2.3
cién mediante Eurobalizas, infill radio y Eurolazo)
Interfaces aire del ETCS y GSM-R: solo radiocomunica- | 4.2.5.1
cién con el tren
Interfaces
— RBC adyacente 4.27.1,4.27.2
— Radiocomunicacién de datos 4.2.7.3
— Sistema de gestion de claves 4238
— Gestién del ETCS-ID 429
Construccién de los equipos 4.2.16
Unidad infill radio Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidad ETCS en tierra (excluida la comunicacién | 4.2.3
mediante Eurobalizas, Eurolazo y funcionalidad de niveles
2y3)
Interfaces aire del ETCS y GSM-R: solo radiocomunica- | 4.2.5.1
cién con el tren
Interfaces
— Radiocomunicacién de datos 4273
— Sistema de gestion de claves 4.2.8
— Gestién del ETCS-ID 4.2.9
— Enclavamiento y LEU 423
Construccién de los equipos 4.2.16
Eurobaliza Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 4.5.1
Interfaces aire del ETCS y GSM-R: solo comunicaciéon me- | 4.2.5.2
diante Eurobaliza con el tren
Interfaces
— LEU-Eurobaliza 4274
Construccién de los equipos 4.2.16
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1 2 3 4
Requisitos especificos
N Componente de interoperabi- Caracteristicas que deben .evaluars§
lidad, CI en referencia al capi-
tulo 4
4 | Eurolazo Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Interfaces aire del ETCS y GSM-R: solo comunicacién me- | 4.2.5.3
diante Eurolazo con el tren
Interfaces
— LEU-Eurolazo 4275
Construccién de los equipos 4.2.16
5 | LEU-Eurobaliza Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidad ETCS en tierra (excluyendo la comunica- | 4.2.3
cién mediante infill radio, Eurolazo y funcionalidad de ni-
veles 2y 3)
Interfaces
— LEU-Eurobaliza 4.2.7.4
Construccién de los equipos 4.2.16
6 | LEU-Eurolazo Fiabilidad, disponibilidad, mantenibilidad y seguridad | 4.2.1
(RAMS) 45.1
Funcionalidad ETCS en tierra (excluida la comunicacién | 4.2.3
mediante infill radio, Eurobaliza y funcionalidad de nive-
les 2y 3)
Interfaces
— LEU-Eurolazo 4.2.7.5
Construccién de los equipos 4.2.16
7 | Contador de ejes Sistemas de deteccion de trenes en tierra (solo pardmetros | 4.2.10
relevantes para contadores de ejes)
Compatibilidad electromagnética (solo pardmetros rele- | 4.2.11
vantes para contadores de ejes)
Construccién de los equipos 4.2.16».

30) La seccion 6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.1.

6.1.1.

6.1.1

Introduccién

Principios generales

.1. Cumplimiento de los pardmetros bdsicos

El cumplimiento de los requisitos esenciales definidos en el capitulo 3 de la presente ETI deberd
garantizarse mediante la conformidad con los pardmetros bdsicos especificados en el capitulo 4.

Dicha conformidad se demostrard mediante:

1) la evaluacién de la conformidad de los componentes de interoperabilidad especificados en el capitulo 5
(véanse los puntos 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3 y 6.2.4);

2) la verificacién del subsistema (véanse los puntos 6.3 y 6.4).
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6.1.1.2. Requisitos esenciales satisfechos por la normativa nacional

No obstante, en algunos casos, parte de los requisitos esenciales pueden satisfacerse a través de la
normativa nacional en virtud de:

1) el uso de sistemas de clase B;

2) puntos abiertos en la ETI;

3) no aplicacién de las ETI (excepciones) segtin el articulo 7 de la Directiva (UE) 2016/797;
4) los casos especificos descritos en el punto 7.6.

En tales casos, la correspondiente evaluacion de la conformidad con dichas normas se llevard a cabo bajo
la responsabilidad del Estado miembro interesado conforme a procedimientos notificados. Véase el punto
6.4.2.

6.1.1.3. Cumplimiento parcial de los requisitos de la ETI

En relacién con la comprobacién de si se observan los requisitos esenciales mediante el cumplimiento de
los pardmetros bésicos, y sin perjuicio de las obligaciones establecidas en el capitulo 7 de la presente ETI,
los componentes de interoperabilidad y subsistemas de control-mando y sefializaciéon que no implementen
todas las funciones, prestaciones e interfaces que se especifican en el capitulo 4 (incluidas las especifica-
ciones recogidas en el anexo A) podrdn obtener certificados de conformidad CE o, en su caso, certificados
de verificacién CE, con arreglo a las siguientes condiciones de expedicion y uso:

1) el solicitante de la verificacién CE de un subsistema de control-mando y sefializacién en tierra es el
responsable de decidir qué funciones, prestaciones e interfaces debe implementar para cumplir los
objetivos de servicio y garantizar que no se exporten a los subsistemas de control-mando y
sefializacion a bordo requisitos que contradigan las ETI o vayan mds alld de lo indicado en estas;

2) la explotacién de un subsistema de control-mando y sefializacién a bordo que no implemente todas las
funciones, prestaciones e interfaces especificadas en la presente ETI podrd estar sometido a condiciones
y restricciones de uso por razén de su compatibilidad o su integraciéon segura con los sistemas de
control-mando y sefializacién en tierra. Sin perjuicio de las tareas de los organismos notificados
descritas en la legislacion de la Unién y en los documentos relacionados, el solicitante de la
verificacion CE es el responsable de garantizar que el expediente técnico ofrezca toda la informacion (¥)
que necesita un operador para identificar tales condiciones y restricciones de uso.

3) La entidad responsable de la autorizacién podrd denegar por razones debidamente justificadas la
autorizacion para la entrada en servicio o en el mercado, o imponer condiciones y restricciones de uso
al funcionamiento de los subsistemas de control-mando y sefializacién que no implementen todas las
funciones, prestaciones e interfaces especificadas en la presente ETI.

Si un subsistema de control-mando y sefializacién o un componente de interoperabilidad no implementa

todas las funciones, prestaciones e interfaces especificadas en la presente ETI, se aplicard lo dispuesto en el
punto 6.4.3.

6.1.2.  Principios para la realizacion de pruebas en el ETCS y GSM-R
6.1.2.1. Principio

Los subsistemas de control-mando y sefializacion a bordo amparados por una declaracién de verificacion
“CE” serdn capaces de funcionar en todos los subsistemas de control-mando y sefializacién en tierra
amparados por una declaracion de verificacién “CE”, segtin las condiciones estipuladas en la presente ETI,
sin necesidad de verificaciones adicionales.

La consecucién de este principio se facilitard mediante:

1) reglas para el disefio e instalaciéon de los subsistemas de control-mando y sefializacién instalados
a bordo y en tierra;

2) especificaciones de ensayo para demostrar la conformidad de los subsistemas de control-mando y
sefializacion a bordo y en tierra con los requisitos de esta ETI y su compatibilidad mutua.
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6.1.2.2. Escenarios de pruebas operativos

A los efectos de la presente ETI, “escenario de pruebas operativo” significa una secuencia de eventos en
tierra y a bordo relacionada con la activacién de los subsistemas de control-mando y sefializacién (por
ejemplo, envio y recepcién de mensajes, superacion de un limite de velocidad, acciones de los operadores)
y la cadencia especificada con que se producen dichos eventos, a fin de probar el funcionamiento previsto
del sistema ferroviario en situaciones relevantes para el ETCS y GSM-R (por ejemplo, la entrada de un tren
en una zona equipada, la activacién de un tren, saltarse una seiial de stop).

Los escenarios de pruebas operativos se basan en las reglas de ingenierfa adoptadas para el proyecto.

La verificacion de la conformidad de una implementacién real con los escenarios de pruebas operativos
podrd llevarse a cabo reuniendo informacién a través de interfaces de fdcil acceso (preferiblemente las
interfaces especificadas en la presente ETI.

6.1.2.3. Requisitos para escenarios de pruebas operativos

El conjunto de reglas de ingenierfa correspondientes a las partes en tierra del ETCS y GSM-R, asi como
a los escenarios de pruebas operativos del subsistema de control-mando y sefializacién en tierra, deberdn
ser suficientes para describir todas las operaciones previstas que sean relevantes para dicho subsistema en
situaciones normales e identificadas como degradadas, y:

1) serdn compatibles con las especificaciones a que hace referencia la presente ETI;

2) deberdn basarse en el principio de que las funciones, interfaces y prestaciones de los subsistemas de
control-mando y sefializacién a bordo que interactdan con el subsistema en tierra cumplen los
requisitos de la presente ETI;

3) deberdn ser las mismas que se utilicen en la verificacién CE del subsistema de control-mando y
sefializacién en tierra para comprobar que las funciones, interfaces y prestaciones implementadas son
capaces de garantizar que se logra el funcionamiento previsto del sistema cuando se utilizan en
combinacién con los modos y transiciones entre niveles y modos de los subsistemas de control-mando
y sefializacién a bordo.

6.1.2.4. Requisitos para la compatibilidad del sistema ETCS

La Agencia establecerd y gestionard, en un documento técnico, el conjunto de controles para demostrar la
compatibilidad técnica de un subsistema a bordo con el subsistema en tierra.

Los administradores de la infraestructura, con el apoyo de los proveedores de ETCS para su red,
presentardn a la Agencia la definicion de las comprobaciones necesarias (como se definen en la seccion
4.2.17) en su red a mds tardar el 16 de enero de 2020.

Los administradores de la infraestructura deberdn clasificar las lineas con ETCS de acuerdo con los tipos
ESC en el RINF.

Los administradores de la infraestructura deberdn presentar a la Agencia cualquier modificaciéon de las
comprobaciones mencionadas con respecto a su red. La Agencia deberd actualizar el documento técnico
en un plazo de cinco dias habiles.

6.1.2.5. Requisitos para la compatibilidad del sistema de radio

La Agencia establecerd y gestionard, en un documento técnico, el conjunto de controles para demostrar la
compatibilidad técnica de un subsistema a bordo con el subsistema en tierra.

Los administradores de infraestructuras, con el apoyo de los proveedores de GSM-R para su red,
presentardn a la Agencia la definiciéon de las comprobaciones necesarias (como se definen en la seccién
4.2.17) en su red a mds tardar el 16 de enero de 2020.

Los administradores de la infraestructura deberdn clasificar sus lineas de acuerdo con los tipos RSC para
voz y, si procede, los datos ETCS en el RINF.

Los administradores de la infraestructura deberdn presentar a la Agencia cualquier modificacién de las
comprobaciones mencionadas con respecto a su red. La Agencia deberd actualizar el documento técnico

en un plazo de cinco dias habiles.

(*) La plantilla que se usard para aportar dicha informacion se determinard en la gufa de aplicacién.».
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31) La seccion 6.2 se modifica como sigue:

a) en la seccion 6.2.1, el texto «articulo 13, apartado 1, y al anexo IV de la Directiva 2008/57/CE>» se sustituye por
articulo 10, apartado 1, y al articulo 9, apartado 2, de la Directiva (UE) 2016/797»;

b) el cuadro 6.1 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 6.1

Requisitos de evaluacién de la conformidad de un componente de interoperabilidad o un grupo de
componentes de interoperabilidad

N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes
1 Funciones, Comprobar que se han implementado to- | Documentacién del disefio y ejecucion de
interfaces y das las funciones, interfaces y prestaciones | los casos y secuencias de prueba, tal como
prestaciones obligatorias, segtin lo indicado en los paréd- | se describe en los pardmetros bésicos a los
metros bésicos a los que se hace referencia | que hace referencia el cuadro pertinente del
en el cuadro pertinente del capitulo 5, y | capitulo 5
que cumplen los requisitos de la presente
ETI
Comprobar qué otras funciones e interfa- | Documentacién del disefio y ejecucion de
ces opcionales estdn implementadas, segtin | los casos y secuencias de prueba, tal como
lo indicado en los pardmetros bésicos a los | se describe en los pardmetros bésicos a los
que se hace referencia en el cuadro perti- | que hace referencia el cuadro pertinente del
nente del capitulo 5, y que cumplen los re- | capitulo 5
quisitos de la presente ETI
Comprobar qué funciones e interfaces adi- | Andlisis de impacto
cionales (no especificadas en la presente
ETI) estan implementadas y que no gene-
ran conflictos con las funciones imple-
mentadas especificadas en la presente ETI
2 Construccién de | Comprobar la conformidad con las condi- | Documentacién de los materiales utilizados
los equipos ciones obligatorias, cuando se especifique |y, en caso necesario, realizacién de pruebas
en los pardmetros bésicos citados en el | para garantizar que se cumplen los requisi-
cuadro pertinente del capitulo 5 tos de los pardmetros bdsicos citados en el
cuadro pertinente del capitulo 5
Ademds, comprobar que el componente | Pruebas conforme a las especificaciones del
de interoperabilidad funciona correcta- | solicitante
mente en las condiciones ambientales para
las que ha sido disefiado
3 Fiabilidad, Comprobar la conformidad con los requi- | 1.  Célculos de las THR provocadas por
disponibilidad, sitos de seguridad descritos en los pardme- fallos aleatorios, apoyados por datos
mantenibilidad y | tros bésicos citados en el cuadro perti- de fiabilidad.
seguridad nente del capitulo 5, es decir, 2.1. La gestién de calidad y seguridad del
(RAMS) 1. respeto de las tasas de riesgo tolerables fabricante, utilizada durante el disefio,
(THR) cuantitativas provocadas por fa- la fabricacién y las pruebas, respeta
llos aleatorios una norma reconocida (véase la nota)
2. el proceso de desarrollo es capaz de de- | 2.2. El ciclo de vida del desarrollo del soft-

tectar y eliminar los fallos sistematicos

ware, el ciclo de vida del desarrollo del
hardware y la integracién del hardware
y el software se rigen, en cada caso,
por una norma reconocida (véase la
nota)

27.5.2019
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

2.3. El proceso de verificacion y validacion
de la seguridad se ha realizado de con-
formidad con una norma reconocida
(véase la nota) y respeta los requisitos
de seguridad descritos en los pardme-
tros basicos citados en el cuadro perti-
nente del capitulo 5

2.4. Se verifican los requisitos de seguridad
funcional y técnica (correcto funciona-
miento en condiciones sin averias,
efectos de las averias e influencias ex-
ternas) de conformidad con una norma
reconocida (véase la nota)

Nota: La norma deberd cumplir, como mi-
nimo, los siguientes requisitos:

1. deberd cumplir los requisitos del codigo
préctico, de conformidad con el anexo [,
punto 2.3.2, del Reglamento (UE) n.
402/2013;

2. deberd contar con un amplio reconoci-
miento en el sector ferroviario. En caso
contrario, la norma deberd justificarse
ante el organismo notificado, que deberd
aceptarla;

3. deberd ser relevante para el control de
los riesgos considerados en el sistema
sometido a evaluacién;

4. estar disponible pablicamente para todos
los agentes que quieran utilizarla.

4 Comprobar que se alcanza el objetivo de | Célculos
fiabilidad cuantitativo (relativo a fallos
aleatorios) indicado por el solicitante

5 Eliminacion de los fallos sistemdticos Pruebas de los equipos (componente de in-
teroperabilidad completo o separado en
subconjuntos) en condiciones operacionales,
efectuando su reparacion cuando se detec-
ten defectos.

Documentacién que acompafia al certifi-
cado que indica las comprobaciones reali-
zadas, las normas que se han aplicado y los
criterios adoptados para considerar comple-
tadas estas pruebas (de acuerdo con las de-
cisiones del solicitante).

6 Comprobar la conformidad con los requi- | Comprobacién de los documentos»;
sitos de mantenimiento — punto 4.5.1

¢) en la seccién 6.2.4.1, el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) dichas pruebas se hayan realizado en un laboratorio acreditado para llevarlas a cabo segtin el Reglamento
(CE) n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) y las normas mencionadas en el cuadro A 4
del anexo A, utilizando la arquitectura y procedimientos para las pruebas que se especifican en el anexo
A, 422.c

(*) Reglamento (CE) n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se

establecen los requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializaciéon de los
productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 339/93 (DO L 218 de 13.8.2008, p. 30).».

d) se suprimen las secciones 6.2.5 y 6.2.6.
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32) La seccion 6.3 se modifica como sigue:

a) la seccibén 6.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.3.1. Procedimientos de evaluacién de los subsistemas de control-mando y sefializacién

El presente capitulo se refiere a la declaracion de verificacién “CE” para el subsistema de control-mando y
sefializacion a bordo y la declaracién de verificacion “CE” para el subsistema de control-mando y
sefializacion en tierra.

A instancia del solicitante, el organismo notificado llevard a cabo la verificacién “CE” de un subsistema
de control-mando y sefializacién a bordo o en tierra con arreglo al anexo VI de la Directiva (UE)
2016/797.

El solicitante deberd redactar la declaracién de verificacién “CE” para el subsistema de control-mando y
sefializacién a bordo o en tierra con arreglo al articulo 15, apartado 1, y al articulo 15, apartado 9, de la
Directiva (UE) 2016/797.

El contenido de la declaracién de verificacién “CE” se ajustard a lo dispuesto en el articulo 15, apartado
9, de la Directiva (UE) 2016/797.

El procedimiento de evaluacion se realizard aplicando los médulos definidos en el punto 6.3.2 (Médulos
para los subsistemas de control-mando y sefializacién).

Se considerard que las declaraciones de verificacién “CE” para un subsistema de control-mando y
sefializaciéon a bordo y para un subsistema de control-mando y sefializacién en tierra, junto con los
certificados de conformidad, son suficientes para garantizar que los subsistemas son compatibles en las
condiciones especificadas en la presente ETI»;

b) la seccién 6.3.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«6.3.2.3. Condiciones de utilizacién de los médulos para subsistemas a bordo y en tierra

Con referencia al punto 4.2 del médulo SB (examen de tipo), se exige el andlisis del disefio.

Con referencia al punto 4.2 del médulo SHI1 (sistema de gestion de la calidad total con examen del
disefio), se exige un ensayo tipo adicional;

¢) En la seccién 6.3.3, el cuadro 6.2 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 6.2

Requisitos de evaluacién de la conformidad para un subsistema a bordo

Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

Uso de Comprobar si los componentes de interoperabili- | Existencia y contenido de los docu-
componentes de | dad que se van a integrar en el subsistema estdn, | mentos
interoperabilidad | todos ellos, amparados por una declaracién de

conformidad “CE” y el certificado correspondiente

El subsistema deberd probarse con una tarjeta SIM
que cumpla los requisitos de la presente ETL El
cambio de la tarjeta SIM por otra que cumpla la
ETI no constituird una modificacién del subsis-
tema.

Comprobar las condiciones y restricciones de uso | Andlisis mediante comprobacion de
de los componentes de interoperabilidad teniendo | los documentos

en cuenta las caracteristicas del subsistema y del
entorno

Para los componentes de interoperabilidad que han | Andlisis del impacto mediante com-
sido certificados respecto a una version de la ETI | probacién de los documentos

de CMS distinta de la versién aplicada para la veri-
ficacién “CE” del subsistema y/o respecto a una se-
rie de especificaciones diferentes de las aplicadas
para la verificacién “CE” del subsistema, comprobar
que el certificado sigue garantizando que el subsis-
tema cumple los requisitos de la ETI vigente.
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes
2 Integracién de los | Comprobar la correcta instalacién y funciona- | Comprobaciones especificadas
componentes de | miento de los interfaces internos del subsistema-Pa-
interoperabilidad | rdmetro bdsico 4.2.6
en el subsistema
Comprobar que las funciones adicionales (no espe- | Andlisis de impacto
cificadas en la presente ETI) no afectan a las obliga-
torias
Comprobar que los valores de las identidades | Comprobacion de las especificacio-
ETCS-ID se encuentren dentro del margen permi- | nes de disefio
tido y que, cuando asi lo exija la presente ETI, ten-
gan valores inicos — Pardmetro bdsico 4.2.9
3 Integracién con | Comprobar la correcta instalacion de los equipos- | Resultados de las comprobaciones
el material Pardmetros bésicos 4.2.2, 4.2.4, 4.2.14 y condicio- | (segiin las especificaciones citadas
rodante nes de instalacién del equipo, segun las especifica- | en los pardmetros bésicos y las reg-
ciones del fabricante las de instalacion del fabricante)
Comprobar que el subsistema de control-mando y | Comprobacién de documentos (cer-
sefializacion a bordo es compatible con el entorno | tificados de los componentes de in-
del material rodante — Pardmetro bdsico 4.2.16. teroperabilidad y posibles métodos
de integracion contrastados con las
caracteristicas del material rodante)
Comprobar que los pardmetros (por ejemplo, pard- | Comprobacion de los documentos
metros de frenado) estén correctamente configura- | (valores de los pardmetros contra-
dos y que se encuentren dentro del margen permi- | stados con las caracteristicas del
tido material rodante)
4 Integracion con | Comprobar que el STM externo esté conectado al | Nada que comprobar: existe una in-
la clase B ETCS a bordo con interfaces conformes con la ETI | terfaz  normalizada, comprobada
anteriormente a nivel del compo-
nente de interoperabilidad. Su fun-
cionamiento ya ha sido compro-
bado al verificar la integracién de
los componentes de interoperabili-
dad en el subsistema
Comprobar que las funciones de clase B implemen- | Nada que comprobar: ya se ha
tadas en el ETCS a bordo — Pardmetro bdsico | comprobado todo a nivel del com-
4.2.6.1- no generen requisitos adicionales para el | ponente de interoperabilidad
subsistema de control-mando y sefializacién en tie-
rra a causa de las transiciones
Comprobar que los equipos de clase B indepen- | Nada que comprobar: no hay inter-
dientes que no estén conectados al ETCS a bordo — | faz (1)
Pardmetro bdsico 4.2.6.1- no generen requisitos
adicionales para el subsistema de control-mando y
sefializacion en tierra a causa de las transiciones
Comprobar que los equipos de clase B indepen- | Andlisis de impacto
dientes conectados al ETCS a bordo y que utilizan
interfaces (parcialmente) no conformes con la ETI
(Pardmetro bésico 4.2.6.1) no generen requisitos
adicionales para el subsistema de control-mando y
sefializacion en tierra a causa de las transiciones.
Comprobar asimismo que no afectan a las funcio-
nes ETCS
5 Integracién con | Comprobar la legibilidad de los telegramas de Eu- | Ensayo con una Eurobaliza certifi-

los subsistemas
de control-
mando y
sefializacion en
tierra

robaliza (el 4mbito de este ensayo se limita a verifi-
car que la antena haya sido correctamente insta-
lada. No deben repetirse las pruebas que ya se
hayan realizado en relacion con el componente de
interoperabilidad) — Pardmetro bdsico 4.2.5

cada: la capacidad de leer correcta-
mente el telegrama serd la prueba
pertinente.
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

Comprobar la lectura correcta de los telegramas de | Ensayo con un Eurolazo certificado:

Eurolazo (si procede) — Pardmetro bdsico 4.2.5 la capacidad de leer correctamente
el telegrama serd la prueba perti-
nente.

Comprobar que el equipo pueda gestionar una lla- | Ensayo con una red GSM-R certifi-

mada GSM-R, tanto de voz como de datos (si pro- | cada. La capacidad de establecer,

cede) — Pardmetro basico 4.2.5 mantener y desconectar una cone-
xi6n serd la prueba pertinente.

6 Fiabilidad, Comprobar que los equipos respeten los requisitos | Aplicacién de los procedimientos
disponibilidad, de seguridad — Pardmetro bdsico 4.2.1 especificados en el método comiin
mantenibilidad y de seguridad para la evaluacion y
seguridad valoracién del riesgo.

(RAMS)
Comprobar que se alcance el objetivo de fiabilidad | Célculos
cuantitativa — Pardmetro bdsico 4.2.1
Comprobar la conformidad con los requisitos de | Comprobacién de los documentos
mantenimiento — punto 4.5.2
7 Integracién con | Comprobar el comportamiento del subsistema en | Informes de las secuencias de prue-

los subsistemas
de control-
mando y
sefializacion en
tierra y otros
subsistemas:

pruebas en
condiciones que
representan el
funcionamiento
previsto.

el mayor nimero de condiciones diferentes que sea
razonablemente posible que representen el funcio-
namiento previsto (por ejemplo gradientes de linea,
velocidad del tren, vibraciones, potencia de trac-
cién, condiciones meteoroldgicas, disefio de la fun-
cionalidad de control-mando y sefializacién en tie-
rra). La prueba debe ser capaz de verificar:

1. que se ejecutan correctamente las funciones de
odometrfa — Pardmetro bdsico 4.2.2

2. que el subsistema de control-mando y sefializa-
cién a bordo es compatible con el entorno del
material rodante — Pardmetro bésico 4.2.16.

Estas pruebas también deben mejorar la confianza
en que no se producirdn fallos sistematicos.

El alcance de estas pruebas excluye las que ya se
hayan realizado en fases diferentes: Deberdn te-
nerse en cuenta las pruebas realizadas en los com-
ponentes de interoperabilidad y los ensayos del
subsistema realizados en un entorno simulado.

No se requieren pruebas en condiciones ambienta-
les para el equipo GSM-R de voz a bordo.

Nota: Indicar en el certificado las condiciones pro-
badas y las normas aplicadas.

bas.

(') En este caso, la evaluacion de la gestion de las transiciones deberd realizarse de acuerdo con las especificaciones nacionales.»;

d) después del cuadro 6.2 se afiade la seccién 6.3.3.1 siguiente:

«6.3.3.1. Controles de compatibilidad de ETCS y sistema de radio

Deberd prestarse especial atencién a la evaluacion de la conformidad del subsistema de CMS a bordo
relativa al pardmetro bésico de compatibilidad de ETCS y sistema de radio mencionado en 4.2.17.
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Independientemente del mddulo seleccionado para el procedimiento de verificacién CE previo para el
subsistema a bordo, el organismo notificado deberd comprobar:

a) la disponibilidad del resultado de los controles de compatibilidad técnica para el dmbito de uso del
vehiculo seleccionado;

b) que los controles de compatibilidad técnica se han llevado a cabo de acuerdo con el documento
técnico publicado por la Agencia, al que se hace referencia en los puntos 6.1.2.4 y 6.1.2.5;

c) sobre la base del informe sobre los controles, que los resultados de los controles de compatibilidad
técnica indican todas las incompatibilidades y errores encontrados durante los controles de compati-
bilidad técnica.

El organismo notificado no deberd volver a comprobar ningtin aspecto cubierto durante el procedi-
miento de verificacion CE ya realizado en el subsistema a bordo.

El organismo notificado encargado de realizar dichos controles puede ser distinto del organismo
notificado que lleva a cabo el procedimiento de verificacién “CE” en el subsistema a bordo.

La realizacién de estos controles al nivel del componente de interoperabilidad puede servir también
para reducir el niimero de comprobaciones al nivel del subsistema de control-mando y sefializaci6n»;

e) en la seccion 6.3.4, el cuadro 6.3 se sustituye por el siguiente:

«Cuadro 6.3

Requisitos de evaluacién de la conformidad para un subsistema en tierra

N Aspecto

Qué debe evaluarse

Pruebas pertinentes

1 Uso de
componentes de
interoperabilidad

Comprobar que todos los componentes de
interoperabilidad que se van a integrar en
el subsistema estdn amparados por una de-
claracién de conformidad “CE” y el certifi-
cado correspondiente.

Existencia y contenido de los documentos

Comprobar las condiciones y limitaciones
de uso de los componentes de interopera-
bilidad teniendo en cuenta las caracteristi-
cas del subsistema y del entorno

Andlisis de impacto mediante comproba-
cién de los documentos

Para los componentes de interoperabilidad
que han sido certificados respecto a una
versién de la ETI de control-mando y sefia-
lizacion distinta de la versién aplicada para
la verificacién “CE” del subsistema y/o res-
pecto a una serie de especificaciones dife-
rentes de las aplicadas para la verificacién
“CE” del subsistema, comprobar que el cer-
tificado sigue garantizando que cumple los
requisitos de la ETI vigente.

Andlisis de impacto mediante comparacién
con las especificaciones referenciadas en la
ETI y los certificados de los componentes
de interoperabilidad

2 Integracion de los
componentes de
interoperabilidad
en el subsistema

Comprobar que las interfaces internas del
subsistema hayan sido correctamente ins-
taladas y funcionan correctamente — Pard-
metros bésicos 4.2.5, 4.2.7 y las condicio-
nes especificadas por el fabricante

(No procede para contador de ejes CI)

controles de acuerdo con especificaciones

Comprobar que las funciones adicionales
(no especificadas en la presente ETI) no
afectan a las obligatorias

Andlisis de impacto
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

Comprobar que los valores de las identida- | Comprobacién de las especificaciones de di-
des ETCS-ID se encuentren dentro del | sefio

margen permitido y que, cuando asi lo

exija la presente ETI, tengan valores tnicos

— Pardmetro bésico 4.2.9

(No procede para contador de ejes CI)

Para contadores de ejes CI (solo): Comprobacién de los documentos
debe verificarse la integracion de CI en el

subsistema:

Comprobar indice 77 del documento, Gni-

camente los puntos 3.1.2.1, 3.1.2.4 y

3.1.2.5.

Comprobar la correcta instalacién del

equipo y las condiciones especificadas por

el fabricante yjo el administrador de la in-

fraestructura.

3 Visibilidad de los | Comprobar que se cumplen los requisitos | Disefiar documentacion, resultados de las
objetos de de los paneles indicadores especificados en | pruebas o secuencias de pruebas con el ma-
control-mando la presente ETI [caracteristicas, compatibili- | terial rodante conforme con la ETI
en tierra dad con los requisitos de infraestructura

(ancho de vias, etc.), compatibilidad con el
campo de vision del conductor] — Pard-
metro bésico 4.2.15
4 Integracién con | Comprobar la correcta instalacion de los | Resultados de las comprobaciones (segiin
la infraestructura | equipos — Pardmetros bdsicos 4.2.3, 4.2.4 | las especificaciones citadas en los pardme-
y condiciones de instalacion especificadas | tros bdsicos y las reglas de instalacién del
por el fabricante fabricante)
Comprobar que los equipos del subsistema | Comprobacién de documentos (certificados
de control-mando y sefializacién en tierra | de los componentes de interoperabilidad y
son compatibles con el entorno en tierra | posibles métodos de integraciéon contrasta-
— Pardmetro bésico 4.2.16 dos con las caracteristicas en tierra)
5 Integracién con | Comprobar que todas las funciones que | Comprobacién de documentos (especifica-

la sefializacion en

tierra

necesita la aplicacion se han implemen-
tado de conformidad con las especificacio-
nes citadas en la presente ETI — Pardme-
tro basico 4.2.3

cién de disefio del solicitante y certificados
de los componentes de interoperabilidad)

Comprobar la correcta configuracién de
los pardmetros (telegramas de Eurobaliza,
mensajes de RBC, posiciones de los pane-
les indicadores, etc.)

Comprobacién de los documentos (valores
de los pardmetros contrastados con las ca-
racteristicas en tierra y de la sefializacion)

Comprobar que las interfaces estdn correc-
tamente instaladas y funcionan adecuada-
mente.

Verificacion del disefio y pruebas segiin la
informacion facilitada por el solicitante

Comprobar que el subsistema de control-
mando y sefializacién en tierra funciona
correctamente segin la informacién pre-
sente en las interfaces con la sefializacion
en tierra (por ejemplo generaciéon ade-
cuada de telegramas de Eurobaliza por un
LEU o de un mensaje por el RBC)

Verificacion del disefio y pruebas segtn la
informacién facilitada por el solicitante
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

6 Integracién con | Comprobar la cobertura de GSM-R — Pa- | Mediciones in situ
los subsistemas rametro bdsico 4.2.4
de control-
mando y b das las funci formes de 1 ios de prueb
seializacion Comprobar que todas las funciones que | Informes de los escenarios de pruebas ope-

necesita la aplicacién se han implemen- | rativos especificados en el punto 6.1.2 con
a bordo y con el : P )
. tado de conformidad con las especificacio- | al menos dos subsistemas de control-mando
material rodante . p NP s
nes citadas en la presente ETI — Pardme- | y sefializaciéon a bordo certificados de dos
tros basicos 4.2.3, 4.2.4 y 4.2.5 proveedores diferentes. El informe indicard
los escenarios de pruebas operacionales que
han sido probados, los equipos a bordo uti-
lizados y si las pruebas se han realizado en
laboratorios, en lineas de pruebas o en la
implementacién real.

7 Compatibilidad Comprobar que los sistemas de deteccion | Pruebas de compatibilidad de los equipos
de los sistemas de trenes cumplen los requisitos de la pre- | de instalaciones existentes (para sistemas
de deteccién de | sente ETI — Pardmetros bdsicos 4.2.10 y | que ya estén en uso); realizar pruebas de los
trenes 4.2.11 nuevos tipos de acuerdo con las normas.
(Excluidos los Comprobar la correcta instalaciéon del | Mediciones in situ para demostrar que la
contadores de equipo y las condiciones especificadas por | instalacién es correcta.
ejes) ?1 fabricante y/o el administrador de la in- Comprobacién de los documentos de la co-

raestructura. rrecta instalacién del equipo.

8 Fiabilidad, Comprobar la conformidad con los requi- | Aplicacién de los procedimientos especifica-
disponibilidad, sitos de seguridad—- Pardmetro bdsico | dos en el método comiin de seguridad para
mantenibilidad y | 4.2.1.1 la evaluacién y valoracién del riesgo
seguridad
(RAMS) Comprobar que se respetan los objetivos | Célculos
(excluida la de fiabilidad cuantitativa — Pardmetro ba-
deteccién de sico 4.2.1.2
trenes)

Comprobar la conformidad con los requi- | Comprobacién de los documentos
sitos de mantenimiento — punto 4.5.2
9 Integracién con | Comprobar el comportamiento del subsis- | Informes de las secuencias de pruebas.

los subsistemas
de control-
mando y
sefializacion

a bordo y el

material rodante:

pruebas en
condiciones que
representan el
funcionamiento
previsto.

tema en el mayor nimero de condiciones
diferentes que sea viable que representen el
funcionamiento previsto(por ejemplo velo-
cidad del tren, nimero de trenes en la li-
nea, condiciones meteoroldgicas). La
prueba debe ser capaz de verificar:

1. el comportamiento de los sistemas de
deteccion de trenes — Pardmetros basi-
cos 4.2.10y 4.2.11

2. que el subsistema de control-mando y
sefializacién en tierra es compatible
con el entorno en tierra — Pardmetro
bésico 4.2.16

Estas pruebas también mejorardn la con-
fianza en que no se producirdn averfas sis-
tematicas.

El alcance de estas pruebas excluye los en-
sayos que ya se hayan realizado en diferen-
tes etapas: Deberdn tenerse en cuenta las
pruebas realizadas en los componentes de
interoperabilidad y los ensayos del subsis-
tema realizados en un entorno simulado.

Nota: Indicar en el certificado las condicio-
nes probadas y las normas aplicadas.
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N Aspecto Qué debe evaluarse Pruebas pertinentes

10 Compatibilidad La definicién de la comprobaciéon de ESC | Comprobaciones de la compatibilidad téc-
de ETCS y y RSC necesaria se pone a disposicién de | nica de ESC y RSC publicadas y mantenidas
sistema de radio | la Agencia — Pardmetro bdsico 4.2.17 por la Agencia.».

33) La seccion 6.4 se modifica como sigue:

a) la seccidn 6.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«6.4.1. Evaluacion de partes de los subsistemas de control-mando y sefializacién

Segtin el articulo 15, apartado 7, de la Directiva (UE) 2016/797, si lo permite la ETI pertinente, el
organismo notificado podrd expedir verificaciones de declaracion intermedias para cubrir determinadas
fases del procedimiento de verificacién o partes del subsistema.

Tal como se indica en el punto 2.2 (Ambito de aplicacion) de la presente ETI, los subsistemas de control-
mando y sefalizacién a bordo y en tierra estin formados por partes, especificadas en el punto 4.1
(Introduccidn).

Puede expedirse un certificado de verificacion para cada parte o conjunto de partes especificadas en la
presente ETL; el organismo notificado comprueba tinicamente si esa parte especifica cumple los requisitos
de la ETL

Independientemente del médulo seleccionado, el organismo notificado comprobard que:
1) se han respetado los requisitos de la ETI de la parte en cuestién, y

2) el cumplimiento de los requisitos de la ETI ya evaluados para otras partes del mismo subsistema no
ha sido modificado»;

b) en la seccién 6.4.2, el texto «certificado» se sustituye por «certificado CE»;

¢) la seccidn 6.4.3.3 se sustituye por el texto siguiente:

«6.4.3.3. Contenido de los certificados

En cualquier caso, los organismos notificados coordinardn con la Agencia el modo de tratar las
condiciones y restricciones de uso de los componentes y subsistemas de interoperabilidad en los
certificados y expedientes técnicos correspondientes en el grupo de trabajo creado en virtud del
articulo 24 del Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo»;

d) la seccibén 6.4.4 se sustituye por el texto siguiente:

«6.4.4. Declaracién de verificacién intermedia

Si solamente se evalia la conformidad de determinadas partes de los subsistemas especificadas por el
solicitante y esas partes son diferentes de las previstas en el cuadro 4.1 de la presente ETI, o si solamente
se llevan a cabo determinadas fases del procedimiento de verificacion, tinicamente se podrd emitir una
declaracién de verificacion intermedia.

34) La seccidn 6.5 se sustituye por el texto siguiente:

«6.5. Gestion de los errores

En caso de que durante las pruebas o a lo largo de la vida operativa del subsistema se detecten desviaciones
respecto a las funciones yfo prestaciones previstas, el solicitante y/o los operadores deberdn informar sin
demora a la Agencia y la entidad responsable de la autorizacién que emitieron las autorizaciones de los
vehiculos o subsistemas en tierra afectados, con el fin de poner en marcha los procedimientos establecidos en
el articulo 16 de la Directiva (UE) 2016/797. Como resultado de la aplicacién del articulo 16, apartado 3 de
dicha Directiva:

1) si la desviacién se debe a la incorrecta aplicacion de la presente ETI o a errores en el disefio o instalacién
de los equipos, el solicitante de los certificados correspondientes deberd adoptar las medidas correctoras
necesarias, y se actualizardn los certificados afectados y/o los expedientes técnicos correspondientes (de los
componentes y/o subsistemas de interoperabilidad) junto con las declaraciones CE correspondientes;
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2) si la desviacién se debe a errores en la presente ETI y en las especificaciones a las que hace referencia, se
pondrd en marcha el procedimiento definido en el articulo 6 de la Directiva (UE) 2016/797.

La Agencia organizara el tratamiento eficaz de toda la informacion recibida, al objeto de facilitar el proceso de
gestion de cambios con vistas a la mejora o ulterior desarrollo de las especificaciones, incluyendo las corres-
pondientes a las pruebas».

35) La seccién 7.2 se modifica como sigue:

a) después de la seccién 7.2.1 se afiaden las secciones 7.2.1 bis y 7.2.1 ter:

«7.2.1 bis  Cambios en un subsistema a bordo existente

Este punto define los principios que deben aplicar las autoridades que gestionan el cambio y las
entidades responsables de la autorizacién en linea con el procedimiento de verificacién CE descrito
en el articulo 15, apartado 9, el articulo 21, apartado 12, y el anexo IV, de la Directiva (UE)
2016/797. Este procedimiento se desarrolla en los articulos 13, 15 y 16 del Reglamento de
Ejecuci6n (UE) 2018/545 de la Comisién () y la Decisiéon 2010/713/CE de la Comisién (*).

Este punto se aplica en caso de que se produzcan cambios en un subsistema a bordo existente o un
tipo de subsistema a bordo, incluidas renovaciones y mejoras. No se aplica en el caso de los
cambios abordados en el articulo 15, apartado 1, letra a) del Reglamento de Ejecucién (UE)
2018/545 de la Comision.

7.2.1 bis.1 Normas para gestionar los cambios en subsistemas de CMS a bordo

1. Las partes definidas en el cuadro 4.1 de la presente ETI y los pardmetros bésicos del
subsistema a bordo que no se vean afectados por los cambios estardn exentos de la evaluaciéon
de la conformidad respecto a las disposiciones de la presente ETL La entidad que gestione el
cambio facilitard la lista de las partes y los pardmetros bésicos afectados por dicho cambio.

2. Una nueva evaluacién basada en los requisitos de la ETI aplicable solo serd necesaria para los
pardmetros basicos que puedan verse afectados por los cambios.

3. La entidad que gestione el cambio deberd informar al organismo notificado de todos los
cambios que afecten a la conformidad del subsistema con los requisitos de las ETI pertinentes
que requieran nuevos controles, de acuerdo con los articulos 15 y 16 del Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/545 y la Decision 2010/713[UE y aplicando los médulos SB, SD/SF
o SH1 para la verificacién CE y, si procede el articulo 15, apartado 5, de la Directiva (UE)
2016/797. Esta informacién serd facilitada por la entidad que gestione el cambio con las
referencias correspondientes a la documentacion técnica relativa al certificado CE existente.

4. la entidad que gestione el cambio debe justificar y documentar que los requisitos aplicables
siguen siendo compatibles a nivel del subsistema. Esto serd evaluado por un organismo
notificado.

5. Los cambios que inciden en las caracteristicas bdsicas de disefio del subsistema a bordo se
definen en el cuadro 7.1 Caracteristicas basicas de disefio y deberdn clasificarse segin el
articulo 15, apartado 1, letra ¢) o articulo 15, apartado 1, letra d), del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2018/545 y, de acuerdo con el cuadro 7.1 Caracteristicas bdsicas de disefio, los
cambios que no incidan en las caracteristicas bdsicas de disefio pero estén relacionados con las
mismas deberdn ser clasificados por la entidad que gestione el cambio, segln el articulo 15,
apartado 1, letra b), del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545.

6. Los cambios que no se aborden en el punto 5 de la cldusula 7.2.1 bis.1 se considera que no
tienen ningdn impacto en las caracteristicas bdsicas de disefio. Serdn clasificados por la entidad
que gestione el cambio, de acuerdo con el articulo 15, apartado 1, letra a) o articulo 15,
apartado 1, letra b) del Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545.

Nota: La clasificacion de los cambios establecidos en el punto 5 de la cldusula 7.2.1 bis.1 y el
punto 6 de la clausula 7.2.1 bis.1 la realizard la entidad que gestione el cambio sin perjuicio
de la disposicion de seguridad establecida en el articulo 21, apartado 12, letra b), de la
Directiva (UE) 2016/797.

7. Todos los cambios seguirdn cumpliendo las ETI aplicables (*) independientemente de cudl sea
su clasificacién.
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Cuadro 7.1

Caracteristicas bdsicas de disefio

1. Punto ETI

2. Caracteristicas bésicas de
disefio

3. Cambios que no inciden en
las caracteristicas basicas de
disefio de acuerdo con el articu-
lo 15, apartado 1, letra b) del
Reglamento (UE) 2018/545

4. Cambios que inciden en las
caracteristicas basicas de disefio
pero dentro de todos los paré-
metros aceptables y que serdn

clasificados segtin el articulo 15,

apartado 1, letra c) del Regla-
mento (UE) 2018/545

5. Cambios que inciden en las
caracteristicas basicas de disefio
y fuera de todos los pardmetros
aceptables y que serén clasifi-
cados segun el articulo 15, apar-
tado 1, letra c) del Reglamento
(UE) 2018/545

4.2.2 Funcionalidad
ETCS a bordo

Serie de especificaciones del
anexo A

No aplicable

No aplicable

Utilizar otra serie de
especificaciones del anexo A

Aplicacién del ETCS
a bordo

Cumplimiento de todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.2 (cambio de
realizacion)

No aplicable

No se cumplen todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.2 (cambio funcional)

Gestion de la informacién
sobre la integridad del tren

No aplicable

Adicién o supresion de la
supervision de la integridad
del tren

No aplicable

4.2.17.1 Compatibilida-
d del sistema ETCS

Compatibilidad del sistema
ETCS

No aplicable

Adicién o supresion de las
declaraciones ESC, tras la
comprobacién por un
organismo notificado

No aplicable

4.2.4 Funciones de
comunicaciones mdviles
GSM-R para los
ferrocarriles

4.2.4.2 Aplicacién de
comunicaciones de voz
y operativas

Base de referencia GSM-R

Utilizar otra base de
referencia que cumpla todas
las condiciones del punto
7.2.1 bis.3

No aplicable

Utilizar otra base de
referencia que no cumpla
todas las condiciones del
punto 7.2.1 bis.3

Implementacién de
comunicaciones de voz y
operativas

Cumplimiento de todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.3 (cambio de
realizacion)

No aplicable

No se cumplen todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.3 (cambio funcional)

Tarjeta SIM apoyo del grupo
ID 555

No aplicable

Cambio de tarjeta SIM
apoyo del grupo ID 555

No aplicable

4.2.17.2 Compatibilida-
d del sistema de radio

Compatibilidad del sistema
de radio y voz

No aplicable

Adici6n o supresion de las
declaraciones RSC, tras la
comprobacién por un
organismo notificado

No aplicable

4.2.4 Funciones de
comunicaciones mdviles
GSM-R para los
ferrocarriles

4.2.4.3 Aplicaciones
de comunicacion de
datos para ETCS

Base de referencia GSM-R

Utilizar otra base de
referencia que cumpla todas
las condiciones del punto
7.2.1 bis.3

No aplicable

Utilizar otra base de
referencia que no cumpla
todas las condiciones del
punto 7.2.1 bis.3

Comunicacién de datos para
la implementacién de ETCS

Cumplimiento de todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.3 (cambio de
realizacion)

No aplicable

No se cumplen todas las
condiciones del punto 7.2.1
bis.3 (cambio funcional)

4.2.17.2 Compatibilida-
d del sistema de radio

Compatibilidad del sistema
de datos por radio

No aplicable

Adici6n o supresion de las
declaraciones RSC, tras la
comprobaci6n por un
organismo notificado

No aplicable

4.2.4 Funciones de
comunicaciones mdviles
GSM-R para los
ferrocarriles

4.2.4.1 Funcién de
comunicacion bdsica

Tarjeta SIM red de origen
GSM-R

No aplicable

Sustitucién de una tarjeta
SIM de GSM-R conforme

con la ETI por otra tarjeta
SIM de GSM-R conforme

con la ETI con una red de
origen GSM-R distinta

No aplicable




27.5.2019

Diario Oficial de la Unién Europea

L 139 1/265

1. Punto ETI

2. Caracteristicas bésicas de
disefio

3. Cambios que no inciden en
las caracteristicas basicas de
disefio de acuerdo con el articu-
lo 15, apartado 1, letra b) del
Reglamento (UE) 2018/545

4. Cambios que inciden en las
caracteristicas bésicas de disefio
pero dentro de todos los pard-
metros aceptables y que serdn
clasificados segtin el articulo 15,
apartado 1, letra c) del Regla-
mento (UE) 2018/545

5. Cambios que inciden en las
caracteristicas bésicas de disefio
y fuera de todos los pardmetros
aceptables y que serdn clasifi-
cados segtin el articulo 15, apar-
tado 1, letra c) del Reglamento
(UE) 2018/545

4.2.6.1 Proteccion del
tren ETCS y de clase B

Sistema heredado de
proteccion de trenes de
clase B

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

Afiadir o suprimir los
sistemas de proteccién de
trenes de clase B.

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

4.2.5.1 Radiocomunica-
ciones con el tren

Sistema heredado de radio
de clase B

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

Afiadir o suprimir los
sistemas heredados de radio
de clase B.

Los requisitos para los
sistemas de clase B son
responsabilidad de cada
Estado miembro.

Con objeto de establecer el certificado CE, el organismo notificado podrd referirse a:

— el certificado CE original para las partes del disefio que no se modifican o aquellas que si
se modifican pero que no afectan a la conformidad del subsistema, siempre que siga siendo

— los cambios en el certificado CE original para las partes modificadas del disefio que afectan
a la conformidad del subsistema con la version de la ETI aplicable usada para la

En cualquier caso, la entidad que gestione el cambio deberd garantizar que la documentacion
técnica relativa al certificado CE se actualiza en consecuencia.

La documentacién técnica actualizada relativa al certificado CE se menciona en el expediente
técnico que acomparia a la declaracién de verificacién CE, emitida por la entidad que gestiona
el cambio para los subsistemas a bordo declarado conforme con el tipo modificado.

8.
vélido;
verificacién CE.
9.
10.
11.

El “identificador del sistema” es un sistema numérico para identificar la versién de sistema de
un subsistema de CMS y distinguir entre un identificador funcional y uno de realizacion. El
“identificador funcional” es parte del identificador del sistema y es una cifra o serie de cifras
definidas por la gestion de configuracién individual, que representa una referencia de las
caracteristicas bdsicas de disefio para el CMS implantado en un subsistema de CMS. El “identi-
ficador de realizacién” es parte del identificador del sistema y es una cifra o serie de cifras
definidas por la gestion de configuracién individual de un proveedor, que representa una
configuracién especifica (por ejemplo, HW y SW) de un subsistema de CMS. Cada proveedor
definird el “identificador del sistema”, el “identificador funcional” y el “identificador de
realizacién”.

7.2.1bis.2 Condiciones para cambiar la funcionalidad ETCS a bordo que no incide en las
caracteristicas bdsicas de disefio

1.

4.

El objetivo funcional (*) no se modifica o se define en el estado esperado durante la certifi-
cacién o autorizacion originales.

Las interfaces relevantes para la seguridad y la compatibilidad técnica no se modifican o se
definen en el estado esperado durante la certificacion o autorizacién originales.

El resultado de la valoracién de la seguridad (por ejemplo, caso de seguridad conforme a la
norma EN 50126) se mantiene sin cambios.

No se han afiadido nuevas condiciones de aplicacion relacionadas con la seguridad ni restric-
ciones de interoperabilidad debido al cambio.
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5. Un organismo de evaluacion (MCS RA), tal como se especifica en el punto 3.2.1, ha valorado
independientemente la evaluacion del riesgo del solicitante y, a su vez, la demostracién de que
el cambio no afecta negativamente a la seguridad. La demostracién del solicitante incluird la
prueba de que el cambio corrige realmente las causas de la desviacion inicial de la funcio-

nalidad.

6. El cambio se realiza segin un sistema de gestion de la calidad aprobado por un organismo
notificado (por ejemplo, de acuerdo con los médulos CH1, SH1, CD, SD). En el caso de otros
moédulos (como CF o SF) deberd justificarse que la verificacion realizada sigue siendo valida (*').

7. La gestién de la configuracién individual define un “identificador del sistema” (tal como se
define en el punto 7.2.1 bis.1.11) y la parte funcional no ha sido modificada después del
cambio.

8. El cambio formard parte de la gestion de la configuracion prevista en el articulo 5 del
Reglamento (UE) 2018/545.

7.2.1 bis.3 Condiciones para cambiar las funciones de comunicacién méviles a bordo que no
inciden en las caracteristicas bdsicas de disefio

1. El objetivo funcional (*) no se modifica o se define en el estado esperado durante la certifi-
cacién o autorizacion originales.

2. Las interfaces relevantes para la compatibilidad técnica no se modifican o se definen en el
estado esperado durante la certificacién o autorizacién originales.

3. El cambio se realiza segiin un sistema de gestién de la calidad aprobado por un organismo
notificado (por ejemplo, de acuerdo con los médulos CH1, SH1, CD, SD). En el caso de otros
moédulos (como CF o SF) deberd justificarse que la verificacion realizada sigue siendo vélida (7).

4. El cambio formard parte de la gestion de la configuracién prevista en el articulo 5 del
Reglamento (UE) 2018/545.

7.2.1 ter Cambios en un subsistema en tierra existente

Este punto define los principios que deben aplicar las autoridades que gestionan el cambio y las
entidades responsables de la autorizacién en linea con el procedimiento de verificacién CE descrito
en el articulo 15, apartado 9 y el articulo 18, apartado 6 de la Directiva (UE) 2016/797 y en la
Decisién 2010/713/UE.

7.2.1 ter.1 Normas para gestionar los cambios en subsistemas de CMS en tierra

En caso de se produzcan mejoras o renovaciones en los subsistemas de control-mando y
sefializacién con certificado CE de verificacion se aplicardn las siguientes normas:

1. Los cambios requieren nueva autorizacion si inciden en los pardmetros basicos, de acuerdo con
el cuadro 7.2.

Cuadro 7.2
Modificaciones de pardmetros bdsicos en tierra que requieren una nueva
autorizacion
( (o Modificacién que requiere una nueva autori-
Pardmetro bésico y”
zacion
423 Funcionalidad ETCS en tierra No se cumplen todas las condiciones del
punto 7.2.1 ter.2

4.2.4 Funciones de comunicaciones moviles | No se cumplen todas las condiciones del

GSM-R para los ferrocarriles punto 7.2.1 ter.3
4.2.42 | Aplicacién de comunicaciones de voz y

operativas
4.2.4 Funciones de comunicaciones méviles | No se cumplen todas las condiciones del

GSM-R para los ferrocarriles punto 7.2.1 ter.3
4.2.4.3 | Aplicaciones de comunicacién de datos

para ETCS




27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 1391267

2. Estd permitido que los cambios se traten solo mediante la reevaluacién de aquellas modifica-
ciones que afecten a la conformidad del subsistema con la version ETI aplicable para la
verificacion CE. La entidad que gestione el cambio debe justificar y documentar que los
requisitos aplicables siguen siendo compatibles a nivel del subsistema. Esto serd evaluado por un
organismo notificado.

3. La entidad que gestione el cambio deberd informar al organismo notificado de todos los
cambios que puedan afectar a la conformidad del subsistema con los requisitos de las ETI
relevantes o las condiciones de validez del certificado.

Esta informacion serd facilitada por la entidad que gestione el cambio con las referencias corres-
pondientes a la documentacion técnica relativa al certificado CE existente.

4. Con objeto de establecer el certificado CE, el organismo notificado podra referirse a:

— el certificado CE original para las partes del disefio que no se modifican o aquellas que si se
modifican pero que no afectan a la conformidad del subsistema, siempre que siga siendo
valido;

— certificacion CE adicional (modificando el certificado original) para las partes modificadas del
disefio que afectan a la conformidad del subsistema con la version de la ETI aplicable usada
para la verificacién CE.

5. En cualquier caso, la entidad que gestione el cambio deberd garantizar que la documentacién
técnica relativa al certificado CE se actualiza en consecuencia.

6. El “identificador del sistema” es un sistema numérico para identificar la version de sistema de un
subsistema de CMS y distinguir entre un identificador funcional y uno de realizacién. El “identi-
ficador funcional” es parte del identificador del sistema y es una cifra o serie de cifras definidas
por la gestién de configuracion individual, que representa una referencia de las caracteristicas
bésicas de disefio para el CMS implantado en un subsistema de CMS. El “identificador de
realizacion” es parte del identificador del sistema y es una cifra o serie de cifras definidas por la
gestion de configuracién individual de un proveedor, que representa una configuraciéon
especifica (por ejemplo, HW y SW) de un subsistema de CMS. Cada proveedor definird el “identi-
ficador del sistema”, el “identificador funcional” y el “identificador de realizacion”.

7. Por “gestion de la configuracién” se entiende un proceso organizativo, técnico y administrativo
sistematico a fin de garantizar que se establecen y se mantienen la coherencia de la documen-
tacion y la trazabilidad de las modificaciones, con el objetivo de que:

a) se cumplan los requisitos del Derecho de la Unién y de las normas nacionales pertinentes;

b) se controlen y se documenten las modificaciones, bien en los expedientes técnicos o bien en
el expediente que acompafia a la autorizacion expedida;

¢) la informaci6n y los datos sean exactos y se mantengan al dia;

d) se informe de las modificaciones a las partes interesadas, si procede;

7.2.1 ter.2 Condiciones para modificar la funcionalidad ETCS en tierra que, si no se cumplen,
requieren una nueva autorizaciéon para la puesta en servicio

1. El objetivo funcional (*) no se modifica o se define en el estado esperado durante la certifi-
cacién o autorizaci6én originales.

2. Las interfaces relevantes para la seguridad y la compatibilidad técnica no se modifican o se
definen en el estado esperado durante la certificacion o autorizacién originales.

3. El resultado de la valoracion de la seguridad (por ejemplo, caso de seguridad conforme a la
norma EN 50126) se mantiene sin cambios.

4. No se han afiadido nuevas condiciones de aplicacion relacionadas con la seguridad ni restric-
ciones de interoperabilidad debido al cambio.

5. Cuando se exija en el punto 3.2.1, un organismo de evaluacién (MCS RA), ha valorado indepen-
dientemente la evaluacion del riesgo del solicitante y, a su vez, la demostracién de que el
cambio no afecta negativamente a la seguridad. La demostracién del solicitante incluird la
prueba de que el cambio corrige realmente las causas de la desviacion inicial de la funcio-

nalidad.
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6. El cambio se realiza segin un sistema de gestién de la calidad aprobado por un organismo
notificado (por ejemplo, de acuerdo con los médulos CH1, SH1, CD, SD). En el caso de otros
moédulos (como CF, SF o SG) deberd justificarse que la verificacion realizada sigue siendo
vélida ().

7. La gestién de la configuracién individual define un “identificador del sistema” (tal como se
define en la secciéon 7.2.1 ter.1.6) y la parte funcional no ha sido modificada después del
cambio.

8. El cambio formard parte de la gestién de la configuracion definida en la seccién 7.2.1 ter.1.7.

7.2.1 ter.3 Condiciones para modificar las funciones de comunicacién mévil en tierra para
los ferrocarriles que, si no se cumplen, requieren una nueva autorizacién para la
puesta en servicio

1. El objetivo funcional (}) no se modifica o se define en el estado esperado durante la certifi-
cacién o autorizacion originales.

2. Las interfaces relevantes para la compatibilidad técnica no se modifican o se definen en el
estado esperado durante la certificacién o autorizacion originales.

3. El cambio se realiza segin un sistema de gestién de la calidad aprobado por un organismo
notificado (por ejemplo, de acuerdo con los médulos CH1, SH1, CD, SD). En el caso de otros
médulos (como CF, SF o SG) deberd justificarse que la verificacién realizada sigue siendo
vélida ('7).

4. El cambio formara parte de la gestion de la configuracion definida en la seccién 7.2.1 ter.1.7.

7.2.1 ter4 Impacto en la compatibilidad técnica entre las partes a bordo y en tierra de los
subsistemas de CMS.

Los administradores de la infraestructura deberdn garantizar que los cambios en un subsistema en
tierra existente permitan que sigan explotdndose los subsistemas a bordo conformes con la ETI (%)
que se explotan en las lineas afectadas por los cambios.

Este requisito no es aplicable cuando los cambios se deben a la implementacién de un nuevo nivel
de aplicacion en tierra, por los requisitos especificados en los puntos 1 y 3 de la cldusula 7.2.6,
o por una aplicacién incompatible de la serie de especificaciones mencionada en el anexo A de la
presente ETI si el cambio se anuncia al menos con tres afios de antelacién, a menos que el adminis-
trador de la infraestructura y la empresa ferroviaria que prestan servicios en estas vias acuerden un
plazo mas breve ('*).

(") Reglamento de Ejecucién (UE) 2018/545 de la Comision, de 4 de abril de 2018, por el que se establecen las
disposiciones practicas relativas a la autorizacion de vehiculos ferroviarios y al proceso de autorizacién de
tipo de vehiculos ferroviarios con arreglo a la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 90 de 6.4.2018, p. 66).

(*) Decisién 2010/713/UE de la Comision, de 9 de noviembre de 2010, sobre los médulos para los procedi-
mientos de evaluacion de la conformidad, idoneidad para el uso y verificacién CE que deben utilizarse en las
especificaciones técnicas de interoperabilidad adoptadas en virtud de la Directiva 2008/57/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 319 de 4.12.2010, p. 1).

(*) De acuerdo con el asesoramiento 2017/3 de la Agencia, en caso de que no sea necesaria una nueva
autorizacion la ETI aplicable se corresponde con la utilizada para la certificacién original. En caso de que
sea necesaria una nueva autorizacion, la ETI aplicable se corresponde con la ETI mds reciente.

(*) El objetivo funcional se refiere a la funcionalidad ETCS que ha sido evaluada en el certificado CE del
subsistema. Se considera que los dictdmenes técnicos publicados por la Agencia que corrigen errores en la
ETI definen el estado de la funcionalidad esperado durante la certificacién o autorizacion originales.

(*) Todas las actividades exigidas para hacer una modificaciéon que se lleven a cabo fuera de un sistema de
gestion de la calidad aprobado por un organismo notificado podrdn requerir exdmenes o pruebas
adicionales por parte del organismo notificado.

(*) El objetivo funcional se refiere a la funcionalidad de la comunicacion mévil que ha sido evaluada en el
certificado CE del subsistema. Se considera que los dictdmenes técnicos publicados por la Agencia que
corrigen errores en la ETI definen el estado de la funcionalidad esperado durante la certificacion
0 autorizacion originales.

(") Todas las actividades exigidas para hacer una modificaciéon que se lleven a cabo fuera de un sistema de
gestion de la calidad aprobado por un organismo notificado podrdn requerir exdmenes o pruebas
adicionales por parte del organismo notificado.

(*) El objetivo funcional se refiere a la funcionalidad ETCS que ha sido evaluada en el certificado CE del
subsistema. Se considera que los dictdmenes técnicos publicados por la Agencia que corrigen errores en la
ETI definen el estado de la funcionalidad esperado durante la certificacién o autorizacion originales.
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() Todas las actividades exigidas para hacer una modificaciéon que se lleven a cabo fuera de un sistema de
gestion de la calidad aprobado por un organismo notificado podrin requerir exdmenes o pruebas
adicionales por parte del organismo notificado.

(**) El objetivo funcional se refiere a la funcionalidad ETCS que ha sido evaluada en el certificado CE del
subsistema. Se considera que los dictdmenes técnicos publicados por la Agencia que corrigen errores en la
ETI definen el estado de la funcionalidad esperado durante la certificacioén o autorizacion originales.

(") Todas las actividades exigidas para hacer una modificacién que se lleven a cabo fuera de un sistema de
gestion de la calidad aprobado por un organismo notificado podrdn requerir exdmenes o pruebas
adicionales por parte del organismo notificado.

(**) Se considera que los subsistemas a bordo con condiciones y restricciones de uso o deficiencias sin detectar
no cumplen esta cldusula.

(**) Solo se efectuard una mejora de las vias explotadas en trdfico mixto en ETCS de nivel 3 si los trenes de
viajeros y de mercancias conservan el acceso a estas vias.»;

b) en la seccién 7.2.3, el texto «articulo 29, apartado 1 de la Directiva 2008/57/CE» serd reemplazado por el texto
articulo 51, apartado 1 de la Directiva (UE) 2016/797»;

¢) la seccibén 7.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«7.2.6. Condiciones de las funciones obligatorias y opcionales

El solicitante de la verificacién CE para un subsistema de control-mando y sefializacion en tierra deberd
comprobar si las funciones de este subsistema definidas como “opcionales” en la presente ETI pueden ser
requeridas como obligatorias por otras ETI o normas nacionales aplicables, o como resultado de la
aplicacion de la evaluacion de riesgo dirigida a garantizar la integracion segura de los subsistemas.

La implementacién en tierra de funciones nacionales u opcionales no debe impedir la utilizacién de
dicha infraestructura por un tren que cumpla solamente los requisitos obligatorios del sistema de clase
A a bordo, excepto en la medida requerida por las siguientes funciones opcionales a bordo:

1) una aplicacién del ETCS en tierra de nivel 3 exige que el sistema a bordo pueda confirmar la
integridad del tren;

2) una aplicacion del ETCS en tierra de nivel 1 con infill exige que el sistema a bordo esté equipado con
la correspondiente transmision de datos infill (Euroloop o radio) si la velocidad de liberacion se fija
en cero por razones de seguridad (por ejemplo proteccion de puntos de peligro).

3) Cuando el ETCS necesite la transmisién de datos por radio, la parte de radiocomunicaciéon de datos
deberd cumplir lo especificado en la presente ETL

Un subsistema instalado a bordo que incorpore un STM KER podréd requerir la implementacién de la
interfaz Ko.

36) La seccidn 7.3.2 se modifica como sigue:
a) el texto «un punto equipado» se sustituye por «una seccién equipada;
b) el texto «ya esté en servicio» se sustituye por «ya esté en el mercado».

37) La seccion 7.4.1 se sustituye por:

«7.4.1. Instalaciones en tierra

Los articulos 1 y 2 y el anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/6 de la Comisién (*) deberdn
aplicarse segun lo dispuesto en el articulo 47 del Reglamento (UE) n.> 1315/2013 del Parlamento Europeo
y del Consejo (**).

Las vias no deben instalar ni operar el Eurolazo y la transmisién de datos para radio infill, excepto en

instalaciones ya existentes o en proyectos planeados que utilicen dicha transmision de datos. Dichos
proyectos planeados deberdn ser notificados a la Comisiéon Europea a mds tardar el 30 de junio de 2020.

7.4.1.1. Red de alta velocidad

Es obligatorio instalar el ETCS en tierra cuando:

1. se instale por primera vez la parte de proteccion del tren de un subsistema de control-mando y
sefializacion en tierra (con o sin sistema de clase B); o
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2. se mejore la parte existente de proteccion del tren de un subsistema de control-mando y sefializacion
en tierra, cuando ello suponga una modificacién de las funciones, prestaciones y/o interfaces relevantes
para la interoperabilidad (interfaces aire) del sistema heredado existente. Se excluyen las modificaciones
que se juzguen necesarias para corregir los problemas de seguridad en la instalacién heredada.

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/6 de la Comisién, de 5 de enero de 2017, sobre el plan de despliegue
europeo del Sistema Europeo de Gestién del Tréfico Ferroviario (DO L 3 de 6.1.2017, p. 6).

(**) Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, sobre las
orientaciones de la Union para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el que se deroga la
Decisién n.° 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013, p. 1).».

38) La seccion 7.4.2.1 se modifica como sigue:

«7.4.2.1. Nuevos vehiculos

1. Para su puesta en el mercado de conformidad con el articulo 21 de la Directiva (UE) 2016/797, los
vehiculos nuevos, incluidos los vehiculos autorizados de conformidad con un tipo, deberdn estar
equipados con ETCS con arreglo al anexo A de la presente ETI y cumplir la serie de especificaciones
n.° 2 on.o 3 ala que se hace referencia en el cuadro A 2 del anexo A ().

2. El requisito de estar equipados con el ETCS no se aplicara:

1) al material rodante auxiliar para la construccién y mantenimientos de las infraestructuras
ferroviarias;

2) a las nuevas locomotoras de maniobras;
3) a los demds vehiculos nuevos no destinados al servicio en lineas de alta velocidad,

a) cuando se destinen exclusivamente al servicio nacional fuera de los corredores definidos en el
anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/6 y fuera de las lineas que garantizan la
conexién con los principales puertos, centros de clasificacion, terminales de mercancias y zonas
de transporte de mercancias europeos definidos en el articulo 2, apartado 1 del Reglamento de
Ejecucién (UE) 2017/6 o

b) si estin destinados al servicio transfronterizo no perteneciente a la RTE, es decir, al servicio
hasta la primera estacion del pais vecino o hasta la primera estaciéon que disponga de conexion
con el pais vecino que utilice inicamente lineas que estdn fuera de la RTE.

3. Todas las autorizaciones de tipo de vehiculo concedidas sobre la base de la conformidad con la serie
de especificaciones n.o 1 a la que se hace referencia en el cuadro A 2 del anexo A de la presente ETI
no seran validas para la autorizacién de vehiculos nuevos de conformidad con dichos tipos de
vehiculos (sin perjuicio de la aplicacion de la seccién 7.4.2.3). Todos los vehiculos ya autorizados de
acuerdo con dichos tipos de vehiculo no se verdn afectados.

(*) O ponerse en servicio de conformidad con la Directiva 2008/57/CE, si la Directiva (UE) 2016797 atn no es
aplicable.».

39) Se afiade la nueva seccién 7.4.2.3, redactada como sigue:

«7.4.2.3 Aplicacién de los requisitos de la ETI a los vehiculos nuevos durante una fase de
transicion

1. Algunos proyectos o contratos, que se iniciaron antes de la fecha de aplicacién de la presente ETI,
pueden dar lugar a que se solicite una autorizaciéon de puesta en el mercado (*) de nuevos vehiculos
equipados con ETCS que cumplan lo dispuesto en la especificacién n.o 1 del cuadro A 2.1 del anexo
A de la presente ETI, y que no cumplan plenamente lo dispuesto en la seccién 7.4.2.1 de la presente
ETI. Tal como dispone el articulo 4, apartado 3, letra f), de la Directiva (UE) 2016/797, se define un
periodo transitorio para los vehiculos a los que se refieran dichos proyectos o contratos durante el cual
no serd obligatoria la aplicacién de la seccion 7.4.2.1 de la presente ETI.

2. Dicho periodo transitorio es aplicable a los vehiculos nuevos autorizados de conformidad con un tipo
de vehiculo (**) que haya sido autorizado antes del 1 de enero de 2019 en cualquier Estado miembro
sobre la base de la conformidad con la serie de especificaciones n.° 1 a la que se hace referencia en el
cuadro A 2 del anexo A de la presente ETI, hasta el 31 de diciembre de 2020.

3. El periodo transitorio es:

a) hasta el 31 de diciembre de 2020: Para su puesta en el mercado (*) de conformidad con el articulo
21 de la Directiva (UE) 2016/797, tales vehiculos nuevos a los que se hace referencia en el punto 2
deberdn estar equipados con ETCS con arreglo a la serie de especificaciones n.° 1, n° 2 on° 3 ala
que se hace referencia en el cuadro A 2 del anexo A de la presente ETL



27.5.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 1391/271

b) Si se utiliza la serie de especificaciones n.° 1, se incluird una condicién de uso en su autorizacién de
puesta en el mercado (*) que haga cumplir la serie de especificaciones n. 2 o n.° 3 en un plazo que
no vaya mds alld del 1 de julio de 2023.

(*) O ponerse en servicio de conformidad con la Directiva 2008/57/CE, si la Directiva (UE) 2016/797 atin no es
aplicable.

(**) Las variantes o versiones de un tipo de vehiculo se consideran autorizadas de conformidad con un tipo
autorizado existente. Cuando sea aplicable el régimen de la Directiva 2008/57/CE, se considerard que los
cambios que pudieran dar lugar a variantes o versiones de un tipo de vehiculo con arreglo al Reglamento de
Ejecucion (UE) 2018/545 también estdn basados en un tipo autorizado existente.».

40) En la seccién 7.4.3, el texto «puesta en servicio» se sustituye por «puesta en el mercado»;
41) La seccién 7.4.4 se modifica como sigue:

a) en el parrafo primero el texto «tales lineas con el sistema ETCS y el desmantelamiento de los sistemas de clase B»
se sustituye por «tales lineas con el sistema ETCS y de radio de clase A y el desmantelamiento de los sistemas de
clase Bx;

b) en el punto 1, el texto «La descripcion general y del contexto (incluyendo datos y cifras relativos a los sistemas
de proteccién del tren existentes, como capacidad, seguridad, caracteristicas de fiabilidad y plazo de vida til
econdmica de los equipos instalados y un andlisis de rentabilidad de la implementacion del ETCS)» se sustituye
por «La descripcién general y del contexto, incluyendo:

1) datos y cifras relativos a los sistemas de proteccién del tren existentes, como capacidad, seguridad, caracte-
risticas de fiabilidad;

2) plazo de vida util econémica de los equipos instalados y un andlisis de rentabilidad de la implementacién del
ECTS y el sistema de radio de clase A;

3) requisitos nacionales relevantes para las unidades a bordo de la base de referencia 3;
4) informacion sobre los sistemas de comunicacion entre las unidades a bordo y las instalaciones en tierra (por
ejemplo, conmutacién de circuitos de radio o paquetes, opciones infill para el ETCS; sistemas de

comunicacion de clase B)»;

¢) en el punto 4, inciso i), el texto as fechas de despliegue del ETCS» se sustituye por «las fechas de despliegue del
ETCS y del sistema de radio de clase A»;

d) en el punto 4), inciso iii), el texto «u otros tramos de la red» se sustituye por «u otros tramos de la red, incluidas
las instalaciones de servicio»;

e) en el parrafo tercero, el texto «como minimo cada cinco afios.» se sustituye por «como minimo cada cinco
aflos. En la actualizacién de los planes de implementacién nacionales debera tenerse en cuenta la introducciéon
del sistema o sistemas de comunicacién de la préxima generacion, incluidas, entre otras cosas, la fecha inicial de
explotacion y, en su caso, la fecha de desmantelamiento del GSM-R en (partes de) la red»;

f) el texto «articulo 29, apartado 1 de la Directiva 2008/57/CE» se sustituye por el texto «articulo 51, apartado 1
de la Directiva (UE) 2016/797>.

42) Se afiade una nueva seccién 7.4 bis después de la seccién 7.4.4:

«7.4 bis Reglas de implementacién de los controles de compatibilidad de ETCS y sistema de radio

Los vehiculos existentes se considerardn compatibles con el ECTS y los tipos de compatibilidad del sistema
de radio que estén en funcionamiento a mds tardar el 16 de enero de 2020, sin ninguna comprobacién
adicional, manteniendo las restricciones o condiciones de uso existentes.

Todas las modificaciones posteriores del vehiculo o la infraestructura relativas a la compatibilidad técnica
o de las rutas deberdn ser gestionadas de acuerdo con los requisitos especificados por la compatibilidad de
ETCS y sistema de radio».

43) En la seccién 7.5, el cuarto pérrafo se sustituye por el texto siguiente:

«La implementacién de un sistema de deteccién de trenes conforme con los requisitos de la presente ETI puede
realizarse de forma independiente de la instalacién del ETCS o GSM-Ro.

44) En la seccién 7.6.1, el texto os puntos siguientes deberdn leerse» se sustituye por «los puntos siguientes se leerdn».
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45) Al final de la seccién 7.6.1 se afiade un nuevo parrafo:

46

47

48

49

~

~

=~

-

«Todos los casos especificos y sus fechas correspondientes serdn objeto de revision en el transcurso de revisiones
futuras de la ETI a fin de limitar su alcance técnico y geografico sobre la base de una evaluacién de su impacto en la
seguridad, la interoperabilidad, los servicios transfronterizos, los corredores de la RTE-T y las repercusiones practicas
y econdémicas de su conservacién o eliminacion. Se prestard especial atencion a la disponibilidad de financiacién de
la UE.

Los casos especificos se limitardn a la ruta o la red cuando sean estrictamente necesarios y serdn tenidos en cuenta

mediante los procedimientos de compatibilidad de las rutas».

La seccién 7.6.2.1 se modifica como sigue:

a) el texto «el vehiculo debe disponer» se sustituye por «el vehiculo dispondra»;

b) el texto «indice 77, punto 3.1.2.4» se sustituye por «Indice 77, punto 3.1.2.3»

¢) el texto «Indice 77, punto 3.1.2.8» se sustituye por «Indice 77, punto 3.1.7>.

La seccién 7.6.2.2 se modifica como sigue:

a) el texto dndice 77, punto 3.1.2.4» se sustituye por «ndice 77, punto 3.1.2.3.

En las dos tltimas filas de la tercera columna del cuadro, el texto «serie de especificaciones n.o 2» se sustituye por
«serie de especificaciones n.° 2 o n.° 3».

La seccién 7.6.2.3 se modifica como sigue:

a) el texto «Indice 77, punto 3.1.2.4» se sustituye por «dndice 77, punto 3.1.2.3»;

b) el texto «ndice 77, punto 3.1.2.8» se sustituye por «ndice 77, punto 3.1.75

¢) en la primera fila de la segunda columna del cuadro, el texto «T3» se sustituye por «P»;

d) en la primera fila de la tercera columna del cuadro, el texto «Este caso especifico estd relacionado con la
utilizacién del TVM» se sustituye por «Este caso especifico estd relacionado con la utilizacién de circuitos de via

con contactos eléctricos»;

en la tercera fila de la primera columna del cuadro, el texto «el vehiculo debe disponer de» se sustituye por «el

vehiculo deberd disponer de»;

se aflade una nueva fila al final del cuadro:

«4.2.10 Sistemas de deteccién de trenes en tierra
Indice 77, punto 3.1.4.1.

Ademds de los requisitos de la ETI, la cantidad maé-
xima permitida de arena por unidad y por ferroca-
rril en 30 segundos es: 750 gr

Este caso especifico estd relacionado con la
utilizacién de circuitos de via con una sensi-
bilidad mayor respecto a la capa de aisla-
miento entre las ruedas y los carriles debido
al enarenado de la red francesa».

50) La seccién 7.6.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«7.6.2.6.  Suecia

Caso especifico

Categoria Notas

4.2.4 Funciones de comunicaciones moviles para

los ferrocarriles — GSM-R
Indice 33, declaracién 4.2.3:

Se autoriza la puesta en el mercado de subsistemas
de control-mando y sefializacion a bordo equipados
con radio cabinas de voz GSM-R de 2 vatios y equi-
pos de radio para transmision de datos ETCS tinica-
mente. Los subsistemas serdn ser capaces de funcio-

nar en redes con -82 dBm.

p No tiene impacto en la interopera-
bilidad

4.2.10 — Sistemas de deteccion de trenes en tierra

[ndice 77, punto 3.1.2.1:

Distancia mdxima de eje entre dos ejes < 17,5 m

(tig. 1, punto 3.1.2.1).
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Caso especifico Categoria Notas
4.2.10 — Sistemas de deteccion de trenes en tierra p
Indice 77, punto 3.1.2.3:
Distancia minima de eje entre el primer y el dltimo
¢je = 4,5 m (L-b1-b2 fig. 1, punto 3.1.2.3).
4.2.10 — Sistemas de deteccion de trenes en tierra P.

[ndice 77, punto 3.2.2.5:
Intervalo de frecuencias: 0,0-2,0 Hz

Limite de corriente de interferencia [valor rms]:
25,0 A Método de evaluacion: Filtro de paso bajo

Pardmetros de evaluacion: (Muestreo a 1 kHz, se-
guido por) filtro Butterworth de paso bajo de 2,0
Hz de cuarto orden, seguido por un rectificador
ideal para dar el valor absoluto.

La corriente de interferencia maxima para un ve-
hiculo ferroviario no debe superar los 25,0 A en la
gama de frecuencias 0,0-2,0 Hz. La corriente de
irrupcién puede superar los 45,0 A durante menos
de 1,5 segundos y los 25 A durante menos de 2,5

segundos.

51) En la seccion 7.6.2.7, el texto «indice 77, punto 3.1.2.4» se sustituye por «indice 77, punto 3.1.4.1>.

52) En la seccién 7.6.2.8 se afiade una nueva fila al final del cuadro:

«4.2.10 Sistemas de deteccién de trenes en tierra
Indice 77, punto 3.2.2.5:

Intervalo de frecuencias: 93-110 Hz

Limite de corriente de interferencia [valor rms]:
2,8 A (por unidad de influencia)

2 A (por unidad de traccion)

Método de evaluacion: Filtros de paso banda
Pardmetros de evaluacion:

— caracteristicas del filtro de paso banda:

Frecuencias centrales: 95, 96, 98, 100, 104, 106
y 108 Hz

3 dB de ancho de banda: 4 Hz
Butterworth, sexto orden

— célculo de RMS:
Tiempo de integracién: 0,5 s

Solapamiento temporal: 50 %

T3

Este caso especifico es necesario porque estos
circuitos de via podrdn modificarse al cambiar
la frecuencia central de 100 Hz a 106,7 Hz.
Esto haria que una norma técnica nacional so-
bre vehiculos que necesite un sistema de segui-
miento de 100 Hz se volviese obsoletar.
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53) Después de la seccién 7.6.2.8 se afiade la seccién 7.6.2.9 siguiente:

«7.6.2.9

«7.6.2.10

Italia

Caso especifico Categoria Notas
4.2.10 — Sistemas de deteccién de trenes en tierra P.
Indice 77, punto 3.2.2.4 y punto 3.2.2.6
Intervalo de frecuencias: 82-86 Hz
Limite de corriente de interferencia [valor rms]:
1125A
Método de evaluacion: Transformacion rapida de
Fourier (Fast Fourier Transformation)
Pardmetros de evaluaciéon: Ventana temporal 1 s,
ventana de Hanning, 50 % de solapamiento, media
sobre 6 mdrgenes consecutivos
54) Después de la seccion 7.6.2.9 se aflade la seccidén 7.6.2.10 siguiente:
Reptublica Checa
Caso especifico Categoria Notas
4.2.10 — Sistemas de deteccion de trenes en tierra T3 Este caso especifico es necesario

Indice 77, punto 3.2.2.4 y punto 3.2.2.6

Intervalo de frecuencias: 70,5-79,5 Hz

Limite de corriente de interferencia [valor rms]: 1 A
Método de evaluacion: Filtros de paso banda
Pardmetros de evaluacién:

— caracteristicas del filtro de paso banda:

Frecuencias centrales: 73, 75, 77 Hz (banda con-
tinua)

3 dB de ancho de banda: 5 Hz
Butterworth, orden 2*4

— Célculo de RMS:
Tiempo de integracién: 0,5 s
Solapamiento temporal: min. 75 %
Intervalo de frecuencias: 271,5-278,5 Hz

Limite de corriente de interferencia [valor rms]:
0,5 A

Método de evaluacion: Filtros de paso banda
Pardmetros de evaluacién:
— caracteristicas del filtro de paso banda:

Frecuencias centrales: 274, 276 Hz (banda conti-
nua)

3 dB de ancho de banda: 5 Hz
Butterworth, orden 2*4

— Cdlculo de RMS:
Tiempo de integracién: 0,5 s

Solapamiento temporal: min. 75 %

mientras se sigan utilizando circui-
tos de via del tipo EFCP.».
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55) Después de la seccién 7.6.2.10 se afiade la seccién 7.6.2.11 siguiente:

«7.6.2.11 Paises Bajos

Caso especifico

Categorfa

Notas

4.2.10 — Sistemas de deteccion de trenes en tierra
Indice 77, punto 3.2.2.6:
Intervalo de frecuencias: 65-85 Hz
(limite ATBEG)
Limite de corriente de interferencia [valor rms]: 0,5 A
Método de evaluacion: Filtros de paso banda
Pardmetros de evaluacion:
— caracteristicas del filtro de paso banda
Frecuencia central: 75 Hz
3 dB de ancho de banda: 20 Hz
20 dB de ancho de banda: 40 Hz
— Célculo de RMS:
Tiempo de integracion: 5 s
Solapamiento temporal: 80 %

Un transitorio inferior a 1 s que supere Gnicamente el
limite ATBEG y no el limite GRS podrd ser ignorado.

Intervalo de frecuencias: 65-85 Hz

(Ifmite GRS TC)

Limite de corriente de interferencia [valor rms]: 1,7 A
Método de evaluacion: Filtros de paso banda
Pardmetros de evaluacion:

— caracteristicas del filtro de paso banda

Frecuencia central: 75 Hz

3 dB de ancho de banda: 20 Hz

20 dB de ancho de banda: 40 Hz
— Célculo de RMS:

Tiempo de integracién: 1,8 s

Solapamiento temporal: 80 %

T3

Estos casos especificos son
necesarios en el contexto del
sistema de clase B de AT-
BEG.».

56) El anexo A se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO A

Referencias

Para cada referencia hecha en los pardmetros basicos (capitulo 4 de la presente ETI), el siguiente cuadro indica las
especificaciones obligatorias correspondientes, a través del indice del cuadro A 2 (cuadro A 2.1, cuadro A 2.2,

cuadro A 2.3).

Cuadro A 1

Referencia en el capitulo 4 Niimero de indice (véase el cuadro A 2)

4.1

41a Suprimida deliberadamente
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Referencia en el capitulo 4

Niimero de indice (véase el cuadro A 2)

41b Suprimida deliberadamente
41c 3
4.2.1
421a 27,78
4.2.2
422a 14
422b 1,4,13,15, 60
422c 31, 37b, ¢, d
4224d 18, 20
422e 6
422 f 7, 81, 82
4.2.3
423a 14
423D 1,4,13,15, 60
423 ¢ Suprimida deliberadamente
4.2.3d 18, 21
4.2.4
424 a 64, 65
424D 66
424 ¢ 67
4.2.44d 68
424¢ 73,74
424 f 32,33
4249 48
424h 69, 70
424 71,72
424k 75,76
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Referencia en el capitulo 4 Némero de fndice (véase el cuadro A 2)

4.2.5

4.25a 64, 65

425D 10, 39, 40

4.25¢ 19, 20

42.5d 9,43

425 16, 50
4.2.6

4.2.6 a 8, 25,26, 36 c, 49, 52

426D 29, 45

42.6¢c 46

426d 34

4.26¢ 20

426 f Suprimida deliberadamente
4.2.7

4.2.7 a 12

42.7b 62, 63

4.2.7 ¢ 34

42.7d 9

4.2.7 ¢ 16
4.2.8

428 a 11, 79, 83
4.2.9

429a 23
4.2.10

4.2.10a 77 (punto 3.1)
4.2.11

4211a 77 (punto 3.2)
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Referencia en el capitulo 4 Niimero de indice (véase el cuadro A 2)

4.2.12

4.212a 6, 51

4.2.13

4213a 32, 33,51, 80

4.2.14

4.2.14a 5

4.2.15

4215a 38

Especificaciones

Se aplicard uno de los tres cuadros que integran el cuadro A 2 (cuadro A 2.1, cuadro A 2.2 y cuadro A 2.3) del
presente anexo para el subsistema en tierra. Respecto al subsistema de a bordo, se aplicardn el cuadro A 2.2 o el
cuadro A 2.3 tras el periodo de transicién definido en la seccién 7.4.2.3.

Cuando un documento incluido en el cuadro A 2 incorpore, mediante copia o referencia, un punto claramente
identificado de otro documento, exclusivamente ese punto se considerard parte del documento indicado en el
cuadro A 2.

A los efectos de la presente ETI, cuando un documento de los enumerados en el cuadro A 2 se refiera a otro
documento no incluido en dicho cuadro con las expresiones “obligatorio” o “normativo”, el documento referenciado
se considerard siempre un medio de cumplimiento aceptable de los pardmetros bésicos (pudiendo utilizarse para la
certificacién de los componentes y subsistemas de interoperabilidad, sin necesidad de ulterior revisién de la ETI), y
no una especificacion obligatoria.

Nota: Las especificaciones calificadas como “reservadas” en el cuadro A 2 también figuran como puntos abiertos en
el anexo G, cuando para cerrarlos sea preciso notificar normas nacionales. Los documentos reservados que no
figuran como puntos abiertos se refieren a mejoras del sistema.

Cuadro A 2.1

Lista de especificaciones obligatorias

Serie de especificaciones n.° 1 (solo en el caso de los subsistemas en tierra. En el caso de los subsistemas a bordo, no
N del debe aplicarse después del periodo de transicion definido en la seccién 7.4.2.3)
fri dice (ETCS del referencial 2 y GSM-R del referencial 1)
Referencia Nombre de la especificacién Version Notas
1 ERA/ERTMS[003204 ERTMS/ETCS  Functional requirement 5.0
specification
2 Suprimida deliberadamente
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 2.0.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 2.3.0
5 SUBSET-027 FFFIS  Juridical ~recorder-downloading 2.3.0 Nota 1
tool
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Serie de especificaciones n.° 1 (solo en el caso de los subsistemas en tierra. En el caso de los subsistemas a bordo, no
N del debe aplicarse después del perfodo de transicién definido en la seccion 7.4.2.3)
o (ETCS del referencial 2 y GSM-R del referencial 1)
Referencia Nombre de la especificacion Version Notas
6 SUBSET-033 FIS for man-machine interface 2.0.0
7 SUBSET-034 FIS for the train interface 2.0.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 2.1.1
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 2.41
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 2.3.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 2.3.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 2.3.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 2.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 2.1.0
rability
15 SUBSET-108 Interoperability-related consolidation on 1.2.0
TSI Annex A documents
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.3.0
17 Suprimida deliberadamente
18 SUBSET-046 Radio infill FFFS 2.0.0
19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 2.0.0
20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 2.0.0
21 SUBSET-049 Radio infill FIS with LEU/interlocking 2.0.0
22 Suprimida deliberadamente
23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 2.1.0
ment of values to ETCS variables
24 Suprimida deliberadamente
25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 2.2.0
26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 2.2.0
27 SUBSET-091 Safety Requirements for the technical in- 2.5.0
teroperability of ETCS in levels 1 and 2
28 Suprimida deliberadamente
29 SUBSET-102 Test specification for interface “K” 1.0.0
30 Suprimida deliberadamente
31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 2.0.2
reference test facility
32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10

cation
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Serie de especificaciones n.° 1 (solo en el caso de los subsistemas en tierra. En el caso de los subsistemas a bordo, no

debe aplicarse después del periodo de transicion definido en la seccién 7.4.2.3)

liiiﬁ(ieel (ETCS del referencial 2 y GSM-R del referencial 1)
Referencia Nombre de la especificacion Version Notas

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion

34 Al11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Suprimida deliberadamente

36 a Suprimida deliberadamente

36 b Suprimida deliberadamente

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 1.0.0

37 a Suprimida deliberadamente

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 2.3.3

37 ¢ SUBSET-076-6 Test sequences 233

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 1.0.2

37 e Suprimida deliberadamente

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 2.3.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 2.3.0

41 Suprimida deliberadamente

42 Suprimida deliberadamente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 222

44 Suprimida deliberadamente

45 SUBSET-101 Interface “K” Specification 1.0.0

46 SUBSET-100 Interface “G” Specification 1.0.1

47 Suprimida deliberadamente

48 Reservada Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 2.1.1

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.0.0

51 Reservada Ergonomic aspects of the DMI

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 2.1.1

53 Suprimida deliberadamente

54 Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.° 1 (solo en el caso de los subsistemas en tierra. En el caso de los subsistemas a bordo, no
N del debe aplicarse después del periodo de transicion definido en la seccién 7.4.2.3)
A (ETCS del referencial 2 y GSM-R del referencial 1)
indice
Referencia Nombre de la especificacién Version Notas
55 Suprimida deliberadamente
56 Suprimida deliberadamente
57 Suprimida deliberadamente
58 Suprimida deliberadamente
59 Suprimida deliberadamente
60 Suprimida deliberadamente
61 Suprimida deliberadamente
62 Reservada RBC-RBC Test specification for safe com-
munication interface
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 1.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFES for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional Num- 4
bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Num- 4

bers to Called and Calling Parties
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Serie de especificaciones n.° 1

(solo en el caso de los subsistemas en tierra. En el caso de los subsistemas a bordo, no

debe aplicarse después del periodo de transicion definido en la seccién 7.4.2.3)

lii;ieel (ETCS del referencial 2 y GSM-R del referencial 1)
Referencia Nombre de la especificacion Version Notas
77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS track-side and ot- 4.0 Nota 7
her subsystems
78 Reservada Safety requirements for ETCS DMI func-
tions
79 No aplicable No aplicable
80 No aplicable No aplicable
81 No aplicable No aplicable
82 No aplicable No aplicable
Cuadro A 2.2
Lista de especificaciones obligatorias
Serie de especificaciones n. 2
I}]." ~del (ETCS del referencial 3 Versién de Mantenimiento 1 y GSM-R del referencial 1)
fndice Referencia Nombre de la especificacion Versién Notas
1 Suprimida deliberadamente
2 Suprimida deliberadamente
3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.1.0
4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.4.0
5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.1.0
6 ERA_ERTMS_015560 ETCS Driver Machine interface 3.4.0
7 SUBSET-034 Train Interface FFIS 3.1.0
8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.1.0
9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.0.0
10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.1.0
11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.0.0
12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.1.0
13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.3.0
14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.1.0
rability
15 Suprimida deliberadamente
16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0
17 Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.o 2
I}T." Flel (ETCS del referencial 3 Versiéon de Mantenimiento 1 y GSM-R del referencial 1)
indice Referencia Nombre de la especificacion Version Notas

18 Suprimida deliberadamente

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Suprimida deliberadamente

22 Suprimida deliberadamente

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Suprimida deliberadamente

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.0.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the technical in- 3.4.0
teroperability of ETCS in levels 1 and 2

28 Suprimida deliberadamente

29 SUBSET-102 Test specification for interface “K” 2.0.0

30 Suprimida deliberadamente

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.0.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation

33 EIRENE SRS QSM—R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Suprimida deliberadamente

36 a Suprimida deliberadamente

36 b Suprimida deliberadamente

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.0.0

37 a Suprimida deliberadamente

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.2.0

37 ¢ SUBSET-076-6 Test sequences 3.1.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.2.0

37 e Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.o 2
I}T." Flel (ETCS del referencial 3 Versiéon de Mantenimiento 1 y GSM-R del referencial 1)
indice Referencia Nombre de la especificacion Version Notas

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.0.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.0.0

41 Suprimida deliberadamente

42 Suprimida deliberadamente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Suprimida deliberadamente

45 SUBSET-101 Interface “K” Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface “G” Specification 2.0.0

47 Suprimida deliberadamente

48 Reservada Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Suprimida deliberadamente

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.1.0

53 Suprimida deliberadamente

54 Suprimida deliberadamente

55 Suprimida deliberadamente

56 Suprimida deliberadamente

57 Suprimida deliberadamente

58 Suprimida deliberadamente

59 Suprimida deliberadamente

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.2.0

61 Suprimida deliberadamente

62 Suprimida deliberadamente

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0

64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
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Serie de especificaciones n.° 2
N.o del (ETCS del referencial 3 Versiéon de Mantenimiento 1 y GSM-R del referencial 1)
indice
Referencia Nombre de la especificacién Version Notas
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional Num- 4
bers to Called and Calling Parties
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Num- 4
bers to Called and Calling Parties
77 ERA/ERTMS[033281 Interfaces between CCS track-side and ot- 4.0 Nota 7
her subsystems
78 Suprimida deliberadamente Nota 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.0.0
80 Suprimida deliberadamente Nota 5
81 Reservada Train Interface FFIS
82 Reservada FFFIS TI - Safety Analysis
Cuadro A 2.3
Lista de especificaciones obligatorias
Serie de especificaciones n.c 3
N.o del Serie de especificaciones n.° 3 (ETCS del referencial 3 versién 2 y GSM-R del referencial 1)
indice
Referencia Nombre de la especificacién Version Notas
1 Suprimida deliberadamente
2 Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.° 3

I}T." Flel Serie de especificaciones n.o 3 (ETCS del referencial 3 versién 2 y GSM-R del referencial 1)
indice Referencia Nombre de la especificacion Version Notas

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and Abbreviations 3.3.0

4 SUBSET-026 System Requirements Specification 3.6.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 3.3.0

6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 3.6.0

7 SUBSET-034 Train Interface FFIS 3.2.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS 3.2.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 3.1.0

10 SUBSET-037 EuroRadio FIS 3.2.0

11 SUBSET-038 Offline key management FIS 3.1.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 3.2.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering rules 3.4.0

14 SUBSET-041 Performance Requirements for Interope- 3.2.0
rability

15 Suprimida deliberadamente

16 SUBSET-044 FFHIS for Euroloop 2.4.0

17 Suprimida deliberadamente

18 Suprimida deliberadamente

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio infill 3.0.0

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0

21 Suprimida deliberadamente

22 Suprimida deliberadamente

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the assign- 3.0.0
ment of values to ETCS variables

24 Suprimida deliberadamente

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the technical in- 3.6.0
teroperability of ETCS in levels 1 and 2

28 Suprimida deliberadamente

29 SUBSET-102 Test specification for interface “K” 2.0.0

30 Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.° 3
I}T." Flel Serie de especificaciones n.o 3 (ETCS del referencial 3 versién 2 y GSM-R del referencial 1)
indice Referencia Nombre de la especificacion Version Notas

31 SUBSET-094 Functional requirements for an onboard 3.1.0
reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements specifi- 8.0.0 Nota 10
cation

33 EIRENE SRS QSM-R System requirements specifica- 16.0.0 Nota 10
tion

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission FFFIS for 13.0.0
EuroRadio

35 Suprimida deliberadamente

36 a Suprimida deliberadamente

36 b Suprimida deliberadamente

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 3.1.0

37 a Suprimida deliberadamente

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37 ¢ SUBSET-076-6 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37 e Suprimida deliberadamente

38 06E068 ETCS Marker-board definition 2.0

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance Requi- 3.1.0
rements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety layer 3.1.0

41 Suprimida deliberadamente

42 Suprimida deliberadamente

43 SUBSET 085 Test specification for Eurobalise FFFIS 3.0.0

44 Suprimida deliberadamente

45 SUBSET-101 Interface “K” Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface “G” Specification 2.0.0

47 Suprimida deliberadamente

48 Reservada Test specification for mobile equipment Nota 4
GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM 3.1.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Suprimida deliberadamente
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Serie de especificaciones n.° 3

I}T." Flel Serie de especificaciones n.o 3 (ETCS del referencial 3 versién 2 y GSM-R del referencial 1)
indice Referencia Nombre de la especificacion Version Notas
52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 3.2.0
53 Suprimida deliberadamente
54 Suprimida deliberadamente
55 Suprimida deliberadamente
56 Suprimida deliberadamente
57 Suprimida deliberadamente
58 Suprimida deliberadamente
59 Suprimida deliberadamente
60 SUBSET-104 ETCS System Version Management 3.3.0
61 Suprimida deliberadamente
62 Suprimida deliberadamente
63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication Interface 3.0.0
64 EN 301 515 Global System for Mobile Communica- 2.3.0 Nota 2
tion (GSM); Requirements for GSM ope-
ration on railways
65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM operation 3.0.0 Nota 3
on railways
66 TS 103 169 ASCI Options for Interoperability 1.1.1
67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 5.0 Nota 10
68 ETSI TS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; Usage 1.3.0
of the UUIE for GSM operation on rail-
ways
69 (MORANE) F 10 T 6002 FFFS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High Priority 5.0
Calls
71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1
72 (MORANE) E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1
73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent Addressing 4
74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent Addressing 3
75 (MORANE) F 10 T 6003 FFES for Presentation of Functional Num- 4

bers to Called and Calling Parties
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Serie de especificaciones n.° 3

N.o del Serie de especificaciones n.° 3 (ETCS del referencial 3 version 2 y GSM-R del referencial 1)
indice
Referencia Nombre de la especificacién Version Notas
76 (MORANE) F 12 T 6003 FIS for Presentation of Functional Num- 4

bers to Called and Calling Parties

77 ERA/ERTMS/033281 Interfaces between CCS track-side and ot- 4.0 Nota 7
her subsystems

78 Suprimida deliberadamente Nota 6
79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS 1.1.0

80 Suprimida deliberadamente Nota 5
81 Reservada Train Interface FFIS

82 Reservada FFFIS TI — Safety Analysis

83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 1.0.0

Nota 1: Solamente es obligatoria la descripcién funcional de la informacion a registrar, no las caracteristicas técnicas
de la interfaz.

Nota 2: Los puntos de las especificaciones enumeradas en el punto 2.1 de la EN 301 515 marcados como “MI” en
los indices 32 y 33 tienen cardcter obligatorio.

Nota 3: Las solicitudes de cambio (CR) indicadas en los cuadros 1 y 2 de TS 102 281 que afecten a puntos
marcados como “MI” en los indices 32 y 33 tienen cardcter obligatorio.

Nota 4: El indice 48 se refiere tnicamente a los casos de prueba de equipos méviles GSM-R. Se mantiene
“reservada” de momento. En caso de que se acuerde en una futura revision de la ETI, el catdlogo de casos de prueba
armonizados disponibles para la evaluacién del equipo mévil y de las redes, de acuerdo con los pasos indicados en
el punto 6.1.2 de la presente ETI se incluird en dichos cuadros.

Nota 5: Los productos disponibles en el mercado ya estin adaptados a los requisitos de la recomendacién de uso
(RU) relativa a la interfaz conductor-maquina (DMI) de GSM-R y son plenamente interoperables, por lo que no se
necesita su normalizacién en la ETI de CMS.

Nota 6: La informacion que estaba destinada al indice 78 se incluye ahora en el indice 27 (SUBSET-091).
Nota 7: Este documento es independiente del referencial del ETCS y GSM-R.

Nota 8: Suprimido deliberadamente.

Nota 9: Suprimido deliberadamente.

Nota 10: Con arreglo a la ETI de CMS, Ginicamente son obligatorios los requisitos (MI).

Nota 11: Suprimido deliberadamente.

Nota 12: Suprimido deliberadamente.

Nota 13: Suprimido deliberadamente.

Nota 14: Suprimido deliberadamente.
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Cuadro A 3

Lista de normas obligatorias

La aplicacion de la versién de las normas enumeradas en el cuadro que figura a continuacién, asi como sus modifi-
caciones posteriores cuando se publiquen como norma armonizada en el proceso de certificacién, es un medio
adecuado para cumplir plenamente el proceso de gestion del riesgo establecido en el anexo I del Reglamento de
Ejecucion (UE) n.° 402/2013 de la Comisién, sin perjuicio de las disposiciones de los capitulos 4 y 6 de la presente

ETL

Namero
de

referencia

Nombre del documento y observaciones

Version

Nota

Al

EN 50126-1

Aplicaciones Ferroviarias — Especifica-
cién y demostracion de la Fiabilidad, la
Disponibilidad, la Mantenibilidad y la Se-
guridad (RAMS) - Parte 1: Proceso
RAMS genérico

2017

1999

1,2

A2

EN 50128

Aplicaciones ferroviarias — Sistemas de
comunicacién, sefializacién y procesa-
miento — Software para sistemas de
control y proteccion de ferrocarril

2011

A3

EN 50129

Aplicaciones ferroviarias — Sistemas de
comunicacién, sefializacién y procesa-
miento — Sistemas electronicos relacio-
nados con la seguridad para la sefializa-
cién

2003

A4

EN 50159

Aplicaciones ferroviarias — Sistemas de
comunicacién, sefializacién y procesa-
miento

2010

A5

EN 50126-2

Aplicaciones Ferroviarias — Especifica-
cién y demostracion de la Fiabilidad, la
Disponibilidad, la Mantenibilidad y la Se-
guridad (RAMS) — Parte 2: Enfoque de
los sistemas en materia de seguridad

2017

Nota 1: esta norma estd armonizada, véase la Comunicaciéon de la Comisién en el marco de la aplicacion de la
Directiva 2008/57|CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 17 de junio de 2008 sobre la interoperabilidad del
sistema ferroviario dentro de la Comunidad (Texto refundido, DO C 435 de 15.12.2017), donde también se indican

las correcciones de errores publicadas.

Nota 2: esta version de la norma podré utilizarse durante el periodo transitorio definido en la version actualizada de

la norma.

Nota 3: Debe utilizarse en combinacién con la norma EN 50126-1 (2017)

Cuadro A 4

Lista de normas obligatorias para los laboratorios acreditados

Namero
de

referencia

Nombre del documento y observaciones

Version

Nota

Ab

ISO/CEI 17025

Requisitos generales para la competencia
de los laboratorios de ensayos y calibra-
cién

2017».
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57) El anexo G se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO G

Puntos abiertos

Punto abierto

Notas

Aspectos de frenado

Solo se aplica a ETCS del referencial 2 (véase el anexo A,
cuadro A 2, indice 15).

Resuelto para ETCS del referencial 3 (véase el anexo A,
cuadro A 2, indices 4 y 13).

Requisitos de fiabilidad y disponibilidad

La produccién frecuente de situaciones degradadas pro-
vocadas por averfas de los equipos de control-mando y
sefializacion disminuirdn la seguridad del sistema.

Caracteristicas de la arena aplicada a las vias

Véase el anexo A, cuadro A 2, indice 77

Este no es un punto abierto para 1 520 mm.

Caracteristicas de lubricadores de pestafias

Véase el anexo A, cuadro A 2, indice 77

Combinacién de caracteristicas del material rodante que
influyen en la impedancia de derivacién

Véase el anexo A, cuadro A 2, indice 77

Interferencia conducida:

Impedancia del vehiculo

Impedancia de la subestacién (solo para redes de co-
rriente continua)

Limites fuera de banda

Limites de corriente de interferencia atribuidos a las
subestaciones y al material rodante

Especificacion de medida, prueba y evaluacion

Véase el anexo A, cuadro A 2, indice 77».
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ANEXO VII

El anexo I de la Decisiéon 2011/665/UE se modifica como sigue:

1) El punto 2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3. Usuarios y derechos de acceso de usuario

El RETAV tendra los usuarios siguientes:

Cuadro 1

Derechos de acceso al RETAV

Usuario

Derechos de acceso

Conexion, cuentas de usuario

Autoridad nacional
responsable de la
seguridad de cualquier
Estado miembro

Envio de datos relacionados con dicho
Estado miembro para ser validados por
la Agencia.

Consulta ilimitada de cualquier dato, in-
cluidos los datos pendientes de valida-
cién.

Conexién con nombre de usuario y con-
trasefia.

No habré cuentas funcionales o andnimas.
Se creardn varias cuentas si asi lo solicita
la autoridad nacional responsable de la se-
guridad.

Agencia

Registro de datos relativos a la autoriza-

Conexién con nombre de usuario y con-

cién del tipo de vehiculo que ha proce- | trasefia.
sado como entidad responsable de la

autorizacion.

Validacién del cumplimiento de esta es-
pecificaciéon y publicacién de los datos
enviados por una autoridad nacional res-
ponsable de la seguridad.

Consulta ilimitada de cualquier dato, in-
cluidos los datos pendientes de valida-
cién.

Pablico Consulta de los datos validados. No procede>.

2) En el punto 2.4 se aflade el siguiente parrafo:

«El RETAV permitird, como corresponda, el intercambio de informacion con otros sistemas de informacién de la
Agencia, como el Registro Europeo de Vehiculos (‘EVR”, por sus siglas en inglés) mencionado en la Decisién (UE)
2018/1614, la interfaz comin de usuario en el registro de infraestructura ferroviaria mencionado en la Decision
2014/880/UE de la Comisién (*) y en la ventanilla Gnica (“OSS”, por sus siglas en inglés) mencionada en el articulo
12 del Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo (*¥).

(*) Decisién de Ejecucién 2014/880/UE de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre las especificaciones
comunes del registro de la infraestructura ferroviaria y por la que se deroga la Decision de Ejecucion
2011/633/UE (DO L 356 de 12.12.2014, p. 489).

(**) Reglamento (UE) 2016796 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, relativo a la
Agencia Ferroviaria de la Unién Europea y por el que se deroga el Reglamento (CE) n.o 881/2004 (DO L 138 de
26.5.2016, p. 1).»

3) En el punto 2.5 se afiaden los guiones siguientes:

— «EVR: el formato de los datos sobre el tipo de vehiculo en el EVR tendrd una correspondencia univoca con la
designacion de los tipos y, cuando proceda, las variantes o versiones de tipo en el RETAV;

— la ventanilla tnica (OSS) (*): la ventanilla inica se basard en el RETAV para gestionar toda la informacién relativa
a los tipos, variantes y versiones. La identificacién del tipo se usard como referencia durante el intercambio de
informaci6n entre los sistemas; la OSS permitird recuperar la informacién para los tipos, variantes y versiones del
RETAV, e iniciard la publicacién de la informacion sobre los tipos, variantes y versiones en el RETAV cuando se
emita la autorizacién de tipo de vehiculo;
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— La Base de Datos Unica de Normativa (**) (“SRD”, por sus siglas en inglés) que contiene normas nacionales: para
las normas nacionales para autorizaciones de vehiculos: la lista de pardmetros para los que se realiza la
evaluacion de conformidad contrastando con las normas nacionales indicadas en el RETAV serd la misma que en
la SRD. El RETAV no debera permitir la referencia a ningtn pardmetro que no figure en la SRD.

Hasta que la SRD esté operativa y los datos hayan migrado de la Base de Datos de Documentos de Referencia
(‘RDD”, por sus siglas en inglés) y Notif-IT, la lista de pardmetros para los que se realiza la evaluaciéon de
conformidad contrastando con las normas nacionales indicadas en el RETAV serd la misma que en la RDD. El
RETAV no deberd permitir la referencia a ningtn pardmetro que no figure en la RDD.

(*) Segun lo dispuesto en el articulo 12 del Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo.
(**) Segtn lo dispuesto en el articulo 27 del Reglamento (UE) 2016/796 del Parlamento Europeo y del Consejo.».

4) El punto 5.1 se sustituye por el texto siguiente:

«5.1. Principio general

Cada autoridad nacional responsable de la seguridad presentard informacion sobre las autorizaciones de un tipo
de vehiculo o variante de tipo de vehiculo que haya concedido.

Cada autoridad nacional responsable de la seguridad presentard informacién sobre las versiones de un tipo de
vehiculo o las versiones de una variante de tipo de vehiculo que haya recibido, de acuerdo con el articulo 15,
apartado 3, del Reglamento (UE) 2018/545.

La Agencia registrard directamente la informacién sobre las autorizaciones de un tipo de vehiculo o variante de
tipo de vehiculo que haya concedido, asi como informacién sobre las versiones de un tipo de vehiculo
o versiones de una variante de tipo de vehiculo que haya recibido.

El RETAV incluird una herramienta web para el intercambio de informacién entre las autoridades nacionales
responsables de la seguridad y la Agencia. Esta herramienta permitird los siguientes intercambios de
informacién:

1) reserva de un identificador de tipo;

2) presentacion de datos para el registro a la Agencia por una autoridad nacional responsable de la seguridad,
entre otros:

a) datos relativos a la concesién de una autorizacién de un nuevo tipo de vehiculo o una nueva variante de
tipo de vehiculo (en este caso la autoridad nacional responsable de la seguridad proporcionard la serie
completa de datos segtin establece el anexo II);

b) datos relativos a la emision de una autorizacién de un tipo de vehiculo previamente registrado en el
RETAV (en este caso la autoridad nacional responsable de la seguridad solamente proporcionara los
datos relativos a la autorizaciéon propiamente dicha, es decir, los campos de la seccién 3 de la lista
establecida en el anexo II);

¢) datos relativos al registro de una version de un tipo de vehiculo o una versién de una variante de tipo de
vehiculo (en este caso la autoridad nacional responsable de la seguridad proporcionard la serie completa
de datos segtin establece el anexo II);

d) datos relativos a la modificacion de una autorizacién existente (en este caso la autoridad nacional
responsable de la seguridad solamente proporcionard los datos relativos a los campos que sea necesario
modificar; esto podrd no incluir modificaciones de datos relacionados con las caracteristicas del
vehiculo);

e) datos relativos a la suspensién de una autorizacién existente (en este caso la autoridad nacional
responsable de la seguridad solamente proporcionard la fecha de suspension);

f) datos relativos a la reactivaciéon de una autorizacién existente (en este caso la autoridad nacional
responsable de la seguridad solamente proporcionard los datos relativos a los campos que sea necesario
modificar), distinguiendo entre

— reactivacién sin modificacién de datos,

— reactivacion con modificacién de datos (estos datos pueden no estar relacionados con las caracte-
risticas del vehiculo);

g) datos relativos a la retirada de una autorizacién;

h) datos relativos a la correccion de un error;
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3) envio de solicitudes de clarificacién o de correccién de datos por la Agencia a una autoridad nacional
responsable de la seguridad;

4) envio de respuestas por una autoridad nacional responsable de la seguridad a las solicitudes de clarificacion
o correccibn efectuadas por la Agencia.

La autoridad nacional responsable de la seguridad remitird electronicamente los datos para la actualizacién del
registro a través de una aplicacién web y cumplimentando los campos pertinentes del formulario electrénico
normalizado conforme a lo establecido en el anexo II.

La Agencia comprobard que los datos remitidos por la autoridad nacional responsable de la seguridad cumplen
la presente especificacion y, o bien los validard, o bien solicitard una clarificacién.

Si la Agencia considera que los datos presentados por la autoridad nacional responsable de la seguridad no
cumplen la presente especificacion, enviard a dicha autoridad nacional responsable de la seguridad una solicitud
de correccion o clarificacién de los datos presentados.

En cada actualizacién de datos relativos a un tipo de vehiculo, el sistema generard un mensaje de confirmacién
que serd enviado por correo electrénico a los usuarios de la autoridad nacional responsable de la seguridad que
presentd los datos, a las autoridades nacionales responsables de la seguridad de los demds Estados miembros en
los que el tipo esté autorizado, al titular de la autorizacién de tipo de vehiculo y a la Agencia».

5) El punto 5.2.1 se sustituye por el texto siguiente:

«5.2.1 Registro de autorizacion de un nuevo tipo de vehiculo, nueva variante de tipo de vehiculo, nueva version de tipo de
vehiculo o nueva version de variante de tipo de vehiculo

1) La autoridad nacional responsable de la seguridad informard a la Agencia de cualquier autorizacién de
tipo de vehiculo en el plazo de veinte (20) dias laborables desde la expedicién de la autorizacién.

2) La autoridad nacional responsable de la seguridad informard a la Agencia de cualquier variante de tipo de
vehiculo en el plazo de veinte (20) dias laborables desde la expedicién de la autorizacion.

3) La autoridad nacional responsable de la seguridad informard a la Agencia de cualquier versién de un tipo
de vehiculo o de variante de tipo de vehiculo que haya recibido, de acuerdo con el articulo 15, apartado 3
del Reglamento (UE) 2018/545, en el plazo de veinte (20) dias laborables desde la recepciéon de la
informacién completa.

4) La Agencia comprobard la informacién presentada por la autoridad nacional responsable de la seguridad y
en el plazo de veinte (20) dias laborables desde la recepcion de dicha informacion, o bien la validard y
asignard al tipo de vehiculo un nimero conforme a lo establecido en el anexo III, o bien solicitard su
correccién o clarificacién. En particular, a fin de impedir la duplicacién no deliberada de tipos en el
RETAV, la Agencia comprobard, en la medida en que lo permitan los datos disponibles en el RETAV, que
el tipo de que se trate no haya sido registrado anteriormente por otro Estado miembro.

5) Tras la validacién de la informacién presentada por la autoridad nacional responsable de la seguridad, la
Agencia asignard su ntimero al nuevo tipo de vehiculo. Las normas de asignacién del néimero de tipo de
vehiculo estdn establecidas en el anexo IIl».

6) El punto 5.3 se sustituye por el texto siguiente:

«5.3.  Introduccién o modificacion de datos por la Agencia
5.3.1 La entidad responsable de la autorizacion es una autoridad nacional responsable de la seguridad

En caso de que una autoridad nacional responsable de la seguridad actie como responsable de la
autorizacion, la Agencia no modificard los datos presentados por una autoridad nacional responsable de la
seguridad. El papel de la Agencia consistird inicamente en validar y publicar la informacion.

En circunstancias excepcionales, como la imposibilidad técnica de seguir el procedimiento normal, a peticién
de una autoridad nacional responsable de la seguridad la Agencia podrd introducir o modificar datos
presentados por una autoridad nacional responsable de la seguridad. En tal caso, la autoridad nacional
responsable de la seguridad que hubiera solicitado la introduccién o modificacién de datos confirmard los
datos introducidos o modificados por la Agencia, quien documentard debidamente el proceso. Serd de
aplicacion el calendario para la introduccién de datos en el RETAV indicado en la seccién 5.2.
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5.3.2 La entidad responsable de la autorizacion es la Agencia

En caso de que la Agencia actie como entidad responsable de la autorizacion:

a) registrard toda autorizacion de tipo de vehiculo o variante de tipo de vehiculo en el plazo de veinte (20)
dfas laborales desde la expedicién de la autorizacion;

b) registrard toda version de un tipo de vehiculo o de una variante de tipo de vehiculo en el plazo de veinte
(20) dias laborables desde la recepcion de la informacion;

¢) modificard toda autorizacién existente de un tipo de vehiculo en el plazo de veinte (20) dias laborables
desde la expedicion de la modificacién de la autorizacién;

d) suspenderd toda autorizacién existente de un tipo de vehiculo en el plazo de cinco (5) dias laborables
desde la expedicion de la suspensién de la autorizacion;

e) reactivard toda autorizacion existente de un tipo de vehiculo previamente suspendida en el plazo de veinte
(20) dias laborables desde la expedicion de la reactivacion de la autorizacion;

f) retirard toda autorizacion existente de un tipo de vehiculo en el plazo de cinco (5) dias laborables desde la
retirada de la autorizacién».

7) La seccién 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. GLOSARIO
Término o abreviatura Definicién

Identificador de tipo Una identificacién del tipo compuesta por el niimero de tipo (pardmetro 0.1, ndmero com-
puesto por diez digitos), la variante (pardmetro 0.2, c6digo alfanumérico compuesto por
tres caracteres) y la version (pardmetro 0.4, cdigo alfanumérico compuesto por tres carac-
teres):
Identificador de tipo = Nimero de tipo+Variante+Version = XX-XXX-XXXX-X-ZZZ-VVV

Restriccion Cualquier condicién o limitacién indicada en la autorizaciéon de tipo de vehiculo que se
aplique a la puesta en el mercado o utilizacion de cualquier vehiculo conforme a este tipo.
Las restricciones no incluyen las caracteristicas técnicas que figuran en la seccién 4 del
anexo II (Lista y formato de los pardmetros).

Modificacién de Modificacién, previa solicitud de una entidad responsable de la autorizacién, de la informa-

autorizacion cién de la autorizacion del tipo de vehiculo registrado previamente publicada y que es ne-
cesario modificar.

Suspension de la Decision de una entidad responsable de la autorizacién que suspende temporalmente una

autorizacion autorizacion de tipo de vehiculo y que impide la emisién de autorizacién de puesta en el
mercado para ningdn vehiculo conforme al tipo en cuestion hasta que las causas que hayan
motivado la suspensién se hayan analizado. La suspensién de la autorizacién de un tipo de
vehiculo no se aplica a los vehiculos ya en uso.

Reactivacion de la Decisiéon de una entidad responsable de la autorizacién que levanta una suspensién de

autorizacion autorizacion previamente expedida por ella.

Renovacion de Decision de una entidad responsable de la autorizacion por la que es necesario renovar la

autorizacién autorizacion de un tipo de vehiculo de acuerdo con el articulo 24, apartado 3, de la Direc-
tiva (UE) 2016797 y que impide la puesta en el mercado de ningtin vehiculo conforme al
tipo en cuestion. La renovacion de autorizacién de un tipo de vehiculo no afecta a los ve-
hiculos ya en uso.

Revocacién de la Decisién de una entidad responsable de la autorizacién que invalida permanentemente una

autorizacion autorizacién de un tipo de vehiculo, de acuerdo con el articulo 26 de la Directiva (UE)
2016/797. Deberé suspenderse todo vehiculo ya autorizado para su puesta en el mercado
sobre la base de este tipo.

Error Dato remitido o publicado que no corresponde a la autorizacién de tipo de vehiculo dada.
La modificacion de una autorizaciéon no entra en el dmbito de esta definicién.».
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ANEXO VIl

El anexo II de la Decisién 2011/665/CE se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO II
DATOS QUE DEBEN REGISTRARSE Y FORMATO

1) Para cada tipo autorizado de vehiculo, el RETAV contendrd los siguientes datos:

a) identificacién del tipo;

(=5

) fabricante;

) conformidad con las ETI;

o

d) autorizaciones, incluida informacién general sobre esas autorizaciones, su situacién y la lista de los pardmetros
en relacién con los cuales se haya comprobado la conformidad con las normas nacionales;

e) caracteristicas técnicas.

2) Los datos que se deberdn registrar en el RETAV en relacién con cada tipo de vehiculo y su formato son los que se
indican en el cuadro 2. Los datos que se deberdn registrar dependen de la categoria del vehiculo tal como se indica
en el cuadro 2.

3) Los valores indicados para los pardmetros relacionados con las caracteristicas técnicas serdn los registrados en el
expediente que acomparia a la solicitud.

4) En los casos en que los valores posibles para un pardmetro estén limitados a una lista predefinida, esta lista serd
mantenida y actualizada por la Agencia.

5) En lo que se refiere a los tipos de vehiculo que no sean conformes a todas las ETI en vigor, la autoridad nacional
responsable de la seguridad que haya concedido la autorizacién de tipo podrd limitar la informacién sobre las
caracteristicas técnicas indicadas en la seccién 4 siguiente a los pardmetros que se hayan comprobado con arreglo
a las normas aplicables.

6) Cuando un pardmetro esté definido en la ETI aplicable, el valor indicado para el pardmetro serd el evaluado en el
procedimiento de verificacion.

7) La Agencia deberd mantener y actualizar las listas predefinidas con arreglo a las ETI en vigor, incluidas las ETI que
puedan aplicarse durante un periodo transitorio.

8) En relacién con los pardmetros indicados como “cuestiéon pendiente” no se introducird ningtin dato hasta que esta
se cierre en la ETI pertinente.

9) En relacién con los pardmetros indicados como “optativos”, los datos indicados serdn decision del solicitante de la
autorizacion de tipo.

10) Los campos 0.1-0.4 serdn completados por la Agencia.
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Cuadro 2
Pardmetros del RETAV
Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestion
Pendiente)
: LN
3 E3
s 2 " % £ g
Pardmetro Formato de los datos s b S S 8 3
& i< 5] o v B =
3 5 | E g |2852
2 2 3 g2 | & 53
= £ g B T 7 o
2 3 £ £ |E8=E
© 8 e = s B
-
'{5 on
=
~
0 Identificacién del tipo Epigrafe (sin datos)
0.1 Namero de tipo (de acuerdo con el | [ndimero] XX-XXX-XXXX-X S S S S
anexo I1I)
0.2 Variante incluida en este tipo [alfanumérico] ZZZ S S S S
(de conformidad con el articulo 2,
apartado 13, del Reglamento (UE)
2018/545)
0.4 Versiones incluidas en este tipo. [alfanumérico] VVV S S S S
(de conformidad con el articulo 2,
apartado 14, del Reglamento (UE)
2018/545)
0.3 Fecha de registro en el RETAV [Fecha] (AAAAMMDD) S S S S
1 Informacién general Epigrafe (sin datos)
1.1 Denominacién del tipo [cadena de caracteres] (max. 0 0 0 0
256 caracteres)
1.2 Denominacién alternativa del tipo [cadena de caracteres] (max. (0] (0] (0] (0]
256 caracteres)
1.3 Nombre del fabricante Epigrafe (sin datos)
1.3.1 Datos de identificacién del fabri- | Epigrafe (sin datos)
cante
1.3.1.1 Nombre de la organizaciéon [cadena de caracteres] (max. S S S S
256 caracteres)
Seleccién de una lista
predefinida, posibilidad de
afladir nuevas organizaciones
1.3.1.2 Namero de registro de la empresa Texto 0 0 0] 0
1.3.1.3 Cédigo de la organizacion Cédigo alfanumérico 0] 0] o) o)
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Pardmetro

Formato de los datos

Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)

1. Vehiculos de traccién
2. Vehiculos de pasajeros remolcados
3. Vagones de mercancias
4. Vehiculos especiales

Pardmetros de compatibilidad

técnica entre el vehiculo

y la(s) red(es) del drea de uso

1.3.2 Datos de contacto del fabricante Epigrafe (sin datos)
1.3.2.1 Direccién de la organizacién, calle y | Texto 0 0 0 0
niimero
1.3.2.2 Poblacién Texto 0 0 0 0
1.3.2.3 Cédigo de pais Cédigo segun el Libro de estilo 0 0 0 0
interinstitucional de la UE
1.3.2.4 Cédigo postal Cédigo alfanumérico 0 0 0] 0]
1.3.2.5 Direccién de correo electrénico Correo electrénico 0 0 0 0]
1.4 Categoria [cadena de caracteres] S S S S
Seleccion de una lista
predefinida (segtin el anexo III)
1.5 Subcategoria [cadena de caracteres] S S S S
Seleccién de una lista
predefinida (segtin el anexo III)
2 Conformidad con las ETI Epigrafe (sin datos)
2.1 Conformidad con la ETI Para cada ETIL: S S S S
[cadena de caracteres]
S/N/Parcial/No aplicable.
Seleccién de una lista
predefinida de ETI relativas
a vehiculos (actualmente y
anteriormente en vigor)
(seleccion mdaltiple posible)
2.2 Certificado CE de verificacion: [cadena de caracteres] S S S S
Referencia de los “certificados CE de (poglfl?lllsllad de 1ndlcar lv arios
examen de tipo” (si se aplica el mo- cerqf%ca dos, por e]te)mp 0
dulo SB) yfo “certificados CE de exa- | Certificado para subsistema
men de disefio” (si se aplica el mé6- material rodante, certificado
dulo SH1) para CMS, etc.)
2.3 Casos especificos aplicables (casos es- | [cadena de caracteres] S S S S

pecificos en relacion con los cuales se
haya evaluado la conformidad
y

Seleccién de una lista
predefinida (seleccién multiple
posible) sobre la base de las
ETI (para cada ETI marcada S
oP)
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Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)
%) —3 8
3 =23
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Pardmetro Formato de los datos s Z’ g 3 3 E )
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2.4 Secciones de ETI con las que no hay | [cadena de caracteres] S S S S
conformidad Seleccién de una lista
predefinida (seleccién mltiple
posible) sobre la base de las
ETI (para cada ETI marcada P)
3 Autorizaciones Epigrafe (sin datos)
3.0 Area de uso [cadena de caracteres] S S S S
Seleccién de una lista
predefinida (seleccién
maltiple): Red EM
3.1 Autorizacién en Epigrafe (sin datos)
3.1.1 Estado miembro de autorizacién [cadena de caracteres] S S S S
Seleccién de una lista
predefinida (seleccién multiple)
3.1.2 Situacion actual Epigrafe (sin datos)
3.1.2.1 Situacién [cadena de caracteres] + S S S S
[fecha] Posibles opciones:
Vilida, Suspendida,
AAAAMMDD, Revocada
AAAAMMDD, Debe renovarse
AAAAMMDD
3.1.2.2 Validez de la autorizacion (si estd de- | Fecha (AAAAMMDD) S S S S
finida)
3.1.2.3 Condiciones de utilizacién y otras | [cadena de caracteres] Cdodigo S S S S
restricciones codificadas asignado por la Agencia
3.1.2.4 Condiciones de utilizacién y otras | [cadena de caracteres] S S S S
restricciones no codificadas
3.1.3 Antecedentes histdricos Epigrafe (sin datos)
3.1.3.1 Autorizacién original Epigrafe (sin datos)
3.1.3.1.1 Fecha de la autorizacién original [Fecha] AAAAMMDD S S S S
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Pardmetro

Formato de los datos

Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)

1. Vehiculos de traccién
2. Vehiculos de pasajeros remolcados
3. Vagones de mercancias
4. Vehiculos especiales

Pardmetros de compatibilidad

técnica entre el vehiculo

y la(s) red(es) del drea de uso

3.1.3.1.2 Titular de la autorizacién Epigrafe (sin datos)
3.1.3.1.2.1 Datos de identificacién del titular | Epigrafe (sin datos)
de la autorizacién
3.1.3.1.2.1.1 | Nombre de la organizacién [cadena de caracteres] (méx. S S S S
256 caracteres)
Seleccion de una lista
predefinida, posibilidad de
afladir nuevas organizaciones
3.1.3.1.2.1.2 | Nuimero de registro de la empresa Texto S S S S
3.1.3.1.2.1.3 | Cddigo de la organizacién Cédigo alfanumérico 0 0] o) o)
3.1.3.1.2.2 | Datos de contacto del titular de la | Epigrafe (sin datos)
autorizacion
3.1.3.1.2.2.1 | Direccién de la organizacion, calle y | Texto S S S S
nimero
3.1.3.1.2.2.2 | Poblacién Texto S S S S
3.1.3.1.2.2.3 | Cddigo de pais Cébdigo segin el Libro de estilo S S S S
interinstitucional de la UE
3.1.3.1.2.2.4 | Cédigo postal Cédigo alfanumérico S S S S
3.1.3.1.2.2.5 | Direcci6n de correo electrénico Correo electrénico S S S S
3.1.3.1.3 Documento de referencia de la autori- | [cadena de caracteres] (NIE) S S S S
zacion
3.1.3.1.4 Certificado de verificacion: [cadena de caracteres] S S S S

Referencia del examen de tipo o exa-
men de disefio de tipo

(Posibilidad de indicar varios
certificados, por ejemplo,
certificado para el subsistema
de material rodante, certificado
para el subsistema de Control,
Mando y Sefializacion, etc.)
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Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)
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3.1.3.1.5 Pardmetros en relacion con los cuales | [cadena de caracteres] S S S S
se ha evaluado la conformidad con | Seleccion de una lista
las normas nacionales aplicables predefinida (seleccién mltiple
posible) sobre la base de la
Decisién 2015/2299/UE de la
Comision
3.1.3.1.6 Observaciones [cadena de caracteres] (méx. 0 0 0 0
1 024 caracteres)
3.1.3.1.7 Referencia a la declaracidn escrita por | [cadena de caracteres] S S S S
el proponente al que se hace referen-
cia en el articulo 3, punto 11), del
Reglamento (UE) 402/2013
3.1.3X Modificacién de autorizacién Epigrafe (sin datos) (X es S S S S
progresivo a partir de 2,
tantas veces como se hayan
expedido modificaciones de
la autorizacién de tipo)
3.1.3.X.1 Tipo de modificacién [cadena de caracteres] Texto de S S S S
una lista predefinida
3.1.3.X.2 Fecha [Fecha] AAAAMMDD S S S S
3.1.3.X.3 Titular de la autorizacién (si procede) | [cadena de caracteres] (max. S S S S
256 caracteres) Seleccion de
una lista predefinida,
posibilidad de afiadir nuevas
organizaciones
3.1.3.X.3.1 | Datos de identificacion del titular | Epigrafe (sin datos)
de la autorizacién
3.1.3.X.3.1.1 | Nombre de la organizacién [cadena de caracteres] (méx. S S S S
256 caracteres)
Seleccién de una lista
predefinida, posibilidad de
afiadir nuevas organizaciones
3.1.3.X.3.1.2 | Namero de registro de la empresa Texto S S S S
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Pardmetro

Formato de los datos

Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)

1. Vehiculos de traccién
2. Vehiculos de pasajeros remolcados
3. Vagones de mercancias
4. Vehiculos especiales

Pardmetros de compatibilidad

técnica entre el vehiculo

y la(s) red(es) del drea de uso

3.1.3.X.3.1.3 | Cédigo de la organizacién Cédigo alfanumérico 0] 0] 0] )
3.1.3.X.3.2 | Datos de contacto del titular de la | Epigrafe (sin datos)
autorizacion
3.1.3.X.3.2.1 | Direccién de la organizacién, calle y | Texto S S S S
ndamero
3.1.3.X.3.2.2 | Poblacién Texto S S S S
3.1.3.X.3.2.3 | Cddigo de pais Cédigo segun el Libro de estilo S S S S
interinstitucional de la UE
3.1.3.X.3.2.4 | Cddigo postal Cédigo alfanumérico S S S S
3.1.3.X.3.2.5 | Direcci6n de correo electrénico Correo electronico S S S S
3.1.3.X.4 Documento de referencia de modifi- | [cadena de caracteres] S S S S
cacion de la autorizacion
3.1.3.X.5 Certificado de verificacion: [cadena de caracteres] S S S S
Referencia del examen de tipo o exa- | (posibilidad de indicar varios
men de disefio de tipo certificados, por ejemplo,
certificado para subsistema de
material rodante, certificado
para CMS, etc.)
3.1.3.X.6 Normas nacionales aplicables (si pro- | [cadena de caracteres] S S S S
cede) Seleccion de una lista
predefinida (seleccién multiple
posible) sobre la base de la
Decisién 2015/2299/CE de la
Comision
3.1.3.X.7 Observaciones [cadena de caracteres] (méx. 0 0 0 0
1 024 caracteres)
3.1.3.X.8 Referencia a la declaracion escrita por | [cadena de caracteres] S S S S

el proponente al que se hace referen-
cia en el articulo 3, apartado 11), del
Reglamento (UE) 402/2013
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Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)
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S 293
g £ 33
S " 2 2 S
Pardmetro Formato de los datos s Z’ g 3 3 E )
pr 5 2 g |2 23
Tl 8| 2| g |Es3
3 g g g |E5=
£l 2| 5| 5 |ELE
o >
AR AR
:E [2a)
L
=
~
3.X Autorizaciéon en Epigrafe (sin datos) (X es S S S S
progresivo, incrementado en
una unidad a partir de 2
cada vez que se ha
concedido una autorizaciéon
para este tipo). Esta seccion
contiene los mismos campos
que 3.1.
4 Caracteristicas técnicas del vehicu- | Epigrafe (sin datos)
lo
41 Caracteristicas técnicas generales | Epigrafe (sin datos)
4.1.1 Ntmero de cabinas de conduccién [Ntimero] 0/1/2 S S S S N
4.1.2 Velocidad Epigrafe (sin datos)
4.1.2.1 Velocidad maxima de fdbrica [Ntmero] km/h S S S S N
4.1.3 Ancho del juego de ruedas [cadena de caracteres] S S S S S
Seleccién de una lista
predefinida
4.1.5 Nimero méximo de composiciones | [néimero] S N N N N
o locomotoras acopladas en opera-
cién maltiple
4.1.11 Instalacion de cambio del ancho del | [cadena de caracteres] S S S S S
juego de ruedas Seleccién de una lista
predefinida
4.1.12 Ntmero de vehiculos que componen | [ndimero] S S S S N
la formacion fija (solo para la forma-
cion fija)
4.2 Gilibo del vehiculo Epigrafe (sin datos)
421 Perfil de referencia [cadena de caracteres] S S S S S
Seleccién de una lista
predefinida (mds de una
posible) (la lista serd diferente
para categorias diferentes
segun la ETI aplicable)
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Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
Pendiente)
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4.3 Condiciones ambientales Epigrafe (sin datos)
43.1 Intervalo térmico [cadena de caracteres] S S S S N
Seleccién de una lista
predefinida (mds de una
posible)
433 Condiciones de nieve, hielo y granizo | [cadena de caracteres] S S S S N
Seleccion de una lista
predefinida
44 Seguridad contra incendios Epigrafe (sin datos)
4.4.1 Categoria de seguridad contra incen- | [cadena de caracteres] S S N S S
dios Seleccion de una lista
predefinida
4.5 Masa tedrica y cargas de disefio Epigrafe (sin datos)
4.5.1 Carga util permisible para diferentes | [nimero] t para la categoria de | CP CP S CP N
categorias de lineas linea [cadena de caracteres]
4.5.2 Masa tedrica Epigrafe (sin datos)
4,521 Masa tedrica en condiciones de fun- | [nimero] kg S S 0 S S
cionamiento
4.5.2.2 Masa tedrica bajo carga Gtil normal [ntimero] kg S S 0 S S
4.5.2.3 Masa tedrica bajo carga util excepcio- | [niimero] kg S S N S S
nal
4.5.3 Carga estdtica por eje Epigrafe (sin datos)
4.5.3.1 Carga estdtica por eje en condiciones | [nimero] kg S S (0] S S
de funcionamiento
4.5.3.2 Carga estdtica por eje bajo carga util | [nimero] kg S S S S S
normal
4.5.3.3 Carga estitica por eje bajo carga util | [niimero] kg S S N S S
excepcional
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Aplicabilidad a las categorfas de ve-
hiculos (Si, No, Optativa, Cuestién
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4.5.3.4 Posicién de los ejes a lo largo de la | a [niimero] m S S S S S
unidad (distancia entre ejes): b [nimero] m
a: distancia entre ejes ¢ [ntimero] m
b: distancia desde el eje extremo hasta
el plano de enganche mds préximo
c: distancia entre dos ejes internos
4.5.5 Masa total del vehiculo (para cada ve- | [niimero] kg S S S S S
hiculo de la unidad),
4.5.6 Masa por rueda [ntmero] kg S S S S S
4.6 Comportamiento dindmico del ma- | Epigrafe (sin datos)
terial rodante
4.6.4 Combinacién de la velocidad méaxima | [niimero] km/h-[niimero] mm S S S S S
y la mdxima insuficiencia de peralte
para la que el vehiculo fue evaluado
4.6.5 Inclinacién del carril [cadena de caracteres] de una S S S S S
lista predefinida
4.7 Frenado Epigrafe (sin datos)
4.7.1 Deceleracién media mdxima [ndmero] m/s? S N N S N
4.7.2 Capacidad térmica Epigrafe (sin datos)
4.7.2.1 Rendimiento de frenado en ram- | Epigrafe (sin datos)
pas fuertes con carga dtil normal
47211 Caso de referencia de ETI [cadena de caracteres] de una S S S S N
lista predefinida
4.7.2.1.2 Velocidad (si no se indica caso de re- | [nimero] km/h S S S S N
ferencia)
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4.7.2.1.3 Pendiente (si no se indica caso de re- | [niimero] %o (mm/m) S S S S N
ferencia)
4.7.2.1.4 Distancia (si no se indica caso de refe- | [nimero] km S S S S N
rencia)
4.7.2.1.5 Tiempo (si no se indica distancia) (si | [nimero] min S S S S N
no se indica caso de referencia)
4.7.2.1.6 Capacidad maxima de energfa térmica | [ntimero] kW S S S S N
del freno
4.7.3 Freno de estacionamiento Epigrafe (sin datos)
4.7.3.3 Pendiente médxima sobre la que se | [nimero] %o (mm/m) S S S S N
mantiene inmovilizada la unidad ex-
clusivamente con el freno de estacio-
namiento (si el vehiculo va equipado
con uno)
4.7.3.4 Freno de estacionamiento [Booleano] S/N N N S N N
4.7.4 Sistemas de frenado instalados en | Epigrafe (sin datos)
el vehiculo
4.7.41 Freno por corrientes de Foucault | Epigrafe (sin datos)
4.7.4.1.1 Freno por corrientes de Foucault ins- | [Booleano] S/N S S N S S
talado
4.7.4.1.2 Posibilidad de impedir el uso del | [Booleano] S|N S S N S S
freno de Foucault (solamente si el ve-
hiculo lleva instalado un freno de
Foucault)
4.7.4.2 Freno magnético Epigrafe (sin datos)
4.7.4.2.1 Freno magnético instalado [Booleano] S/N S S N S S
4.7.4.22 Posibilidad de impedir el uso del | [Booleano] S/N S S N S S
freno magnético (solamente si el ve-
hiculo lleva instalado un freno mag-
nético)
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4.7.4.3 Freno regenerativo (solo vehiculos | Epigrafe (sin datos)
de traccion eléctrica)
4.7.43.1 Freno regenerativo instalado [Booleano] S/N S N N S S
4.7.4.3.2 Posibilidad de impedir el uso del | [Booleano] S/N S N N S S
freno regenerativo (solamente si el ve-
hiculo lleva instalado un freno rege-
nerativo)
4.7.5 Freno de emergencia: distancia de pa- | [nimero] m S S N S N
rada y pe;rfi} de deceleracion Para | [nimero] mys?
cada condicién de carga por veloci-
dad maxima de disefio
4.7.6 Para operaci6n general: Lambda (%) S S S S N
porcentaje de peso-freno (“lambda”) | [NGmero] toneladas
o masa frenada
4.7.7 Freno de servicio: [nimero] m S S S S N
a frenado de servicio maximo: distan- | [niimero] m/s?
cia de parada, deceleraciéon méxima
para la condicién de carga “masa de
disefio con carga ttil normal” a la ve-
locidad maxima de disefio.
4.7.8 Sistema de protecciéon antidesliza- | [Booleano] S|N S S S S N
miento de las ruedas
4.8 Caracteristicas geométricas Epigrafe (sin datos)
4.8.1 Longitud del vehiculo [nimero] m S S S S N
4.8.2 Didmetro minimo de la rueda en ser- | [niimero] mm S S S S S
vicio
4.8.4 Radio minimo de curva horizontal | [niimero] m S S N S S
admisible
4.8.5 Radio minimo de curva vertical con- | [ntimero] m S S S S N
vexa admisible
4.8.6 Radio minimo de curva vertical con- | [ntimero] m S S S S N
cava admisible
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4.9 Equipos Epigrafe (sin datos)
4.9.1 Tipo de enganche final [Cadena de caracteres] de una S S S S N
lista predefinida (seleccion
maltiple posible)
49.2 Control del estado de cajas de grasa | [Cadena de caracteres] de una S S S S S
(deteccion de cajas calientes) lista predefinida (seleccion
miltiple posible)
4.10 Suministro de energia Epigrafe (sin datos)
4.10.1 Sistema de alimentacién eléctrica | [Cadena de caracteres] de una S S N S S
(tensién y frecuencia) lista predefinida (selecciéon
multiple posible)
4.10.4 Corriente médxima en parada por pan- | [Niimero] A para [tensién S S N S N
tografo (indicar para cada sistema de | indicada automdticamente]
corriente continua con que va equi-
pado el vehiculo)
4.10.5 Altura de interaccién del pantdgrafo | [Nimero] de [m] a [m] (con S S N S S
con los hilos de contacto (desde la su- | dos decimales)
perficie del carril) (indicar para cada
sistema de suministro de energfa con
que va equipado el vehiculo)
4.10.6 Geometria del arco del pantdgrafo | [Cadena de caracteres] para S S N S S
(indicar para cada sistema de suminis- | [sistema de suministro de
tro de energia con que va equipado el | energia indicado
vehiculo) automdticamente]
De una lista predefinida
(seleccion mdaltiple posible)
4.10.7 Namero de pantégrafos en contacto | [Nimero] S S N S N
con la catenaria (indicar para cada
sistema de suministro de energia con
que va equipado el vehiculo)
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4.10.8 Distancia mds corta entre dos pantd- | [Nimero] [m] S S N N S
grafos en contacto con la catenaria
(indicar para cada sistema de suminis-
tro de energia con que va equipado el
vehiculo; indicar para mando dnico y,
si procede, multiple) (solo si el nd-
mero de pantdgrafos elevados es su-
perior a uno)
4.10.10 Material de la llanta de rozamiento | [Cadena de caracteres] para S S N S S
del pantdgrafo con que puede ir equi- | [sistema de suministro de
pado el vehiculo (indicar para cada | energia indicado
sistema de suministro de energia con | automaticamente]
que va equipado el vehiculo) De una lista predefinida
(seleccion multiple posible)
4.10.11 Dispositivo de bajada automatica del | [Booleano] S/N S S N S S
pantdgrafo instalado (indicar para
cada sistema de suministro de energfa
con que va equipado el vehiculo)
4.10.14 Unidades eléctricas con funcion de li- | [Booleano] S|N S N N S S
mitacién de potencia o corriente
4.10.15 Fuerza de contacto media [Ntmero] [N] S S N S S
4.12 Caracteristicas relacionadas con | Epigrafe (sin datos)
los pasajeros
412.3.1 Alturas de andén para las que el ve- | [Niimero] de una lista S S N N S
hiculo esta disefiado predefinida (seleccion mdltiple
posible)
413 Equipos CMS de a bordo (solo | Epigrafe (sin datos)
para vehiculos con cabina de con-
duccién)
4.13.1 Seiializacion Epigrafe (sin datos)
4.13.1.1 Equipo ETCS de a bordo y serie de | [Cadena de caracteres] de una S N N S S
especificaciones del anexo A de la ETI | lista predefinida
de CMS
4.13.1.5 Sistemas de proteccion del tren, con- | [Cadena de caracteres] de una S N N S S
trol y aviso, de clase B u otros, insta- | lista predefinida (mds de una
lados (sistema y, si procede, version) | posible)
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4.13.1.7 Implementacién ETCS a bordo [cadena de caracteres] S N N S S
4.13.1.8 Compatibilidad del sistema ETCS [Cadena de caracteres] de una S N N S N
lista predefinida (mds de una
posible)
4.13.1.9 Gestion de la informacién sobre la in- | [Booleano] S/N S N N S S
tegridad del tren
4.13.2 Radiocomunicacién Epigrafe (sin datos)
413.2.1 Equipo GSM-R de voz a bordo y su | [Cadena de caracteres] de una S N N S S
version de referencia lista predefinida
4.13.2.3 Sistemas instalados de radio de clase | [Cadena de caracteres] de una S N N S S
B u otros (sistema y, si procede, ver- | lista predefinida (mds de una
sién) posible)
4.13.2.5 Compatibilidad del sistema de radio | [Cadena de caracteres] de una S N N S N
de voz lista predefinida (mds de una
posible)
4.13.2.6 Implementaciéon de comunicaciones | [cadena de caracteres] S N N S S
de voz y operativas
4.13.2.7 Comunicacién de datos por radio | [Cadena de caracteres] de una S N N S S
GSM-R de a bordo y su base de refe- | lista predefinida
rencia
4.13.2.8 Compatibilidad del sistema de datos | [Cadena de caracteres] de una S N N S N
por radio lista predefinida (mds de una
posible)
4.13.2.9 Aplicacién de la comunicacion de da- | [cadena de caracteres] S N N S S
tos para la implementaciéon de ETCS
4.13.2.10 Tarjeta SIM de voz de GSM-R en red | [Cadena de caracteres] de una S N N S N
de origen lista predefinida
4.13.2.11 Tarjeta SIM de datos de GSM-R en | [Cadena de caracteres] de una S N N S N
red de origen lista predefinida
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4.13.2.12 Tarjeta SIM de voz de apoyo del | [Booleano] S/N S N N S N
grupo ID 555
414 Compatibilidad con los sistemas | Epigrafe (sin datos)
de deteccion de trenes
4.14.1 Tipo de sistemas de deteccién de tre- | [Cadena de caracteres] de una S S S S S
nes para los que el vehiculo ha sido | lista predefinida (mds de una
disefiado y evaluado posible)
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