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LA

REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2018/259 DE LA COMISION
de 21 de febrero de 2018

por el que se modifica el Reglamento (UE) n.c 427/2014 con el fin de adaptarlo a la modificacién
del procedimiento de ensayo reglamentario y de simplificar los procedimientos administrativos de
solicitud y certificacion

(Texto pertinente a efectos del EEE)

COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte
del enfoque integrado de la Unién para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros ('), y en particular su
articulo 12, apartado 2,

Considerando lo siguiente:

(1)

()

(2

El Procedimiento de Ensayo de Vehiculos Ligeros Armonizado a Nivel Mundial (WLTP), establecido en el
Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién (%), fue adoptado por la Comisién el 1 de junio de 2017. El WLTP
sustituye al Nuevo Ciclo de Conduccién Europeo (NEDC), establecido en el anexo XII del Reglamento (CE)
n.° 692/2008 de la Comisién (). A partir de 2021, el cumplimiento de los objetivos de emisién de CO, fijados
en el Reglamento (UE) n. 510/2011 se verificard sobre la base de las emisiones de CO, determinadas de
conformidad con el WLTP. A partir de esa fecha, también debe determinarse en relacién con el WLTP la
reduccién de emisiones de CO, debida a la ecoinnovacion.

Para reflejar la modificacion del procedimiento de ensayo reglamentario, y teniendo en cuenta el procedimiento
de correlacion de los valores de CO, del WLTP y los correspondientes valores de CO, del NEDC establecido en el
Reglamento de Ejecucién (UE) 20171153 de la Comision (*), resulta necesario modificar el Reglamento de
Ejecucién (UE) n.o 427/2014 de la Comisién (%).

Con vistas a garantizar una transicién fluida del NEDC al WLTP, debe ser posible presentar una solicitud de
aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién remitiéndose al NEDC hasta el 31 de diciembre
de 2019, y remitiéndose al WLTP a partir de la entrada en vigor del presente Reglamento.

Aun cuando la Comisién ha concedido mds de veinte aprobaciones de ecoinnovaciones, hasta 2017 el despliegue
de estas tecnologias en la flota de vehiculos de la Unién Europea por parte de los fabricantes ha sido bastante
limitado. A fin de promover un despliegue mds amplio de estas tecnologias y de obtener el mayor potencial de
reducciéon de emisiones de CO, de los vehiculos industriales ligeros, deberia simplificarse el proceso de
aprobacién y certificacion.

Es probable que rebajar el umbral de reduccién de emisiones a 0,5 g CO,/km fomente un mayor despliegue de
tecnologias innovadoras capaces de reducir las emisiones de CO,. No obstante, con el fin de garantizar que estas
reducciones se consiguen realmente, es fundamental determinarlas con gran exactitud. Es necesario, por lo tanto,
evaluar y cuantificar la incertidumbre vinculada a los métodos utilizados para demostrar las reducciones y tener
en cuenta dicha incertidumbre cuando la autoridad de aprobacion certifica la reducciéon de emisiones de CO,.
Conviene acompasar el cambio del umbral de reduccién a la introduccién del WLTP y, por consiguiente, que el
nuevo umbral se aplique a efectos de las solicitudes presentadas remitiéndose al WLTP.

DOL 145de 31.5.2011, p. 1.
) Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parlamento

Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de
turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento
de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 692/2008 y (UE)
n.°1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.c 692/2008 (DOL 175 de 7.7.2017, p. 1).

Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.> 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).

Reglamento de Ejecucion (UE) 20171153 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de
determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario y por el que se
modifica el Reglamento (UE) n.> 1014/2010 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 679).

Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 427/2014 de la Comisién, de 25 de abril de 2014, por el que se establece un procedimiento de
aprobacion y certificaciéon de tecnologias innovadoras para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos comerciales ligeros, de
conformidad con el Reglamento (UE) n.c 510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 125 de 26.4.2014, p. 57).
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(6)  Con el fin de demostrar la reducciéon de emisiones de CO,, debe ser posible el ensayo de los componentes en
aquellos casos en que la reduccién no dependa del vehiculo, con el fin de mejorar la exactitud y simplificar la
determinacién de la reduccién de emisiones de CO,.

(7)  Para simplificar la certificacion de la reducciéon de emisiones de CO,, en la solicitud de aprobacién de una
tecnologfa innovadora como ecoinnovacion el solicitante debe poder proponer, ademds de una metodologia de
ensayo detallada para determinar la reduccién, un método de evaluacion simplificado o una reduccién de
emisiones de CO, predefinida. Cuando se utilicen dichos métodos simplificados o la reduccion de emisiones de
CO, predefinida, la reduccién certificada por las autoridades de aprobaciéon debe determinarse de forma
conservadora, reflejando el nivel mds bajo de reduccién demostrado.

(8)  Una tecnologia que lleve ya algin tiempo comercializdindose de forma generalizada no puede considerarse
innovadora a tenor del articulo 12 del Reglamento (UE) n.c 510/2011 y no debe admitirse como ecoinnovacion.
Para crear los incentivos adecuados, es conveniente, pues, sustituir el afio de referencia de 2009 por un afio de
referencia dindmico como punto de partida para determinar el cardcter innovador de una tecnologia. El nuevo
aflo de referencia dindmico debe aplicarse a las solicitudes presentadas a partir del 1 de enero de 2020.

(9)  Cuando la Comisién considere, sobre la base de la experiencia adquirida en la evaluacién de una serie de
tecnologias innovadoras de iguales caracteristicas, que ha quedado demostrado satisfactoria y concluyentemente
que dichas tecnologias retnen los criterios de admisibilidad a que se refiere el articulo 12 del Reglamento (UE)
n° 510/2011, o cuando una tecnologia innovadora no dependa de pardmetros del vehiculo especificos del
fabricante, debe ser posible aprobar la tecnologia innovadora como ecoinnovacién mediante una decisiéon que
brinde a todos los fabricantes la posibilidad de certificar la reduccién de emisiones de CO, remitiéndose a dicha
decision, siempre que se cumplan las condiciones en ella estipuladas.

(10)  Algunas tecnologias innovadoras precisan de s6lidas pruebas estadisticas que respalden los supuestos que figuran
en la solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion y los pardmetros propuestos en
la metodologia de ensayo. Con el fin de disponer de series de datos lo mds amplias posible, debe preverse que un
grupo de fabricantes o proveedores pueda presentar una solicitud conjunta. En tal caso, el grupo debe tener la
posibilidad de presentar una solicitud que incluya varios informes de verificacion, cuando ello sea necesario por
razones de competencia o de confidencialidad.

(11) Con el fin de garantizar que las reducciones certificadas de CO, utilizadas por los fabricantes a efectos del
cumplimiento de los objetivos sean correctas, es conveniente que la Comision, en caso de que detecte o se le
comunique alguna desviacién o incoherencia en la metodologia de ensayo o en la tecnologia innovadora que
pueda afectar al nivel de las reducciones certificadas, esté en situacién de reaccionar rdpidamente y notificarlo
a los fabricantes.

(12) La experiencia muestra que puede ser necesario ajustar las metodologias de ensayo establecidas en las decisiones
por las que se aprueba una ecoinnovacién, en particular para tener en cuenta los avances técnicos o para hacer
extensiva la decisién de aprobacién a una gama de vehiculos mds amplia. Por tanto, debe ser posible que tanto el
solicitante original como la Comisién pongan en marcha una modificacién de dichas decisiones.

(13) Procede, por tanto, modificar en consecuencia el Reglamento de Ejecucion (UE) n.> 427/2014.

(14) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 427/2014 queda modificado como sigue:
1) El articulo 2 se modifica como sigue:
a) en el apartado 2, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«2.  Podréd presentarse una solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién con
arreglo al presente Reglamento siempre que se cumplan las siguientes condiciones:»;
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b) en el apartado 2, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) se instal, como médximo, en el 3 % de todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en 2009
en el caso de las solicitudes presentadas hasta el 31 de diciembre de 2019 o, como maximo, en el 3 % de
todos los vehiculos comerciales ligeros nuevos matriculados en el afio n-4, siendo n el afio de solicitud, en el
caso de las solicitudes presentadas a partir del 1 de enero de 2020;»

¢) se afiade el apartado 4 siguiente:

«4.  Podrd presentarse una solicitud de aprobaciéon de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion
haciendo referencia al procedimiento de ensayo estandar con arreglo a lo siguiente:

a) al Nuevo Ciclo de Conduccién Europeo a que se refiere el anexo XII del Reglamento (CE) n.> 692/2008 hasta
el 31 de diciembre de 2019;

b) al Procedimiento de Ensayo de Vehiculos Ligeros Armonizado a Nivel Mundial a que se refiere el Reglamento
(UE) 2017/1151 de la Comision (*) a partir del 14 de marzo de 2018.

(*) Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comision, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE)
n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de
motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y
Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos,
modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)

n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la
Comisién (DO L 175 de 7.7.2017, p. 1)..

2) El articulo 3 se modifica como sigue:
a) el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) “solicitante”, el fabricante o proveedor, o grupo de fabricantes o proveedores, que presenta una solicitud de
aprobaci6n de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion;

b) el punto 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6) “demandante”, el fabricante o proveedor, o grupo de fabricantes o proveedores, que presenta una demanda
de modificacién de una decisién por la que se aprueba una tecnologia innovadora como ecoinnovacion;».

3) El articulo 4 se modifica como sigue:
a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 4
Solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion»;
b) el apartado 2 se modifica como sigue:
i) la frase introductoria se sustituye por el texto siguiente:

«2.  Las solicitudes de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién deberdn incluir lo
siguiente:»,

i) la letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) la metodologia que va a utilizarse para demostrar la reducciéon de emisiones de CO, que propicia la
tecnologia innovadora, incluida una referencia al procedimiento de ensayo estdndar de conformidad con
el articulo 2, apartado 4, o, si la metodologia ya ha recibido la aprobacién de la Comisién, una referencia
a la metodologia aprobada;»,

iii) se inserta la letra e bis) siguiente:

«e bis) cuando proceda, y ademds de la metodologia a que se refiere la letra e), un método simplificado para
evaluar la reduccién de emisiones de CO, que debe certificarse o los valores predefinidos de
reduccion de emisiones de CO, que se utilizardn a efectos de la certificacién de todos los vehiculos
equipados con la tecnologia innovadora;»,
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iv) en la letra f), los incisos i) y ii) se sustituyen por el texto siguiente:

«d) que la reduccién de emisiones propiciada por la tecnologia innovadora determinada con arreglo a las
letras €) y, cuando proceda, e bis) se ajusta al umbral correspondiente especificado en el articulo 9,
apartado 1, teniendo en cuenta el eventual deterioro de la tecnologia a lo largo del tiempo,

ii) que la reducciéon de emisiones de CO, de la tecnologia innovadora no estd cubierta, o lo estd solo
parcialmente, por el procedimiento estindar de ensayo de medicién del CO, a que se refiere el
articulo 12, apartado 2, letra c), del Reglamento (UE) n.° 510/2011, y segtin se especifica en el articulo
2, apartado 4, del presente Reglamento,»,

v) en la letra f), se aflade el inciso iv) siguiente:

«iv) que en el caso de la letra e bis) del presente articulo, el valor de reduccién del CO, que deba atribuirse
a un vehiculo en el momento de la certificacién utilizando el método de evaluacién simplificado,
o mediante los valores predefinidos de reduccion del CO, a que se hace referencia en la letra e bis), es
inferior o igual a la reducciéon de emisiones propiciada por la tecnologia innovadora determinada
utilizando la metodologia de ensayo a que se refiere la letra ¢), incluida cualquier posible interaccién con
otras ecoinnovaciones aprobadas;».

4) El articulo 5 se modifica como sigue:
a) el titulo se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 5
Situacion de referencia y ecoinnovaciéon»;
b) en el apartado 1, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) el vehiculo ecoinnovador en el que va a instalarse la tecnologia innovadora, o, cuando proceda, la tecnologia
innovadora como componente auténomo;

b) un vehiculo de referencia en el que no se instalard la tecnologia innovadora, pero que en todos los demds
aspectos sea idéntico al vehiculo ecoinnovador o, cuando proceda, la tecnologia de referencia como
componente auténomo.»;

¢) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Si el solicitante considera que la informacién a que se refieren los articulos 8 y 9 puede demostrarse por
otros medios distintos de los contemplados en el apartado 1 del presente articulo, la solicitud de aprobacién de
una tecnologfa innovadora como ecoinnovacion incluird los detalles necesarios para justificar esta conclusion, as
como una metodologfa que arroje resultados equivalentes.»;

d) se afiade el apartado 4 siguiente:

«4. Cuando la solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién se efectie
remitiéndose al WLTP con arreglo al articulo 2, apartado 4, letra b), el vehiculo de referencia deberd ser el
vehiculo dentro de la familia de interpolacién o la familia de matrices de resistencia al avance que represente el
caso mds desfavorable posible a fin de demostrar las reducciones de la ecoinnovacién.

En el caso a que se refieren el segundo parrafo del punto 1.2.3.1 del subanexo 6 o el punto 3.2.3.1 del
subanexo 7 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, el vehiculo de referencia debera ser el vehiculo de
ensayo H.

La eleccion del vehiculo de referencia deberd estar respaldada por pruebas estadisticas sélidas e independientes
sobre la base de las cuales puedan formularse hipétesis verificables sobre la adecuacién y representatividad del
vehiculo de referencia.».

5) El articulo 7 se modifica como sigue:
a) se inserta el apartado 1 bis siguiente:

«1 bis.  Cuando el solicitante sea un grupo de fabricantes o proveedores, serdn de aplicacién las siguientes
condiciones:

a) el organismo independiente y certificado llevard a cabo las verificaciones a que se refiere el apartado 2,
letras a) a e), en relacién con cada uno de los miembros del grupo solicitante, cuando proceda, en funcién del
contenido de la solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion;

b) cuando resulte oportuno por motivos de confidencialidad o competencia, los miembros del grupo solicitante
podrdn facilitar varios informes de verificacién para diferentes conjuntos de datos en apoyo de la misma
solicitud.»;
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b) el apartado 2 se modifica como sigue:
i) en el primer pérrafo, se inserta la letra c bis) siguiente:
«c bis) verificard, en el caso del articulo 4, apartado 2, letra e bis), que el método de evaluacién simplificado
o los valores predefinidos de reduccién de emisiones de CO, a que se refiere dicha letra resultan
adecuados para certificar la reduccién de emisiones de CO, para los vehiculos a que se refiere el
articulo 4, apartado 2, letra d), y cumple los requisitos minimos establecidos en el articulo 4,
apartado 2, letra f), inciso iv);»,

ii) el altimo parrafo se sustituye por el texto siguiente:

«A efectos de las letras c) y ¢ bis), el organismo independiente y certificado facilitard los protocolos de ensayo
establecidos para la verificacion.»;

¢) en el apartado 3, el pérrafo primero se sustituye por el texto siguiente:
«3. A efectos de la certificacion de la reducciéon de emisiones de CO, de conformidad con el articulo 11, el
organismo independiente y certificado elaborard, a peticién del fabricante, un informe sobre la interaccién entre

varias ecoinnovaciones instaladas en un tipo, variante o versién de vehiculo y, cuando proceda, familia de
interpolacién.»;

d) se suprime el apartado 4.
6) El articulo 8 se modifica como sigue:
a) en el apartado 1, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) las emisiones de CO, del vehiculo de referencia y del vehiculo ecoinnovador con la tecnologia innovadora en
funcionamiento, resultantes de la aplicacion de la metodologia a que se refiere el articulo 4, apartado 2,
letra e), y, en su caso, la aplicacién del método de evaluacion simplificado a que se refiere la letra e bis) de tal
articulo;

b) las emisiones de CO, del vehiculo de referencia y del vehiculo ecoinnovador con la tecnologia innovadora en
funcionamiento, resultantes de la aplicacion del procedimiento de ensayo estandar especificado con arreglo
al articulo 2, apartado 4, letras a) o b).»;

b) en el apartado 2 se afiade el parrafo siguiente:

«En el caso de las solicitudes de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacion por referencia al

articulo 2, apartado 4, letra b), deberd evaluarse y cuantificarse la incertidumbre a efectos de determinar la

reduccion. La incertidumbre cuantificada se deducird de la reduccién total de emisiones.»;
¢) se afiade el apartado 3 siguiente:
«3. En el caso de los valores predefinidos de reducciéon de emisiones de CO, propuestos con arreglo al

articulo 4, apartado 2, letra e bis), dichos valores se fijardn en un nivel igual o inferior a la reduccién total
determinada de conformidad con el apartado 2.».

7) El articulo 9 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1.  La reduccién minima que se consiga con arreglo al articulo 8, apartado 2, mediante la tecnologia
innovadora sera:

a) 1 g de CO,/km en el caso de una solicitud presentada por referencia al articulo 2, apartado 4, letra a);
b) 0,5 g de CO,/km en el caso de una solicitud presentada por referencia al articulo 2, apartado 4, letra b).»;
b) en el apartado 2, las palabras «ciclo de ensayos estdndar» se sustituyen por «procedimiento de prueba estindar».
8) El titulo del articulo 10 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 10

Evaluacién de una solicitud de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién».
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9) El articulo 11 se modifica como sigue:
a) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. La reduccién certificada de emisiones de CO, conseguida gracias a la ecoinnovaciéon demostrada de
conformidad con la correspondiente decisién de aprobar la tecnologia innovadora como ecoinnovacion se
especificard por separado tanto en la documentaciéon de la homologaciéon de tipo como en el certificado de
conformidad previstos en la Directiva 2007/46/CE, basindose en los ensayos realizados por los servicios
técnicos a que se refiere el articulo 11 de esa Directiva utilizando la metodologia de ensayo aprobada.

A reserva de los requisitos de la decision de aprobacién, la incertidumbre cuantificada a que se refiere el
articulo 8, apartado 2, se deducird de la reduccién total de emisiones que se certifique. Si la reduccion de
emisiones de CO, conseguida con una ecoinnovacion en un tipo, variante, versiéon y, cuando proceda, familia de
interpolacién especificos se sitta por debajo del umbral correspondiente previsto en el articulo 9, apartado 1,
dicha reduccién no se certificara.

En caso de que en la decision de aprobacién se especifiquen reducciones de emisiones de CO, predefinidas
determinadas de conformidad con el articulo 4, apartado 2, letra e bis), podrd inscribirse directamente en la
documentacién de homologacién de tipo el correspondiente valor predefinido de reduccion del CO,, siempre y
cuando la autoridad de aprobacion esté en condiciones de confirmar que el vehiculo estd equipado con la
tecnologia de acuerdo con las especificaciones de la decisién de aprobacién.»

b) en el parrafo segundo del apartado 4, el valor «1 g CO,/km>» se sustituye por «0,5 g de CO,/km.
10) El articulo 12 se modifica como sigue:
a) en el apartado 1 se inserta el parrafo siguiente tras el parrafo segundo:

«La Comisién podra también, cada vez que descubra o se le comuniquen desviaciones o incoherencias en la
metodologia de ensayo o en la tecnologia innovadora en comparacién con los datos que habia recibido en el
marco de la solicitud de aprobacién de la tecnologia innovadora como ecoinnovacion, notificar tal extremo al
fabricante.»;

b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Un fabricante cuya reduccion certificada de las emisiones de CO, deje de tenerse en cuenta podrd solicitar
una nueva certificacion de los vehiculos afectados de conformidad con el procedimiento previsto en el
articulo 11 o, en su caso, presentar una solicitud de modificacién de la decisién de aprobacién, de conformidad
con el articulo 12 bis, que ird acompafiada por las pruebas necesarias para confirmar la adecuacién de la
metodologfa de ensayo y el nivel de reduccion de emisiones de CO, propiciado por la tecnologia innovadora.».

11) Se inserta el articulo 12 bis siguiente:
«Articulo 12 bis
Modificacién de una decisiéon de aprobacién de una tecnologia innovadora como ecoinnovacién

1. Un fabricante o proveedor, incluido el solicitante original, podrd presentar a la Comisiéon una demanda de
modificacién de una decisién de aprobacién existente. La demanda y todos los documentos justificativos se
presentardn también por correo electronico o mediante soporte de datos electrénico o se cargardn en un servidor
gestionado por la Comision. En la demanda presentada por escrito se incluird una lista de todos los documentos
justificativos.

2. Junto con la demanda de modificacion se facilitardn la informacion y los elementos de prueba siguientes:

a) los datos de contacto del demandante;

(=5

) la referencia de la decisién de aprobacion que debe modificarse;

) una descripcion de las modificaciones propuestas, incluyendo un resumen de dicha descripcion;

(e)

oL

) pruebas que demuestren la necesidad y adecuacion de las modificaciones;

) pruebas que demuestren que la reduccién de emisiones propiciada por la tecnologia innovadora determinada
utilizando la metodologia de ensayo modificada o, en su caso, el método de evaluacion simplificada nuevo
o modificado o la reduccién de emisiones de CO, predefinida se ajusta al umbral correspondiente especificado
en el articulo 9, apartado 1, teniendo en cuenta el eventual deterioro de la tecnologia a lo largo del tiempo;

(¢)

f) un informe de validacién especifico realizado por un organismo independiente y certificado que acredite lo
siguiente:

— la metodologia de ensayo modificada cumple los requisitos establecidos en el articulo 6, apartado 1, asi
como, en su caso, los requisitos establecidos en el articulo 4, apartado 2, letra f), inciso iv),
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— la reduccién de emisiones propiciada por la tecnologia innovadora determinada utilizando la metodologia de
ensayo modificada o, en su caso, el método de evaluacion simplificada nuevo o modificado o la reduccién de
emisiones de CO, predefinida se ajusta al umbral correspondiente especificado en el articulo 9, apartado 1,
teniendo en cuenta el eventual deterioro de la tecnologia a lo largo del tiempo.

3. Al recibir la demanda de modificacién, la Comisiéon publicard la descripcion resumida de las modificaciones
propuestas a que se refiere el apartado 2, letra c).

4. La Comisi6n evaluard la demanda de modificacién y, en un plazo de nueve meses a partir de la recepcién de
una demanda completa, modificard la decisién de aprobacion, a menos que se planteen objeciones con respecto a la
idoneidad de las modificaciones propuestas.

En la decisién de aprobacién modificada se especificard, cuando resulte necesario, su aplicabilidad y la informacién
requerida para la certificacién de la reduccién de emisiones de CO, de conformidad con el articulo 11 del presente
Reglamento, a reserva de la aplicacién de las excepciones al derecho de acceso publico a documentos especificadas
en el Reglamento (CE) n.c 1049/2001.

5. La Comisién podrd exigir adaptaciones de las modificaciones propuestas. En tal caso, la Comisién consultard
al demandante, asi como a otras partes interesadas pertinentes, incluido el solicitante original de la aprobacion de la
tecnologia innovadora como ecoinnovacion, sobre las modificaciones propuestas y, en su caso, tendrd en cuenta las
observaciones recibidas.

6.  El periodo de evaluacién podrd prorrogarse cinco meses si la Comision considera que, debido a la complejidad
de la tecnologia innovadora y de la metodologia de ensayo modificada que la acompafia, o debido al volumen y al
contenido de la demanda de modificacion, esta no puede evaluarse adecuadamente en el plazo de nueve meses.

Si va a prorrogarse el periodo de evaluacion, la Comision informard de ello al demandante en un plazo de cuarenta
dias tras la recepcion de la demanda.

7. La Comisién podrd en cualquier momento modificar una decision de aprobacién por propia iniciativa, en
particular para tener en cuenta el progreso técnico. La Comision consultard al solicitante original de la aprobacién
de la tecnologia innovadora como ecoinnovacion y a las demds partes interesadas pertinentes sobre las modifica-
ciones que esté estudiando y, en su caso, tendrd en cuenta las observaciones recibidas.».

Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 21 de febrero de 2018.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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