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REGLAMENTO DE E]ECUCION (UE) 201 7/6 DE LA COMISION
de 5 de enero de 2017

sobre el plan de despliegue europeo del Sistema Europeo de Gestion del Trifico Ferroviario

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, sobre las
orientaciones de la Unién para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el que se deroga la Decisién
n.° 661/2010/UE ('), y en particular su articulo 47, apartado 2,

Considerando lo siguiente:

(1)  El objetivo del plan de despliegue europeo del Sistema Europeo de Gestién del Trafico Ferroviario (ERTMS) es
garantizar que los vehiculos mencionados en el punto 1.1 del anexo del Reglamento (UE) 2016/919 de la
Comision (%) equipados con el ERTMS puedan acceder gradualmente a un niimero mayor de lineas, puertos,
terminales y estaciones de clasificacién sin necesitar sistemas de clase B, ademds del ERTMS. Procede adaptar el
plan de despliegue europeo del ERTMS establecido en la Decision 2012/88/UE de la Comisién (}) atendiendo a la
situaciéon del despliegue del ERTMS en los Estados miembros y adecuarlo a los requisitos del articulo 39,
apartado 2, del Reglamento (UE) n.°c 1315/2013 y a la definicién de corredores de la red bésica que figura en el
articulo 2, punto 14, del Reglamento (UE) n.c 1316/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (*). Dicho plan,
en combinacién con el plan de implementacién nacional mencionado en el punto 7.4.4 del anexo del
Reglamento (UE) 2016/919, ha de dar a los propietarios de vehiculos suficiente visibilidad para hacer posible una
planificacién empresarial adecuada.

(2)  Un plan de despliegue de los corredores de la red basica debe incluir las estaciones, las intersecciones, el acceso
a los principales puertos maritimos e interiores, aeropuertos, terminales ferroviarias/viales y componentes de
infraestructura mencionados en el articulo 11 del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, que resultan esenciales para
garantizar la interoperabilidad de la red ferroviaria europea.

(3)  El pleno cumplimiento del Reglamento (UE) 2016/919 es un requisito previo fundamental para el despliegue del
ERTMS. Los Estados miembros atn no han alcanzado este objetivo, en particular porque han recurrido
a soluciones nacionales o especificas para proyectos concretos.

(4)  En el despliegue de nuevas actividades en tierra del ERTMS, los Estados miembros deben utilizar el conjunto mds
reciente de especificaciones a que se refiere el anexo A del Reglamento (UE) 2016/919, que corrige los errores e
interpretaciones erréneas del referencial precedente, simplifica las soluciones técnicas y garantiza la compati-
bilidad con las unidades a bordo del referencial 3.

(5)  Las reglas de implementacién en tierra complementan las reglas de implementacién a bordo establecidas en el
Reglamento (UE) 2016/919; es por tanto necesario adaptar el plan de despliegue europeo del ERTMS a las especi-
ficaciones técnicas de interoperabilidad relativas a los subsistemas de control-mando y sefializacion establecidas
en dicho Reglamento.

(6)  El despliegue del ERTMS en los tramos transfronterizos puede resultar dificil desde el punto de vista técnico, por
lo que debe ser objeto de una intervencién prioritaria de la Unidn, los Estados miembros y los administradores
de infraestructuras en cuestion. Los corredores ferroviarios de mercancias en la acepcién del Reglamento (UE)
n.° 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, () también pueden desempefiar un papel fundamental en el
despliegue del ERTMS en los tramos transfronterizos, en particular mediante la aplicacion de soluciones
coordinadas.

() DOL 348 de 20.12.2013,p. 1.

(*) Reglamento (UE) 2016/919 de la Comisién, de 27 de mayo de 2016, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a los
subsistemas de «control-mando y sefializacion» del sistema ferroviario de la Unién Europea (DO L 158 de 15.6.2016, p. 1).

(*) Decision 2012/88/UE de la Comisién, de 25 de enero de 2012, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad relativa a los
subsistemas de control-mando y sefializacion del sistema ferroviario transeuropeo (DO L 51 de 23.2.2012, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.> 1316/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, por el que se crea el Mecanismo
«Conectar Europa», por el que se modifica el Reglamento (UE) n.> 913/2010 y por el que se derogan los Reglamentos (CE) n.° 680/2007 y
(CE)n.> 67/2010 (DO L 348 de 20.12.2013, p. 129).

() Reglamento (UE) n.c 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una red ferroviaria europea
para un transporte de mercancias competitivo (DO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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Al ser la sincronizacion del despliegue transfronterizo un aspecto comercial importante para las empresas
ferroviarias, es conveniente que los administradores de infraestructuras en cuestiéon firmen un acuerdo que
garantice la coordinaciéon de las fechas de despliegue y las soluciones técnicas. En caso de desacuerdo, la
Comision puede prestar ayuda en la bsqueda de soluciones.

Con el fin de seguir los avances del despliegue del ERTMS en los corredores de la red bdsica, los Estados
miembros deben notificar a la Comisién la ejecucién puntual de sus tramos mediante el sistema TENtec y el
registro europeo de infraestructuras. A peticion del Estado miembro interesado y solamente en circunstancias
excepcionales, pueden aplazarse las fechas correspondientes.

La revision del Reglamento (UE) n.° 1316/2013 puede tener consecuencias en la adecuacion de los corredores de
la red basica. El presente Reglamento debe revisarse en consecuencia. El presente Reglamento establece fechas de
ejecucion de los tramos de corredor en que puede ponerse en servicio el ERTMS en 2023, a mds tardar. Todas las
fechas posteriores a 2023 serdn objeto de revision a mds tardar el 31 de diciembre de 2023 con respecto al
horizonte temporal determinado en el Reglamento (UE) n.> 1315/2013 a fin de disponer de un calendario de
ejecucion realista y determinar si es posible adelantar las fechas de ejecucion.

A partir de la fecha de aplicacion del presente Reglamento, que constituye un acto de ejecucion en el sentido del
articulo 13 del Reglamento (UE) 2016/919, dejaran de aplicarse los puntos 7.3.1, 7.3.2, 7.3.2.1, 7.3.2.2, 7.3.2.4,
7.3.2.5,7.3.2.6, 7.3.4 y 7.3.5 del anexo III de la Decisién 2012/88/UE. No obstante, el punto 7.3.2.3 no ha de
estar cubierto por el presente Reglamento, ya que queda fuera del dmbito de aplicacién de su base juridica. Por
consiguiente, el punto 7.3.2.3 del anexo III de la Decisién 2012/88/UE debe seguir aplicindose hasta la adopcién
de otro acto de ejecucion.

En lo que respecta a las lineas de alta velocidad situadas en los corredores de la red bdsica regulados por el
presente Reglamento, si una de las condiciones establecidas en el punto 7.3.2.3 del anexo III de la Decisién
2012/88|UE se cumple antes de la fecha indicada para el mismo tramo en el anexo I, los administradores de
infraestructuras ferroviarias deben instalar en tierra el ERTMS en ese tramo de conformidad con esa disposicion.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité mencionado en el articulo 52
del Reglamento (UE) n.c 1315/2013.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

1.

Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicaciéon

El presente Reglamento establece el calendario de despliegue del Sistema Europeo de Gestion del Trafico

Ferroviario ((ERTMS») en los corredores de la red basica recogidos en el anexo L

2.

El presente Reglamento no es aplicable a la implementacién a bordo del ERTMS prevista en el punto 7.3.3 del

anexo III de la Decisién 2012/88/UE.

1.

Articulo 2
Reglas de implementacién especificas del ETCS para las instalaciones en tierra

Los administradores de infraestructuras ferroviarias deberdn equipar los corredores de la red bésica con el ERTMS

y ponerlo en servicio en dichos corredores a més tardar en las fechas indicadas en el anexo I del presente Reglamento,
incluidas las estaciones e intersecciones ferroviarias. El enlace ferroviario a los elementos enumerados en el anexo II del
Reglamento (UE) n.° 1315/2013 y a los componentes de infraestructura mencionados en el articulo 11 del Reglamento
(UE) n.° 1315/2013 que estén situados en el corredor de la red bdsica deberd estar equipado y en servicio en la fecha
indicada para el tramo de corredor de la red basica respectivo.

El despliegue se ajustard a lo dispuesto en el articulo 1, apartado 4, el articulo 7, apartado 2, letra ¢), y el articulo 39,
apartado 3, del Reglamento (UE) n.c 1315/2013.
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2. Se considerard que un corredor de la red bdsica estd equipado con el ERTMS cuando la puesta en servicio del
sistema esté autorizada de conformidad con el articulo 15 de la Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo (') o con el articulo 18 de la Directiva (UE) 2016/797 del Parlamento Europeo y del Consejo (3), de modo que
sea posible el trifico de pasajeros y mercancias en ambos sentidos, en particular en caso de obras o perturbaciones, y, en
la medida necesaria para la explotacién de vehiculos equipados tinicamente con el ERTMS, en las vias secundarias.

3. Los administradores de infraestructuras ferroviarias actuardn en cooperacion y se esforzardn por equipar y poner
en servicio el ERTMS en los tramos transfronterizos simultineamente y de forma coherente desde el punto de vista
técnico. Los administradores de infraestructuras ferroviarias, tras consultar a las empresas ferroviarias que corresponda,
firmardn un acuerdo sobre los aspectos técnicos y operativos del despliegue en cada uno de esos tramos transfronterizos.
Los administradores de infraestructuras ferroviarias podrdn suscribir dicho acuerdo a mds tardar un afio antes de la
primera de las fechas de despliegue correspondientes al tramo transfronterizo de que se trate. En dicho acuerdo se
establecerdn disposiciones transitorias a fin de tomar en consideracion las necesidades de las empresas ferroviarias en
relacién con sus operaciones transfronterizas. En caso de desacuerdo, los Estados miembros afectados iniciardn un
didlogo activo para encontrar soluciones comunes convergentes. Podrdn solicitar la asistencia de la Comisién. Los
Estados miembros notificardn tales acuerdos a la Comision en un plazo de un mes tras su conclusion.

4. Las fechas de finalizacion establecidas en los acuerdos relativos a proyectos cofinanciados por la Unién que sean
anteriores a las fechas previstas en el anexo I prevalecerdn sobre esas fechas.

5. Los Estados miembros podrin decidir mantener los sistemas de clase B existentes, tal como se definen en el
punto 2.2 del anexo del Reglamento (UE) 2016/919. No obstante, a mds tardar en las fechas establecidas en el anexo [,
los vehiculos contemplados en el punto 1.1 del anexo del Reglamento (UE) 2016/919 que estén equipados con una
versién del ERTMS que sea compatible con el equipo en tierra podrdn tener acceso a las lineas y componentes de infraes-
tructura mencionados en el articulo 11 del Reglamento (UE) n.> 1315/2013, sin que tengan que estar provistos de un
sistema de clase B.

Articulo 3
Notificaciones

1.  Una vez que se ponga en servicio el ERTMS en un tramo del corredor de la red bésica, el Estado miembro
interesado lo notificard a la Comisién en un plazo de un mes a través de los sistemas establecidos de conformidad con el
articulo 49, apartado 1, del Reglamento (UE) n.> 1315/2013 y con el articulo 5, apartado 1, de la Decisién de Ejecucién
2014/880/UE de la Comisién ().

2. Los Estados miembros notificardn a la Comisién cualquier retraso en la puesta en servicio del ERTMS en un tramo
determinado de un corredor de la red basica que deba equiparse. Los administradores de infraestructuras ferroviarias
informardn en consecuencia de esos retrasos a los Estados miembros.

3. Cuando notifique los retrasos mencionados en el apartado 2, el Estado miembro interesado remitird a la Comisién
un expediente con una descripcion técnica del proyecto en el que se indique una nueva fecha para la puesta en servicio
del ERTMS. En el expediente se especificardn los motivos del retraso y se indicardn las medidas correctoras adoptadas
por el administrador de la infraestructura ferroviaria.

4. Si el retraso obedece a una circunstancia excepcional, la Comisién podrd aceptar que se prorrogue la fecha
pertinente por un mdximo de tres afios. Cuando se conceda una proérroga, el Estado miembro introducird las modifica-
ciones necesarias en su plan de implementacién nacional elaborado conforme al punto 7.4.4 del anexo del Reglamento
(UE) 2016/919 en un plazo de un mes tras la concesion de dicha prérroga.

Se considerard circunstancia excepcional con arreglo al parrafo primero una circunstancia resultante de la fase de planifi-
cacién que esté relacionada con conclusiones geoldgicas especificas, la proteccion del medio ambiente o de las especies,
hallazgos arqueoldgicos, procedimientos de concesién de permisos, la realizacion de una evaluacién de impacto
ambiental de conformidad con la Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo (*); o una circunstancia
resultante de las fases de autorizacién y construccion que escape al control del promotor del proyecto y no pertenezca
a la categoria de los riesgos habituales que deben abordarse en el marco de la gestion de este tipo de proyectos.

(") Directiva 2008/57CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario
dentro de la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).

(*) Directiva (UE) 2016/797/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2016, sobre la interoperabilidad del sistema
ferroviario dentro de la Unién Europea (DO L 138 de 26.5.2016, p. 44).

(*) Decision de Ejecucién 2014/880/UE de la Comision, de 26 de noviembre de 2014, sobre las especificaciones comunes del registro de la
infraestructura ferroviaria y por la que se deroga la Decision de Ejecucion 2011/633/UE (DO L 356 de 12.12.2014, p. 489).

(*) Directiva 2014/52/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de abril de 2014, por la que se modifica la Directiva 2011/92/UE,
relativa a la evaluacién de las repercusiones de determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente (DO L 124 de
25.4.2014,p. 1).
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5. En caso de que un acto legislativo modifique de manera incompatible las especificaciones del ERTMS establecidas
en el Reglamento (UE) 2016/919, los Estados miembros presentardn a la Comisién un andlisis de los efectos de la
aplicacion de la referencia juridica modificada en su red y en la planificacion del ERTMS sin demora injustificada vy,
a mds tardar, en el momento en que el Comité contemplado en el articulo 51 de la Directiva (UE) 2016797 formule su
dictamen. Si puede demostrarse que las modificaciones han tenido efectos directos en el coste o el calendario de
determinadas implementaciones especificas, se adaptard el anexo I en consecuencia.

Articulo 4
Revision

A mds tardar el 31 de diciembre de 2023, la Comisién, previa consulta con los Estados miembros y con la asistencia del
coordinador europeo para el ERTMS a que se refiere el articulo 45 del Reglamento (UE) n.> 1315/2013, realizard una
revision de las fechas posteriores al 1 de enero de 2024 que se establecen en el anexo I del presente Reglamento.

Articulo 5
Referencias

Las referencias al anexo III de la Decision 2012/88/UE se entenderdn hechas al presente Reglamento y se leerdn con
arreglo al cuadro de correspondencias que figura en el anexo II.

Articulo 6
Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor el 26 de enero de 2017.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 5 de enero de 2017.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1
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CORREDOR BALTICO-
ADRIATICO
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La linea Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro estara equipada con el
Ravenna ERTMS como linea de desvio para Vicenza-Padova—Venezia- Portogruaro
de aqui a 2020. El tramo Venezia-Portogruaro, situado en el corredor de la
red bdsica, estara equipado después de 2023, pero antes de 2030.
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CORREDOR

MEDITERRANEO

Pasajeros y mercancias
M Cordoba
Algeci ras Después de 20233252‘1(;’:;- 1/2

r YA

Después de 2023

Sevilla

Después de

023
P 5 0e 2
2023 Montilla Desoues ‘
YT LPLPE Linares Madrid
Después de 2023
Cartagena Antequera Después de 2023
Después de 2023 2020

En servicio
- BESILY Granada Casetas
Murcia de 2023

Después de 2023
Monforte del Cid

Zaragoza
Después de 2023

. En servicio
La Encina Después de

Después de 2023

Valencia

En servicio Lleida
. En servicio
Castellbisbal

2020

Barcelona
ES Después de 2023
Portbou

En servicio

F R En servicio

~
Después de 2023 Le Soler \\

Después de 2023 \‘\
Perpignan haaininiaisiainisii' s oo
Después de 2023 pig
Montpellier
2017
Nimes

Miramas Después de 2023

Marseille Después Después de .
de 2023 PAPYNE-®  Avignon JCT

Aix-en-Provence TGV pENIELS

2023
Lyon
Después de 2023
Saint-Laurent-de-Mure

Después de 2023 Después de 2023

= o Modane Chambéry

IT

i
Después de 2023l
Orbassano

N —————— - - —

Después de 2023
\ /

Torino
Después de 2023
Chivasso En servicio

Después de 2023
Novara
2020 En servicio
Rho
2020

Milano



6.1.2017 Diario Oficial de la Unién Europea

L 315

CORREDOR
MEDITERRANEO

Milano

2020} Pasajeros y mercancias
Después de 2023 2/2

Melzo @ BN

Después de 2023
Verona
Después de 2023
[§M] 2020
Vicenza
Bol Después de 2023
Después de 2023
ologna IR 1 4 Padova
Ravenna Después de 2023 2020
- Mirano
Después de 2023
] PP (1)
Venezia
[¥¥] Después de 2023|
Cervignano Después de 2023
[§8] 2020
Ronchi dei Legionari
2020
. [§8] 2020 o
Trieste Bivio d’Aurisina
202088 .
IT Villa Opicina
R 2020 Después de S R N RN RN S S
——— 2023
Sl 2017
¥ Después de
Sezana 3553
2017
2017 Divaca
Koper 2017 )
Después de Postojna
2023 2017

eryeg Liubliana

HR

- . &)
Rijeka é Horvati Sy ~ .
]| Después de 2023 b@'\/ -, Hodok
Después vo‘z" .
R de 2023 09:3 Después de 2023
Ostarije V2
Después de 2023 ’ 2018
Dugo Selo
& Después de 2023 Boba
L e el Ty — Después de 2023
HU Pusztaszabolcs Székesfehérvar
2018

Budapest Kelenféld
2018]

Budapest Ferencvaros .
Szajol

B2 piispokladany
2020

Budapest Rakos
2020

Hatvan Debrecen
{1) La linea Vicenza-Castelfranco Veneto-Portogruaro estard equipada con el
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CORREDOR ORIENTE /
MEDITERRANEO ORIENTAL
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CORREDOR ORIENTE
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Calafat

En servicio
Vidin
Después de 2023
Brusartsi
Después de 2023 Burgas
Sofia Elin Pelin

2020 Mihaylovo 2021

Después de 2023 2022 Septemvri Plovdi 2021
Pernik 20

2017 Dimitrovgrad
Después de 2023

2017 -
Radomir e >
Después de 2023 BG P Frontera TR

__________________ - guhw e —————————————
romachonas
2020 EL

Thessaloniki
2020

Después de 2023| Palaiofarsalos

' 2

Igoumenitsa é&@ 2020
«” Kalambaka

< Domokos

2023
Tithorea

2020

Patras Después

de 2023 Después Acharnes
Kiato El¥lirk]
2020

Gefyres

Después de 2023

Athina

___________________________________‘
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mmmmmmmmmmm Stockholm
N o Oslo \ Después de 2023
et e 262 ]
-

Stockholm Alvsjé

CORREDOR
ESCANDINAVIA-

gusmma MEDITERRANEO
SE arna
N Pasajeros y mercancias
Después de Il Después de 2023 Aby 1 /2
2023 Después de Después de 2023
Hallsberg 2023
i Link6ping 1
G(')'teborg Después de 2023 Después de 2023 :
. Después de 2023 MjO'by 1 FI
Angelholm , 1
P Después de 1
Después de 2023 K | 2023 1
Helsingborg @pey 0V'INEE I
Después Después Lund 1
de 2023 de 2023 1
Después de | Después de Trelleborg |
2023 2023 Después 1
==t de 2023 1
Malmé : Frontera RU
Después de 2023 1
—— — ———————— e g, 1 Después de 2023
2023 R 1
% 1 Kouvola@p)
A S espués = s
Kgbenhavn > : de 2023 Juurikorpi
D K 2022 \d Después de 2023
i 2018
Roskilde 1 Helsinki Después de 2023
2022 1 Después de 2023
Ringsted : Después de 2023
Korsgr EZ2 1 Kotka ;
2021 : Hamina
1 .
Ode Nykgbing 1 Turku/Naantali
. 1
Snoghgj 2023 1

Después de 2023
Libeck

Después de 2023

2020
Flensburg Weiche

Después de 2023
2022

Lauenbruc
Bremen :
Después
Uelzen|ipess

oevede
Después de 2023
Después de 2023
g Halle
Hannover
Después de 2023

Hildesheim 9

Después de 2023
I/

Después de 2023

Nienburg

2023

2023
2023

En servicio

Erfurt

Q
50,
QD

Después de 2023

rg
Después de 2023

Treuchtlingen
golstadt

Después de 2023

Miinchen
Después de 2023

Kufstein

Rostock

DE

Nassenheide
Después de 2023

!) Berlin

Bitterfeld

Leipzig

AT
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Kufstein

AT

En servicio

Innsbruck

En servicio

Después de 2023

Brénnero (tinerdebasey —————~—=========—

Después de 2023

Fortezza IT

Brennero

Verona

Después de 2023
Bologna

Después de 2023

Prato
Después de 2023

Después de 2023

Ancona
La Spezia

Después de 2023

Después Firenze

. de 2023
Livorno .

Después de 2023

Terontola

Orte Después de 2023

Attigliano

Después de 2023

Settebagni

Roma
En servicio

Después de 2023 Salone

Formia

En servicio

Después de 2023

Después de
2023

Napoli Bari

Después de 2023
Villa San Giovanni

Después de
2023

Messina Taranto

Después de

Palermo 2023

Después de
2023 v
Catania
Después de 2023

Augusta
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Vlissingen

Después de 2023

@ Rosendaal

Maasgvlakte [ ] @ Rotterdam

I | _En servicio |
| _En servicio |
@® Barendrecht P Amsterdam

@ Zeebrugge

1

1

1

1

I

1

Meteren 6 "
2020 ! il "y S MUITSEgoespues de
| Eni servicio Después de 2023 2023
Brugge @ : ervic @ Arnhem
[ 2020 Walenhoek :'“’%..%Zevenaar Y Después de 2023
> O servicio
cenre, D g | ~- M
m% @ Antwerpen : Después de 2023 ""s,..N N L
¢ 1 @ OberhaUsen_
& o o o e N —
o"é Nporderdokke!\ [ 2022 |
2022 L A JEIE 1 . @ Duisburg
[] Después de 2023
Zaventem @ @ Aarschot | Diisseldorf @
[ 2022 | ] Después de 2023 [ 2022 |

Leuven @ @ Hasselt Langenfeld @ @ Opladen

1
Frontera
EA o e gy

Visé
. ‘ m ‘ m Después Kol
Litge @ 8202 o0 @ Koin
BE o IETTITI ¢ = Aachen
Chénée Hergerfath [ 2020 |

—— - ——— - =

[ 2020 @ Troisdorf
DE Rolandseck @

[ 2020 | @Neuwied
Koblenz @ [ 2022

[ 2020 | @ Kostheim
Bingen @ =

[ 2020

p Después de
Mainz ® 2023

. . . DBBIAS @ Frankfurt am Main
Mainz-Bischofsheim @ de 2023
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@ Frankfurt am Main

m Después de
2023
Después de 2023

Mainz-Bischofsheim @

Gross Gerau @
@ Darmstadt

Después de 2023 m

Mannheim @ Después de 2023

m; @ Heidelberg
Después de 2023 Schwetzingen
2022

Hockenheim o
Después de 2023
Karlsruhe ®
Después de 2023 m

-_-__-_---_-_----------—--ﬂﬂﬂﬂﬂﬂmriﬂI'lHHHH"-’F-’I:‘IH-’P-‘I‘-T-?-T-T-T-._-'_-_-'
CH
Rothrist @ Q Brunnen

' Erstfeld

Mattstetten ‘

! @ Bodio
@ Castione
Frutigen ¢ 2017
g£m @ San Antonino
heron W @ Vezia
__________________________duuuuuuuuuu-_-m-_"_"_- CEEER TR e E L
Domodossola @ @ Chiasso

5

[§8]Después de 2023 m
Sesto Calende @

(8] Después de 2023

@ Milano

Novara @ 2020

(1) Entre la frontera suiza y Novara se equipard la ruta alternativa @® Tortona
Domodossola-Borgomanero-Novara de aqui a 2017. £l tramo entre Después de 2023

Domodossola y Novara ubicado en el corredor de la red bdsica se Después de 2023 [b)
equipard después de 2023, pero antes de 2030. [}
(2) Entre Tortona y Genova se equipard una ruta alternativa de aqui a Genova

2020. El tramo entre Tortona y Genova ubicado en el corredor de la
red bdsica se equipard después de 2023, pero antes de 2030.
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Algeciras

m
wn

Después de

2023

Antequera

Después de 2023

. En servicio
Montilla

Después de 2023 3 Cérdoba

_E_____________________

-
-

Sines

Después de 023

ceirdo Después

Después de 2023
, ; g de 2023 P
Desputsde 2023 Badajoz YTy

Linares

2020 N de 2023

Después de 2023 Rlasencia @~

]
Olmedo :
En servici :
Valladolid !
1
2020 | , 1
. Después de 2023 1
-
P Burgos :
g 1
Después de 2023 :
I 1
Vitoria :
Puerto de - 2019 :
Bilbao ilbao QY |
Bilbao Bergara 1
1
1
2019 :
1
1

Después de 2023

Coimbra ¢

Lisboa

Pinhal Novo IRESICERWIPE]

Después e 2023

Pampilhosa 4

Después de 2023
B Después de 2023

Después de 2023

Aveiro

Después de 2023

Contumil

Después de
2023 |

Leixbes /
Porto
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Le Havre

DE

Chalons-en-Champagne

pm-mmmmmne-
| FR

Después de 2023
Dax

Separacion Dax / Toulouse
Después de 2023
Bordeaux ¥

2017

Después de 2023 4
g Monts

Orléans

Después de 2023

Paris
Después de 2023

Noisy-le-Sec

Reims
Después de 2023

En servicio

Metz @

2020

Rémilly "@==Pryry Vendenheim

Enerv io

Strasbour

Después de &
2023

_F_oLb_aEh/Saarercken

—— - - 1y,

2023
Saarbruecken ~

2023 So

Mannheim SO
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Glasgow Falkirk Edinburgh
Después de 2023 Después de 2023
Belfast Después de 2023 Después de 2023
Después de
Uddingston 2023 Livingston
e —————
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i inl .
Cliath/Dublin 1 Carstairs JICT
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J Euxton rm————————— e e -
i 1
4 // Después de 2023 1 Amsterdam
Corcalgh/Cork,/ — i
Vi Después de 2023 Manchester | Después de 2023
4/ Liverpool Acton, ; H NL =
Vi i Después de 2023 1 i
IE : Bridge : Schiphol
: orton Bridge : En servicio
N | Después de 2023 : Rotterdam
Stafford ] Después de 2023
Birmingham Después de 2023 . : Maasvlakte
UK Nuneaton Fehxtowe:
Despuésie 1 En servicio
Después de 2023 2023 ]
Después de 2023 d /"""\\ Vlissingen Barendrecht
Southampton ah London / s ¢
" f Zeebrugge [TETEXTINE AFY
Después de 2023 58
,I\Oostende 7 &
Dover ;% Rdosendaal .
--------------- ) s ucs de 2023 SN 2020 Y En seryiclo
Calais \ ' « ;
Después de 2023
N\ 1 S
FR Después de 2023 Cassel JCTDunke;t]ue Brugge Breda
Hazebrouck S _/', @Y Noorderdokken En servicio
Lille ’,"'___ ""0 Antwerpen & N
() ) N ~
4R 2022 7, “
)
'\,6\//’05 ,\9"7 S
Paris (b"’ Fretin/ 43 N
) Ly >
> 7 49
& '/
v ! B Il
ruxelles
— Aarschot
/Brussel| ] BE

Ottignies @~

——

En servicio
Namur,
2022 Leuven
En servicio Ciney
1 2022

Bettembourg @—@ Luxembourg
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Namur

T ————————— - [N ————— Y L. . .

1

I Bettembour p—— = 2017

: . 1 En servicio Frontera LU/DE

- En servicio Luxembourg Oetrange
| s e e e e

En servicio

Thionville FR
2020 Vendenheim
2020
Wit 2020 LSSy Strasbourg
— )
En servicio
Después de 2023 Rémilly
Después de 2023 p
/
Toul F
/
Después de 2023 Villers-les-Pots P
/
" () Después d Mulhouse
Dijon eswg = /
“’e}d /, CH
S
0> 2020 ’/
Dole 3 I/
Después de 2023 , Basel
| Macon /
| /
’

Después de 2023

Lyon

pués de 2023

Fos-sur-Mer Miramas

2023

Después de

Después de 2023
1 .
Marseille
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CORREDOR RIN-
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I .

1 Mannheim

I Después de 2023 “ 6&013' . DANUBIO .

: Hockenheim : ‘ es?"e Pasajeros y mercancias
: Gross Gerau 1/2
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1
Después de 2023 2020
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DE Sttutgart 2023
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2023 Ccz
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2023

Después de . .
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Ndrnberg

Después de 2023
Beroun

Después de &s 0 Después de 2023

2023 Praha
h—

Minchen Después
de 2023

Después de

e e o g 2023 RegeSburg 7 2020 Después de
Después de 2023 / 2023
AT Passau 4 Kolin Lysa b.

Después de 2023 2020 /

[ .
Salzburg J/ 2018 Después I
r VAT , de 2023
Después de 2023 ~. ;. Ceska Trebova
Sso/ 2021
Wels 1 Prerov
Después de : 2020
2023 : Hranice 2020
: Ostrava
Después de I
2023 1 Después de 2023
St. Pélten 1 Después de Eesky
1 2023 Clesicg
F vy 1 Tésin
DSCo : Después de 2023
1 -
. " 1 - e .
Wiennode QEEN |  _-""g s
2023 1 =" pichov
2022 r
1 Bratislava

Después de
023 —1

-

Parndorf
2022

2
-

Hegyeshalom @
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Hranice @

-
-
~=" Puchov

e m————————

Después de Después de
Parndorf ) 5073 2073
KoSice

e e e e

Después de
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SK
e e o, o o o o o ~
Curtici ‘*\\ \“~~
RO S Ss.
\\
= < ~
Simeria \\\
Después de \\\

2023 Sighisoara

Craiova
Brasov

Después de Después de 2023
2023

Bucuresti En servicio

Después de 2023 Fetesti

Constanta
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ANEXO II

Cuadro de correspondencias

Decisién 2012/88/UE El presente Reglamento
Punto 7.3.1 del anexo III Articulo 1
Punto 7.3.2 del anexo III Articulos 1y 2
Punto 7.3.2.1 del anexo III Articulo 2, apartado 1
Punto 7.3.2.2 del anexo III Articulo 2, apartado 1
Punto 7.3.2.4 del anexo III —
Punto 7.3.2.5 del anexo IIl Articulo 3, apartado 1
Punto 7.3.2.6 del anexo III Articulo 3, apartados 2, 3y 4
Punto 7.3.4 del anexo III Anexo [
Punto 7.3.5 del anexo III Articulo 2, apartado 1
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