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II

(Actos no legislativos)

REGLAMENTOS

REGLAMENTO DE EJECUCION (UE) 2016/799 DE LA COMISION
de 18 de marzo de 2016

por el que se ejecuta el Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, que
establece los requisitos para la construccién, ensayo, instalacién, funcionamiento y reparaciéon de
los tacdgrafos y de sus componentes

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los
tacografos en el transporte por carretera (1), y en particular su articulo 11 y su articulo 12, apartado 7,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (UE) n.° 165/2014 ha introducido el tacégrafo digital de segunda generacién denominado
tacdgrafo inteligente, que incluye una conexién con el dispositivo GNSS (sistema mundial de radionavegacion por
satélite), un dispositivo de comunicacién a efectos de teledeteccion temprana y una interfaz con los sistemas de
transporte inteligentes. Deben establecerse las especificaciones de los requisitos técnicos para la fabricacion de
tacografos inteligentes.

(2)  El dispositivo de teledeteccion temprana establecido por el articulo 9, apartado 4, del Reglamento (UE)
n.° 165/2014 debe transmitir a un agente de control en carretera los datos del tacografo digital y la informacién
relativa a los pesos y pesos por eje de todo el conjunto del vehiculo (tractores y remolques o semirremolques), de
conformidad con la Directiva 96/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (%). De este modo, las autoridades
de control podrdn efectuar una comprobacién rapida y eficaz de los vehiculos, con menos dispositivos
electronicos en la cabina del vehiculo.

(3)  De conformidad con la Directiva 96/53/CE, el dispositivo de teledeteccion temprana debe utilizar las normas CEN
DSRC () a que se refiere dicha Directiva, en la banda de frecuencias de 5 795-5 805 MHz. Toda vez que dicha
banda de frecuencias se utiliza también en el telepeaje, y a fin de evitar interferencias entre las aplicaciones de
peaje y de control, los controladores no deben utilizar el dispositivo de teledeteccién temprana en un drea de
peaje.

(4)  Con el tacografo inteligente deben introducirse nuevos mecanismos de seguridad para mantener el nivel de
seguridad del tacografo digital, a fin de corregir los actuales puntos vulnerables en materia de seguridad. Uno de
esos puntos vulnerables es la ausencia de fechas de expiracion de los certificados digitales. Con el fin de respetar
las mejores practicas en materia de seguridad, se recomienda evitar el uso de certificados digitales sin fecha de
expiracion. El perfodo de validez operativa normal de las unidades instaladas en vehiculos debe ser de quince
aflos, a partir de la fecha de emision de los certificados digitales de dichas unidades. Las unidades instaladas en
vehiculos deben ser reemplazadas al concluir el periodo de validez.

() DOL 60 de 28.2.2014, p. 1.

(*) Directiva 96/53/CE del Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que se establecen, para determinados vehiculos de carretera que circulan
en la Comunidad, las dimensiones méximas autorizadas en el trifico nacional e internacional y los pesos médximos autorizados en el
trafico internacional (DO L 235 de 17.9.1996, p. 59).

(*) Normas de comunicaciones dedicadas de corto alcance del Comité Europeo de Normalizacién (CEN) EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372e1SO 14906.
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(5)  El suministro de informacién fiable y segura sobre la localizacién constituye un elemento esencial del buen
funcionamiento de los tacégrafos inteligentes. Por tanto, conviene garantizar su compatibilidad con los servicios
de valor afiadido prestados por el programa Galileo, segin lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.c 1285/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo ('), a fin de mejorar la seguridad del tacdgrafo inteligente.

(6)  De conformidad con el articulo 8, apartado 1, el articulo 9, apartado 1, y el articulo 10, apartados 1 y 2, del
Reglamento (UE) n.c 165/2014, los mecanismos de seguridad introducidos por dicho Reglamento deben aplicarse
36 meses después de la entrada en vigor de los actos de ejecucién necesarios con el fin de permitir a los
fabricantes el desarrollo de la nueva generacién de tacdgrafos inteligentes, y recibir de las autoridades
competentes sus certificados de homologacion.

(7)  De conformidad con el Reglamento (UE) n.> 165/2014, los vehiculos matriculados por primera vez en un Estado
miembro 36 meses después de la entrada en vigor del presente Reglamento de la Comisioén deben estar equipados
con un tacdgrafo inteligente que cumpla los requisitos en él contenidos. En cualquier caso, todos los vehiculos
que circulen en un Estado miembro distinto de su Estado miembro de matriculaciéon deben estar equipados con
un tacografo inteligente que cumpla los requisitos quince afios después de la fecha de aplicacién de estos.

(8)  El Reglamento (CE) n.° 68/2009 de la Comisién (%) permiti6, durante un periodo transitorio que finaliz6 el 31 de
diciembre de 2013, la utilizaciéon de un adaptador para hacer posible la instalacién de tacdgrafos en vehiculos de
tipo M1 y N1. Debido a dificultades técnicas relacionadas con la bisqueda de una alternativa a la utilizacién del
adaptador, los expertos de la industria del automdvil y del tacdgrafo, junto con la Comision, llegaron a la
conclusién de que no era viable ninguna solucion alternativa al adaptador que no supusiera un coste elevado para
el sector, que serfa desproporcionado en relacién con el tamafio del mercado. Por lo tanto, debe autorizarse por
tiempo indefinido la utilizacién de un adaptador en vehiculos de tipo M1 y N1.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité a que se refiere el articulo 42,
apartado 3, del Reglamento (UE) n.c 165/2014.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Objeto y dambito de aplicacion

1. El presente Reglamento establece las disposiciones necesarias para la aplicacion uniforme de los siguientes aspectos
en relacién con los tacdgrafos:

a) registro de la posicién del vehiculo en determinados puntos durante el periodo de trabajo diario del conductor;
b) teledeteccién temprana de posibles manipulaciones o usos indebidos del tacdgrafo inteligente;
c) interfaz con los sistemas de transporte inteligentes;

d) requisitos técnicos y administrativos para los procedimientos de homologacion de los tacdgrafos, incluidos los
mecanismos de seguridad.

2. La construccion, ensayo, instalacion, inspeccién, funcionamiento y reparacién de los tacdgrafos inteligentes y sus
componentes deberdn cumplir los requisitos técnicos establecidos en el anexo 1C del presente Reglamento.

3. Los tacégrafos distintos de los tacografos inteligentes seguirdn teniendo que cumplir, en lo que se refiere a las
condiciones de construccion, ensayo, instalacion, inspeccién, funcionamiento y reparacion, los requisitos establecidos en
el anexo 1 o el anexo 1B del Reglamento (CEE) n.c 3821/85 del Consejo (), segtin proceda.

(") Reglamento (UE) n° 1285/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, relativo al establecimiento y la
explotacion de los sistemas europeos de radionavegacion por satélite y por el que se derogan el Reglamento (CE) n° 876/2002 del
Consejo y el Reglamento (CE) n° 6832008 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 347 de 20.12.2013, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n° 68/2009 de la Comisién, de 23 de enero de 2009, por el que se adapta por novena vez al progreso técnico el
Reglamento (CEE) n° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera (DO L 339 de
24.1.2009, p. 3).

é) Reglamentop(CE)E) n° 3821/85 del Consejo, de 20 de diciembre de 1985, relativo al aparato de control en el sector de los transportes por
carretera (DOL 370 de 31.12.1985, p. 8).
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4. De conformidad con el articulo 10 quinquies de la Directiva 96/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, el
dispositivo de teledeteccién temprana transmitird asimismo los datos sobre peso facilitados por un sistema de pesaje a
bordo, con miras a la pronta deteccién de fraudes.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las definiciones establecidas en el articulo 2 del Reglamento (UE)
n.° 165/2014.

Asimismo, se entenderd por:
1) «tacdgrafo digital» o «tacégrafo de primera generacién»: un tacdgrafo digital distinto de un tacdgrafo inteligente;

2) «dispositivo GNSS externo»: la instalacién que contiene el receptor GNSS cuando la unidad instalada en el vehiculo
no sea una unidad dnica, asi como otros componentes necesarios para proteger la comunicacion de los datos de
posicion al resto de la unidad instalada en el vehiculo;

3) «expediente del fabricante»: la documentacién completa, en formato electrénico o en papel, que contiene toda la
informacién facilitada por el fabricante o su agente a la autoridad de homologacion a efectos de la homologacién de
un tacdgrafo o de uno de sus componentes, incluidos los certificados a que se refiere el articulo 12, apartado 3, del
Reglamento (UE) n.° 165/2014, los resultados de los ensayos definidos en el anexo 1C del presente Reglamento, asi
como dibujos, fotografias y demds documentos pertinentes;

4) «expediente de homologacion»: el expediente del fabricante, en formato electrénico o en papel, acompafiado de los
demds documentos afiadidos por la autoridad de homologacion a dicho expediente durante el desempeiio de sus
funciones, incluido, al finalizar el proceso de homologacion, el certificado de homologacion de tipo CE del tacégrafo
o de uno de sus componentes;

5) «indice del expediente de homologacion»: el documento que indica el contenido numerado del expediente de
homologacion, identificando todas sus partes pertinentes; el formato de dicho documento distinguird las sucesivas
etapas del proceso de homologacion de tipo CE, incluidas las fechas de las revisiones y actualizaciones del expediente;

6) «dispositivo de teledeteccién temprana»: el equipo de la unidad instalada en el vehiculo que se utiliza para llevar a
cabo controles selectivos en carretera;

7) «tacbgrafo inteligente» o «tacdgrafo de segunda generacion»: un tacdgrafo digital que cumple lo dispuesto en los
articulos 8, 9 y 10 del Reglamento (UE) n.° 165/2014, asi como en el anexo 1C del presente Reglamento;

8) «componente del tacdgrafor o «componente»: cualquiera de los elementos siguientes: la unidad instalada en el
vehiculo, el sensor de movimiento, la tarjeta de tacégrafo, la hoja de registro, el dispositivo GNSS externo y el
dispositivo de teledeteccion temprana;

9) «autoridad de homologacién» la autoridad de un Estado miembro competente para llevar a cabo la homologacién
del tacégrafo o de sus componentes, el proceso de autorizacién, la expedicion y, en su caso, la retirada de los
certificados de homologacion, actuando como punto de contacto con las autoridades de homologacién de los demds
Estados miembros y asegurdndose de que los fabricantes cumplen sus obligaciones relativas a la conformidad con los
requisitos del presente Reglamento.

Articulo 3

Servicios basados en la localizaciéon

1. Los fabricantes velardn por que los tacdgrafos inteligentes sean compatibles con los servicios de localizacion
prestados por Galileo y por el sistema europeo de navegacién por complemento geoestacionario (EGNOS).

2. Ademds de los sistemas a que se refiere el apartado 1, los fabricantes podrdn también optar por garantizar la
compatibilidad con otros sistemas de navegacién por satélite.
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Articulo 4

Procedimiento de homologacién de los tacografos y de los componentes del tacégrafo

1. El fabricante o su mandatario presentard la solicitud de homologacién de un tacdgrafo, o de alguno de sus
componentes, o grupo de componentes, a las autoridades de homologacién designadas por cada Estado miembro. La
solicitud consistird en un expediente del fabricante que contenga la informacién sobre cada uno de los componentes en
cuestion, asi como, en su caso, los certificados de homologacién de los demds componentes necesarios para completar
el tacografo, junto con cualquier otro documento pertinente.

2. Un Estado miembro concederd la homologacién a todo tacdgrafo, componente o grupo de componentes que se
ajuste a los requisitos administrativos y técnicos a que se refiere el articulo 1, apartados 2 o 3, segin proceda. En tal
caso, la autoridad de homologacion expedird al solicitante un certificado de homologacién que deberd ajustarse al
modelo establecido en el anexo II del presente Reglamento.

3. La autoridad de homologacion podrd solicitar al fabricante o a su mandatario que facilite cualquier informacion
adicional.

4.  El fabricante o su mandatario pondrd a disposicién de las autoridades de homologacién, asi como de las entidades
responsables de la expedicién de los certificados mencionadas en el articulo 12, apartado 3, del Reglamento (UE)
n.° 165/2014, tantos tacografos o componentes del tacografo como sean necesarios para poder llevar a cabo de forma
satisfactoria el procedimiento de homologacion.

5. Cuando el fabricante o su mandatario solicite la homologacién de determinados componentes o grupos de
componentes de un tacografo, facilitard a las autoridades de homologacion los demds componentes, ya homologados,
asi como las demds piezas necesarias para la construccién del tacografo completo, de manera que dichas autoridades
puedan llevar a cabo los ensayos necesarios.

Articulo 5
Modificacién de las homologaciones

1.  El fabricante o su mandatario informardn sin demora a las autoridades de homologaciéon que concedieron la
homologacion original acerca de cualquier cambio que se introduzca en el software o el hardware del tacégrafo o en la
naturaleza de los materiales empleados en su fabricaciéon que figuran en el expediente de homologacion y presentaran
una solicitud de modificacién de la homologacion.

2. Las autoridades de homologacién podran revisar o extender una homologacién existente, o expedir una nueva, en
funcion de la naturaleza y de las caracteristicas de las modificaciones.

Se procederd a una «revisién» cuando la autoridad de homologacién considere que las modificaciones en el software o el
hardware del tacografo o en la naturaleza de los materiales empleados en su fabricacién son de poca importancia. En
estos casos, la autoridad de homologacién expedird los documentos revisados del expediente de homologacion,
indicando la naturaleza de las modificaciones efectuadas y la fecha de su aprobacion. Bastard para satisfacer este
requisito una version actualizada del expediente de homologaciéon en forma consolidada, acompaniada de una
descripcion pormenorizada de las modificaciones.

Se procedera a una «extensién» cuando la autoridad de homologacién considere que las modificaciones en el software o el
hardware del tacégrafo o en la naturaleza de los materiales empleados en su fabricacion son sustanciales. En estos casos,
podré solicitar que se lleven a cabo nuevos ensayos, de lo cual informard al fabricante o a su mandatario. Si estos
ensayos resultan satisfactorios, la autoridad de homologacién expedird un certificado de homologacién revisado que
contendrd un niimero que remitird a la extension concedida. El certificado de homologacién mencionara el motivo de la
extension y la fecha de expedicion.

3. El indice del expediente de homologacién indicard la fecha de la extensiéon o revision mds reciente de la
homologacion, o la fecha de la consolidaciéon mds reciente de la version actualizada de la homologacién.
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4. Serd necesaria una nueva homologacién cuando las modificaciones solicitadas del tac6grafo homologado o de sus
componentes obligarfan a expedir un nuevo certificado de seguridad o de interoperabilidad.

Articulo 6
Entrada en vigor
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
Serd aplicable a partir del 2 de marzo de 2016.

Sin embargo, los anexos serdn aplicables a partir del 2 de marzo de 2019, a excepcién del apéndice 16, que serd
aplicable a partir del 2 de marzo de 2016.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 18 de marzo de 2016.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO I C

Condiciones de fabricacién, ensayo, instalacién y control
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1 DEFINICIONES ...ttt ettt et e e e eaes 13
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2.3 Mo0dos de fUNCIONAIMENTO ...eeeiiiiiiiiiise e ettt ettt e e e e e e e 21
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3.2 Medicién de la velocidad, la posicién y la diStancia ..........ccccccciiiiiiiiiiiiiiii, 23
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3.9.10 Incidente «Ausencia de informacién sobre la posicion procedente del receptor GNSS» ..........covvveennn. 29
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INTRODUCCION

El sistema de tacdgrafo digital de primera generacion estd desplegado desde el 1 de mayo de 2006. Podré utilizarse hasta
el final de su vida ttil para el transporte nacional. En el caso del transporte internacional, sin embargo, 15 afios después
de la entrada en vigor del presente Reglamento de la Comisién todos los vehiculos deberdn estar equipados con el
tacdgrafo inteligente de segunda generacién conforme que introduce el presente Reglamento.

El presente anexo contiene las condiciones relativas a la segunda generacion de aparatos de control y tarjetas de
tacgrafo. A partir de su fecha de introduccion, se instalard el aparato de control de segunda generacion en los vehiculos
matriculados por vez primera, y se expedirdn tarjetas de tacografo de segunda generacion.

Con el fin de fomentar una integracién gradual del sistema de tacégrafo de segunda generacién,

— las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacién se disefiardn para ser también utilizadas en las unidades instaladas en
vehiculos de primera generacion,

— no se exigird la sustitucién de las tarjetas de tacografo de primera generacién vilidas en la fecha de introduccién.

Esto permitird a los conductores conservar una Unica tarjeta de conductor y utilizar ambos sistemas con ella.

Los aparatos de control de segunda generacién, sin embargo, solo se calibrardn utilizando tarjetas de taller de segunda
generacion.

El presente anexo contiene todos los requisitos relacionados con la interoperabilidad entre la primera y la segunda
generacion del sistema de tacdgrafo.

El apéndice 15 contiene mds detalles sobre como gestionar la coexistencia de los dos sistemas.

Lista de apéndices

Apéndice 1: ~ DICCIONARIO DE DATOS

Apéndice 2:  ESPECIFICACIONES DE LAS TARJETAS DE TACOGRAFO

Apéndice 3:  PICTOGRAMAS

Apéndice 4:  DOCUMENTOS IMPRESOS

Apéndice 5:  VISUALIZACION

Apéndice 6:  CONECTOR FRONTAL PARA EL CALIBRADO Y LA TRANSFERENCIA DE DATOS
Apéndice 7:  PROTOCOLOS DE TRANSFERENCIA DE DATOS

Apéndice 8:  PROTOCOLO DE CALIBRADO

Apéndice 9:  HOMOLOGACION Y LISTA DE PRUEBAS MINIMAS REQUERIDAS

Apéndice 10: REQUISITOS DE SEGURIDAD

Apéndice 11: MECANISMOS COMUNES DE SEGURIDAD

Apéndice 12: POSICIONAMIENTO BASADO EN EL SISTEMA MUNDIAL DE NAVEGACION POR SATELITE (GNSS)
Apéndice 13: INTERFAZ ITS

Apéndice 14: FUNCION DE COMUNICACION A DISTANCIA

Apéndice 15: MIGRACION: GESTION DE LA COEXISTENCIA DE LAS GENERACIONES DE EQUIPOS

Apéndice 16: ADAPTADOR PARA VEHICULOS DE LAS CATEGORIAS M 1 Y N1
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1 DEFINICIONES

A los efectos del presente anexo, se aplicardn las siguientes definiciones:
a)  Activacion:

Fase en que el tacGgrafo pasa a ser totalmente operativo y realiza todas sus funciones, incluidas las de
seguridad, mediante el uso de una tarjeta de taller.

b)  Autenticacion:

Funcién con la que se establece y verifica una identidad.
¢)  Autenticidad:

Propiedad de que una informacién proceda de alguien cuya identidad pueda verificarse.
d)  Autodiagndstico (BIT):

Ensayo que se lleva a cabo a peticién del operario o por orden de un equipo externo.
e)  Dia civil:

Dia comprendido entre las 00.00 y las 24.00 horas. Todos los dias se referirdn al tiempo universal
coordinado (UTC).

f)  Calibrado (de un tacdgrafo digital inteligente):

Actualizacién o confirmacién de los pardmetros del vehiculo que han de guardarse en la memoria de
datos. Los pardmetros del vehiculo incluyen la identificacién del vehiculo (VIN, VRN y el Estado
miembro donde se matricul6 el vehiculo) y las caracteristicas del vehiculo (w, k, 1, tamafio de los
neumdticos, valor de ajuste del dispositivo limitador de la velocidad, en su caso, hora UTC actual,
lectura actual del cuentakilémetros); durante el calibrado de un aparato de control, los tipos y los
identificadores de todos los precintos pertinentes de la homologacién también se almacenardn en la
memoria de datos.

Toda actualizacién o confirmacién tGnicamente de la hora UTC se considerard un ajuste de la hora y
no un calibrado, siempre que no contravenga el requisito 409.

Para calibrar un aparato de control se precisa una tarjeta de taller.

g)  Numero de tarjeta:
Secuencia de 16 caracteres alfanuméricos que identifica una tarjeta de tacdgrafo en un Estado
miembro. El niimero de tarjeta incluye un indice consecutivo de la tarjeta (en su caso), un indice de

sustitucion de la tarjeta y un indice de renovacién de la tarjeta.

Por consiguiente, cada tarjeta se identifica de manera tnica con el cédigo del Estado miembro que la
expide y con el nimero de la propia tarjeta.

h)  Indice consecutivo de la tarjeta:
Decimocuarto cardcter alfanumérico del nimero de la tarjeta. Este cardcter sirve para diferenciar las
distintas tarjetas asignadas a una empresa, a un taller o a una autoridad de control con derecho a
utilizar varias tarjetas de tacdgrafo. La empresa, el taller o la autoridad de control se identifican con
los trece primeros caracteres del nimero de la tarjeta.

i)  Indice de renovacién de la tarjeta:

Decimosexto cardcter alfanumérico del niimero de la tarjeta. Este cardcter se incrementa en una
unidad cada vez que se renueva la tarjeta de tacografo.

j)  Indice de sustitucion de la tarjeta:

Decimoquinto cardcter alfanumérico del niimero de la tarjeta. Este cardcter se incrementa en una
unidad cada vez que se sustituye la tarjeta de tacdgrafo.
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k)  Coeficiente caracteristico del vehiculo:

Caracteristica numérica que da el valor de la sefial de salida emitida por la pieza prevista en el
vehiculo para su conexién con el aparato de control (toma de salida de la caja de cambio en algunos
casos, rueda del vehiculo en otros casos), cuando el vehiculo recorre la distancia de un kilémetro,
medida en condiciones normales de ensayo, segin se definen en el requisito 414. El coeficiente
caracteristico se expresa en impulsos por kilémetro (w = ... imp/km).

)  Tarjeta de empresa:

Tarjeta de tacgrafo expedida por las autoridades de un Estado miembro a favor de una empresa de
transporte que necesita utilizar vehiculos equipados de tacdgrafo, que identifica a dicha empresa de
transporte y permite visualizar, transferir e imprimir los datos almacenados en los tacdgrafos y
bloqueados por tal empresa.

m) Constante del aparato de control:

Caracteristica numérica que da el valor de la sefial de entrada necesaria para obtener la indicacién y el
registro de una distancia recorrida de un kilémetro; dicha constante deberd expresarse en impulsos
por kilémetro (k = ... imp/km).

n)  Tiempo de conduccién continua (contabilizado por el aparato de control) (!):

El tiempo de conduccién continua se calcula a partir de los tiempos de conduccién acumulados
actuales de un conductor en particular, contados desde el momento en que termina su dltimo periodo
de DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO o INDETERMINADO (3 de 45 minutos o mds [este
periodo puede haberse dividido con arreglo al Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo
y del Consejo (})]. Los cdlculos tienen en cuenta, segiin proceda, las actividades anteriores que han
quedado registradas en la tarjeta de conductor. Si el conductor no ha insertado su tarjeta, los cdlculos
se basan en los registros de la memoria de datos correspondientes al periodo actual en que no hubo
tarjeta insertada y a la ranura que corresponda.

o)  Tarjeta de control:

Tarjeta de tacografo expedida por las autoridades de un Estado miembro a una autoridad nacional de
control competente, que identifica a este organismo y, de manera opcional, también al controlador, y
que permite acceder a la informacién almacenada en la memoria de datos o en las tarjetas de
conductor y, de manera opcional, en las tarjetas de taller con fines de lectura, impresién y/o transfe-
rencia de datos.

Asimismo, dard acceso a la funcion de control de calibrado en la carretera y a los datos contenidos en
el lector de comunicaciones de teledeteccién temprana.

p)  Tiempo de descanso acumulado (contabilizado por el aparato de control) (!):

El tiempo de descanso de la conduccién acumulado, referido a un conductor en particular, se calcula a
partir de los periodos acumulados actuales de DISPONIBILIDAD, PAUSA/DESCANSO o INDETER-
MINADOS (3) de 15 minutos o mds, contados desde el momento en que terminara su tltimo periodo
de DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO o INDETERMINADO (3 de 45 minutos o mds [este
periodo puede haberse dividido con arreglo al Reglamento (CE) n.c 561/2006].

Los cdlculos tienen en cuenta, segin proceda, las actividades anteriores que han quedado registradas
en la tarjeta de conductor. Los cdlculos no incluyen los periodos indeterminados que tengan una
duracién negativa (comienzo del periodo indeterminado > final del periodo indeterminado) a
consecuencia de un solapamiento temporal entre dos aparatos de control distintos.

Si el conductor no ha insertado su tarjeta, los célculos se basan en los registros de la memoria de
datos correspondientes al perfodo actual en que no hubo tarjeta insertada y a la ranura que
corresponda.

(") Este modo de calcular el tiempo de conduccién continua y el tiempo de descanso acumulado permite al aparato de control calcular el
momento de activacién del aviso de tiempo de conduccién continua y no prejuzga la interpretacion legal que deba hacerse de estos
tiempos. Podran utilizarse métodos alternativos para calcular el tiempo de conduccion continua y el tiempo de descanso acumulado a fin
de reemplazar estas definiciones si quedan obsoletas a raiz de las actualizaciones introducidas en otra legislacion pertinente.

Los periodos INDETERMINADOS son aquellos en que la tarjeta de conductor no estd insertada en el aparato de control y tampoco se
introducen manualmente las actividades del conductor.

Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de marzo de 2006, relativo a la armonizacién de
determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera y por el que se modifican los Reglamentos (CEE)
n.° 3821/85 y (CE) n.° 2135/98 del Consejo y se deroga el Reglamento (CEE) n.c 3820/85 del Consejo (DO L 102 de 11.4.2006, p. 1).

—_ o~
- =
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@  Memoria de datos:
Dispositivo de almacenamiento electrénico incorporado en el aparato de control.
r)  Firma digital:

Datos adjuntos a un bloque de datos, o una transformacion criptografica de ellos, que permiten al
destinatario comprobar la autenticidad e integridad de dicho bloque.

s)  Transferencia:

Copia, junto con la firma digital, de una parte o de la totalidad de un conjunto de ficheros de datos
almacenados en la memoria de datos de la unidad instalada en el vehiculo o en la memoria de una
tarjeta de tacdgrafo, siempre que este proceso no altere ni suprima ninguno de los datos almacenados.

Los fabricantes de tacdgrafos inteligentes instalados en el vehiculo y los fabricantes de aparatos
disefiados y concebidos para transferir ficheros de datos adoptardn todas las medidas necesarias para
garantizar que los conductores o las empresas de transporte puedan transferir dichos datos en el
menor tiempo posible.

La transferencia del fichero completo de datos sobre la velocidad del vehiculo puede no ser necesaria
para determinar el cumplimiento del Reglamento (CE) n.° 561/2006, aunque si podrd utilizarse para
otros fines, tales como la investigacion de accidentes.

t)  Tarjeta de conductor:

Tarjeta de tacdgrafo expedida por las autoridades de un Estado miembro a un conductor concreto,
que identifica a este tltimo y permite almacenar los datos de su actividad.

u)  Circunferencia efectiva de las ruedas:

Media de las distancias recorridas por cada una de las ruedas que arrastran el vehiculo (ruedas
motrices) al realizar una rotacién completa. La medida de dichas distancias se efectuard en
condiciones normales de ensayo, segiin se define en el requisito 414, y se expresard en la forma « =

. mmp. Los fabricantes de los vehiculos podrdn sustituir la medicién de estas distancias por un
célculo tedrico que tenga en cuenta el reparto del peso sobre los ejes, con el vehiculo descargado y en
condiciones normales de marcha (). Los métodos de dicho célculo tedrico deberdn ser aprobados por
la autoridad competente del Estado miembro y solo podran tener lugar antes de la activacion del
tacografo.

v)  Incidente:
Operacion anormal detectada por el tacdgrafo inteligente que puede deberse a un intento de fraude.
w)  Dispositivo GNSS externo:
Instalacién que contiene el receptor GNSS cuando la unidad instalada en el vehiculo no es un médulo
unico, asi como otros componentes necesarios para proteger la comunicaciéon de los datos de
posicion al resto de la unidad instalada en el vehiculo.

x)  Fallo:

Operacién anormal detectada por el tacdgrafo inteligente y que puede deberse a un fallo de funciona-
miento.

y)  Receptor GNSS:
Dispositivo electrénico que recibe y procesa digitalmente las sefiales digitales de uno o mds sistemas
mundiales de navegacion por satélite (GNSS por sus siglas en inglés) con el fin de proporcionar
informacién de posicion, velocidad y hora.

z)  Instalacion:

Montaje de un tacdgrafo en un vehiculo.

(") Reglamento (UE) n.°c 1230/2012 de la Comision, de 12 de diciembre de 2012, por el que se desarrolla el Reglamento (CE) n.° 661/2009
del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los requisitos de homologacion de tipo relativos a las masas y dimensiones de
los vehiculos de motor y de sus remolques y por el que se modifica la Directiva 200746/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L
353 de 21.12.2012, p. 31), en su versién modificada en dltimo lugar.
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aa) Interoperabilidad:

Capacidad de los sistemas y de los procesos subyacentes para intercambiar datos y compartir
informacién.

bb) Interfaz:

Dispositivo entre sistemas que facilita los medios de comunicacién a través de los cuales pueden
conectarse y actuar entre si.

cc)  Posicion:
Coordenadas geograficas del vehiculo en un momento dado.
dd) Sensor de movimiento:

Parte del tacdgrafo que ofrece una sefial representativa de la velocidad del vehiculo y/o de la distancia
recorrida.

ee) Tarjeta no vilida:

Tarjeta en la que se ha detectado un defecto, o que no ha superado la autenticacion inicial, o que no
ha alcanzado todavia la fecha de comienzo de validez, o que ha sobrepasado ya la fecha de expiracion.

ff)  Norma abierta:

Norma que figura en un documento de especificacién de normas que estd disponible sin contrapartida
financiera o por una contrapartida simbdlica, que cualquier persona puede copiar, distribuir o utilizar
gratuitamente o por un precio simbdlico.

gg) Fuera de dmbito:

Cuando el uso del aparato de control no es obligatorio, de conformidad con lo dispuesto en el
Reglamento (CE) n.> 561/2006.

hh) Exceso de velocidad:

Rebasamiento de la velocidad autorizada para el vehiculo, definido como un periodo de més de
sesenta segundos durante el cual la velocidad medida del vehiculo sobrepasa el valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, regulado con arreglo a la Directiva 92/6/CEE del Consejo ('), en
su version modificada en dltimo lugar.

ii)  Control periédico:

Conjunto de operaciones con las que se comprueba que el tacégrafo funciona correctamente, que sus
valores de ajuste corresponden a los pardmetros del vehiculo y que no hay dispositivos de
manipulacién integrados en el tacdgrafo.

ji)  Impresora:
Componente del aparato de control que permite imprimir los datos almacenados.

kk) Comunicacién de teledeteccién temprana:
Comunicaciéon entre el dispositivo de comunicacién de teledeteccién temprana y el lector de
comunicacién de teledeteccién temprana durante los controles de carretera selectivos encaminados a
detectar una posible manipulacion o utilizacién indebida del aparato de control.

)  Dispositivo de comunicacién a distancia:

Equipo de la unidad instalada en el vehiculo que se utiliza para realizar controles de carretera
selectivos.

() Directiva 92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacién de dispositivos de limitacién de
velocidad en determinadas categorias de vehiculos de motor en la Comunidad (DO L 57 de 2.3.1992, p. 27).
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mm) Lector de comunicacién de teledeteccién temprana:
El sistema utilizado por los controladores para los controles de carretera selectivos.
nn) Renovacion:

Asignacion de una nueva tarjeta de tacdgrafo cuando la tarjeta existente alcanza su fecha de
expiracion o se ha devuelto a la autoridad emisora por un fallo de funcionamiento. La renovacién
implica siempre la certeza de que no coexistirdn dos tarjetas vélidas.

00) Reparacion:

Cualquier reparacién de un sensor de movimiento o de una unidad instalada en el vehiculo o de un
cable que requiera la desconexiéon de su fuente de alimentacién, o su desconexién de otros
componentes del tacografo, o la apertura del sensor de movimiento o de la unidad instalada en el
vehiculo.

pp) Sustitucién de la tarjeta:

Emisién de una tarjeta de tacdgrafo en sustituciéon de una tarjeta existente que se haya declarado
perdida, robada o defectuosa y que no se haya devuelto a la autoridad expedidora. La sustitucién
implica siempre el riesgo de que coexistan dos tarjetas vélidas.

qq) Certificacion de seguridad:

Procedimiento por el que un organismo de certificacion de Criterios Comunes garantiza que el
aparato de control (0o componente) o la tarjeta de tacdgrafo que se investiga cumple los requisitos de
seguridad definidos en los correspondientes perfiles de proteccion.

rr)  Comprobaci6én automatica:

Comprobaciones que realiza de manera ciclica y automdtica el aparato de control para detectar
posibles fallos.

ss)  Medicion de la hora:
Registro digital permanente de la fecha y la hora del tiempo universal coordinado (UTC).
tt)  Ajuste de la hora:

Ajuste automadtico de la hora actual a intervalos regulares y con un mdximo de tolerancia de un
minuto, o un ajuste efectuado durante el calibrado.

uu) Tamafio de los neumdticos:

Designacion de las dimensiones de los neumdticos (ruedas motrices externas) con arreglo a la
Directiva 92/23/CEE del Consejo ('), en su version modificada en dltimo lugar.

vv) Identificaciéon del vehiculo:

Nameros que identifican el vehiculo: nimero de matricula (VRN), con indicacién del Estado miembro
donde estd matriculado, y niimero de identificacion (VIN) (3.

ww) Semana (a efectos de célculo en el aparato de control):

Periodo que va de las 00.00 horas de un lunes a las 24.00 horas de un domingo, referido al tiempo
universal coordinado.

(") Directiva 92/23/CEE del Consejo, de 31 de marzo de 1992, sobre los neumdticos de los vehiculos de motor y de sus remolques asi como
de sumontaje (DO L 129 de 14.5.1992, p. 95).

(*) Directiva 76/114/CEE del Consejo, de 18 de diciembre de 1975, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados Miembros
sobre las placas e inscripciones reglamentarias, asi como a su emplazamiento y modo de colocacién, en lo que se refiere a los vehiculos a
motor y a sus remolques (DO L 24 de 30.1.1976, p. 1).
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xx) Tarjeta de taller:

Tarjeta de tacOgrafo expedida por las autoridades de un Estado miembro a personal designado de un
fabricante o instalador de tacdgrafos, fabricante de vehiculos o taller aprobado por dicho Estado
miembro, que identifica a su titular y le permite el ensayo, calibrado y activacion de tacdgrafos y/o la
transferencia de datos de estos.

yy)  Adaptador:

Dispositivo que proporciona una sefial en todo momento representativa de la velocidad del vehiculo o
la distancia recorrida, excepto el utilizado para la deteccion de movimiento independiente, y que:

— se instala y utiliza exclusivamente en vehiculos de las categorias M1 y N1 (segtin se definen en el
anexo II de la Directiva 2007/46/CEE del Parlamento Europeo y del Consejo (), en su version
modificada mds reciente) puestos en servicio a partir del 1 de mayo de 2006;

— se instala cuando mecdnicamente resulta imposible instalar ningtin otro tipo de sensor de
movimiento existente que por su parte cumpla las disposiciones de este anexo y sus apéndices 1 a
15;

— se instala entre la unidad instalada en el vehiculo y el lugar en el que se generan los impulsos de
velocidad o distancia mediante sensores integrados o interfaces alternativas;

— desde la perspectiva de la unidad instalada en el vehiculo, el comportamiento del adaptador es el
mismo que se obtendrfa conectando a la unidad instalada en el vehiculo un sensor de movimiento
conforme a las disposiciones del presente anexo y sus apéndices 1 a 16.

El uso de este tipo de adaptador en los vehiculos indicados anteriormente permitird la instalacién y la
utilizacién correcta de una unidad instalada en el vehiculo conforme a todos los requisitos del
presente anexo.

En lo que respecta a esos vehiculos, el tacografo inteligente incluye los cables, un adaptador y una
unidad instalada en el vehiculo.

zz) Integridad de los datos:

Exactitud y coherencia de los datos almacenados, indicada por la ausencia de alteracion de los datos
entre dos actualizaciones de un registro de datos. La integridad implica que los datos son copia exacta
de la version original, por ejemplo, que no han sido corrompidos en el proceso de su escritura o
lectura en una tarjeta de tacdgrafo o un equipo dedicado o durante la transmisién a través de un canal
de comunicaciones.

aaa) Privacidad de los datos:

Conjunto de las medidas técnicas adoptadas para garantizar la adecuada aplicacién de los principios
establecidos en la Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (3), asi como de los
establecidos en la Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (°).

bbb) Sistema de tacdgrafo inteligente:

Los aparatos de control, las tarjetas de tacdgrafo y el conjunto de todos los equipos que interacttian,
directa o indirectamente, durante su fabricacién, instalacion, utilizacién, ensayo y control, como las
tarjetas, el lector de comunicacién a distancia y cualquier otro equipo utilizado para transferencia de
datos, andlisis de datos, calibrado, generacién, gestién o introduccién de elementos de seguridad, etc.

ccc) Fecha de introduccion:

Treinta y seis meses después de la entrada en vigor de las disposiciones especificas indicadas en el
articulo 11 del Reglamento (UE) n.c 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

Directtiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la

homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a
dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

Directiva 95/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccién de las personas fisicas en lo
que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos datos (DO L 281 de 23.11.1995, p. 31)

Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de julio de 2002, relativa al tratamiento de los datos personales y a la
protecciéon de la intimidad en el sector de las comunicaciones electronicas (Directiva sobre la privacidad y las comunicaciones
electrénicas) (DO L 201 de 31.7.2002, p. 37).

Reglamento (UE) n.0 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacdgrafos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.> 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la
armonizacion de determinadas disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).
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Esta es la fecha a partir de la cual los vehiculos matriculados por primera vez:

— estardn dotados de un tacdgrafo conectado a un servicio de posicionamiento basado en un sistema de
navegacion por satélite;

— podrdn comunicar datos para controles de carretera selectivos a las autoridades de control competentes
mientras el vehiculo estd en movimiento;

— y podrdn ir equipados de interfaces normalizadas que permitan que un dispositivo externo utilice en modo
operativo los datos registrados o producidos por el tacégrafo.

ddd) Perfil de proteccion:
Documento utilizado como parte del proceso de certificacion segin Criterios Comunes, que facilita
una especificaciéon independiente de la implementacién de los requisitos de seguridad de asegura-
miento de la informacion.

eee) Exactitud del GNSS:
En el contexto del registro de la posicién a partir del sistema mundial de navegacién por satélite

(GNSS) con tacdgrafos, el valor de la dilucion horizontal de la precisién (HDOP), calculado como el
minimo de los valores de HDOP recogidos en los sistemas GNSS disponibles.

2 CARACTERISTICAS GENERALES Y FUNCIONES DEL APARATO DE CONTROL
2.1 Caracteristicas generales

El aparato de control sirve para registrar, almacenar, visualizar, imprimir y enviar datos relacionados con las
actividades del conductor.

Todo vehiculo que lleve instalado un aparato de control conforme a lo dispuesto en el presente anexo debe
incorporar ademds un indicador de velocidad y un cuentakilémetros. Estas funciones pueden estar incluidas
en el aparato de control.

01) El aparato de control incluye cables, un sensor de movimiento y una unidad instalada en el vehiculo.

02) La interfaz entre los sensores de movimiento y las unidades instaladas en los vehiculos deberd
ajustarse a los requisitos especificados en el apéndice 11.

03) La unidad instalada en el vehiculo deberd estar conectada a uno o mds sistemas mundiales de
navegacion por satélite, tal como se especifica en el apéndice 12.

04) La unidad instalada en el vehiculo deberd comunicar con los lectores de comunicacion de telede-
teccién temprana, tal como se especifica en el apéndice 14.

05) La unidad instalada en el vehiculo podrd incluir una interfaz ITS, que se especifica en el apéndice 13.

El aparato de control podrd estar conectado a otros dispositivos mediante interfaces adicionales yjo a
través de la interfaz ITS opcional.

06) Ninguna funcién o dispositivo, homologado o no, que se incluya o se conecte al aparato de control
deberd interferir ni ser capaz de interferir con el funcionamiento correcto y seguro del aparato de
control ni con lo dispuesto en el presente Reglamento.

Los usuarios del aparato de control se identifican ante el aparato a través de las tarjetas de tacdgrafo.

07)  El aparato de control proporciona derechos de acceso selectivo a los datos y funciones segtn el tipo
o la identidad del usuario.
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El aparato de control registra y almacena datos en su memoria, en el dispositivo de comunicacién a
distancia y en las tarjetas de tacdgrafo.

Esto se efectda con arreglo a la Directiva 95[46/CE, de 24 de octubre de 1995, relativa a la proteccién de
las personas fisicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulacién de estos
datos ("), con la Directiva 2002/58/CE, de 12 de julio de 2002, relativa al tratamiento de los datos
personales y a la proteccién de la intimidad en el sector de las comunicaciones electrénicas (%), y de
conformidad con el articulo 7 del Reglamento (UE) n.c 165/2014.

2.2 Funciones

08)  El aparato de control deberd garantizar las funciones siguientes:
— control de la insercion y extraccion de las tarjetas,
— medici6n de la velocidad, distancia y posicién,
— medicion de la hora,
— supervision de las actividades del conductor,
— supervision del régimen de conduccién,
— entradas manuales de los conductores:
— entrada de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios,
— entrada manual de las actividades del conductor,
— entrada de condiciones especificas,
— gestion de los bloqueos introducidos por la empresa,
— supervision de las actividades de control,
— deteccién de incidentes o fallos,
— autodiagndstico y comprobaciones automaticas,
— lectura de los datos almacenados en la memoria,
— registro y almacenamiento de datos en la memoria,
— lectura de las tarjetas de tacografo,
— registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacdgrafo,
— visualizacién,
— impresién,
— advertencias,
— transferencia de datos a medios externos,
— comunicacién a distancia para controles de carretera selectivos,
— envio de datos a dispositivos adicionales,
— calibrado,
— control del calibrado en carretera,

— ajuste de la hora.

() DOL281de23.11.1995, p. 31.
() DOL 201 de 31.7.2002, p. 37.
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2.3 Modos de funcionamiento

09) El aparato de control debera tener cuatro modos de funcionamiento:
— modo operativo,
— modo de control,
— modo de calibrado,
— modo de empresa.

10) El aparato de control pasard al siguiente modo de funcionamiento segin las tarjetas de tacdgrafo
validas que se inserten en los dispositivos de interfaz: A efectos de determinar el modo de funciona-
miento, es irrelevante la generacién de la tarjeta de tacdgrafo, siempre que la tarjeta insertada sea
vélida. Una tarjeta de taller de primera generacion se considerard siempre no vilida cuando se inserte
en una unidad instalada en el vehiculo de segunda generacion.

Ranura del conductor
Modo de funcionamiento Tarieta de
Sin tarjeta ) Tarjeta de control | Tarjeta de taller | Tarjeta de empresa
conductor

Sin tarjeta operativo operativo de control de calibrado de empresa
=
£ | Tarjeta de con- | operativo operativo de control de calibrado de empresa
£ | ductor
g
o
(]
S | Tarjeta de con- | de control de control de control (¥) operativo operativo
S | trol
o0
2
S | Tarjeta de taller | de calibrado de calibrado operativo de calibrado (¥) | operativo
S | Tarjeta de em- | de empresa de empresa operativo operativo de empresa (*)

presa

(*) En estas situaciones, el aparato de control utilizard exclusivamente la tarjeta de tacdgrafo insertada en la ranura del conductor.

11) El aparato de control no tendrd en cuenta las tarjetas no validas que se inserten, excepto si se
visualizan, imprimen o transfieren los datos almacenados en una tarjeta que ha expirado, cosa que
deberd ser posible.

12)  Todas las funciones enumeradas en el apartado 2.2 estardn disponibles en cualquier modo de funcio-
namiento, con las siguientes excepciones:

— la funcién de calibrado solo estd disponible en el modo de calibrado,
— la funcién de control del calibrado en carretera solo estd disponible en el modo de control,

— la funcién de gestiéon de los bloqueos introducidos por la empresa solo estd disponible en el
modo de empresa,

— la funcién de supervision de las actividades de control solo funciona en el modo de control,

— la funcién de transferencia no estd disponible en el modo operativo (salvo en el caso indicado en
el requisito 193), exceptuada la descarga de datos de una tarjeta de conductor si no hay otro tipo
de tarjeta insertada en la VU.

13)  El aparato de control podrd enviar cualquier dato a la pantalla, a la impresora o a interfaces externas,
con las siguientes excepciones:

— en el modo operativo, toda identificacion personal (nombre y apellidos) que no corresponda a
una tarjeta de tacografo insertada se borrard por completo, y todo nimero de tarjeta que no
corresponda a una tarjeta de tacGgrafo insertada se borrard parcialmente (se borrardn los
caracteres impares, de izquierda a derecha);
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— en el modo de empresa, los datos relativos al conductor (requisitos 102, 105 y 108) tan solo
podrin enviarse a dispositivos externos durante los periodos exentos de bloqueo o que no haya
bloqueado otra empresa (identificada por los 13 primeros digitos del nimero de la tarjeta de
empresa);

— si no se ha insertado ninguna tarjeta en el aparato de control, solo podrdn enviarse los datos
relativos al conductor que correspondan al dia actual y a los ocho dias civiles anteriores;

— los datos personales procedentes de la VU no podrin enviarse a través de la interfaz ITS de la VU
a menos que se haya verificado el consentimiento del conductor al que se refieran los datos;

— el periodo de validez operativa normal de las unidades instaladas en vehiculos es de quince afios a
partir de la fecha de expedicion de los certificados de dichas unidades, pero podran utilizarse
durante tres meses adicionales solo para la transferencia de datos.

2.4 Seguridad

La seguridad del sistema tiene por objeto proteger la memoria de datos, de manera que se evite el acceso a
la misma de terceros no autorizados, se excluya la manipulacién de informacion y se detecte cualquier
tentativa en ese sentido; asi se protege la integridad y autenticidad de los datos intercambiados entre el
sensor de movimiento y la unidad instalada en el vehiculo, de los datos intercambiados entre el aparato de
control y las tarjetas de tacdgrafo y de los datos intercambiados entre el aparato de control y el dispositivo
GNSS externo, se protege la confidencialidad, integridad y autenticidad de los datos intercambiados a través
de la comunicacion de teledeteccion temprana con fines de control y se verifica la integridad y autenticidad
de los datos transferidos.

14) Al objeto de lograr la seguridad del sistema, los siguientes componentes deberan cumplir los

requisitos de seguridad que se definen en sus perfiles de proteccion, segtin exige el apéndice 10:

— unidad instalada en el vehiculo,

— tarjeta de tacdgrafo,

— sensor de movimiento,

— dispositivo GNSS externo (este perfil solo es necesario y aplicable para la variante del GNSS
externo).

3 CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DEL APARATO DE CONTROL
3.1 Control de la insercién y extraccién de las tarjetas

15)  El aparato de control supervisard los dispositivos de interfaz para detectar la insercién y extraccion de
las tarjetas.

16) Nada mds insertar la tarjeta, el aparato de control detectard si se trata de una tarjeta de tacgrafo
vélida y, en tal caso, identificard el tipo y la generacion de la tarjeta.

Si en el aparato de control se ha insertado ya una tarjeta con el mismo ntimero de tarjeta y un indice
de renovacién superior, la tarjeta serd declarada no vilida.

Si en el aparato de control se ha insertado ya una tarjeta con los mismos nimero de tarjeta y de
indice de renovacion, pero con un indice de sustitucién superior, la tarjeta serd declarada no vélida.

17) Las tarjetas de tacdgrafo de primera generacion serdn consideradas no vdlidas por el aparato de
control una vez que la posibilidad de utilizar tarjetas de tacdgrafo de primera generaciéon haya sido
suprimida por un taller, de conformidad con el apéndice 15 (req. MIG003).

18) Las tarjetas de taller de primera generacién que se inserten en aparatos de control de la segunda
generacién se considerardn no vélidas.

19)  El aparato de control deberd estar construido de tal modo que las tarjetas de tacigrafo queden fijas
en su posicién al insertarlas correctamente en los dispositivos de interfaz.
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20) La extraccién de las tarjetas de tacdgrafo solo deberd ser posible con el vehiculo parado y después de
haberse almacenado en dichas tarjetas los datos pertinentes. La extraccién de la tarjeta exigird la
intervencién directa del usuario.

3.2 Medicion de la velocidad, la posicién y la distancia

21) El sensor de movimiento (en su caso, integrado en el adaptador) es la fuente principal para la
medicién de la velocidad y la distancia.

22)  Esta funcién medird de forma continua y permitird indicar en el cuentakilémetros el valor correspon-
diente a la distancia total recorrida por el vehiculo utilizando los impulsos proporcionados por el
sensor de movimiento.

23)  Esta funcién medird de forma continua y permitird indicar la velocidad del vehiculo utilizando los
impulsos proporcionados por el sensor de movimiento.

24)  Asimismo, la funcién de medicién de la velocidad indicard si el vehiculo estd en movimiento o
parado. Se considerard que el vehiculo estd en movimiento en cuanto la funcién, a través del sensor
de movimiento, detecte mds de 1 imp[seg durante al menos cinco segundos. De lo contrario, se
considerard que el vehiculo estd parado.

25)  Los dispositivos indicadores de la velocidad (velocimetro) y de la distancia total recorrida (cuentakilé-
metros) instalados en un vehiculo que incorpore un aparato de control conforme a lo dispuesto en el
presente Reglamento deberdn cumplir las condiciones relativas a las tolerancias maximas (véanse los
puntos 3.2.1 y 3.2.2) establecidas en el presente anexo.

26) Para detectar cualquier manipulacién de los datos de movimiento, la informaciéon importada del
sensor de movimiento deberd ser confirmada por aquella otra relativa al movimiento del vehiculo
procedente del receptor GNSS vy, opcionalmente, de otra(s) fuente(s) independiente(s) del sensor de
movimiento.

27)  Esta funcién medird la posicion del vehiculo a fin de permitir el registro automdtico de:

— las posiciones en que el conductor y/o el segundo conductor empiezan su periodo de trabajo
diario;

— las posiciones en que el tiempo de conduccién continua del conductor llega a un miiltiplo de tres
horas;

— las posiciones en que el conductor yjo el segundo conductor finalizan su perfodo de trabajo
diario.

3.2.1 Medicién de la distancia recorrida

28) La distancia recorrida podrd medirse:
— bien de forma que se incluyan los movimientos en marcha adelante y en marcha atrs,
— bien Ginicamente en marcha adelante.

29)  El aparato de control deberd medir la distancia entre 0 y 9 999 999,9 km.

30) La distancia medida estard comprendida en los siguientes limites de tolerancia (distancias de al menos
1 000 m):

— + 1 % antes de la instalacion,
— £ 2 % después de la instalacion y de un control periddico,
— + 4 % durante el uso.

31) La distancia medida tendrd una resolucién igual o mejor que 0,1 km.

3.2.2 Medicién de la velocidad

32)  El aparato de control deberd medir la velocidad entre 0 y 220 km/h.



L 139/24 Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016

33) A fin de garantizar una tolerancia méxima de * 6 kmj/h para la indicacién de la velocidad durante el
uso, y teniendo en cuenta:

— una tolerancia de + 2 km/h para posibles variaciones de los valores de entrada (variaciones de los
neumaticos, ...),

— una tolerancia de £ 1 km/h en las mediciones realizadas durante la instalacién o en los controles
periddicos,

el aparato de control deberd medir la velocidad con una tolerancia de + 1 km/h (a velocidad
constante) para velocidades entre 20 y 180 km/h y para coeficientes caracteristicos del vehiculo entre
4000y 25 000 imp/km.

Nota: La resolucién del almacenamiento de datos aporta una tolerancia adicional de * 0,5 km/h a la
velocidad registrada por el aparato de control.

34) La velocidad deberd medirse correctamente dentro de las tolerancias normales y antes de que hayan
transcurrido dos segundos tras haberse producido un cambio de velocidad, si dicho cambio no
sobrepasa una aceleraciéon de 2 m/s2.

35)  La medicién de la velocidad tendrd una resolucion igual o mejor que 1 km/h.

3.2.3 Medicién de la posicién
36) El aparato de control medird la posicién absoluta del vehiculo utilizando el receptor GNSS.

37) La posicién absoluta se mide en coordenadas geogréficas de latitud y longitud, en grados y minutos,
con una resolucién de 1/10 de minuto.

3.3 Medicién de la hora

38) La funcién de medicién de la hora deberd medir de forma continua y expresar digitalmente la fecha y
la hora correspondientes al tiempo universal coordinado (UTC).

39) La fecha y la hora UTC deberdn utilizarse para fechar los datos internos del aparato de control
(registros, intercambio de datos) y para toda impresién especificada en el apéndice 4: <Documentos
de impresi6én».

40) A fin de visualizar la hora local, existird la posibilidad de cambiar el desfase horario que aparece en
pantalla, en fracciones de media hora. Tan solo se podrd compensar dicho desfase afiadiendo
miltiplos negativos o positivos de fracciones de media hora.

41)  La desviacién de la hora no superard los * 2 segundos por dia en condiciones de homologacion, en
ausencia de ajustes de la hora.

42)  La hora medida tendrd una resoluci6n igual o superior a un segundo.

43)  En las condiciones de homologacion, la medicién de la hora no deberd verse afectada por interrup-
ciones del suministro eléctrico de duracién inferior a doce meses.

3.4 Supervision de las actividades del conductor

44)  Esta funcion deberd controlar permanentemente y por separado las actividades de un conductor y un
segundo conductor.

45)  Las actividades del conductor pueden ser CONDUCCION, TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/
DESCANSO.

46)  El conductor o el segundo conductor deberdn tener la posibilidad de seleccionar manualmente las
actividades de TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO.

47)  Cuando el vehiculo esté en movimiento, el aparato seleccionard automdticamente la actividad de
CONDUCCION para el conductor y la actividad de DISPONIBILIDAD para el segundo conductor.
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48)  Cuando el vehiculo se detenga, se seleccionard automdticamente la actividad de TRABAJO para el
conductor.

49)  Si el primer cambio de actividad a DESCANSO o DISPONIBILIDAD tiene lugar antes de que hayan
transcurrido 120 segundos tras haber cambiado automdticamente a TRABAJO por haberse detenido
el vehiculo, se entenderd que ha tenido lugar a la hora en que se detuvo el vehiculo (por consiguiente,
podria cancelar el cambio a TRABAJO).

50) Esta funcién deberd notificar los cambios de actividad a las funciones de registro con una resolucién
de un minuto.

51) A partir de un minuto cualquiera, si se registra alguna actividad de CONDUCCION en los minutos
inmediatamente anterior y posterior, se considerard que todo el minuto es de actividad de
CONDUCCION.

52) Dado un minuto cualquiera que no se considere de CONDUCCION con arreglo al requisito 051, se
considerard que todo el minuto serd de un mismo tipo de actividad, concretamente la que haya
tenido lugar de forma continuada y durante més tiempo durante ese minuto (en caso de haber dos
actividades de la misma duracién, la que se haya producido en dltimo lugar).

53) Esta funcién también deberd controlar permanentemente el tiempo de conduccién continua y el
tiempo de descanso acumulado del conductor.

3.5 Supervision del régimen de conducciéon
54)  Esta funcién deberd controlar permanentemente el régimen de conduccién.

55) Si hay dos tarjetas de conductor insertadas en el aparato, habrd que seleccionar el régimen EN
EQUIPO. De otro modo se seleccionard el régimen EN SOLITARIO.

3.6 Entradas de los conductores
3.6.1 Introduccion de los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

56) Esta funci6n deberd permitir la introduccién de los lugares donde, segtn el conductor y/o el segundo
conductor, comienzan o terminan sus periodos de trabajo diarios.

57) Se entiende por lugar el pais y, cuando proceda, la regién, que se introducirdn o confirmardn
manualmente.

58) En el momento de extraer la tarjeta del conductor, el aparato de control deberd pedir al conductor (o
segundo conductor) que introduzca el «ugar donde termina el periodo de trabajo diario».

59)  El conductor deberd introducir entonces el lugar en que se encuentra actualmente el vehiculo, que se
considerard una entrada temporal.

60) Se podran introducir los lugares donde comiencen y/o terminen los periodos de trabajo diarios a
través de comandos de los ments. Si se produce mds de una entrada en un minuto cualquiera, tan
solo quedardn registrados el tltimo lugar de comienzo y el dltimo lugar de finalizacién de trabajo
introducidos en el marco temporal de dicho minuto.

3.6.2 Introduccién manual de las actividades del conductor y del consentimiento del conductor a la interfaz ITS

61) El aparato de control permitird la introduccién manual de actividades tnica y exclusivamente al
insertar la tarjeta de conductor (o de taller). Para la introduccién manual de actividades, se utilizardn
la fecha y hora locales de la zona horaria (desfase UTC) configuradas para la unidad instalada en el
vehiculo.

Al insertar la tarjeta de conductor o de taller, se recordardn al titular de la tarjeta:
— la fecha y la hora de la dltima extraccion de la tarjeta;

— opcionalmente: el desfase horario local configurado para la unidad instalada en el vehiculo.
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Al insertar por primera vez determinada tarjeta de conductor o de taller desconocida en la unidad
instalada en el vehiculo, se invitard al titular de la tarjeta a dar su consentimiento a la salida de datos
personales relacionados con el tacdgrafo a través de la interfaz ITS opcional.

En cualquier momento, podrd habilitarse o inhabilitarse el consentimiento del conductor (respecti-
vamente, del taller) a través de comandos del ment, siempre que esté insertada la tarjeta de
conductor (respectivamente, de taller).

Se podrén introducir actividades observando las siguientes restricciones:
— el tipo de actividad podrd ser: TRABAJO, DISPONIBILIDAD o PAUSA/DESCANSO;

— la hora de comienzo y finalizacién de cada actividad estard enmarcada en el intervalo que
transcurre entre la Gltima extraccién de la tarjeta y su insercion actual;

— no deberd producirse ningtin solapamiento temporal entre las diversas actividades.

Si fuere necesario, podrdn realizarse entradas manuales al insertar, por vez primera, una tarjeta de
conductor (o de taller) no utilizada previamente.

El procedimiento de introducciéon manual de actividades incluird tantas fases consecutivas como sea
necesario para configurar los distintos tipos de actividad y la hora de comienzo y finalizacién de cada
actividad. El titular de la tarjeta podrd optar por no declarar actividad alguna durante cualquier
intervalo de tiempo entre la Gltima extraccion de la tarjeta y la insercién actual.

Durante el proceso de introduccion manual de actividades asociado a la insercion de la tarjeta, y en
los casos pertinentes, el titular de la tarjeta podrd introducir, asimismo:

— un lugar en que haya terminado un periodo de trabajo diario precedente, asociado a la hora
pertinente (sobreescribiendo asi la entrada realizada con motivo de la dltima extraccién de la
tarjeta), o

— un lugar en que comience el periodo de trabajo diario actual, asociado a la hora pertinente.

Si el titular de la tarjeta no introduce el lugar donde comienza o finaliza el periodo de trabajo
durante el proceso de introduccién manual asociado a la insercién de la tarjeta, se considerard que
declara que su periodo de trabajo no ha cambiado desde la dltima extraccién de la tarjeta. La
proxima entrada de un lugar donde termina el periodo de trabajo diario precedente sobreescribird,
pues, la entrada temporal realizada en la Gltima extraccién de la tarjeta.

Si se introduce un lugar, este quedara registrado en la tarjeta de tacgrafo pertinente.

Se interrumpirdn las introducciones manuales en los siguientes casos:
— cuando se extraiga la tarjeta, o
— cuando el vehiculo se mueva permaneciendo insertada la tarjeta en la ranura del conductor.

Se permiten otras interrupciones como, por ejemplo, la desconexién tras un cierto periodo de
inactividad del usuario. En caso de interrumpirse el proceso de introduccién manual, el aparato de
control validard cualquier entrada completa de lugar y actividad ya realizada (indicando de forma
inequivoca el lugar y la hora, o el tipo de actividad y la hora de comienzo y finalizacién).

Si se inserta la tarjeta de un segundo conductor o de un taller mientras estd en curso la introduccién
manual de actividades para una tarjeta previamente insertada, se permitird completar dichas entradas
correspondientes a la tarjeta anterior antes de dar paso a la introduccién manual de entradas relativas
a la segunda tarjeta.

El titular de la tarjeta podrd realizar entradas manualmente conforme al siguiente procedimiento
minimo:

— introducir manualmente y por orden cronoldgico las actividades realizadas durante el periodo
comprendido entre la tltima extraccién de la tarjeta y la actual insercién;
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— la hora de comienzo de la primera actividad se ajustard a la hora de extraccién de la tarjeta; la
hora de comienzo de cada entrada sucesiva deberd ajustarse al momento inmediatamente
posterior a la hora de finalizacion de la entrada precedente; deberd indicarse para cada actividad
el tipo de actividad y la hora de finalizacion.

El procedimiento concluird cuando la hora de finalizacién de una actividad introducida manualmente

coincida con la hora de insercién de la tarjeta. A continuacion, el aparato de control podrd permitir

opcionalmente al titular de la tarjeta modificar las actividades introducidas manualmente, hasta

validarlas seleccionando un comando especifico. Una vez validadas las actividades, ya no se podrin
realizar modificaciones.

3.6.3 Entrada de condiciones especificas

62) El aparato de control permitird al conductor introducir, en tiempo real, las dos condiciones
especificas siguientes:

— «FUERA DE AMBITO» (comienzo, final),
— «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN» (comienzo, final).

La condiciéon «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR|TREN» no puede darse si estd abierta la condicién
«FUERA DE AMBITO».

Si la condicién «FUERA DE AMBITO» estd abierta, el aparato de control tendrd que cerrarla inmedia-
tamente en caso de insertarse o extraerse una tarjeta de conductor.

El hecho de estar abierta la condicién «FUERA DE AMBITO» impedird los siguientes incidentes y
advertencias:

— conduccién sin tarjeta adecuada,
— advertencias asociadas al tiempo de conduccién continua.

El indicador de comienzo de «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN» deberd activarse antes de
apagar el motor en el transbordador/tren.

Un «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN» abierto deberd cerrarse cuando se produzca alguna
de las circunstancias siguientes:

— el conductor finaliza de forma manual el \TRAYECTO EN TRANSBORDADOR /TREN>,
— el conductor extrae su tarjeta.

Un «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN» abierto se cerrard cuando deje de ser valido sobre la
base de las normas establecidas en el Reglamento (CE) n.c 561/2006.

3.7 Gestién de los bloqueos introducidos por la empresa

63) Esta funcion deberd permitir la gestion de los bloqueos que haya introducido una empresa con el fin
de restringir el acceso a sus propios datos en el modo de empresa.

64)  Estos bloqueos consisten en una fecha/hora inicial (activacion del bloqueo) y una fecha/hora final
(desactivacion del bloqueo) asociadas con la identificacién de la empresa, indicada por el ndmero de
la tarjeta de la empresa (al activarse el bloqueo).

65) Los bloqueos se activan y desactivan siempre en tiempo real.

66)  Solo podrd desactivar el bloqueo la empresa que lo haya activado (identificada por los trece primeros
digitos del nimero de la tarjeta de la empresa), o bien
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67)  El bloqueo se desactivard automdticamente si otra empresa activa un bloqueo.

68) En los casos en los que la empresa que activa el bloqueo es la misma empresa que introdujo el
anterior bloqueo, se considerard que el bloqueo previo no ha sido desactivado y se encuentra todavia
activo.

3.8 Supervision de las actividades de control

69)  Esta funcién supervisa las actividades de VISUALIZACION, IMPRESION, TRANSFERENCIA de la VU
y de la tarjeta y control del CALIBRADO EN CARRETERA que se lleven a cabo en el modo de
control.

70)  Esta funcién también supervisa las actividades de CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD en el
modo de control. Se entenderd que se ha producido un control del exceso de velocidad cuando,
estando en el modo de control, se haya enviado la sefial de «exceso de velocidad» a la impresora o a
la pantalla, o cuando la memoria de datos de la VU haya transferido datos sobre «ncidentes y fallos».

3.9 Deteccion de incidentes o fallos

71)  Esta funcién detecta los siguientes incidentes o fallos:

3.9.1 Incidente dInsercion de una tarjeta no vdlida»

72)  Este incidente se produce al insertar una tarjeta no vilida, al insertar una tarjeta de conductor ya
sustituida y/o cuando expira una tarjeta vdlida insertada.

3.9.2 Incidente «Conflicto de tarjetas»

73)  Este incidente se produce cuando se produce alguna de las combinaciones de tarjetas vdlidas
seflaladas con X en el siguiente cuadro:

Ranura del conductor
Conflicto de tarjetas Tarieta de
Sin tarjeta ) Tarjeta de control | Tarjeta de taller | Tarjeta de empresa
conductor
Sin tarjeta
= .
g | Tarjeta de con- X
2 | ductor
=
IS
Q
S | Tarjeta de con- X X X
S | trol
8o
2
< .
S | Tarjeta de taller X X X X
&
3
e | Tarjeta de em- X X X
presa
3.9.3 Incidente «Solapamiento temporal»

74)  Este incidente se produce cuando la fechajhora en que se extrajo por dltima vez una tarjeta de
conductor, segiin quede registrado en dicha tarjeta, es posterior a la fecha/hora actual del aparato de
control donde se inserta la tarjeta.
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3.9.4 Incidente «Conduccidn sin tarjeta adecuada»

75) Este incidente se produce en determinadas combinaciones de dos tarjetas de tacdgrafo vilidas
(indicadas con una X en el cuadro siguiente), cuando la actividad del conductor cambia a
CONDUCCION o cuando tiene lugar un cambio del modo de funcionamiento mientras la actividad
del conductor es CONDUCCION:

Ranura del conductor
Conduccién sin tarjeta
adecuada Sin tarjeta (o Tarjeta de Tarjeta de control | Tarjeta de taller | Tarjeta de empresa
tarjeta no vélida) conductor
Sin tarjeta (o X X X
5 tarjeta no va-
5 llda)
3
FU .
g | Tarjeta de con- X X X X
o | ductor
E
g | Tarjeta de con- X X X X X
2 | trol
[P}
S
£ | Tarjeta de taller X X X X
=
& | Tarjeta de em- X X X X X
presa
3.9.5 Incidente «Insercion de tarjeta durante la conduccion»

76)  Este incidente se produce cuando se inserta una tarjeta de tacégrafo en una de las ranuras mientras la
actividad del conductor es CONDUCCION.

3.9.6 Incidente «Error al cerrar la tiltima sesién de la tarjeta»

77)  Este incidente se produce cuando, al insertar la tarjeta, el aparato de control detecta que, a pesar de lo
dispuesto en el punto 3.1, la sesién anterior de la tarjeta no se ha cerrado correctamente (se ha
extraido la tarjeta antes de que pudieran grabarse en ella todos los datos pertinentes). Este incidente
afecta exclusivamente a las tarjetas de conductor y a las tarjetas de taller.

3.9.7 Incidente «Exceso de velocidad»

78)  Este incidente se produce cada vez que se sobrepasa la velocidad permitida.

3.9.8 Incidente «Interrupcion del suministro eléctrico»

79)  Este incidente se produce cuando el suministro eléctrico del sensor de movimiento o de la unidad
instalada en el vehiculo se interrumpe durante mds de 200 milisegundos, fuera del modo de
calibrado o de control. El umbral de interrupcién deberd definirlo el fabricante. La caida de tension
que se produce al arrancar el motor del vehiculo no debera activar este incidente.

3.9.9 Incidente «Error de comunicacién con el dispositivo de comunicacién a distancia»

80) Este incidente se produce, fuera del modo de calibrado, cuando el dispositivo de comunicacion a
distancia no acusa recibo de la correcta recepcion de los datos de comunicacién a distancia enviados
desde la unidad instalada en el vehiculo durante mds de tres intentos.

3.9.10 Incidente «Ausencia de informacién sobre la posicién procedente del receptor GNSS»

81)  Este incidente se produce, fuera del modo de calibrado, en caso de ausencia de informacién sobre
la posicién procedente del receptor GNSS (sea interno o externo) durante mds de tres horas de
tiempo de conduccién acumulado.
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3.9.11

3.9.12

3.9.13

3.9.14

3.9.15

3.9.16

3.9.17

Incidente «Error de comunicacién con el dispositivo GNSS externo»

82) Este incidente se produce, fuera del modo de calibrado, en caso de interrupcion de la
comunicacién entre el receptor GNSS externo y la unidad instalada en el vehiculo durante més de
veinte minutos seguidos, cuando el vehiculo estd en movimiento.

Incidente «Error de datos de movimiento»

83)  Este incidente se produce, fuera del modo de calibrado, en caso de interrupcién del flujo normal de
datos entre el sensor de movimiento y la unidad instalada en el vehiculo o en caso de producirse un
error de integridad o de autenticacién de datos durante el intercambio entre el sensor de movimiento
y la unidad instalada en el vehiculo.

Incidente «Conflicto de movimiento del vehiculo»

84)  Este incidente se produce, fuera del modo de calibrado, en caso de que la informacién sobre el
movimiento calculada a partir del sensor de movimiento esté en contradiccién con la informacién
sobre el movimiento calculada a partir del receptor GNSS interno o del dispositivo GNSS externo y
eventualmente con otras fuentes independientes, tal como se especifica en el apéndice 12. Este
incidente no debe producirse durante un trayecto en transbordador/tren o una condicién «FUERA DE
AMBITO», ni cuando no esté disponible la informacién sobre posicion del receptor GNSS.

Incidente dntento de violacién de la seguridad»

85)  Este incidente se produce cuando por algin motivo se ha visto afectada la seguridad del sensor de
movimiento, de la unidad instalada en el vehiculo o del dispositivo GNSS externo, segin se especifica
en el apéndice 10, fuera del modo de calibrado.

Incidente «Conflicto temporal»

86)  Este incidente se produce cuando, fuera del modo de calibrado, la VU detecta una discrepancia de
més de un minuto entre la hora de la funcién de medicién de la hora de la unidad instalada en el
vehiculo y la hora procedente del receptor GNSS. Este incidente se registra junto con el valor del reloj
interno de la unidad instalada en el vehiculo y va acompafiado de un ajuste de la hora automatico.
Después de haberse producido un incidente de conflicto temporal, la VU no generard mds incidentes
del mismo tipo durante las doce horas siguientes. Este incidente no se producird cuando no hubiera
una sefial GNSS vilida detectable por el receptor GNSS en los dltimos treinta dias. No obstante,
cuando vuelva a estar disponible la informacién sobre la posicién del receptor GNSS, se efectuard el
ajuste de la hora automatico.

Fallo «Tarjeta»

87)  Este fallo estd asociado al fallo de funcionamiento de una tarjeta de tacdgrafo.

Fallo «Aparato de control»

88)  Este fallo estd asociado a uno de los fallos siguientes, fuera del modo de calibrado:
— fallo interno de la VU,
— fallo de la impresora,
— fallo de la pantalla,
— fallo de transferencia,
— fallo del sensor,
— fallo del receptor GNSS o del dispositivo GNSS externo,

— fallo del dispositivo de comunicacién a distancia.
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3.10 Autodiagnéstico y comprobaciones automadticas
89) El aparato de control deberd ser capaz de detectar los fallos ocurridos mediante comprobaciones
automdticas y una funcién de autodiagnostico, con arreglo al cuadro siguiente:
Subconjunto que se verifica Comprobacién automadtica Autodiagnéstico
Software Integridad
Memoria de datos Acceso Acceso, integridad de los
datos
Dispositivos de interfaz para tarjetas Acceso Acceso
Teclado Comprobaciéon manual
Impresora (depende del fabricante) Documento impreso
Pantalla Comprobacion visual
Transferencia Funcionamiento correcto
(exclusivamente durante la transferencia)
Sensor Funcionamiento correcto | Funcionamiento correcto
Dispositivo de comunicacién a distancia. | Funcionamiento correcto | Funcionamiento correcto
Dispositivo GNSS Funcionamiento correcto | Funcionamiento correcto
3.11 Lectura de datos de la memoria
90) El aparato de control deberd ser capaz de leer todos los datos almacenados en su memoria.
3.12 Registro y almacenamiento de datos en la memoria

A efectos del presente apartado:

— Por 365 dias» se entienden 365 dias civiles de actividad media de un conductor en un vehiculo. Por
actividad media diaria en un vehiculo se entiende al menos 6 conductores o segundos conductores, 6
ciclos de insercién-extracciéon de tarjeta y 256 cambios de actividad. Por consiguiente, «365 dias»
incluyen al menos 2 190 (segundos) conductores, 2 190 ciclos de insercion-extraccién de tarjeta y

93 440 cambios de actividad.

— El niimero medio de posiciones por dia se define como al menos 6 posiciones en las que comienza el
periodo de trabajo diario, 6 posiciones en las que el tiempo de conduccién continua del conductor llega
a un multiplo de tres horas, y 6 posiciones en las que termina el periodo de trabajo diario, por lo que

«365 dias» incluyen al menos 6 570 posiciones.

— Las horas se registran con una resolucién de un minuto, a menos que se especifique lo contrario.

— Las lecturas del cuentakilémetros se registran con una resolucién de un kilémetro.

— Las velocidades se registran con una resolucién

de 1 km/h.

— Las posiciones (latitudes y longitudes) se registran en grados y minutos, con una resolucién de 1/10 de
minuto, con la exactitud del GNSS asociada y la hora de adquisicién.
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91) En las condiciones de homologacion, los datos almacenados en la memoria de datos no deberdn
verse afectados por interrupciones del suministro eléctrico de menos de doce meses de duracion.
Ademds, los datos almacenados en el dispositivo de comunicacion a distancia externo, tal como se
definen en el apéndice 14, no deberdn verse afectados por interrupciones del suministro eléctrico de
menos de 28 dias de duracion.

92) El aparato de control deberd ser capaz de registrar y almacenar de forma implicita o explicita en su
memoria de datos lo siguiente:

3.12.1 Datos de identificacion de los equipos
3.12.1.1 Datos de identificacién de la unidad instalada en el vehiculo

93) El aparato de control deberd ser capaz de almacenar en su memoria de datos los siguientes datos de
identificacion de la unidad instalada en el vehiculo:

— nombre del fabricante,

— direccién del fabricante,

— numero de pieza,

— numero de serie,

— generacion de la VU,

— capacidad para utilizar las tarjetas de tacégrafo de primera generacion,
— version de software,

— fecha de instalacién de la version de software,

— aflo de fabricacion del equipo,

— numero de homologacion.

94)  El fabricante de la unidad instalada en el vehiculo registra y almacena de manera permanente, sin
posibilidad de alteracion, los datos de identificacién de dicha unidad, excepto los datos relacionados
con el software y el niimero de homologacién, que pueden cambiar en caso de actualizar el software y
la capacidad para utilizar las tarjetas de tacégrafo de primera generacion.

3.12.1.2 Datos de identificaciéon del sensor de movimiento

95)  El sensor de movimiento deberd ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes datos de identi-
ficacion:

— nombre del fabricante,
— ntmero de serie,
— numero de homologacion,

— identificador del componente de seguridad integrado (por ejemplo, nimero de pieza del chip/
procesador interno),

— identificador del sistema operativo (por ejemplo, versién de software).

96) El fabricante del sensor de movimiento registra y almacena en el propio sensor de manera
permanente, sin posibilidad de alteracién, los datos de identificacién de dicho sensor.

97) La unidad instalada en el vehiculo deberd ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los
siguientes datos, correspondientes a los ultimos veinte emparejamientos de los sensores de
movimiento (si se producen varios emparejamientos dentro de un dia civil, solo se almacenardn el
primero y el dltimo del dia).

Deberdn almacenarse los datos siguientes para cada uno de estos emparejamientos:
— datos de identificacién del sensor de movimiento:
— ntmero de serie,

— namero de homologacion,
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— datos de emparejamiento del sensor de movimiento:

— fecha del emparejamiento.

3.12.1.3  Datos de identificacién de los sistemas mundiales de navegacién por satélite

98) El dispositivo GNSS externo deberd ser capaz de almacenar en su memoria los siguientes datos de
identificacion:

— nombre del fabricante,
— ntmero de serie,
— nimero de homologacién,

— identificador del componente de seguridad integrado (por ejemplo, nimero de pieza del chip/
procesador interno),

— identificador del sistema operativo (por ejemplo, versién de software).

99) El fabricante del dispositivo GNSS externo registra y almacena en el propio dispositivo de manera
permanente, sin posibilidad de alteracion, los datos de identificacion.

100) La unidad instalada en el vehiculo deberd ser capaz de registrar y almacenar en su memoria los
siguientes datos, correspondientes a los tltimos veinte acoplamientos de dispositivos GNSS externos
(si se producen varios acoplamientos dentro de un dia civil, solo se almacenardn el primero y el
ultimo del dfa).

Deberdn almacenarse los datos siguientes para cada uno de estos acoplamientos:
— datos de identificacion del dispositivo GNSS externo:

— ntmero de serie,

— ntmero de homologacion,
— datos de acoplamiento del dispositivo GNSS externo:

— fecha de acoplamiento.

3.12.2 Claves y certificados

101) El aparato de control deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
seguin lo especificado en el apéndice 11, parte A y parte B.

3.12.3 Datos de insercién y extraccion de la tarjeta de conductor o de la tarjeta de taller

102) Por cada ciclo de insercién y extraccion de una tarjeta de conductor o una tarjeta de taller, el aparato
de control deberd registrar y almacenar en su memoria de datos:

— el nombre y apellidos del titular de la tarjeta, tal y como constan en la tarjeta,

— el niimero de la tarjeta, el Estado miembro que la ha expedido y su fecha de expiracién, tal y
como constan en la tarjeta,

— la generacién de la tarjeta,

— la fecha y hora de insercién,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de insertar la tarjeta,
— la ranura donde se inserta la tarjeta,

— la fecha y hora de extraccion,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de extraer la tarjeta,
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3.12.4

3.12.5

— la informaci6n siguiente acerca del vehiculo anterior que utilizara el conductor, tal y como consta
en la tarjeta:

— VRN y Estado miembro donde se matricul6 el vehiculo,
— generaci6n de la VU (si estd disponible),
— fecha y hora de extraccion de la tarjeta,

— una bandera que indique si, en el momento de insertar la tarjeta, el titular ha introducido
manualmente alguna actividad.

103) La memoria de datos deberd ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365
dias.

104) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros
nuevos.

Datos sobre la actividad del conductor

105) Cada vez que cambie la actividad del conductor o del segundo conductor, o cada vez que cambie el
régimen de conduccidn, o cada vez que se inserte o extraiga una tarjeta de conductor o una tarjeta de
taller, el aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria de datos:

— el régimen de conduccién (EN EQUIPO, EN SOLITARIO),

— la ranura (CONDUCTOR, SEGUNDO CONDUCTOR),

— el estado de la tarjeta en la ranura que corresponda (INSERTADA, NO INSERTADA),
— la actividad (CONDUCCION, DISPONIBILIDAD, TRABAJO, PAUSA/DESCANSO),
— la fecha y hora del cambio.

INSERTADA significa que se ha insertado en la ranura una tarjeta de conductor o una tarjeta de taller
validas. NO INSERTADA significa lo contrario, es decir, que no se ha insertado en la ranura una
tarjeta de conductor o una tarjeta de taller validas (por ejemplo, se inserta una tarjeta de empresa o
no se inserta tarjeta).

Los datos de actividad que introduzca manualmente el conductor no se registran en la memoria de
datos.

106) La memoria de datos deberd ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365
dias.

107) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros
1uevos.

Lugares y posiciones donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios y/o donde se alcanzan las tres horas
de tiempo de conduccién continua

108) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria de datos:

— los lugares y las posiciones en que el conductor y/fo el segundo conductor comienzan su periodo
de trabajo diario;

— las posiciones en que el tiempo de conduccién continua del conductor llega a un muiltiplo de tres
horas;

— los lugares y las posiciones en que el conductor y/o el segundo conductor finalizan su perfodo de
trabajo diario.

109) Cuando la posicion del vehiculo no esté disponible a partir del receptor GNSS en esos momentos, el
aparato de control utilizard la posiciéon mds reciente disponible, y la fecha y hora asociadas.

110) Junto con cada lugar y posicion, el aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria de
datos:

— el niimero de tarjeta del (segundo) conductor y el Estado miembro que haya expedido la tarjeta,

— la generacion de la tarjeta,
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— la fecha y hora de la entrada,

— el tipo de entrada (comienzo, final o tres horas de tiempo de conduccién continua),
— la exactitud, la fecha y la hora del GNSS, si procede,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo.

111) La memoria de datos deberd ser capaz de mantener almacenados durante al menos 365 dias los
lugares y posiciones en que comienzan o finalizan los periodos de trabajo diarios y/o se alcanzan las
tres horas de tiempo de conduccién continua.

112) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros
nuevos.

3.12.6 Datos del cuentakildmetros

113) Cada dia civil a medianoche, el aparato de control deberd registrar en su memoria la lectura del
cuentakilometros del vehiculo y la fecha correspondiente.

114) La memoria de datos deberd ser capaz de almacenar las lecturas de los cuentakilémetros a
medianoche durante al menos 365 dias civiles.

115) Cuando se agote la capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros
nuevos.

3.12.7 Datos pormenorizados sobre la velocidad
116) Para cada segundo de al menos las dltimas 24 horas en que haya estado en movimiento el vehiculo,

el aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria de datos la velocidad instantdnea
del vehiculo y la fecha y hora correspondientes.

3.12.8 Datos sobre incidentes
A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucién de un segundo.

117) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes para cada
incidente detectado, con arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacién:

Incidente Reglas de almacenamiento Datos que hay que registrar en cada incidente

Insercion de una tarjeta no | — los diez incidentes mds recientes. — fecha y hora del incidente,
vlida — tipo de tarjeta(s), niimero, Estado miem-
bro emisor y generacién de la tarjeta

que cred el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.

Conflicto de tarjetas — los diez incidentes mds recientes. — fecha y hora de comienzo del incidente,

— fecha y hora de finalizacién del inci-
dente,

— tipo de tarjeta(s), niimero, Estado miem-
bro emisor y generacién de las dos tar-
jetas que crearon el conflicto.

Conduccién sin tarjeta ade- | — el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora de comienzo del incidente,
cuada rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

— fecha y hora de finalizacién del inci-
dente,

— tipo de tarjeta(s), niimero, Estado miem-
bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— los cinco incidentes de mayor duracion
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— ntmero de incidentes similares ocurri-
dos ese dia.
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Incidente Reglas de almacenamiento Datos que hay que registrar en cada incidente

Insercion de tarjeta durante
la conduccion

— el dltimo incidente ocurrido en cada

uno de los diez dltimos dias en que se
hayan producido incidentes de ese
tipo,

— fecha y hora del incidente,

— tipo de tarjeta(s), nimero, Estado miem-

bro emisor y generacion,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Error al cerrar la tltima se-
sidén de la tarjeta

— los diez incidentes mds recientes.

— fecha y hora de insercién de la tarjeta,

— tipo de tarjeta(s), nimero, Estado miem-

bro emisor y generacion,

— datos de la dltima sesion segtin la lec-

tura de la tarjeta:

— fecha y hora de insercién de la tar-
jeta,

— VRN, Estado miembro de matricula-
cién y generacion de la VU.

Exceso de velocidad (1)

— el incidente mds grave en cada uno de

los diez ultimos dias en que se hayan
producido incidentes de este tipo (es
decir, el que haya ocurrido con la velo-
cidad media mds alta),

los cinco incidentes mds graves ocurri-
dos en los tltimos 365 dias,

el primer incidente que haya ocurrido
después del dltimo calibrado.

— fecha y hora de comienzo del incidente,

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— velocidad mdxima medida durante el in-

cidente,

— media aritmética de la velocidad medida

durante el incidente,

— tipo de tarjeta, nimero, Estado miembro

emisor y generaciéon de la tarjeta del
conductor (si procede),

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Interrupcion del suministro
eléctrico (2)

el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora de comienzo del incidente,

rrido cada uno de los tltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

los cinco incidentes de mayor duracién
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— tipo de tarjeta(s), niimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Error de comunicacion con
el dispositivo de comunica-
cidén a distancia

el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora de comienzo del incidente,

rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

los cinco incidentes de mayor duracién
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— tipo de tarjeta(s), niimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Ausencia de informacion so-
bre la posicion procedente
del receptor GNSS

el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora de comienzo del incidente,

rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

los cinco incidentes de mayor duracién
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.
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Incidente Reglas de almacenamiento Datos que hay que registrar en cada incidente

Error en datos de movi-
miento

el incidente de mayor duracién ocu-
rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

los cinco incidentes de mayor duracién
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— fecha y hora de comienzo del incidente,

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Conflicto de movimiento del
vehiculo

el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora de comienzo del incidente,

rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes
de este tipo,

los cinco incidentes de mayor duracién
ocurridos en los dltimos 365 dias.

— fecha y hora de finalizacién del inci-

dente,

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

Intento de violacion de la se-
guridad

los diez incidentes mds recientes de | — fecha y hora de comienzo del incidente,

cada tipo.

— fecha y hora en que termin6 el incidente

(si es pertinente),

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— tipo de incidente.

Conlflicto temporal

— los cinco incidentes de mayor duracion

el incidente de mayor duracién ocu- | — fecha y hora del aparato de control,

rrido cada uno de los dltimos diez dias
en que se hayan producido incidentes

— fecha y hora del GNSS,

de este tipo, — tipo de tarjeta(s), nimero, Estado miem-

ocurridos en los dltimos 365 dias.

bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el incidente,

— ntmero de incidentes similares ocurri-

dos ese dia.

(1) El aparato de control deberd registrar y almacenar también en su memoria de datos:

— la fecha y la hora del dltimo CONTROL DEL EXCESO DE VELOCIDAD,

— la fecha y la hora del primer exceso de velocidad ocurrido tras este CONTROL DEL EXCESO
DE VELOCIDAD,

— el niimero de incidentes de exceso de velocidad ocurridos después del dltimo CONTROL DEL
EXCESO DE VELOCIDAD.

(2) Estos datos solo podrdn registrarse al reconectar la alimentacion eléctrica. Las horas se
determinardn con una precision de un minuto.

3.12.9 Datos sobre fallos

A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucién de un segundo.
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118) El aparato de control intentard registrar y almacenar en su memoria los datos siguientes para cada

fallo detectado, con arreglo a las reglas de almacenamiento descritas a continuacién:

Fallo

Reglas de almacenamiento Datos que hay que registrar en cada fallo

Fallo de la tarjeta

— los diez fallos mds recientes de la tar- | — fecha y hora en que comenz el fallo,

jeta de conductor. — fecha y hora en que terminé el fallo,

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-
bro emisor y generacién.

Fallos del aparato de control | — los diez fallos mds recientes de cada | — fecha y hora en que comenz el fallo,

tipo, — fecha y hora en que terminé el fallo,

— el primer fallo ocurrido después del tl-

timo calibrado. — tipo de fallo,

— tipo de tarjeta(s), ntimero, Estado miem-
bro emisor y generacién de cualquier
tarjeta insertada al comenzar o al termi-
nar el fallo.

3.12.10

Datos de calibrado

119)

120)

121)

122)

El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos correspondientes a:
— los pardmetros de calibrado conocidos en el momento de la activacion,

— su primer calibrado después de la activacion,

— su primer calibrado en el vehiculo actual (segin conste en el VIN),

— los veinte calibrados mds recientes (si el aparato se ha calibrado mdas de una vez en un mismo dia
civil, solo se almacenardn los datos correspondientes al primero y al dltimo calibrados del dia).

Cada vez que se calibre el aparato de control, se registrardn los datos siguientes:
— proposito del calibrado (activacién, primera instalacion, instalacion, control periédico),
— nombre y direccién del taller,

— ntmero de la tarjeta de taller, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y fecha de expiracion
de la tarjeta,

— identificacién del vehiculo,

— pardmetros que se actualizan o confirman: w, k, 1, tamafio de los neumdticos, valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, cuentakilémetros (lectura anterior y nueva lectura), fecha y
hora (valor anterior y nuevo valor),

— los tipos y los identificadores de todos los precintos existentes.

Ademds, el aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria de datos su capacidad
para utilizar tarjetas de tacdgrafo de primera generacidn (atin activada o no).

El sensor de movimiento deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos sobre la
instalacién del sensor de movimiento:

— primer emparejamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacién de la VU, nimero de
serie de la VU),

— dltimo emparejamiento con una VU (fecha, hora, niimero de homologacién de la VU, nimero de
serie de la VU).
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123) El dispositivo GNSS externo deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos sobre la
instalacion del dispositivo GNSS externo:

— primer acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologaciéon de la VU, nimero de
serie de la VU),

— dltimo acoplamiento con una VU (fecha, hora, nimero de homologacién de la VU, nimero de
serie de la VU).

3.12.11  Datos de ajuste de la hora

124) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los datos correspondientes a los
ajustes de hora que se hayan realizado en el modo de calibrado y fuera del marco de un calibrado
regular (def. f)):

— la dltima ocasién en que se ajustara la hora,
— los cinco casos en que el ajuste fuera mayor.
125) Cada vez que se ajuste la hora, se registrardn los datos siguientes:
— fecha y hora, valor anterior,
— fecha y hora, nuevo valor,
— nombre y direccién del taller,

— numero de la tarjeta de taller, Estado miembro que haya expedido la tarjeta, generacién de la
tarjeta y fecha de expiracion de la tarjeta.

3.12.12 Datos sobre actividades de control

126) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos correspon-
dientes a las veinte actividades de control mds recientes:

— fecha y hora del control,

— numero de la tarjeta de control, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y generacién de la
tarjeta,

— tipo de control (visualizacién yjo impresién y/o transferencia de los datos de la VU y/fo transfe-
rencia de los datos de la tarjeta y/o control del calibrado en carretera).

127) En caso de transferencia, también habrd que registrar las fechas correspondientes a los dias
transferidos mds antiguos y mds recientes.

3.12.13  Datos sobre los bloqueos introducidos por las empresas

128) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos correspon-
dientes a los 255 tltimos bloqueos introducidos por una empresa:

— fecha y hora de activacién del bloqueo,
— fecha y hora de desactivacion del bloqueo,

— numero de la tarjeta de empresa, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y generacion de la
tarjeta,

— nombre y direccién de la empresa.

Los datos previamente bloqueados mediante un bloqueo eliminado de la memoria debido al limite
antes mencionado se considerardn desbloqueados.

3.12.14  Datos sobre actividades de transferencia

129) El aparato de control deberd registrar y almacenar en su memoria los siguientes datos correspon-
dientes a la dltima transferencia de datos de la memoria a medios externos, estando en el modo de
empresa o en el modo de calibrado:

— fecha y hora de la transferencia,



L 139/40 Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016

— ntmero de la tarjeta de empresa o de taller, Estado miembro que haya expedido la tarjeta y
generaci6n de la tarjeta,

— nombre de la empresa o del taller.

3.12.15  Datos sobre condiciones especificas

130) El aparato de control deberd registrar en su memoria los siguientes datos correspondientes a
condiciones especificas:

— fecha y hora de la entrada,
— tipo de condicién especifica.
131) La memoria deberd ser capaz de mantener estos datos almacenados durante al menos 365 dias

(suponiendo que, como media, cada dia se abra y se cierre una condicién). Cuando se agote la
capacidad de almacenamiento, los datos mds antiguos se sustituirdn por otros nuevos.

3.12.16  Datos de la tarjeta de tacdgrafo

132) El aparato de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las diferentes
tarjetas de tacografo que se han utilizado en la VU:

— numero de la tarjeta de tacgrafo y su ndmero de serie,
— fabricante de la tarjeta de tacdgrafo,

— tipo de tarjeta de tacdgrafo,

— version de la tarjeta de tacdgrafo.

133) El aparato de control deberd ser capaz de almacenar al menos 88 de estos registros.

3.13 Lectura de las tarjetas de tacdgrafo

134) El aparato de control deberd ser capaz de leer las tarjetas de tacGgrafo de primera y segunda
generacién para obtener, cuando proceda, los datos necesarios para:

— identificar el tipo de tarjeta, al titular de la tarjeta, el anterior vehiculo empleado, la fecha y hora
en que se retirara la tarjeta por dltima vez y la actividad seleccionada entonces,

— comprobar que la dltima sesién de la tarjeta se cerrd correctamente,

— calcular el tiempo de conduccién continua del conductor, su tiempo de descanso acumulado y sus
tiempos de conducciéon acumulados durante la semana anterior y la actual,

— imprimir, previa solicitud, los datos registrados en una tarjeta de conductor,
— transferir a medios externos la informacién contenida en una tarjeta de conductor.

Este requisito solo se aplica a las tarjetas de tacdgrafo de primera generacidn, siempre que su
utilizacién no haya sido suprimida por un taller.

135) En caso de producirse un error de lectura, el aparato de control intentard ejecutar de nuevo el mismo
comando de lectura. Si no lo consigue después de tres intentos, declarard la tarjeta defectuosa y no

vélida.
3.14 Registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacografo
3.14.1 Registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacdgrafo de primera generacion

136) Siempre que un taller no haya suprimido el uso de las tarjetas de tac6grafo de primera generacién, el
aparato de control deberd registrar y almacenar datos exactamente de la misma manera que lo harfa
un aparato de control de primera generacion.
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137) Nada mds insertada la tarjeta de conductor o de taller, el aparato de control deberd configurar los
«datos de la sesién» en dicha tarjeta.

138) El aparato de control debera actualizar los datos almacenados en las tarjetas de conductor, de taller,
de empresa o de control, si son vélidas. Para ello, escribird en la tarjeta todos los datos necesarios del
titular correspondientes al periodo en que dicha tarjeta esté insertada. En el capitulo 4 se especifican
los datos almacenados en cada tipo de tarjeta.

139) El aparato de control deberd actualizar los datos sobre la actividad del conductor y sobre los lugares
(segun se especifica en los puntos 4.5.3.1.9 y 4.5.3.1.11). Estos datos, almacenados en las tarjetas de
conductor o en las tarjetas de taller, se sustituirdn por los datos introducidos manualmente por el
titular de la tarjeta.

140) Los incidentes no definidos para los aparatos de control de primera generacién no se almacenardn en
las tarjetas de conductor ni de taller.

141) Los datos de las tarjetas de tacdgrafo se actualizardn de manera que, cuando sea necesario y teniendo
en cuenta la capacidad real de almacenamiento de la tarjeta, los datos mds recientes sustituyan a los
mads antiguos.

142) En caso de producirse un error de escritura, el aparato de control intentard ejecutar de nuevo el
mismo comando de escritura. Si no lo consigue después de tres intentos, declarard la tarjeta
defectuosa y no vilida.

143) Antes de liberar una tarjeta de conductor, y después de haber almacenado en ella todos los datos
pertinentes, el aparato de control deberd reiniciar los «datos de la sesion».

3.14.2 Registro y almacenamiento de datos en las tarjetas de tacégrafo de segunda generacién

144) Las tarjetas de tacdgrafo de segunda generacién deberdn incluir dos aplicaciones de tarjeta diferentes,
la primero de las cuales serd exactamente la misma que la aplicacion TACHO de las tarjetas de
tacografo de primera generacion, y la segunda la aplicacion TACHO_G2, que se especifica en el
capitulo 4 y el apéndice 2.

145) Nada mds insertada la tarjeta de conductor o de taller, el aparato de control deberd configurar los
«datos de la sesion» en dicha tarjeta.

146) El aparato de control deberd actualizar los datos almacenados en las dos aplicaciones de las tarjetas
de conductor, de taller, de empresa o de control, si son validas. Para ello, escribird en la tarjeta todos
los datos necesarios del titular correspondientes al periodo en que dicha tarjeta esté insertada. En el
capitulo 4 se especifican los datos almacenados en cada tipo de tarjeta.

147) El aparato de control deberd actualizar los datos sobre los lugares y posiciones de actividad del
conductor (segin se especifica en los puntos 4.5.3.1.9, 4.5.3.1.11, 4.5.3.2.9 y 4.5.3.2.11). Estos
datos, almacenados en las tarjetas de conductor o en las tarjetas de taller vélidas, se sustituirdn por
los datos de lugares de actividad introducidos manualmente por el titular de la tarjeta.

148) Los datos de las tarjetas de tac6grafo se actualizardn de manera que, cuando sea necesario y teniendo
en cuenta la capacidad real de almacenamiento de la tarjeta, los datos mds recientes sustituyan a los
mds antiguos.

149) En caso de producirse un error de escritura, el aparato de control intentard ejecutar de nuevo el
mismo comando de escritura. Si no lo consigue después de tres intentos, declarard la tarjeta
defectuosa y no vilida.

150) Antes de liberar una tarjeta de conductor, y después de haber almacenado en las dos aplicaciones de
la tarjeta todos los datos pertinentes, el aparato de control debera reiniciar los «datos de la sesién».

3.15 Visualizacién
151) La pantalla deberd incluir al menos veinte caracteres.

152) Los caracteres tendrdn un tamafio minimo de 5 mm de alto y 3,5 mm de ancho.
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153) La pantalla admitird el uso de los caracteres especificados en el apéndice 1, Capitulo 4: «Conjuntos de
caracteres». La pantalla podrd utilizar glifos simplificados (p.ej.: los caracteres acentuados podrin
aparecer sin acento, o las mintsculas podrdn verse como maytsculas).

154) La pantalla deberd tener una iluminacién adecuada que no provoque deslumbramiento.
155) Las indicaciones deberdn ser visibles desde fuera del aparato de control.

156) El aparato de control deberd ser capaz de mostrar en pantalla:
— los datos por defecto,
— los datos relacionados con advertencias,
— los datos relacionados con el acceso a los mentis,
— otros datos que solicite un usuario.

El aparato de control también podrd mostrar en pantalla otras informaciones, siempre que puedan
distinguirse claramente de las arriba exigidas.

157) La pantalla del aparato de control deberd utilizar los pictogramas o las combinaciones de pictogramas
enumerados en el apéndice 3. También podrdn utilizarse otros pictogramas o combinaciones de
pictogramas siempre que puedan distinguirse claramente de los exigidos.

158) La pantalla deberd estar siempre encendida (ON) cuando el vehiculo esté en movimiento.

159) El aparato de control podrd incluir una funcién manual o automdtica que apague (OFF) la pantalla
cuando el vehiculo esté parado.

El formato de visualizacion se especifica en el apéndice 5.

3.15.1 Contenido de la pantalla por defecto

160) Cuando no sea necesario mostrar otra informacién, el aparato de control deberd presentar en
pantalla, por defecto, los datos siguientes:

— la hora local (correspondiente a la UTC + desfase configurado por el conductor),
— el modo de funcionamiento,

— la actividad actual del conductor y la del segundo conductor,

— informacién relativa al conductor:

— si su actividad actual es CONDUCCION, el tiempo actual de conduccién continua y el tiempo
actual de descanso acumulado hasta ese momento,

— si su actividad actual no es CONDUCCION, la duracién actual de su actividad (desde que la haya
seleccionado) y el tiempo actual de descanso acumulado hasta ese momento.

161) La presentacion en pantalla de los datos relativos a cada conductor serd clara, sencilla e inequivoca. Si
no fuera posible mostrar en pantalla simultdneamente la informacion relativa al conductor y la
relativa al segundo conductor, el aparato de control deberd mostrar por defecto la informacién
relativa al conductor y ofrecerd al usuario la posibilidad de visualizar la informacién relativa al
segundo conductor.

162) Si el ancho de la pantalla no permite visualizar por defecto el modo de funcionamiento, el aparato de
control mostrard unos instantes el nuevo modo de funcionamiento cuando cambie.

163) El aparato de control mostrard unos instantes el nombre del titular de la tarjeta en el momento de
insertar la tarjeta.
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164) Cuando se abra una condicién <FUERA DE AMBITO» o «TRAYECTO EN TRANSBORDADOR/TREN>,
el contenido de la pantalla por defecto deberd mostrar, con el pictograma correspondiente, que la
condicién estd abierta (se admite que no aparezca simultineamente en pantalla la actividad actual del
conductor).

3.15.2 Visualizacion de advertencias

165) Para las advertencias que muestre en pantalla el aparato de control se utilizardn principalmente los
pictogramas del apéndice 3, completados cuando sea necesario por informacion adicional codificada
en forma numérica. También se podrd afiadir una descripcién literal de la advertencia en el idioma
preferido del conductor.

3.15.3 Acceso mediante meniis

166) El aparato de control ofrecerd los comandos necesarios a través de una estructura de menis
adecuada.

3.15.4 Otras informaciones en pantalla

167) Se podran visualizar en pantalla, de manera selectiva y a voluntad, los siguientes datos:
— la fecha y la hora UTC, junto con el desfase horario local,

— el contenido de cualquiera de los siete documentos impresos, con el mismo formato que el
propio documento,

— el tiempo de conduccién continua y el tiempo de descanso acumulado del conductor,
— el tiempo de conduccién continua y el tiempo de descanso acumulado del segundo conductor,
— el tiempo de conduccién acumulado del conductor durante la semana anterior y la actual, y

— el tiempo de conducciéon acumulado del segundo conductor durante la semana anterior y la
actual.

Datos opcionales:
— la duracién actual de la actividad del segundo conductor (desde que la seleccionara),
— el tiempo de conduccién acumulado del conductor durante la semana actual,

— el tiempo de conduccién acumulado del segundo conductor durante el periodo de trabajo diario
actual,

— el tiempo de conducciéon acumulado del conductor durante el periodo de trabajo diario actual.

168) El contenido del documento impreso se mostrard en pantalla de manera secuencial, linea por linea. Si
el ancho de la pantalla es menor de 24 caracteres, el usuario dispondrd de un medio adecuado para
visualizar la informacién completa (varias lineas, desplazamiento del texto, ...).

No es necesario que aparezcan en pantalla las lineas del documento impreso destinadas a informa-
ciones manuscritas.

3.16 Impresién

169) El aparato de control deberd ser capaz de imprimir la informacién almacenada en su memoria o en
las tarjetas de tacografo. Habra al menos siete tipos de documentos de impresion:

— impresi6n diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta,

— impresién diaria de las actividades del conductor almacenadas en la unidad instalada en el
vehiculo,

— impresi6n de incidentes y fallos almacenados en la tarjeta,
— impresién de incidentes y fallos almacenados en la unidad instalada en el vehiculo,

— impresi6én de datos técnicos,
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— impresion de excesos de velocidad,

— historial de los datos de la tarjeta de tacOgrafo para una determinada VU (véase el
capitulo 3.12.16).

Los pormenores relativos al formato y al contenido de estos documentos se especifican en el
apéndice 4.

Es posible incluir datos adicionales al final de los documentos de impresion.

El aparato de control también podrd imprimir otros documentos, siempre que puedan distinguirse
claramente de los siete arriba indicados.

170) La «impresion diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta» y la «impresion de
incidentes y fallos almacenados en la tarjeta» solo estardn disponibles cuando se inserte en el aparato
de control una tarjeta de conductor o una tarjeta de taller. El aparato de control actualizard los datos
almacenados en la tarjeta correspondiente antes de iniciar la impresion.

171) A fin de obtener la dmpresién diaria de las actividades del conductor almacenadas en la tarjeta» o la
«dmpresion de incidentes y fallos almacenados en la tarjeta», el aparato de control debera:

— seleccionar automdticamente la tarjeta de conductor o la tarjeta de taller, si solo se ha insertado
una de estas dos tarjetas,

— o bien ofrecer un comando para seleccionar la tarjeta de origen o seleccionar la tarjeta en la
ranura del conductor, si en el aparato de control se han insertado las dos tarjetas.

172) La impresora deberd ser capaz de imprimir 24 caracteres por linea.
173) Los caracteres tendrdn un tamafio minimo de 2,1 mm de alto y 1,5 mm de ancho.

174) La impresora admitird el uso de los caracteres especificados en el apéndice 1, capitulo 4: «Conjuntos
de caracteres».

175) Las impresoras estardn disefiadas de tal forma que faciliten los documentos de impresién arriba
mencionados con la definicién necesaria para evitar ambigiiedades en la lectura.

176) Los documentos de impresién conservardn sus dimensiones y registros en las condiciones normales
de humedad (10-90 %) y temperatura.

177) El tipo de papel homologado utilizado por el aparato de control llevard la marca de homologacion
pertinente y la indicacién del/de los tipo(s) de aparato de control con que se puede utilizar.

178) Si se mantienen las condiciones normales de almacenamiento en lo que respecta a intensidad
luminosa, humedad y temperatura, los documento de impresion seguirdn siendo claramente legibles e
identificables durante al menos dos afios.

179) Las impresiones se ajustardn, como minimo, a las especificaciones de ensayo que figuran en el
apéndice 9.

180) Ademds, deberd ser posible incluir en los citados documentos inscripciones adicionales hechas a
mano, tales como la firma del conductor.

181) En caso de que se acabe el papel durante la impresién de un documento, al cargarse un nuevo rollo
el aparato de control deberd reiniciar la impresién desde la primera linea o bien continuar la
impresion incluyendo una referencia inequivoca a la parte ya impresa.

3.17 Advertencias
182) El aparato de control deberd avisar al conductor cuando detecte algiin incidente o fallo.

183) La advertencia por un incidente de interrupcion del suministro eléctrico podrd hacerse cuando se
restablezca el suministro.
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184) El aparato de control deberd avisar al conductor quince minutos antes y en el preciso instante en que
se exceda el limite de tiempo de conduccién continua permitido.

185) Las sefiales de advertencia serdn visuales, aunque también se podrdn instalar sefiales de tipo acistico.

186) Las sefiales de advertencia visuales deberdn ser perfectamente reconocibles para el usuario, estarin
ubicadas dentro del campo de visién del conductor y podran leerse claramente tanto de dia como de
noche.

187) Los avisadores luminosos podrdn estar incorporados en el aparato de control o separados de él.
188) En este tiltimo caso, el avisador mostrard una «T».

189) Las seflales de advertencia tendrdn una duracién de al menos treinta segundos, a menos que el
usuario las confirme pulsando una o mds teclas especificas del aparato de control. Esta primera
confirmacién no hard que desaparezca la indicacion en pantalla del motivo de la advertencia (véase el
parrafo siguiente).

190) El motivo de la advertencia se indicard en la pantalla del aparato de control y permanecerd visible
hasta que lo confirme el usuario mediante una tecla o un comando especifico del aparato de control.

191) También podrdn instalarse otras sefiales de advertencia, siempre que el conductor no las confunda
con las que se han definido anteriormente.

3.18 Transferencia de datos a medios externos

192) El aparato de control, a peticion del usuario, deberd ser capaz de transferir a medios de almacena-
miento externos los datos contenidos en la memoria o en una tarjeta de conductor, utilizando para
ello el conector de calibrado/transferencia. El aparato de control actualizard los datos almacenados en
la tarjeta correspondiente antes de iniciar la transferencia.

193) Asimismo, y como caracteristica opcional, el aparato de control podrd, en cualquier modo de funcio-
namiento, transferir datos por cualquier otro medio a una empresa autentificada a través de este
canal. En tal caso, dicha transferencia estard sujeta a los derechos de acceso a los datos en el modo de
empresa.

194) La transferencia no deberd alterar ni borrar los datos almacenados.

195) Las caracteristicas de la interfaz eléctrica del conector de calibrado/transferencia se especifican en el
apéndice 6.

196) Los protocolos de transferencia se especifican en el apéndice 7.

3.19 Comunicacién a distancia para controles de carretera selectivos

197) Cuando el encendido esté activado, la unidad instalada en el vehiculo deberd almacenar cada sesenta
segundos en el dispositivo de comunicacion a distancia los datos mds recientes necesarios a efectos
de los controles en carretera selectivos. Estos datos se cifrardn y firmardn segtin lo especificado en el
apéndice 11 y el apéndice 14.

198) Los datos que deben ser controlados a distancia estardn disponibles para los lectores de
comunicacién a distancia mediante comunicaciones inaldmbricas, tal como se especifica en el
apéndice 14.

199) Los datos necesarios a efectos de los controles en carretera selectivos deberdn estar relacionados con:
— el intento mds reciente de violacién de la seguridad,

— la interrupcién mds larga del suministro eléctrico,
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— un fallo del sensor,

— un error en los datos de movimiento,

— un conflicto de movimiento del vehiculo,

— la conduccién sin tarjeta valida,

— la insercién de la tarjeta mientras se conduce,
— los datos de ajuste de la hora,

— los datos sobre el calibrado, incluidas las fechas de los dos registros de calibrado mads recientes
almacenados,

— el ndmero de matricula del vehiculo,

— la velocidad registrada por el tacografo.

3.20 Envio de datos a dispositivos externos adicionales

200)

201)

El aparato de control podrd ir también equipado de interfaces normalizadas que permitan que un
aparato externo utilice en modo operativo o de calibrado los datos registrados o producidos por el
tacografo.

En el apéndice 13 se especifica y normaliza una interfaz ITS opcional. Podrin coexistir otras
interfaces similares, siempre que se cumplan plenamente los requisitos del apéndice 13 en términos
de lista minima de datos, seguridad y consentimiento del conductor.

Se aplicardn los siguientes requisitos a los datos de ITS facilitados a través de esa interfaz:

— estos datos constituirdn una seleccién de los datos existentes a partir del diccionario de datos del
tacografo (apéndice 1),

— un subconjunto de esta seleccién de datos se identificard como «datos personales»,

— el subconjunto de «datos personales» solo estard disponible si estd habilitado el consentimiento
verificable del conductor, aceptando que sus datos personales puedan abandonar la red del
vehiculo,

— en cualquier momento, podrd habilitarse o inhabilitarse el consentimiento del conductor a través
de comandos del mend, siempre que esté insertada la tarjeta de conductor,

— la seleccién y el subconjunto de datos se emitirdn a través del protocolo inaldimbrico Bluetooth en
el radio de la cabina del vehiculo, con una frecuencia de refresco de un minuto,

— el emparejamiento del dispositivo exterior con la interfaz ITS estard protegido por un PIN
aleatorio y dedicado de al menos cuatro digitos, registrado y disponible a través de la pantalla de
cada unidad instalada en el vehiculo,

— en ninguna circunstancia podrd la presencia de la interfaz ITS perturbar ni alterar el correcto
funcionamiento y la seguridad de la unidad instalada en el vehiculo.

También se podrdn enviar otros datos, ademds de la seleccién de datos existentes, que se considera la
lista minima, siempre que no se puedan considerar datos personales.

El aparato de control debera notificar a otros dispositivos externos el consentimiento del conductor.
Cuando el encendido del vehiculo esté activado (ON), estos datos se enviardn de manera permanente.

La interfaz de conexidn en serie especificada en el anexo 1B del Reglamento (CEE) n.° 3821/85, en su
ltima version modificada, podrd seguir equipando los tacdgrafos a efectos de retrocompatibilidad.
De todos modos, seguird siendo necesario el consentimiento del conductor en caso de transmision de
datos personales.
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3.21 Calibrado
202) La funcién de calibrado deberd permitir:

— el emparejamiento automadtico del sensor de movimiento con la VU,

— el acoplamiento automético del dispositivo GNSS externo con la VU, en su caso,

— la adaptacién digital de la constante del aparato de control (k) al coeficiente caracteristico del
vehiculo (w),

— el ajuste de la hora actual dentro del periodo de validez de la tarjeta de taller insertada,

— el ajuste de la lectura actual del cuentakilémetros,

— la actualizacién de los datos de identificacién del sensor de movimiento que hay almacenados en
la memoria de datos,

— la actualizacién, en su caso, de los datos de identificacién del dispositivo GNSS externo que hay
almacenados en la memoria de datos,

— la actualizaci6n de los tipos y los identificadores de todos los precintos existentes,

— la actualizacién o confirmacién de otros pardmetros que conozca el aparato de control: identifi-
cacién del vehiculo, w, 1, tamafio de los neuméticos y valor de ajuste del dispositivo limitador de
la velocidad, en su caso.

203) Ademds, la funcién de calibrado permitird suprimir la utilizaciéon de las tarjetas de tacdgrafo de
primera generacién en el aparato de control, siempre que se cumplan las condiciones especificadas en

el apéndice 15.

204) El emparejamiento del sensor de movimiento con la VU deberd constar al menos de los siguientes
pasos:

— actualizacién (si es preciso) de los datos relativos a la instalacién del sensor de movimiento,
almacenados en el propio sensor de movimiento,

— copia, en la memoria de datos de la VU, de los datos necesarios para la identificacién del sensor
de movimiento, almacenados en el propio sensor de movimiento.

205) El acoplamiento del dispositivo GNSS externo con la VU deberd constar al menos de los siguientes
pasos:

— actualizacién (si es preciso) de los datos relativos al dispositivo GNSS externo almacenados en el
propio dispositivo GNSS externo,

— copia, en la memoria de datos de la VU, de los datos necesarios para la identificacién del
dispositivo GNSS externo, almacenados en el propio dispositivo GNSS externo, incluido el
nimero de serie de este dispositivo.

El acoplamiento ird seguido de la verificacién de la informacién de posicion GNSS.

206) La funcién de calibrado deberd ser capaz de introducir todos los datos necesarios a través del
conector de calibrado/transferencia, de acuerdo con el protocolo de calibrado definido en el apéndice

8. La funcion de calibrado también podra utilizar otros medios para introducir los datos necesarios.

3.22 Control del calibrado en carretera

207) La funcién de control de calibrado en carretera permitird la lectura del nimero de serie del sensor de
movimiento (posiblemente integrado en el adaptador) y el niimero de serie del dispositivo GNSS
externo (cuando proceda) conectado a la unidad instalada en el vehiculo, en el momento de la
peticion.

208) Esta lectura serd posible al menos en la pantalla de la unidad instalada en el vehiculo a través de
comandos en los mends.
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3.23

3.24

3.25

209) La funcién de control de calibrado en carretera también permitird controlar la seleccién del modo 1/
O de la linea de sefial I/O de calibrado especificada en el apéndice 6 a través de la interfaz de la linea
K. Esto se llevard a cabo a través de ECUAdjustmentSession, tal como se especifica en el apéndice 8,
seccién 7, «Control de los impulsos de prueba — Unidad funcional para control de entrada/salida».

Ajuste de la hora

210) La funcién de ajuste de la hora deberd permitir el ajuste automdtico de la hora actual. En el aparato
de control se utilizan dos fuentes para el ajuste de la hora: 1) el reloj interno de la VU, 2) el receptor
GNSS.

211) La hora del reloj interno de la VU se reajustard automaticamente a intervalos de doce horas como
méximo. Cuando este plazo haya expirado y no se disponga de sefial GNSS, se fijard la hora tan
pronto como la VU pueda acceder a una hora vilida facilitada por el receptor GNSS, segin las
condiciones de encendido del vehiculo. La referencia temporal para la fijacién automdtica de la hora
del reloj interno de la VU se derivard del receptor GNSS. Se producird un incidente de conflicto
temporal si la hora actual se desvia mas de un (1) minuto de la informacién horaria suministrada por
el receptor GNSS.

212) La funcién de ajuste de la hora deberd permitir también el ajuste de la hora actual, en el modo de
calibrado.

Caracteristicas de funcionamiento

213) La unidad instalada en el vehiculo deberd funcionar perfectamente en el intervalo de temperaturas
que va de — 20 °C a 70 °C, el dispositivo GNSS externo en el intervalo de — 20 °C a 70 °C, y el
sensor de movimiento en el intervalo de — 40 °C a 135 °C. El contenido de la memoria de datos no
se borrard aunque la temperatura descienda hasta — 40 °C.

214) El aparato de control deberd funcionar perfectamente en el intervalo higrométrico del 10 % al 90 %.

215) Los precintos utilizados en el tacografo digital deberdn resistir las mismas condiciones aplicables a los
componentes del tacdgrafo en el que estén colocados.

216) El aparato de control deberd estar protegido frente a sobretensiones, inversiones de polaridad de la
fuente de alimentacién y cortocircuitos.

217) Los sensores de movimiento:
— reaccionardn a todo campo magnético que perturbe la detecciéon de movimiento del vehiculo; en
estas circunstancias, la unidad instalada en el vehiculo registrard y almacenard un fallo del sensor
(requisito 88), o bien

— estardn dotados de un sensor protegido de los campos magnéticos o invulnerable a estos.

218) El aparato de control y el dispositivo GNSS externo deberdn ajustarse a la reglamentacién interna-
cional UN ECE R10 y estar protegidos contra descargas electrostéticas y fluctuaciones de la tension.

Materiales

219) Todos los elementos que formen parte del aparato de control deberdn estar fabricados con materiales
de estabilidad y resistencia mecdnica suficientes y de caracteristicas eléctricas y magnéticas invariables.

220) Para unas condiciones normales de utilizacién, todas las partes internas del aparato deberdn estar
protegidas contra la humedad y el polvo.

221) La unidad instalada en el vehiculo y el dispositivo GNSS externo deberdn tener el grado de proteccién
IP 40 y el sensor de movimiento el grado de proteccion IP 64, seglin la norma IEC 60529:1989,
incluidos A1:1999 y A2:2013.
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222) El aparato de control deberd ser conforme a todas las especificaciones técnicas aplicables relativas al
disefio ergonémico.

223) El aparato de control deberd estar protegido frente a dafios accidentales.

3.26 Marcas

224) Si el aparato de control permite visualizar la lectura del cuentakilémetros y la velocidad del vehiculo,
en su pantalla deberan figurar las precisiones siguientes:

— junto a la cifra que indica la distancia, la unidad de medida de la distancia, indicada mediante la
abreviatura «kmp,

— junto a la cifra que indica la velocidad, la abreviatura <km/h».

El aparato de control también debe ser capaz de mostrar la velocidad en millas por hora, en cuyo

caso la unidad de mediciéon de la velocidad se indicard con la abreviatura «mph». El aparato de

control también debe ser capaz de mostrar la distancia en millas, en cuyo caso la unidad de medicién

de la distancia se indicard con la abreviatura «miv.

225) Cada uno de los componentes del aparato de control deberd llevar una placa descriptiva con la

informacién siguiente:

— nombre y direccién del fabricante del aparato,

— ntmero de pieza del fabricante y afio de fabricacién del aparato,
— numero de serie del aparato,

— marca de homologacion del modelo de aparato de control.

226) Cuando el espacio fisico disponible no baste para mostrar todas las informaciones mencionadas, en la
placa descriptiva deberd figurar al menos: el nombre o el logotipo del fabricante y el ntimero de
pieza del aparato.

4 CONDICIONES DE FABRICACION Y FUNCIONAMIENTO DE LAS TARJETAS DE TACOGRAFO
4.1 Datos visibles

El anverso de la tarjeta contendrd:

227) la mencién «Tarjeta de conductor» o «Tarjeta de control» o «Tarjeta de taller» o «Tarjeta de la empresa»,
en mayusculas, en la lengua o lenguas oficiales del Estado miembro que expida la tarjeta, seglin el
tipo de tarjeta;

228) el nombre del Estado miembro que expida la tarjeta (opcional);

229) el distintivo del Estado miembro que expida la tarjeta, impreso en negativo en un rectdngulo azul
rodeado de doce estrellas amarillas; los distintivos serdn los siguientes:

B Bélgica Lv Letonia
BG Bulgaria L Luxemburgo
cz Reptiblica Checa LT Lituania
cY Chipre M Malta

DK Dinamarca NL Paises Bajos
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D Alemania A Austria
EST Estonia PL Polonia
GR Grecia P Portugal
RO Rumania
SK Eslovaquia
SLO Eslovenia
E Espafia FIN Finlandia
F Francia S Suecia
HR Croacia
H Hungria
IRL Irlanda UK Reino Unido
I [talia

230) las informaciones especificas de la tarjeta expedida, que constardn del siguiente modo:

Tarjeta de conductor

Tarjeta de control

Tarjeta de empresa o de taller

1. | apellido(s) del conductor

nombre del organismo de
control

nombre de la empresa o del
taller

2. | nombre(s) del conductor

apellido(s) del controlador

(en su caso)

apellido(s) del titular de la tar-
jeta

(en su caso)

3. | fecha de nacimiento del con-
ductor

nombre(s) del controlador

(en su caso)

nombre(s) del titular de la tar-
jeta

(en su caso)

4.a | fecha de comienzo de validez de la tarjeta

4.b | fecha de expiracién de la tarjeta

4.c | designacion de la autoridad expedidora (puede figurar en el reverso)

4.d | un ndmero distinto del que se recoge en la ribrica 5, que sea util para la gestion de la tarjeta

(opcional)

5.a | nimero del permiso de con-
ducir

(en la fecha de expedicion de
la tarjeta de conductor)

5.b | Namero de tarjeta

6. | fotografia del conductor

fotografia del controlador
(opcional)

fotografia del instalador (op-
cional)




26.5.2016

Diario Oficial de la Unién Europea L 139/51

Tarjeta de conductor Tarjeta de control Tarjeta de empresa o de taller

7. | firma del titular (opcional)

8. | lugar de residencia habitual, | direccién postal del orga- direccion postal de la empresa
o direccion postal del titular | nismo de control o taller
(opcional)

231) las fechas deberdn escribirse con el formato «dd/mm/aaaa» o bien «dd.mm.aaaa» (dia, mes, afio).
El reverso de la tarjeta contendré:
232) una explicacién de las rdbricas numeradas que aparecen en el anverso de la tarjeta;

233) con autorizacién expresa por escrito del titular, podrdn incluirse también informaciones que no estén
relacionadas con la gestién de la tarjeta, pero sin que con ello se modifique en modo alguno la
utilizacién del modelo como tarjeta de tacdgrafo.

234) Las tarjetas de tacografo deberdn imprimirse con los siguientes colores de fondo predominantes:

— tarjeta del conductor: blanco,
— tarjeta de control: azul,
— tarjeta de taller: rojo,

— tarjeta de empresa: amarillo.

235) Las tarjetas de tacografo deberdn reunir al menos las siguientes caracteristicas de protecciéon contra
intentos de falsificacién y manipulacién:

— un fondo con disefio de seguridad, fondo labrado e impresién en arco iris,
— en la zona de la fotografia, el fondo con disefio de seguridad y la fotografia deberdn solaparse,

— al menos una linea de microimpresién bicolor.
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MODELO COMUNITARIO DE TARJIETAS DE TACOGRAFO

ANVERSO REVERSO
7 - Y
4 = TARJETA DE CONDUCTOR ESTADO MIEMBRO “\
TMS % 1 1. Apellidos 2. Nombre 3. Fecha
* 2. de nacimiento
= 3. 4a. Fecha de comienzo de validez de la tarjeta
4a. 4b. 4b. Fecha de caducidad administrativa de la tarjeta
6. 4c. / 4c. Autoridad expedidora
A (4d.) < J {4d ) No destinado a fines administrativos nacionales A
5a. \\ 5a. N2 permiso conducir Sb. N2 de tarjeta
5b. 6. Fotografia
7. Firma (8.) Direccién
7.
En caso de pérdida, devuélvase a:
(8.} ‘ NOMBRE Y DIRECCION DE LA AUTORIDAD /
e ™
P TARJETA DE CONTROL ESTADO MIEMBRO y
S MS '; 1 1. Organismo de control (2.} Apellidos (3.) Nombre
o (2.)
I | 3.} 4a. Fecha de comienzo de validez de la tarjeta
4a. (4b.) / (4b.) Fecha de caducidad administrativa de la tarjeta
6) 4c. / 4c.  Autoridad expedidora
(4d.) \ ( (4d.) No destinado a fines administrativos nacionales
5b. —— Sb. N2 de tarjeta
\ (6.) Fotografia
(7.) Firma 8. Direccion
7)
En caso de pérdida, devuélvase a:
8. ’ NOMBRE Y DIRECCION DE LA AUTORIDAD /
e N S
S TARJETA DE TALLER ESTADO MIEMBRO \,
: MS ‘; 1 1. Taller (2.) Apellidos (3.) Nombre
e @) 4a. Fecha de comienzo de validez de la tarjeta
= [EN] 4b. Fecha de caducidad administrativa de la tarjeta
4a. 4b. P 4c¢. Autoridad expedidora
4c. / F— (4d.) No destinado a fines administrativos nacionales
(4d.) < ( 5b. Ne de tarjeta
5b. N\
(7.) Firma 8. Direccion
7) s ;
En caso de pérdida, devuélvase a:
8. \‘ NOMBRE Y DIRECCION DE LA AUTORIDAD /
/
/
/ P TARJETA DE EMPRESA ESTADO MIEMBRO ‘\‘\
*ms S 1. 1. Empresa (2.) Apellidos (3.) Nombre
* * 2 ) 2 i .
LI (2. 4a. Fecha de comienzo de validez de la tarjeta
& (3.} 4b. Fecha de caducidad administrativa de la tarjeta
4a. 4b. 4c. Autoridad expedidora
4c. (4d.) No destinado a fines administrativos nacionales
(4d.) < D Sb. N2 de tarjeta
5b. \
\ (7.) Firma 8. Direccion
(7.} :
En caso de pérdida, devuélvase a:
8. ‘ NOMBRE Y DIRECCION DE LA AUTORIDAD /
N 3
236) Previa consulta a la Comision, los Estados miembros podrdn afiadir colores o inscripciones, tales
como simbolos nacionales y caracteristicas de seguridad, sin perjuicio de las demds disposiciones del
presente anexo.
237) Las tarjetas temporales a que se refiere el articulo 26, apartado 4, del Reglamento (UE) n.° 165/2014
deberdn cumplir lo dispuesto en el presente anexo.
4.2 Seguridad

La seguridad del sistema tiene por misiéon proteger la integridad y autenticidad de los datos que
intercambian las tarjetas y el aparato de control, proteger la integridad y la autenticidad de los datos que se
transfieren de las tarjetas, permitir determinadas operaciones de escritura en las tarjetas por parte del
aparato de control exclusivamente, descifrar algunos datos, descartar toda posibilidad de falsificacién de los
datos almacenados en las tarjetas, impedir la manipulacién y detectar todo intento en este sentido.

238) Al objeto de lograr la seguridad del sistema, las tarjetas de tacdgrafo deberdn cumplir los requisitos
de seguridad que se definen en los apéndices 10 y 11.
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239) Las tarjetas de tacografo podran leerse con otros equipos, como por ejemplo ordenadores personales.

473 Normas

240) Las tarjetas de tacografo deberdn ajustarse a las normas siguientes:
— ISOJIEC 7810 Tarjetas de identificacién — Caracteristicas fisicas.
— ISOJIEC 7816 Tarjetas de identificacién — Tarjetas con circuitos integrados,
— Parte 1: Caracteristicas fisicas,
— Parte 2: Dimensiones y ubicacion de los contactos (ISO/IEC 7816-2:2007),
— Parte 3: Interfaz eléctrica y protocolos de transmisién (ISO/IEC 7816-3:2006),

— Parte 4: Organizacion, seguridad y comandos para los intercambios (ISO/IEC 7816-4:2013 +
Cor 1:2014),

— Parte 6: Elementos de datos intersectoriales para los intercambios (ISO/IEC 7816-6:2004 +
Cor 1:2006),

— Parte 8: Comandos para las operaciones de seguridad (ISO/IEC 7816-8: 2004).
— Las tarjetas de tacografo deberdn someterse a ensayo con arreglo a la norma ISO/IEC 10373-

3:2010 (Tarjetas de identificacion — Métodos de ensayo — Parte 3: Tarjetas con circuitos
integrados con contactos y dispositivos de interfaz conexos.

4.4 Especificaciones ambientales y eléctricas

241) Las tarjetas de tacdgrafo deberdn estar en condiciones de funcionar correctamente bajo cualquier
condicién climdtica habitual en el territorio de la Comunidad y al menos en el intervalo de
temperaturas comprendido entre — 25 °C y + 70 °C, con picos ocasionales de hasta + 85 °C
(«ocasional» significa no mds de cuatro horas cada vez y no mds de cien veces durante la vida dtil de
la tarjeta).

242) Las tarjetas deberan poder funcionar correctamente en el intervalo de humedad comprendido entre el
10 % y el 90 %.

243) Las tarjetas de tacdgrafo deberdn poder funcionar correctamente durante cinco afios si se utilizan con
arreglo a las especificaciones ambientales y eléctricas.

244) Por lo que respecta a su funcionamiento, las tarjetas deberdn ajustarse a ECE R10, en relacién con la
compatibilidad electromagnética, y deberdn estar protegidas contra descargas electrostaticas.

4.5 Almacenamiento de datos

A efectos del presente apartado:

— las horas se registran con una resolucién de un minuto, a menos que se especifique lo contrario,
— las lecturas del cuentakilémetros se registran con una resolucién de un kilémetro,

— las velocidades se registran con una resolucién de 1 km/h,

— las posiciones (latitudes y longitudes) se registran en grados y minutos, con una resoluciéon de 1/10 de
minuto.

Las funciones, comandos y estructuras logicas de las tarjetas de tacdgrafo, por lo que respecta al
cumplimiento de las condiciones de almacenamiento de datos, se especifican en el apéndice 2.

Si no se especifica otra cosa, el almacenamiento de datos en las tarjetas de tacdgrafo deberd organizarse de
tal manera que los datos nuevos sustituyan a los datos mds antiguos almacenados en caso de que el tamario
de la memoria prevista para los registros especificos se agote.
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245) En este apartado se especifica la capacidad minima de almacenamiento de los diferentes archivos de
datos de la aplicacion. Las tarjetas de tac6grafo deberdn ser capaces de indicar al aparato de control la
capacidad real de almacenamiento de dichos archivos.

246) Cualquier dato adicional que pueda almacenarse en una tarjeta de tacdgrafo, relacionado con otras
aplicaciones eventualmente alojadas en la tarjeta, deberd almacenarse de conformidad con la Directiva
95/46/CE, y con la Directiva 2002/58/CE, y dando cumplimiento al articulo 7 del Reglamento (UE)
n° 165/2014.

247) Cada archivo maestro (MF) de cualquier tarjeta de tacdgrafo deberd contener hasta cinco archivos
elementales (EF) referidos a la gestion de la tarjeta, identificaciones de la aplicacién y del chip, y dos
archivos dedicados (DF):

— DF Tachograph, que contiene la aplicacion accesible a las unidades instaladas en vehiculos de
primera generacién, que también estd presente en las tarjetas de tacdgrafo de primera generacion,

— DF Tachograph_G2, que contiene la aplicacion Gnicamente accesible a las unidades instaladas en
vehiculos de segunda generacion, que solo estd presente en las tarjetas de tacdgrafo de segunda
generacion.

Los detalles de la estructura de las tarjetas de tacdgrafo se especifican integramente en el apéndice 2.

4.5.1 Archivos elementales para la identificacion y la gestién de la tarjeta

452 Identificacion de la tarjeta CI

248) Las tarjetas de tacografo deberdn ser capaces de almacenar los siguientes datos para la identificacion
de la tarjeta inteligente:

— parada de reloj,

— numero de serie de la tarjeta (incluidas referencias de fabricacién),
— numero de homologacion de la tarjeta,

— identificacion personal de la tarjeta (ID),

— ID del integrador,

— identificador del CL

452.1 Identificacion del chip

249) Las tarjetas de tacdgrafo deberdn ser capaces de almacenar los siguientes datos para la identificacion
del circuito integrado (Cl):

— nutmero de serie del CI,

— referencias de fabricacién del CL

4522 DIR (presente solo en las tarjetas de tacégrafo de segunda generacién).

250) Las tarjetas de tacdgrafo deberdn ser capaces de almacenar los objetos de datos de identificacion de la
aplicacién especificados en el apéndice 2.

4523 Informacién ATR (condicionalmente, presente solo en las tarjetas de tacdgrafo de
segunda generacidn).

251) Las tarjetas de tacografo deberdn ser capaces de almacenar el siguiente objeto de datos de
informaci6n de longitud extendida:

— en el caso de que la tarjeta de tacdgrafo acepte campos de longitud extendida, el objeto de datos
de informacién de longitud extendida especificado en el apéndice 2.
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4524 Informacién de longitud extendida (condicionalmente, presente solo en las tarjetas de
tacégrafo de segunda generacion).

252) Las tarjetas de tacOgrafo deberdn ser capaces de almacenar los siguientes objetos de datos de
informaci6n de longitud extendida:

— en el caso de que la tarjeta de tac6grafo acepte campos de longitud extendida, los objetos de
datos de informacién de longitud extendida especificados en el apéndice 2.

453 Tarjeta de conductor

4.53.1 Aplicacién del tacégrafo (accesible a las unidades instaladas en vehiculos de primera y
segunda generacién)

4.5.3.1.1 Identificacién de la aplicacién

253) La tarjeta del conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacion de la aplicacién del tacografo,

— identificacion del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.53.1.2  Clave y certificados

254) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados cripto-
graficos, segun lo especificado en el apéndice 11, parte A.

4.5.3.1.3  Identificacion de la tarjeta

255) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacion de la
tarjeta:

— ntmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta.

4.5.3.1.4  Identificacién del titular de la tarjeta

256) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacion del titular
de la tarjeta:

— apellido(s) del titular,
— nombre(s) del titular,
— fecha de nacimiento,

— idioma preferido.

4.5.3.1.5 Transferencia de los datos de la tarjeta

257) Lla tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las transfe-
rencias desde la tarjeta:

— fecha y hora de la tltima transferencia de los datos de la tarjeta (para fines distintos de los de
control).

258) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenado uno de dichos registros.

4.5.3.1.6  Informacién sobre el permiso de conducir

259) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre el permiso de
conducir:

— Estado miembro y autoridad que hayan expedido el permiso,

— ntmero del permiso de conducir (en la fecha de expedicion de la tarjeta).
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4.5.3.1.7

4.5.3.1.8

Datos sobre incidentes

A efectos del presente subapartado, la hora se almacenard con una resolucién de un segundo.

260)

261)

262)

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos a los siguientes incidentes
detectados por el aparato de control con la tarjeta insertada:

— solapamiento temporal (cuando esa tarjeta sea la causa del incidente),

— insercién de la tarjeta durante la conduccién (cuando esa tarjeta sea el objeto del incidente),

— error al cerrar la dltima sesion de la tarjeta (cuando esa tarjeta sea el objeto del incidente),

— interrupcién del suministro eléctrico,

— error en datos de movimiento,

— intentos de violacién de la seguridad:

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre dichos incidentes:
— cbdigo del incidente,

— fecha y hora en que comenzé el incidente (0 en que se insertd la tarjeta, si el incidente estaba
ocurriendo en ese momento),

— fecha y hora en que terminé el incidente (0 en que se extrajo la tarjeta, si el incidente estaba
ocurriendo en ese momento),

— VRN y Estado miembro donde se matricul6 el vehiculo en el que ocurrié el incidente.

Nota: por lo que respecta al incidente de «solapamiento temporal»:

— la fecha y hora en que comenzé el incidente deberdn coincidir con la fecha y hora en que se
extrajo la tarjeta del vehiculo anterior,

— la fecha y hora en que terminé el incidente deberdn coincidir con la fecha y hora en que se
insert6 la tarjeta en el vehiculo actual,

— los datos del vehiculo deberan coincidir con los del vehiculo en que se produce el incidente.

Nota: por lo que respecta al incidente de «error al cerrar la dltima sesion de la tarjetar:

— la fecha y hora en que comenzé el incidente deberdn coincidir con la fecha de insercién de la
tarjeta y la hora de la sesién que no se cerrd correctamente,

— la fecha y hora en que terminé el incidente deberdn coincidir con la fecha de insercion de la
tarjeta y la hora de la sesién durante la que se detectd el incidente (sesién actual),

— los datos del vehiculo deberan coincidir con los del vehiculo en que la sesiéon no se cerrd correc-
tamente.

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los seis incidentes
mds recientes de cada tipo (es decir, un total de 36 incidentes).

Datos sobre fallos

A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucién de un segundo.

263)

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos a los siguientes fallos
detectados por el aparato de control estando la tarjeta insertada:

— fallo de la tarjeta (cuando esa tarjeta sea el tema del incidente),

— fallo del aparato de control.
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264) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre dichos fallos:
— cbdigo de fallo,

— fecha y hora en que comenz6 el fallo (o en que se inserté la tarjeta, si el fallo estaba ocurriendo
en ese momento),

— fecha y hora en que termind el fallo (0 en que se extrajo la tarjeta, si el fallo estaba ocurriendo en
ese momento),

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo en el que ocurri6 el fallo.

265) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los doce fallos
més recientes de cada tipo (es decir, un total de veinticuatro fallos).

4.5.3.1.9  Datos sobre la actividad del conductor

266) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar, para cada dia civil que se haya utilizado la
tarjeta o para el cual el conductor haya introducido actividades manualmente, los siguientes datos:

— la fecha,

— un contador de presencia diaria (incrementado en una unidad por cada uno de estos dias civiles),
— la distancia total recorrida por el conductor durante ese dia,

— el régimen de conduccién a las 00.00 horas,

— cada vez que el conductor cambie de actividad, o cambie el régimen de conduccibn, o inserte o
extraiga su tarjeta:

— el régimen de conducciéon (EN EQUIPO, EN SOLITARIO),

— la ranura (CONDUCTOR, SEGUNDO CONDUCTOR),

— el estado de la tarjeta (INSERTADA, NO INSERTADA),

— la actividad (CONDUCCION, DISPONIBILIDAD, TRABAJO, PAUSA/DESCANSO),
— la hora del cambio.

267) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados durante al menos
veintiocho dias los datos sobre la actividad del conductor (la actividad media de un conductor se
define como 93 cambios de actividad por dia).

268) Los datos enumerados en los requisitos 261, 264 y 266 deberdn almacenarse de manera que las
actividades puedan recuperarse en su orden de ocurrencia, incluso en una situacién de solapamiento
temporal.

4.5.3.1.10 Datos sobre vehiculos empleados

269) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar, para cada dia civil que se haya utilizado la
tarjeta y para cada periodo de uso del vehiculo en ese dia (un periodo de uso incluye todos los ciclos
consecutivos de insercién/extraccion de la tarjeta en el vehiculo, visto desde el punto de vista de la
tarjeta), los siguientes datos:

— fecha y hora en que se utiliza el vehiculo por primera vez (es decir, primera insercién de la tarjeta
en ese periodo de uso del vehiculo, o bien 00.00 horas si el vehiculo se estd utilizando en ese
momento),

— valor del cuentakilémetros del vehiculo en ese momento,

— fecha y hora en que se utiliza el vehiculo por tltima vez, (es decir, Gltima extraccién de la tarjeta
en ese periodo de uso del vehiculo, o bien 23.59 horas si el vehiculo se estd utilizando en ese
momento),

— valor del cuentakilémetros del vehiculo en ese momento,

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo.
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270) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 84 de estos registros.

4.5.3.1.11 Lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

271) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos, que introduce el
conductor, relativos a los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios:

— la fecha y hora de la introduccion (o la fecha/hora relacionada con la introduccion si esta tiene
lugar durante el procedimiento de introduccién manual),

— el tipo de introduccién (comienzo o final, condicién de introduccién),
— el pais y la regién introducidos,
— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo.

272) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 42 pares
de estos registros.

4.5.3.1.12 Datos de la sesion

273) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos al vehiculo que abri6 la
sesion actual:

— fecha y hora en que se abri6 la sesién (es decir, insercién de la tarjeta), con una resolucién de un
segundo,

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo.

4.5.3.1.13 Datos sobre actividades de control

274) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las actividades
de control:

— fecha y hora del control,
— ntmero de la tarjeta de control y Estado miembro que haya expedido la tarjeta,

— tipo de control (visualizacién o impresién o transferencia de los datos de la VU o transferencia de
los datos de la tarjeta [véase la nota]),

— periodo transferido, en caso de transferencia,
— VRN y Estado miembro donde se matricul6 el vehiculo en el que se produjera el control.

Nota: la transferencia de los datos de la tarjeta solo quedard registrada si se lleva a cabo con un
aparato de control.

275) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenado uno de dichos registros.

4.5.3.1.14 Datos sobre condiciones especificas

276) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las condiciones
especificas que se introdujeron al insertar la tarjeta (en la ranura que fuese):

— fecha y hora de la introduccion,
— tipo de condici6n especifica.

277) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 56 de estos registros.
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4.53.2 Aplicacién de tacdgrafo de segunda generacién (no accesible a la unidad instalada en el
vehiculo de primera generacién)

4.5.3.2.1 Identificacién de la aplicacion

278) La tarjeta del conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacion de la aplicacion del tacdgrafo,

— identificacion del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.3.2.2  Claves y certificados

279) Lla tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados cripto-
graficos, segin lo especificado en el apéndice 11, parte B.

4.5.3.2.3  Identificacion de la tarjeta

280) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacion de la
tarjeta:

— ntmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta.

4.5.3.2.4  Identificacién del titular de la tarjeta

281) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacion del titular
de la tarjeta:

— apellido(s) del titular,
— nombre(s) del titular,
— fecha de nacimiento,

— idioma preferido.

4.5.3.2.5 Transferencia de los datos de la tarjeta

282) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las transfe-
rencias desde la tarjeta:

— fecha y hora de la tltima transferencia de los datos de la tarjeta (para fines distintos de los de
control).

283) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenado uno de dichos registros.
4.5.3.2.6  Informaci6n sobre el permiso de conducir

284) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre el permiso de
conducir:

— Estado miembro y autoridad que hayan expedido el permiso,

— numero del permiso de conducir (en la fecha de expedicién de la tarjeta).

4.5.3.2.7 Datos sobre incidentes

A efectos del presente subapartado, la hora se almacenard con una resolucién de un segundo.
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4.5.3.2.8

285)

286)

287)

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos a los siguientes incidentes
detectados por el aparato de control con la tarjeta insertada:

— solapamiento temporal (cuando esa tarjeta sea la causa del incidente),

— insercion de la tarjeta durante la conduccion (cuando esa tarjeta sea el objeto del incidente),
— error al cerrar la dltima sesion de la tarjeta (cuando esa tarjeta sea el objeto del incidente),
— interrupcién del suministro eléctrico,

— error de comunicacién con el dispositivo de comunicacién a distancia,

— ausencia de informacién sobre la posicién procedente del receptor GNSS,

— error de comunicacion con el dispositivo GNSS externo,

— error en datos de movimiento,

— conflicto de movimiento del vehiculo,

— intentos de violacién de la seguridad,

— conflicto temporal.

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre dichos incidentes:
— cbdigo del incidente,

— fecha y hora en que comenzdé el incidente (0 en que se insertd la tarjeta, si el incidente estaba
ocurriendo en ese momento),

— fecha y hora en que termind el incidente (0 en que se extrajo la tarjeta, si el incidente estaba
ocurriendo en ese momento),

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo en el que ocurrié el incidente.

Nota: por lo que respecta al incidente de «solapamiento temporal»:

— la fecha y hora en que comenzé el incidente deberdn coincidir con la fecha y hora en que se
extrajo la tarjeta del vehiculo anterior,

— la fecha y hora en que terminé el incidente deberdn coincidir con la fecha y hora en que se
insert6 la tarjeta en el vehiculo actual,

— los datos del vehiculo deberan coincidir con los del vehiculo en que se produce el incidente.

Nota: por lo que respecta al incidente de «error al cerrar la dltima sesion de la tarjetar:

— la fecha y hora en que comenzé el incidente deberdn coincidir con la fecha de insercién de la
tarjeta y la hora de la sesién que no se cerrd correctamente,

— la fecha y hora en que terminé el incidente deberdn coincidir con la fecha de insercién de la
tarjeta y la hora de la sesién durante la que se detectd el incidente (sesién actual),

— los datos del vehiculo deberan coincidir con los del vehiculo en que la sesién no se cerrd correc-
tamente.

La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los seis incidentes
mds recientes de cada tipo (es decir, un total de 66 incidentes).

Datos sobre fallos

A efectos del presente subapartado, la hora se registrard con una resolucién de un segundo.
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288) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos a los siguientes fallos
detectados por el aparato de control estando la tarjeta insertada:

— fallo de la tarjeta (cuando esa tarjeta sea el tema del incidente),
— fallo del aparato de control.

289) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre dichos fallos:
— cbdigo de fallo,

— fecha y hora en que comenzd el fallo (0 en que se insert6 la tarjeta, si el fallo estaba ocurriendo
en ese momento),

— fecha y hora en que termind el fallo (0 en que se extrajo la tarjeta, si el fallo estaba ocurriendo en
ese momento),

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo en el que ocurri6 el fallo.

290) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a los doce fallos
mads recientes de cada tipo (es decir, un total de veinticuatro fallos).

4.5.3.2.9  Datos sobre la actividad del conductor

291) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar, para cada dia civil que se haya utilizado la
tarjeta o para el cual el conductor haya introducido actividades manualmente, los siguientes datos:

— la fecha,

— un contador de presencia diaria (incrementado en una unidad por cada uno de estos dias civiles),
— la distancia total recorrida por el conductor durante ese dia,

— el régimen de conduccion a las 00.00 horas,

— cada vez que el conductor cambie de actividad, o cambie el régimen de conduccidn, o inserte o
extraiga su tarjeta:

— el régimen de conduccién (EN EQUIPO, EN SOLITARIO),
— la ranura (CONDUCTOR, SEGUNDO CONDUCTOR),
— el estado de la tarjeta (INSERTADA, NO INSERTADA),
— la actividad (CONDUCCION, DISPONIBILIDAD, TRABAJO, PAUSA/DESCANSO),
— la hora del cambio.
292) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados durante al menos

veintiocho dias los datos sobre la actividad del conductor (la actividad media de un conductor se
define como 93 cambios de actividad por dia).

293) Los datos enumerados en los requisitos 286, 289 y 291 deberdn almacenarse de manera que las
actividades puedan recuperarse en su orden de ocurrencia, incluso en una situacién de solapamiento
temporal.

4.5.3.2.10 Datos sobre vehiculos empleados

294) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar, para cada dia civil que se haya utilizado la
tarjeta y para cada periodo de uso del vehiculo en ese dia (un periodo de uso incluye todos los ciclos
consecutivos de insercién/extraccion de la tarjeta en el vehiculo, visto desde el punto de vista de la
tarjeta), los siguientes datos:

— fecha y hora en que se utiliza el vehiculo por primera vez (es decir, primera insercién de la tarjeta
en ese periodo de uso del vehiculo, o bien 00.00 horas si el vehiculo se estd utilizando en ese
momento),
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— valor del cuentakilémetros del vehiculo en ese momento de primer uso,

— fecha y hora en que se utiliza el vehiculo por dltima vez, (es decir, Gltima extraccién de la tarjeta
en ese periodo de uso del vehiculo, o bien 23.59 horas si el vehiculo se estd utilizando en ese
momento),

— valor del cuentakilémetros del vehiculo en ese momento de ltimo uso,

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo,

— VIN del vehiculo.

295) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 84 de estos registros.

4.5.3.2.11 Lugares y posiciones donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios

296) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos, que introduce el
conductor, relativos a los lugares donde comienzan o terminan los periodos de trabajo diarios:

— la fecha y hora de la introduccién (o la fecha/hora relacionada con la introduccion si esta tiene
lugar durante el procedimiento de introduccién manual),

— el tipo de introduccién (comienzo o final, condicidén de introduccién),

— el pais y la regi6n introducidos,

— la lectura del cuentakilémetros del vehiculo,

— la posicién del vehiculo,

— La exactitud del GNSS, fecha y hora en que se haya determinado la posicion.

297) La memoria de la tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 84 pares
de estos registros.

4.5.3.2.12 Datos de la sesién

298) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los datos relativos al vehiculo que abri6 la
sesion actual:

— fecha y hora en que se abrié la sesion (es decir, insercion de la tarjeta), con una resolucién de un
segundo,

— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo.

4.5.3.2.13 Datos sobre actividades de control

299) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las actividades
de control:

— fecha y hora del control,
— ntmero de la tarjeta de control y Estado miembro que haya expedido la tarjeta,

— tipo de control (visualizacién o impresién o transferencia de los datos de la VU o transferencia de
los datos de la tarjeta [véase la nota]),

— periodo transferido, en caso de transferencia,
— VRN y Estado miembro donde se matriculé el vehiculo en el que se produjera el control.

Nota: las condiciones de seguridad implican que la transferencia de los datos de la tarjeta solo
quedard registrada si se lleva a cabo con un aparato de control.

300) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de mantener almacenado uno de dichos registros.
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4.5.3.2.14 Datos sobre condiciones especificas

301) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las condiciones
especificas que se introdujeron al insertar la tarjeta (en la ranura que fuese):

— fecha y hora de la introduccion,
— tipo de condicién especifica.

302) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 56 de estos registros.

4.5.3.2.15 Datos utilizados en unidades instaladas en vehiculos

303) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las diferentes
unidades instaladas en vehiculos en que se utilice la tarjeta:

— fecha y la hora en que comienza el periodo de uso de la unidad instalada en el vehiculo (es decir,
primera insercion de la tarjeta en la unidad instalada en el vehiculo en el periodo),

— nombre del fabricante de la unidad instalada en el vehiculo,
— tipo de unidad instalada en el vehiculo,
— version del software que lleva instalado la unidad instalada en el vehiculo.

304) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 84 de estos registros.

4.5.3.2.16 Datos sobre lugares en tres horas de conduccién continua

305) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la posicién del
vehiculo cuando el tiempo de conduccion continua del conductor alcance un mdltiplo de tres horas:

— fecha y hora en las que el tiempo de conduccién continua del titular de la tarjeta llega a un
miiltiplo de tres horas,

— posicién del vehiculo,
— La exactitud del GNSS, fecha y hora en que se haya determinado la posicién.

306) La tarjeta de conductor deberd ser capaz de almacenar al menos 252 de estos registros.

454 Tarjeta de taller

4.5.4.1 Aplicacién del tacégrafo (accesible a las unidades instaladas en vehiculos de primera y
segunda generacién)

4.5.4.1.1 Identificacién de la aplicacién

307) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacién de la aplicacion del tacdgrafo,

— identificacion del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.4.1.2  Claves y certificados

308) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte A.
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309) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un niimero de identificacion personal (codigo PIN).

4.5.4.1.3  Identificacién de la tarjeta

310) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion de la
tarjeta:

— ntmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta.

4.5.4.1.4  Identificacion del titular de la tarjeta

311) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion del
titular de la tarjeta:

— nombre del taller,
— direccién del taller,
— apellido(s) del titular,
— nombre(s) del titular,

— idioma preferido.

4.5.4.1.5 Transferencia de los datos de la tarjeta

312) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos sobre transferencias de la
tarjeta, del mismo modo que una tarjeta de conductor.

4.5.4.1.6  Datos de calibrado y de ajuste de la hora

313) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados los registros de los calibrados o ajustes
de hora que se hayan realizado mientras la tarjeta estd insertada en el aparato de control.

314) Cada registro de calibrado debera ser capaz de mantener almacenados los datos siguientes:
— propésito del calibrado (activacion, primera instalacion, instalacion, control periddico),
— identificacion del vehiculo,
— pardmetros que se actualizan o confirman (w, k, I, tamafio de los neumaticos, valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, cuentakilémetros (lectura anterior y nueva lectura), fecha y

hora (valor anterior y nuevo valor),

— identificaciéon del aparato de control (nimero de pieza de la VU, nimero de serie de la VU,
ndamero de serie del sensor de movimiento).

315) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos 88 de estos registros.

316) La tarjeta de taller deberd tener un contador que indique el ndmero total de calibrados que se hayan
realizado con la tarjeta.

317) La tarjeta de taller deberd tener un contador que indique el nimero de calibrados que se hayan
realizado desde la tiltima transferencia.
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4.5.4.1.7  Datos de incidentes y fallos

318) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los registros de datos sobre fallos e incidentes, del
mismo modo que una tarjeta de conductor.

319) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los datos de los tres incidentes mds recientes de
cada tipo (es decir, dieciocho incidentes) y de los seis fallos més recientes de cada tipo (es decir, doce
fallos).

4.5.4.1.8 Datos sobre la actividad del conductor

320) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar datos sobre la actividad del conductor, del mismo
modo que una tarjeta de conductor.

321) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados los datos sobre la actividad del
conductor durante al menos un dia de actividad media.

4.5.4.1.9  Datos sobre vehiculos empleados

322) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar registros de datos sobre los vehiculos empleados,
del mismo modo que una tarjeta de conductor.

323) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de estos registros.

4.5.4.1.10 Datos sobre el comienzo y el final de los periodos de trabajo diarios

324) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los registros de datos sobre las horas de comienzo
o final de los periodos de trabajo diarios, del mismo modo que una tarjeta de conductor.

325) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados al menos tres pares de estos registros.

4.5.4.1.11 Datos de la sesién

326) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos de sesion, del mismo modo
que una tarjeta de conductor.

4.5.4.1.12 Datos sobre actividades de control

327) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos sobre actividades de control,
del mismo modo que una tarjeta de conductor.

4.5.4.1.13 Datos sobre condiciones especificas

328) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a las condiciones
especificas, del mismo modo que la tarjeta de conductor.

329) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos dos de estos registros.

4.5.4.2 Aplicacién de tacégrafo de segunda generacién (no accesible a la unidad instalada en el
vehiculo de primera generacidn)

4.5.4.2.1 Identificacién de la aplicacién

330) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacién de la aplicacién del tacdgrafo,

— identificacién del tipo de tarjeta de tacdgrafo.
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4.5.4.2.2  Claves y certificados

331) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte B.

332) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un niimero de identificacion personal (codigo PIN).

4.5.4.2.3  Identificacion de la tarjeta

333) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacién de la
tarjeta:

— ndmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta.

4.5.4.2.4  Identificacién del titular de la tarjeta

334) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion del
titular de la tarjeta:

— nombre del taller,
— direccién del taller,
— apellido(s) del titular,
— nombre(s) del titular,

— idioma preferido.

4.5.4.2.5 Transferencia de los datos de la tarjeta

335) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos sobre transferencias de la
tarjeta, del mismo modo que una tarjeta de conductor.

4.5.4.2.6  Datos de calibrado y de ajuste de la hora

336) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados los registros de los calibrados o ajustes
de hora que se hayan realizado mientras la tarjeta estd insertada en el aparato de control.

337) Cada registro de calibrado deberd ser capaz de mantener almacenados los datos siguientes:

— proposito del calibrado (activacion, primera instalacién, instalacién, control periddico),

— identificacién del vehiculo,

— pardmetros que se actualizan o confirman (w, k, I, tamafio de los neumadticos, valor de ajuste del
dispositivo limitador de la velocidad, cuentakilémetros (lectura anterior y nueva lectura), fecha y
hora (valor anterior y nuevo valor),

— identificacién del aparato de control (niimero de pieza de la VU, nimero de serie de la VU,
nimero de serie del sensor de movimiento, nimero de serie del dispositivo de comunicacién a
distancia y niimero de serie del dispositivo GNSS externo, si procede),

— tipo e identificador de todos los precintos existentes,

— capacidad de la VU para utilizar tarjetas de tacografo de la primera generacion (habilitada o no).
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338) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos 88 de estos registros.

339) La tarjeta de taller deberd tener un contador que indique el ndmero total de calibrados que se hayan
realizado con la tarjeta.

340) La tarjeta de taller deberd tener un contador que indique el nimero de calibrados que se hayan
realizado desde la dltima transferencia.

4.5.4.2.7  Datos de incidentes y fallos

341) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los registros de datos sobre fallos e incidentes, del
mismo modo que una tarjeta de conductor.

342) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los datos de los tres incidentes mds recientes de
cada tipo (es decir, treinta y tres incidentes) y de los seis fallos mds recientes de cada tipo (es decir,
doce fallos).

4.5.4.2.8 Datos sobre la actividad del conductor

343) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar datos sobre la actividad del conductor, del mismo
modo que una tarjeta de conductor.

344) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados los datos sobre la actividad del
conductor durante al menos un dfa de actividad media.

4.5.42.9  Datos sobre vehiculos empleados

345) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar registros de datos sobre los vehiculos empleados,
del mismo modo que una tarjeta de conductor.

346) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de estos registros.

4.5.4.2.10 Datos sobre el comienzo y el final de los periodos de trabajo diarios

347) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los registros de datos sobre las horas de comienzo
o final de los periodos de trabajo diarios, del mismo modo que una tarjeta de conductor.

348) La tarjeta de taller deberd ser capaz de mantener almacenados al menos tres pares de estos registros.

4.5.4.2.11 Datos de la sesién

349) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos de sesion, del mismo modo
que una tarjeta de conductor.

4.5.4.2.12 Datos sobre actividades de control

350) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar un registro de datos sobre actividades de control,
del mismo modo que una tarjeta de conductor.

4.5.4.2.13 Datos utilizados en unidades instaladas en vehiculos

351) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a las diferentes
unidades instaladas en vehiculos en que se utilice la tarjeta:

— fecha y la hora en que comienza el periodo de uso de la unidad instalada en el vehiculo (es decir,
primera insercién de la tarjeta en la unidad instalada en el vehiculo en el periodo),

— nombre del fabricante de la unidad instalada en el vehiculo,
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— tipo de unidad instalada en el vehiculo,
— version del software que lleva instalado la unidad instalada en el vehiculo.

352) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos cuatro de estos registros.

4.5.4.2.14 Datos sobre lugares en tres horas de conduccién continua

353) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la posicion del
vehiculo cuando el tiempo de conduccién continua del conductor alcance un mdltiplo de tres horas:

— fecha y hora en las que el tiempo de conduccién continua del titular de la tarjeta llega a un
mdltiplo de tres horas,

— posicion del vehiculo,
— La exactitud del GNSS, fecha y hora en que se haya determinado la posicion.

354) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos dieciocho de estos registros.

4.5.4.2.15 Datos sobre condiciones especificas

355) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar los datos correspondientes a las condiciones
especificas, del mismo modo que la tarjeta de conductor.

356) La tarjeta de taller deberd ser capaz de almacenar al menos dos de estos registros.

4.5.5 Tarjeta de control

4.5.5.1 Aplicacién del tacégrafo (accesible a las unidades instaladas en vehiculos de primera y
segunda generacién)

4.5.5.1.1 Identificacién de la aplicacién

357) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacién:

— identificacién de la aplicacion del tacdgrafo,

— identificacién del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.5.1.2  Claves y certificados

358) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte A.

4.5.5.1.3  Identificacion de la tarjeta

359) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion de
la tarjeta:

— numero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta (en su caso).

4.5.5.1.4 Identificacion del titular de la tarjeta

360) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion
del titular de la tarjeta:

— nombre del organismo de control,

— direccién del organismo de control,
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— apellido(s) del titular,
— nombre(s) del titular,

— idioma preferido.

4.5.5.1.5 Datos sobre actividades de control

361) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre actividades de control:
— fecha y hora del control,

— tipo de control (visualizacién y|o impresién y/o transferencia de los datos de la VU y/fo transfe-
rencia de los datos de la tarjeta y/o control del calibrado en carretera),

— periodo transferido (en su caso),
— VRN y autoridad del Estado miembro donde se matricul el vehiculo controlado,
— ntmero de tarjeta y Estado miembro que haya expedido la tarjeta de conductor que se controla.

362) La tarjeta de control deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 230 de estos registros.

4.5.5.2 Aplicacién de tacégrafo G2 (no accesible para la unidad instalada en el vehiculo de
primera generacién)

4.5.5.2.1 Identificacién de la aplicacién

363) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacion de la aplicacién del tacografo,

— identificacién del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.5.2.2  Claves y certificados

364) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte B.

4.5.5.2.3  Identificacion de la tarjeta

365) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacién de
la tarjeta:

— ntmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta (en su caso).

4.5.5.2.4  Identificacion del titular de la tarjeta

366) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion
del titular de la tarjeta:

— nombre del organismo de control,
— direccién del organismo de control,
— apellido(s) del titular,

— nombre(s) del titular,

— idioma preferido.
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4.5.5.2.5 Datos sobre actividades de control

367) La tarjeta de control deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre actividades de control:
— fecha y hora del control,

— tipo de control (visualizacién y/o impresién yfo transferencia de los datos de la VU y/o transfe-
rencia de los datos de la tarjeta y/o control del calibrado en carretera),

— periodo transferido (en su caso),
— VRN y autoridad del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo controlado,
— numero de tarjeta y Estado miembro que haya expedido la tarjeta de conductor que se controla.

368) La tarjeta de control deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 230 de estos registros.

4.5.6 Tarjeta de empresa

4.5.6.1 Aplicacién del tacégrafo (accesible a las unidades instaladas en vehiculos de primera y
segunda generacién)

4.5.6.1.1 Identificacion de la aplicacién

369) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacion:

— identificacion de la aplicacion del tacografo,

— identificacién del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.6.1.2  Claves y certificados

370) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte A.

4.5.6.1.3  Identificacién de la tarjeta

371) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacion
de la tarjeta:

— ndmero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta (en su caso).

4.5.6.1.4  Identificacion del titular de la tarjeta

372) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacién
del titular de la tarjeta:

— nombre de la empresa,

— direccién de la empresa.

4.5.6.1.5  Datos sobre la actividad de la empresa

373) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre la actividad de la
empresa:

— fecha y hora de la actividad,

— tipo de actividad (activacién o desactivacion del bloqueo de la VU, o transferencia de los datos de
la VU o transferencia de los datos de la tarjeta),

— periodo transferido (en su caso),
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— VRN y autoridad del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo,

— ntmero de tarjeta y Estado miembro que haya expedido la tarjeta (en caso de transferencia de los
datos de la tarjeta).

374) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 230 de estos registros.

4.5.6.2 Aplicacién de tacdgrafo G2 (no accesible para la unidad instalada en el vehiculo de
primera generacién)

4.5.6.2.1 Identificacion de la aplicacién

375) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos de identificacién de la
aplicacién:

— identificacion de la aplicacion del tacografo,

— identificacién del tipo de tarjeta de tacdgrafo.

4.5.6.2.2  Claves y certificados

376) La tarjeta de empresa deberd ser capaz de almacenar una serie de claves y certificados criptogréficos,
segtin lo especificado en el apéndice 11, parte B.

4.5.6.2.3  Identificacion de la tarjeta

377) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacién
de la tarjeta:

— namero de tarjeta,
— nombre del Estado miembro y de la autoridad que expidieron la tarjeta, fecha de expedicion,

— fecha de comienzo de validez de la tarjeta, fecha de expiracion de la tarjeta (en su caso).

4.5.6.2.4 Identificacion del titular de la tarjeta

378) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos relativos a la identificacién
del titular de la tarjeta:

— nombre de la empresa,

— direccién de la empresa.

4.5.6.2.5 Datos sobre la actividad de la empresa

379) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de almacenar los siguientes datos sobre la actividad de la
empresa:

— fecha y hora de la actividad,

— tipo de actividad (activacién o desactivacion del bloqueo de la VU, o transferencia de los datos de
la VU o transferencia de los datos de la tarjeta),

— periodo transferido (en su caso),
— VRN y autoridad del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo,

— ntmero de tarjeta y Estado miembro que haya expedido la tarjeta (en caso de transferencia de los
datos de la tarjeta).

380) La tarjeta de la empresa deberd ser capaz de mantener almacenados al menos 230 de estos registros.
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5 INSTALACION DEL APARATO DE CONTROL

5.1 Instalacion

381)

382)

383)

384)

385)

386)

387)

388)

389)

390)

391)

392)

393)

394)

El aparato de control nuevo deberd entregarse desactivado al instalador o al fabricante del vehiculo,
con todos los pardmetros de calibrado que se relacionan en el capitulo 3.21 configurados segtn sus
valores validos por defecto. Si no existe un valor en particular que deba considerarse adecuado por
defecto, los pardmetros literales deberdn configurarse con cadenas de interrogantes («<?») y los valores
numéricos deberdn ajustarse a cero («0»). La entrega de piezas del aparato de control importantes
para la seguridad podra limitarse, si fuera necesario, durante la certificacién de seguridad.

Antes de ser activado, el aparato de control tendrd que dar acceso a la funcién de calibrado, aunque
no se encuentre en el modo de calibrado.

Antes de ser activado, el aparato de control no debera registrar ni almacenar los datos mencionados
en los puntos 3.12.3, 3.12.9 y 3.12.12 a 3.12.15 inclusive.

Durante la instalacién, el fabricante del vehiculo deberd preconfigurar todos los pardmetros
conocidos.

Los fabricantes de vehiculos o los instaladores deberdn activar el aparato de control instalado como
méximo antes de que el vehiculo se utilice con arreglo al Reglamento (CE) n. 561/2006.

El aparato de control se activard automdticamente al insertar por primera vez una tarjeta de taller
vélida en cualquiera de sus dispositivos de interfaz para tarjetas.

Las operaciones especificas de emparejamiento que se precisan entre el sensor de movimiento y la
unidad instalada en el vehiculo, si las hay, deberdn producirse automdticamente antes o durante la
activacion.

De forma semejante, las operaciones especificas de acoplamiento entre el dispositivo GNSS externo y
la unidad instalada en el vehiculo, si las hay, deberdn producirse automdticamente antes o durante la
activacion.

Una vez activado, el aparato de control deberd permitir el uso de todas las funciones y derechos de
acceso a los datos.

Una vez activado, el aparato de control deberd comunicar al dispositivo de comunicacion a distancia
los datos seguros necesarios a efectos de los controles en carretera selectivos.

Una vez activado el aparato de control, las funciones de registro y almacenamiento serdn totalmente
operativas.

Tras la instalacién, deberd efectuarse un calibrado. El primer calibrado podrd no incluir necesa-
riamente la introduccién del nimero de matricula del vehiculo (VRN) si el taller autorizado
encargado de realizar el calibrado no lo conoce. En estas circunstancias, el propietario del vehiculo
podré introducir, tan solo por esta vez, el VRN utilizando su tarjeta de empresa antes de destinar el
vehiculo a los usos consentidos por el Reglamento (CE) n.° 561/2006 (por ejemplo, utilizando
comandos mediante una estructura de mend apropiada de la interfaz persona-maquina de la unidad
instalada en el vehiculo) (!). Para actualizar o confirmar los datos introducidos deberd utilizarse,
necesariamente, una tarjeta de taller.

La instalacién de un dispositivo GNSS externo requiere el acoplamiento con la unidad instalada en el
vehiculo y la subsiguiente verificacién de la informacién de posicion del GNSS.

El aparato de control deberd colocarse en el vehiculo de modo que el conductor pueda acceder a las
funciones necesarias desde su asiento.

() DOL102,11.4.2006, p.1
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5.2 Placa de instalaciéon

395) Después de haber instalado y verificado el aparato de control, se le fijard una placa de instalacion,
grabada o impresa de forma permanente, que sea bien visible y de fdcil acceso. Cuando esto no sea
posible, la placa se fijard en el montante «B» del vehiculo para que sea claramente visible. En aquellos
vehiculos sin montante «B», la placa se fijard en el marco de la puerta del lado del conductor del
vehiculo y deberd quedar a la vista en cualquier caso.

Después de cada nueva inspeccion por un taller o instalador autorizado, la placa deberd sustituirse
por otra nueva.

396) En la placa deberdn figurar, como minimo, los datos siguientes:
— nombre y domicilio o nombre comercial del instalador o taller autorizado,
— coeficiente caracteristico del vehiculo, en la forma «w = ... imp/kmp,
— constante del aparato de control, en la forma <k = ... imp/kmp,
— circunferencia efectiva de los neumdticos de las ruedas, en la forma « = ... mm,
— tamafio de los neumdticos,

— fecha del informe del coeficiente caracteristico del vehiculo y de la medida de la circunferencia
efectiva de los neumadticos de las ruedas,

— numero de identificacién del vehiculo (VIN),

— presencia (o no) de un dispositivo GNSS externo,

— numero de serie del dispositivo GNSS externo,

— numero de serie del dispositivo de comunicacion a distancia,

— nimero de serie de todos los precintos existentes.

— parte del vehiculo en la que, en su caso, estd instalado el adaptador,

— parte del vehiculo en la que estd instalado el sensor de movimiento, si no estd conectado a la caja
de cambios o si no se utiliza un adaptador,

— descripcién del color del cable entre el adaptador y la parte del vehiculo que proporciona sus
impulsos de entrada,

— numero de serie del sensor de movimiento integrado del adaptador.

397) Unicamente en los vehiculos de las categorfas M1 y N1, equipados con un adaptador conforme a las
disposiciones del Reglamento (CE) n.c 68/2009 de la Comisién (') en su versién modificada mds
reciente, y cuando no se pueda incluir toda la informacion necesaria segtin el requisito 396, se podrd
utilizar una segunda placa adicional. En estos casos, esta placa adicional contendrd, al menos, la
informaci6n descrita en los dltimos cuatro guiones del requisito 396.

De instalar esta segunda placa adicional, se colocard junto a la primera placa principal descrita en el
requisito 396 o cerca de ella, y se aplicard el mismo nivel de proteccién. Asimismo, la segunda placa
deberd indicar el nombre, direccion o denominacién comercial del instalador o taller que haya
efectuado la instalacién, junto con la fecha de instalacién

(") Reglamento (CE) n.o 68/2009 de la Comisién, de 23 de enero de 2009, por el que se adapta por novena vez al progreso técnico el
Reglamento (CEE) n.o 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por carretera (DO L 21 de
24.1.2009, p. 3).
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53 Precintos

398) Deberan precintarse los elementos siguientes:

— cualquier conexién que, de estar desconectada, ocasionarfa modificaciones o pérdidas de datos
indetectables (esto puede aplicarse, por ejemplo, a la instalacién del sensor de movimiento en la
caja de cambios, al adaptador para vehiculos M1/N1, a la conexién del GNSS externo o la unidad
instalada en el vehiculo),

— la placa de instalacion, salvo que esté sujeta de tal modo que no pueda retirarse sin destruir las
inscripciones que figuran en ella.

399) Los precintos anteriormente mencionados podrdn quitarse:
— en caso de urgencia,

— para instalar, ajustar o reparar un dispositivo de limitacion de velocidad o cualquier otro
dispositivo que contribuya a la seguridad vial, siempre que el aparato de control siga funcionando
de forma fiable y correcta y vuelva a ser precintado por un instalador o taller autorizado (de
acuerdo con lo dispuesto en el capitulo 6) inmediatamente después de que se haya instalado el
dispositivo de limitacién de velocidad o cualquier otro dispositivo que contribuya a la seguridad
vial, o en el plazo de siete dias en otros casos.

400) Siempre que se retiren estos precintos deberd redactarse y ponerse a disposicion de la autoridad
competente una justificacion de esta medida.

401) Los precintos deberdn llevar un nimero de identificacién, asignado por su fabricante. Este niimero
deberd ser tnico y distinto de cualquier otro nimero de precinto asignado por otro fabricante de
precintos.

Este niimero de identificacién tinico se define del siguiente modo: MM NNNNNN mediante marcado
que no se pueda retirar, siendo MM un identificador tnico del fabricante (registro en base de datos
gestionada por la CE) y NNNNNN identificador alfanumérico del precinto, tinico en el dominio del
fabricante.

402) Los precintos dispondran de un espacio libre en el que instaladores, talleres o fabricantes de vehiculos
puedan afiadir una marca especial con arreglo al articulo 22, apartado 3, del Reglamento (UE)
ne° 165/2014.

Esta marca no deberd tapar el nimero de identificacion del precinto.

403) Los fabricantes de los precintos quedardn registrados en una base de datos especifica y hard publicos
sus identificadores de precintos a través de un procedimiento que establecerd la Comisiéon Europea.

404) Los talleres autorizados y los fabricantes de vehiculos utilizardn tdnicamente, en el marco del
Reglamento (UE) n.° 165/2014, precintos procedentes de los fabricantes de precintos recogidos en la
base de datos mencionada anteriormente.

405) Los fabricantes de precintos y sus distribuidores mantendran registros de trazabilidad completa de los
precintos vendidos para su uso en el marco del Reglamento (UE) n.> 165/2014, que podrdn mostrar
a las autoridades nacionales competentes cuando sea necesario.

406) Los identificadores tinicos de los precintos deberdn ser visible en la placa de instalacion.

6 VERIFICACIONES, CONTROLES Y REPARACIONES

En el capitulo 5.3 del presente anexo se definen las circunstancias en las que podrdn quitarse los precintos,
segtin lo indicado en el articulo 22, apartado 5, del Reglamento (UE) n.° 165/2014.

6.1 Autorizacién de instaladores, talleres y fabricantes de vehiculos

Los Estados miembros aprobardn, inspeccionaran periédicamente y certificardn los organismos encargados
de realizar:

— instalaciones,

— verificaciones,
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— controles,
— reparaciones.

Las tarjetas de taller se expedirdn dnicamente a los instaladores o talleres que hayan sido autorizados para
proceder a la activacién o calibrado del aparato de control de conformidad con el presente anexo y que
ademds, salvo justificacion:

— no puedan optar a recibir una tarjeta de empresa,

— sus demds actividades profesionales no supongan un compromiso potencial de la seguridad general del
sistema tal y como se exige en el apéndice 10.

6.2 Verificacién de instrumentos nuevos o reparados

407) Cada dispositivo, tanto nuevo como reparado, debera verificarse individualmente en lo que se refiere
a su correcto funcionamiento y a la exactitud de sus indicaciones y registros, dentro de los limites
establecidos en los capitulos 3.2.1, 3.2.2, 3.2.3 y 3.3, mediante la colocacién de un precinto, de
acuerdo con lo dispuesto en el capitulo 5.3, y la realizacién de un calibrado.

6.3 Control de la instalacién

408) En el momento de su instalaciéon en un vehiculo, la instalacién en su conjunto (incluido el aparato de
control) deberd ajustarse a las disposiciones sobre tolerancias médximas establecidas en los capitulos
3.2.1,3.2.2,3.23y 3.3.

6.4 Controles periédicos

409) Los aparatos instalados en los vehiculos se someterdn a un control periddico cada vez que se repare
el aparato o se efectiie cualquier modificacién del coeficiente caracteristico del vehiculo o de la
circunferencia efectiva de los neumadticos de las ruedas, o si la hora UTC del aparato presenta un
retraso o un adelanto de mas de 20 minutos, o si cambia el VRN, o al menos en el plazo de dos afios
(24 meses) desde el dltimo control.

410) Se controlard, en particular:
— que el aparato de control ejecute correctamente todas sus funciones, incluidas la funcién de
almacenamiento de datos en las tarjetas de tacdgrafo y la comunicacién con los lectores de

comunicacién a distancia,

— que se cumpla lo dispuesto en los capitulos 3.2.1 y 3.2.2 sobre tolerancias maximas al realizarse
la instalacién,

— que se cumpla lo dispuesto en los capitulos 3.2.3 y 3.3,
— que el aparato de control lleve la marca de homologacién,

— que se coloquen una placa de instalacion, segiin la define el requisito 396, y una placa
descriptiva, segin la define el requisito 225,

— el tamafio de los neuméticos y la circunferencia real de los neumadticos.
— que no haya dispositivos de manipulacién integrados en el aparato,

— que los precintos estén correctamente colocados, en buen estado, que sus identificadores sean
vélidos (fabricante del precinto incluido en la base de datos de la CE) y que sus identificadores
correspondan a las marcas de la placa de instalacion (véase el requisito 401).

411) Si se comprueba que se ha producido alguno de los incidentes enumerados en el capitulo 3.9
(<Deteccién de incidentes y/o fallos») desde el dltimo control y los fabricantes del tacdgrafo y/o las
autoridades nacionales lo consideran potencialmente peligroso para la seguridad del aparato, el taller
debera:

a. comparar los datos de identificacion del sensor de movimiento conectado a la caja de cambios
con los del sensor de movimiento acoplado registrados en la unidad instalada en el vehiculo;
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b. comprobar si la informaci6n registrada en la placa de instalacién se corresponde con la registrada
en la unidad instalada en el vehiculo;

c. verificar si los nimeros de serie y homologacion del sensor de movimiento, si estdn impresos en
la carcasa de este ultimo, casan con la informaciéon almacenada en la memoria de datos del
aparato de control;

d. comparar los datos de identificacion marcados en la placa descriptiva del dispositivo GNSS
externo, si existe, con los almacenados en la memoria de datos de la unidad instalada en el
vehiculo.

412) Los talleres consignaran en sus informes de control cualquier conclusion relativa a la existencia de
precintos rotos o de dispositivos de manipulacién. Los talleres deberdn conservar dichos informes

durante al menos dos afios y los pondrdn a disposicion de la autoridad competente cuando se les
solicite.

413) Estos controles incluirdn un calibrado y una sustitucion preventiva de los precintos cuya instalacién
estd bajo la responsabilidad de los talleres.

Determinaciéon de errores

414) La determinacion de los errores de instalacion y de uso deberd efectuarse en las condiciones
siguientes, que se considerardn condiciones normales de ensayo:

— vehiculo vacio, en condiciones normales de marcha,

— presién de los neumdticos conforme a las instrucciones del fabricante,

— desgaste de los neumdticos dentro de los limites admitidos por las normas nacionales en vigor,
— movimiento del vehiculo:

— este deberd desplazarse, movido por su propio motor, en linea recta por una superficie plana a
una velocidad de 50 * 5 km/h; la distancia de medicion serd de al menos 1 000 m,

— el ensayo podrd realizarse también en un banco de pruebas adecuado o con otros métodos, si
garantizan una precision similar.

Reparaciones

415) Los talleres deberdn ser capaces de extraer los datos del aparato de control para facilitarlos a la
empresa de transportes que corresponda.

416) Los talleres autorizados deberdn expedir a las empresas de transportes un certificado de intransferi-
bilidad de los datos cuando un fallo en el funcionamiento del aparato impida transferir los datos
previamente registrados, incluso después de una reparacion por el taller en cuestién. Los talleres
conservaran en su poder durante al menos dos afios una copia de cada certificado expedido.

EXPEDICION DE TARJETAS

Los procedimientos de expedicion de tarjetas que establezcan los Estados miembros deberdn cumplir las
condiciones siguientes:

417) En el nimero de la primera tarjeta de tacgrafo expedida para un solicitante, el indice consecutivo
(en su caso), el indice de sustitucion y el indice de renovacién serdn «0».

418) Los numeros de todas las tarjetas de tacdgrafo no personales que se expidan a un mismo organismo
de control, taller o empresa de transportes empezardn por los mismos 13 digitos, y todos ellos
tendrdn un indice consecutivo diferente.

419) Cuando se expida una tarjeta de tacdgrafo en sustitucién de otra ya existente, la nueva llevard el
mismo nimero de tarjeta que la sustituida, con excepciéon del indice de sustitucién, que se verd
incrementado en una unidad (en el orden O, ..., 9, A, ..., Z).
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420) Cuando se expida una tarjeta de tacgrafo en sustitucion de otra ya existente, la nueva tendrd la
misma fecha de expiracién que la sustituida.

421) Cuando se expida una tarjeta de tacografo para renovar otra ya existente, la nueva llevard el mismo
ntmero de tarjeta que la sustituida, con excepcién del indice de sustitucién, que se pondrd a «0», y el
indice de renovacion, que se verd incrementado en una unidad (en el orden 0, ..., 9, A, ..., Z).

422) Cuando se sustituya una tarjeta de tacOgrafo existente para modificar datos administrativos, se
observaran las reglas de renovacion si el cambio se efecttia en el mismo Estado miembro, o las reglas
de primera expedicion si el cambio lo efectiia otro Estado miembro.

423) La rtbrica «apellidos del titular de la tarjeta» de las tarjetas de control o de taller que no sean
personales indicard el nombre del taller o del organismo de control, o el nombre del instalador o del
controlador si el Estado miembro asi lo decide.

424) Los Estados miembros intercambiardn datos por via electrénica a fin de garantizar la unicidad de las
tarjetas de conductor que expiden, de conformidad con el articulo 31 del Reglamento (UE)
ne 165/2014.

8 HOMOLOGACION DEL APARATO DE CONTROL Y DE LAS TARJETAS DE TACOGRAFO
8.1 Generalidades

A efectos del presente capitulo, por «aparato de control» se entenderd el «aparato de control o sus
componentes». No serd preciso homologar el cable o cables que conectan el sensor de movimiento a la VU,
el dispositivo GNSS externo a la VU o el dispositivo de comunicacién a distancia a la VU. El papel que
utilice el aparato de control se considerard un componente de dicho aparato.

Todo fabricante podrd solicitar la homologacién de su componente con cualquier tipo de sensor de
movimiento, dispositivo GNSS externo y viceversa, siempre que cada componente cumpla los requisitos del
presente anexo. De manera alternativa, los fabricantes podran también solicitar la homologacién del aparato
de control.

425) El aparato de control deberd presentarse a la homologacién provisto de los eventuales dispositivos
complementarios integrados.

426) La homologacion del aparato de control y de las tarjetas de tacégrafo deberd incluir ensayos
relacionados con la seguridad, ensayos funcionales y ensayos de interoperabilidad. El resultado
positivo de cada uno de estos ensayos se consignard en un certificado.

427) Las autoridades de homologacién de los Estados miembros no concederdn el certificado de
homologacion si no estdn en posesion de:

— un certificado de seguridad,
— un certificado funcional, y
— un certificado de interoperabilidad

para el aparato de control o la tarjeta de tacografo cuya homologacion se solicite.

428) Todo cambio que se introduzca en el software o el hardware del aparato de control o en la naturaleza
de los materiales empleados en su fabricacién deberd notificarse, antes de su utilizacién, a la
autoridad que haya homologado el aparato. Dicha autoridad deberd confirmar al fabricante la
ampliacion de la homologacién, o bien podrd exigir una actualizacién o confirmacion del certificado
funcional, de seguridad o de interoperabilidad.

429) Los procesos de actualizacién in situ del software empleado por el aparato de control precisardn la
aprobaci6n de la autoridad que haya homologado el aparato. La actualizacion del software no deberd
alterar ni borrar los datos sobre la actividad del conductor que haya almacenados en el aparato de
control. El software sélo podrd actualizarse bajo la responsabilidad del fabricante del aparato.
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430) No podrd denegarse la homologacion de las modificaciones del software destinadas a la mejora de un
aparato de control previamente homologado si tales modificaciones solo se aplican a funciones no
especificadas en el presente anexo. La actualizacion del software de un aparato de control podrd
excluir la introduccién de juegos de caracteres nuevos, si no es técnicamente viable.

8.2 Certificado de seguridad

431) El certificado de seguridad se entrega segtin lo dispuesto en el apéndice 10 del presente anexo. Los
componentes del aparato de control que se han de certificar son la unidad instalada en el vehiculo, el
sensor de movimiento, el dispositivo GNSS externo y las tarjetas de tacégrafo.

432) En el caso excepcional de que las autoridades de certificacion de la seguridad se nieguen a certificar
un nuevo aparato basindose en la obsolescencia de los mecanismos de seguridad, la homologacién
seguird concediéndose tinica y exclusivamente en estas circunstancias especificas y excepcionales, y
siempre que no exista una solucion alternativa que se ajuste al Reglamento.

433) En esta circunstancia, el Estado miembro interesado informard sin dilacién a la Comisién Europea,
que iniciard, en un plazo de doce meses civiles desde la concesion de la homologacién, un procedi-
miento que garantice el restablecimiento del nivel de seguridad a sus niveles originales.

8.3 Certificado funcional

434) Cada candidato a recibir una homologacién deberd facilitar a la autoridad de homologacién del
Estado miembro que corresponda todo el material y la documentacién que dicha autoridad estime
necesario.

435) Los fabricantes deberdn aportar las muestras oportunas de los productos candidatos a la
homologacién y la documentacién asociada solicitada por los laboratorios encargados de realizar los
ensayos funcionales en el plazo de un mes desde que se formule dicha solicitud. Todos los costes
derivados de dicha solicitud correrdn a cargo de la entidad solicitante. Los laboratorios preservaran la
confidencialidad de todos los datos comercialmente sensibles.

436) El certificado funcional deberd entregarse al fabricante solo después de haberse superado como
minimo todos los ensayos funcionales especificados en el apéndice 9.

437) El certificado funcional lo entrega la autoridad de homologacién. Dicho certificado deberd incluir,
ademds del nombre de su beneficiario y la identificacién del modelo, una relacién pormenorizada de
los ensayos que se hayan realizado, junto con los resultados obtenidos.

438) El certificado funcional de un componente del aparato de control deberd indicar, asimismo, los
ntimeros de homologacién de los demds componentes compatibles del aparato de control
homologados sometidos a ensayo para su certificacion.

439) El certificado funcional de un componente del aparato de control deberd indicar, asimismo, la norma
ISO o CEN con arreglo a la cual se haya certificado la interfaz funcional.

8.4 Certificado de interoperabilidad

440) Los ensayos de interoperabilidad las lleva a cabo un tinico laboratorio bajo la autoridad y la responsa-
bilidad de la Comisién Europea.

441) Dicho laboratorio debera registrar en el orden cronoldgico de recepcién las solicitudes de ensayo que
presenten los fabricantes.
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442) Las solicitudes sélo se registrardn oficialmente cuando el laboratorio esté en posesion de:
— todo el material y los documentos necesarios para dichos ensayos de interoperabilidad,
— el correspondiente certificado de seguridad,
— el correspondiente certificado funcional.

La fecha de registro de la solicitud debera notificarse al fabricante.

443) El laboratorio no realizard ensayos de interoperabilidad con aparatos de control o tarjetas de
tacografo que no hayan obtenido un certificado de seguridad y un certificado funcional, salvo en las
circunstancias excepcionales descritas en el requisito 432.

444) Todo el material y los documentos facilitados por el fabricante que solicite ensayos de interopera-
bilidad quedardn en manos del laboratorio encargado de dichos ensayos.

445) Los ensayos de interoperabilidad deberan llevarse a cabo con arreglo a lo dispuesto en el apéndice 9
del presente anexo e incluirdn todos los tipos de aparatos de control o tarjetas de tacdgrafo:

— que dispongan de una homologacion vélida, o bien

— que estén pendientes de ser homologados y dispongan de un certificado de interoperabilidad
vélido.

446) Los ensayos de interoperabilidad deberdn cubrir todas las generaciones de aparatos de control o
tarjetas de tacografo todavia en uso.

447) El laboratorio no entregard el certificado de interoperabilidad al fabricante hasta que se hayan
superado todos los ensayos de interoperabilidad exigidos.

448) Si uno o varios aparatos de control o tarjetas de tacdgrafo no superan los ensayos de interopera-
bilidad, el certificado de interoperabilidad no se entregard hasta que el fabricante que presente la
solicitud haya realizado las modificaciones necesarias y superado dichos ensayos. El laboratorio
deberd identificar la causa del problema con ayuda de los fabricantes que se vean afectados por dicho
fallo de interoperabilidad, y procurard ayudar al fabricante que presente la solicitud a encontrar una
soluci6n técnica. Si el fabricante ha modificado su producto, serd responsabilidad suya comprobar,
mediante consulta a las autoridades pertinentes, que el certificado de seguridad y los certificados
funcionales siguen siendo validos.

449) El certificado de interoperabilidad tendrd una validez de seis meses y quedard revocado al finalizar
este perfodo si el fabricante no ha recibido el correspondiente certificado de homologacién. El
fabricante entrega el certificado de interoperabilidad a la autoridad de homologacién del Estado
miembro que ha otorgado el certificado funcional.

450) Ningun elemento que pudiera haber causado un fallo de interoperabilidad deberd utilizarse con afin
de lucro o para lograr una posicién dominante.

8.5 Certificado de homologacién

451) La autoridad de homologacién del Estado miembro podrd entregar el certificado de homologacién
del modelo en cuanto esté en posesién de los tres certificados necesarios.

452) El certificado de homologacién de cualquier componente del aparato de control deberd indicar,
asimismo, los niimeros de homologacion de los demds aparatos de control interoperables
homologados.

453) Cuando entregue el certificado de homologacion al fabricante, la autoridad de homologacién deberd
facilitar una copia al laboratorio encargado de los ensayos de interoperabilidad.
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454) El laboratorio competente para los ensayos de interoperabilidad deberd mantener un sitio web

publico donde se pueda consultar una relacion actualizada de los modelos de aparato de control o de
tarjetas de tacdgrafo:
— para los que se haya registrado una solicitud de ensayos de interoperabilidad,
— que hayan recibido un certificado de interoperabilidad (aunque sea provisional),
— que hayan recibido un certificado de homologacién.

8.6 Procedimiento de excepcién: primeros certificados de interoperabilidad para los aparatos de control

y las tarjetas de tacografo de segunda generacién

455) Hasta cuatro meses después de haberse certificado que una primera pareja de aparato de control de
segunda generacion y tarjetas de tacdgrafo (tarjetas de conductor, de taller, de control y de empresa)
de segunda generacién es interoperable, se considerardn provisionales los certificados de interopera-
bilidad entregados (incluido los primeros) en relacién con solicitudes registradas durante este periodo.

456) Si al finalizar este periodo todos los productos afectados interoperan sin problemas entre si, los
certificados de interoperabilidad correspondientes adquirirdn un cardcter definitivo.

457) Si durante este periodo se detectan fallos de interoperabilidad, el laboratorio encargado de los ensayos
de interoperabilidad deberd identificar las causas de los problemas con ayuda de todos los fabricantes
implicados, y les invitard a realizar las modificaciones necesarias.

458) Si al finalizar este periodo persisten los problemas de interoperabilidad, el laboratorio encargado de
los ensayos de interoperabilidad, con la colaboracién de los fabricantes implicados y con las
autoridades de homologacién que otorguen los correspondientes certificados funcionales, deberdn
determinar las causas de los fallos de interoperabilidad y establecer las modificaciones que deberfa
introducir cada uno de los fabricantes afectados. La busqueda de soluciones técnicas deberd
prolongarse un mdximo de dos meses. Si transcurre este plazo sin haberse hallado una solucién
comin, la Comisién, previa consulta al laboratorio encargado de los ensayos de interoperabilidad,
deberd decidir qué aparato(s) y tarjetas obtienen un certificado de interoperabilidad definitivo, y
fundamentar su decision.

459) Deberd posponerse hasta que se hayan resuelto los problemas de interoperabilidad iniciales cualquier
solicitud de ensayos de interoperabilidad que registre el laboratorio entre el final del periodo de
cuatro meses posterior al primer certificado de interoperabilidad provisional y la fecha en que la
Comision adopta la decisién mencionada en el requisito 455. Dichas solicitudes se procesardn luego
en el orden cronoldgico en que se registraron.
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1. INTRODUCCION

En el presente apéndice se especifican diversos formatos, elementos y estructuras para su uso en el aparato de

control y las tarjetas de tacdgrafo.

1.1.  Enfoque de la definicién de los tipos de datos

En el presente apéndice se utiliza la Notacién de Sintaxis Abstracta Uno (ASN.1) para definir los tipos de datos.

Ello permite definir datos simples y estructurados sin necesidad de una sintaxis especifica de transferencia (reglas

de codificacién), que dependerd de la aplicacién y del entorno.

Las convenciones sobre la denominacién de los tipos ASN.1 se ajustan a la norma ISO/CEI 8824-1. Esto

significa que:

— siempre que sea posible, el significado de un tipo de datos se deduce de los nombres seleccionados,

— cuando un tipo de datos se compone de otros tipos, el nombre del tipo de datos sigue siendo una secuencia
tinica de caracteres alfabéticos que comienzan con una mayuscula, aunque las mayusculas se utilizan en el
nombre para transmitir el correspondiente significado,

— en general, los nombres de los tipos de datos estdn relacionados con el nombre de los tipos de datos de los
que se derivan, con el equipo en que se almacenan los datos y con la funcién asociada a dichos datos.

Si un tipo ASN.1 ya se ha definido como parte de otra norma y es pertinente para su uso en el aparato de

control, entonces ese tipo ASN.1 se definird en el presente apéndice.

Para que pueda haber diferentes tipos de reglas de codificacion, algunos tipos ASN.1 del presente apéndice estin

limitados por identificadores de intervalos de valores. Dichos identificadores se definen en el apartado 3 y en el

apéndice 2.

1.2.  Referencias

En el presente apéndice aparecen las siguientes referencias:

ISO 639 Cddigo para la representacion de nombres de lenguas. Primera edicién: 1988.

ISO 3166 Cddigos para la representacién de los nombres de los paises y sus subdivisiones — Parte 1:
Cddigos de pais, 2013.

ISO 3779 Vehiculos de carretera — Numero de identificacion del vehiculo (VIN) — Contenido y
estructura. 2009.

ISO/CEI 7816-5 Tarjetas de identificacién — Tarjetas con circuitos integrados — Parte 5: Registro de
proveedores de aplicaciones.

Segunda edicion: 2004.

ISO/CEI 7816-6 Tarjetas de identificacion — Tarjetas con circuitos integrados — Parte 6: Elementos de datos
intersectoriales para los intercambios, 2004 + Corrigendum técnico 1: 2006.

ISO/CEI 8824-1 Tecnologia de la informaciéon — Notacién de Sintaxis Abstracta 1 (ASN.1): Especificacién de la
notacion bésica. 2008 + Corrigendum técnico 1: 2012 y Corrigendum técnico 2: 2014.

ISO/CEI 8825-2 Tecnologia de la informacién — Reglas de codificacion ASN.1: Especificacion de las Reglas de
Codificacion por Paquetes (PER). 2008.

ISO/CEI 8859-1 Tecnologia de la informacién — Conjuntos de caracteres graficos codificados con un solo byte
de 8 bits — Parte 1: Alfabeto latino n° 1. Primera edicién: 1998.

ISO/CEI 8859-7 Tecnologia de la informacion — Conjuntos de caracteres graficos codificados con un solo byte
de 8 bits — Parte 7: Alfabeto latino/griego. 2003.
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ISO 16844-3  Vehiculos de carretera — Sistemas de tacégrafo — Interfaz del sensor de movimiento. 2004 +
Corrigendum técnico 1: 2006.

TR-03110-3 BSI | ANSSI Technical Guideline TR-03110-3, Advanced Security Mechanisms for Machine
Readable Travel Documents and eIDAS Token — Part 3 Common Specifications, version 2.20,
3. February 2015.

2. DEFINICIONES DE TIPOS DE DATOS

En todos los tipos de datos que se describen a continuacién, el valor por defecto para un contenido
«desconocido» o «no aplicable» consistird en rellenar el elemento de datos con bytes ‘FF.

Todos los tipos de datos se utilizan para las aplicaciones de la generacion 1 y de la generacion 2, a menos que se
especifique otra cosa.

2.1.  ActivityChangeInfo

Este tipo de datos permite codificar, en una palabra de dos bytes, el estado de la ranura a las 00.00 horas y/o el
estado del conductor a las 00.00 horas y/o los cambios de actividad y/o los cambios del régimen de conduccién
ylo los cambios del estado de la tarjeta para un conductor o un segundo conductor. Este tipo de datos estd
relacionado con el anexo 1C, requisitos 105, 266, 291, 320, 321, 343 y 344.

ActivityChangeInfo ::= OCTET STRING (SIZE(2))

Asignacion de valor — Alineacién de octeto: ‘scpaattttttttttt’B (16 bits)
Para registros en la memoria de datos (o estado de la ranura):

‘s’B Ranura:
‘0'B: CONDUCTOR,
‘1’B: SEGUNDO CONDUCTOR,
‘B Régimen de conduccion:
‘0’B: EN SOLITARIO,
‘1’B: EN EQUIPO,
‘B Estado de la tarjeta de conductor (o de taller) en la ranura que corresponda:
‘0’'B: INSERTADA, hay una tarjeta insertada,
‘1’B: NO INSERTADA, no hay tarjeta insertada (o se ha extraido una tarjeta),
‘aa’B Actividad:
‘00’B: PAUSA/DESCANSO,
‘01’B: DISPONIBILIDAD,
‘10’B: TRABAJO,
‘11’B: CONDUCCION,

‘ttetetttttt’ B Hora del cambio: minutos transcurridos desde las 00.00 horas de ese dia.
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Para registros en la tarjeta de conductor (o de taller) (y estado del conductor):

‘s’B Ranura (irrelevante cuando ‘p’ = 1, excepto en el caso que se cita en la nota siguiente):
‘0’'B: CONDUCTOR,
‘I’'B: SEGUNDO CONDUCTOR,
‘B Régimen de conduccién (caso p’ = 0) o
Régimen en la actividad siguiente (caso ‘p’ = 1):
‘0’B: EN SOLITARIO,
‘0’B: INDETERMINADO
‘I’B: EN EQUIPO,
‘I'B: DETERMINADO (= entrada manual)
‘PB Estado de la tarjeta:
‘0'B: INSERTADA, la tarjeta estd insertada en un aparato de control,
‘1’B: NO INSERTADA, la tarjeta no estd insertada (o se ha extraido),
‘aa’B Actividad (irrelevante cuando ‘p' =1y ‘c’ = 0, excepto en el caso citado en la nota siguiente):
‘00'B: PAUSA/DESCANSO,
‘01’B: DISPONIBILIDAD,
‘10'B: TRABAJO,
‘11’B: CONDUCCION,

‘teteetteett’ B Hora del cambio: minutos transcurridos desde las 00.00 horas de ese dia.

Nota sobre el caso «extraccién de la tarjeta»:

Cuando se extrae la tarjeta:

— ‘s’ es relevante e indica la ranura de la que se extrae la tarjeta,

— ‘" debe configurarse a 0,

— ‘p’ debe configurarse a 1,

— ‘aa’ debe codificar la actividad que esté seleccionada en ese momento.

Como resultado de una entrada manual, los bits ‘C’ y ‘aa’ de la palabra (almacenada en una tarjeta) se pueden
sobrescribir posteriormente para reflejar la entrada.

2.2. Address

Una direccion.

Address ::= SEQUENCE ({
codePage INTEGER (0..255),
address OCTET STRING (SIZE(35))
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codePage especifica un conjunto de caracteres definidos en el capitulo 4.

address representa una direccion codificada utilizando el conjunto de caracteres especificado.

2.3. AESKey
Generacion 2:

Una clave AES con una longitud de 128, 192 o 256 bits.

AESKey ::= CHOICE {
aesl28Key AES128Key,
aesl92Key AES192Key,
aes256Key AES256Key

Asignacion de valor: no hay més especificaciones.

2.4, AES128Key
Generacion 2:

Una clave AES128.

AES128Key ::= SEQUENCE {
length INTEGER(0..255),
aesl28Key OCTET STRING (SIZE(16)

length indica la longitud de la clave AES128 en octetos.
aes128Key es una clave AES con una longitud de 128 bits.
Asignacién de valor:

La longitud debera tener el valor 16.

2.5.  AES192Key
Generacion 2:

Una clave AES192.

AES192Key ::= SEQUENCE ({
length INTEGER(0..255),
aesl92Key OCTET STRING (SIZE(24))

length indica la longitud de la clave AES192 en octetos.
aes192Key es una clave AES con una longitud de 192 bits.
Asignacién de valor:

La longitud deberd tener el valor 24.



L 139/92 Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016
2.6.  AES256Key
Generacién 2:
Una clave AES256.
AES256Key ::= SEQUENCE {
length INTEGER(0..255),
aes256Key OCTET STRING (SIZE(32))
}
length indica la longitud de la clave AES256 en octetos.
aes256Key es una clave AES con una longitud de 256 bits.
Asignacién de valor:
La longitud debera tener el valor 32.
2.7.  BCDString
La cadena BCDString se aplica para la representacién decimal de codificacién binaria (BCD). Este tipo de datos se
utiliza para representar un digito decimal en un semiocteto (4 bits). La cadena BCDString se basa en el ‘Charac-
terStringType’ de la norma ISO/CEI 8824-1.
BCDString ::= CHARACTER STRING (WITH COMPONENTS {
identification ( WITH COMPONENTS {
fixed PRESENT }) })
La cadena BCDString emplea una notacién «hstring». El digito hexadecimal situado mds a la izquierda deberd ser
el semiocteto mds significativo del primer octeto. Para obtener un mdltiplo de octetos habrd que insertar
semioctetos nulos a la derecha, segiin sea necesario, a partir de la posicién del semiocteto situado mds a la
izquierda en el primer octeto.
Los digitos permitidos son: 0, 1, .. 9.
2.8.  CalibrationPurpose

Cddigo que explica por qué se registré un conjunto de pardmetros de calibrado. Este tipo de datos estd
relacionado con el anexo 1B, requisitos 097 y 098, y con el anexo 1C, requisito 119.

CalibrationPurpose ::= OCTET STRING (SIZE (1))

Asignacién de valor:

Generacion 1:

‘00'H valor reservado,

‘OT'H activacion: registro de los pardmetros de calibrado conocidos en el momento de la activacion de
la VU,

‘02’H primera instalacién: primer calibrado de la VU después de su activacion,

‘03H instalacion: primer calibrado de la VU en el vehiculo actual,

‘04H control periddico.



26.5.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 139/93
Generacién 2:
Ademds de los valores de la generacion 1, se utilizan los siguientes:
‘05’H entrada de VRN por empresa,
‘06'H ajuste de la hora sin calibrado,
‘07Ha‘7FH  RFU,
‘80'H a FFH  especificos del fabricante.
2.9.  CardActivityDailyRecord
Informacién almacenada en una tarjeta y relativa a las actividades del conductor en un dia civil concreto. Este
tipo de datos estd relacionado con el anexo 1C, requisitos 266, 291, 320 y 343.
CardActivityDailyRecord ::= SEQUENCE {
activityPreviousRecordLength INTEGER(O..CardActivityLengthRange),
activityRecordLength INTEGER (0. .CardActivityLengthRange),
activityRecordDate TimeReal,
activityDailyPresenceCounter DailyPresenceCounter,
activityDayDistance Distance,
activityChangeInfo SET SIZE(1..1440) OF ActivityChangeInfo
}
activityPreviousRecordLength es la longitud total del registro diario anterior, expresada en bytes. El valor
méximo viene dado por la longitud de la CADENA DE OCTETOS que contiene dichos registros (véase CardActi-
vityLengthRange, apéndice 2, apartado 4). Cuando este registro es el registro diario mds antiguo, el valor de
activityPreviousRecordLength debe configurarse a 0.
activityRecordLength es la longitud total de este registro, expresada en bytes. El valor méximo viene dado por
la longitud de la CADENA DE OCTETOS que contiene dichos registros.
activityRecordDate es la fecha del registro.
activityDailyPresenceCounter es el contador de presencia diaria para esa tarjeta en ese dfa.
activityDayDistance es la distancia total recorrida ese dia.
activityChangelnfo es el conjunto de datos de ActivityChangelnfo correspondientes al conductor en ese dia.
Puede contener 1 440 valores como mdximo (un cambio de actividad cada minuto). Este conjunto incluye
siempre la ActivityChangelnfo que codifica el estado del conductor a las 00.00 horas.
2.10. CardActivityLengthRange
Ntmero de bytes disponibles en una tarjeta de conductor o en una tarjeta de taller para almacenar registros
sobre las actividades del conductor.
CardActivityLengthRange ::= INTEGER(O0..215-1)
Asignacion de valor: véase el apéndice 2.
2.11. CardApprovalNumber

Ntmero de homologacién de la tarjeta.

CardApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))
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Asignaci6n de valor:

El nimero de homologacién deberd constar segin haya sido publicado en el correspondiente sitio web de la
Comision Europea, es decir, por ejemplo, incluyendo guiones si los lleva. El ndmero de homologacién debera
estar alineado a la izquierda.

2.12. CardCertificate
Generacion 1:
Certificado de la clave ptiblica de una tarjeta.

CardCertificate ::= Certificate

2.13. CardChipldentification

Informacién almacenada en una tarjeta y relativa a la identificacion del circuito integrado (CI) de dicha tarjeta
(anexo 1C, requisito 249). El icSerialNumber y el icManufacturingReferences identifican conjuntamente el chip
de la tarjeta de manera tnica. El icSerialNumber no identifica el chip de la tarjeta de manera tnica por si solo.

CardChipIdentification ::= SEQUENCE {
icSerialNumber OCTET STRING (SIZE(4)),
icManufacturingReferences OCTET STRING (SIZE (4))

icSerialNumber es el ndmero de serie del CL

IcManufacturingReferences es el identificador especifico del fabricante del CL

2.14. CardConsecutivelndex
El indice consecutivo de una tarjeta [definicién h)].
CardConsecutiveIndex ::= IASString(SIZE (1))
Asignacién de valor: (véase anexo 1C, capitulo 7)

)

Orden de incremento: 0, ..., 9, A, ..., Z, a, ..., Z

2.15. CardControlActivityDataRecord

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa al dltimo control a que ha sido
sometido el conductor (anexo 1C, requisitos 274, 299, 327 y 350).

CardControlActivityDataRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumber FullCardNumber,
controlVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
controlDownloadPeriodBegin TimeReal,
controlDownloadPeriodEnd TimeReal

controlType es el tipo de control.

controlTime es la fecha y la hora del control.
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controlCardNumber es el FullCardNumber del controlador que ha llevado a cabo el control.
controlVehicleRegistration es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo que ha
sido objeto del control.
controlDownloadPeriodBegin y controlDownloadPeriodEnd es el periodo transferido, en caso de transfe-
rencia.

2.16. CardCurrentUse
Informacién acerca del uso actual de la tarjeta (anexo 1C, requisitos 273, 298, 326 y 349).
CardCurrentUse ::= SEQUENCE {
sessionOpenTime TimeReal,
sessionOpenVehicle VehicleRegistrationIdentification
}
sessionOpenTime es la hora en que se inserta la tarjeta para el uso actual. Este elemento se pone a cero al
extraer la tarjeta.
sessionOpenVehicle es la identificacion del vehiculo que se estd utilizando actualmente. configurada al insertar
la tarjeta. Este elemento se pone a cero al extraer la tarjeta.
2.17. CardDriverActivity
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las actividades del conductor
(anexo 1C, requisitos 267, 268, 292, 293, 321 y 344).
CardDriverActivity ::= SEQUENCE {
activityPointerOldestDayRecord INTEGER(0.. CardActivityLengthRange-1),
activityPointerNewestRecord INTEGER(O.. CardActivityLengthRange-1),
activityDailyRecords OCTET STRING
(SIZE (CardActivityLengthRange))
}
activityPointerOldestDayRecord es un elemento que sefiala el comienzo del espacio de almacenamiento
(nimero de bytes a partir del principio de la cadena) que corresponde al registro diario completo més antiguo
en la cadena activityDailyRecords. El valor maximo viene dado por la longitud de la cadena.
activityPointerNewestRecord es un elemento que sefiala el comienzo del espacio de almacenamiento (ntimero
de bytes a partir del principio de la cadena) que corresponde al registro diario mds reciente en la cadena activity-
DailyRecords. El valor maximo viene dado por la longitud de la cadena.
activityDailyRecords es el espacio disponible para almacenar los datos sobre la actividad del conductor
(estructura de datos: CardActivityDailyRecord) en cada uno de los dias civiles en que se ha utilizado la tarjeta.
Asignaciéon de valor: esta cadena de octetos se va llenando ciclicamente con registros del tipo CardActivity-
DailyRecord. En el primer uso, el almacenamiento comienza en el primer byte de la cadena. Cada nuevo registro
se afiade al final del anterior. Cuando la cadena estd llena, el almacenamiento continta en el primer byte de la
cadena, con independencia de si hay alguna interrupcién dentro de un elemento de datos. Antes de introducir en
la cadena nuevos datos de actividad (ampliando el actual activityDailyRecord, o introduciendo un nuevo activity-
DailyRecord) que sustituyan a datos antiguos, es preciso actualizar el activityPointerOldestDayRecord para
reflejar la nueva ubicacion del registro diario completo mds antiguo, y ademds es preciso poner a 0 la longitud
activityPreviousRecordLength de este (nuevo) registro diario completo mds antiguo.
2.18. CardDrivingLicencelnformation

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor y relativa a los datos correspondientes al permiso de
conducir del titular de la tarjeta (anexo 1C, requisitos 259 y 284).



L 139/96 Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016

CardDrivingLicenceInformation ::= SEQUENCE {
drivingLicenceIssuingAuthority Name,
drivingLicenceIssuingNation NationNumeric,
drivingLicenceNumber IAS5String (SIZE (16)

drivingLicencelssuingAuthority es la autoridad que expidi6 el permiso de conducir.
drivingLicencelssuingNation es la nacionalidad de la autoridad que expidi6 el permiso de conducir.

drivingLicenceNumber es el nimero del permiso de conducir.

2.19. CardEventData

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller relativa a los incidentes asociados al titular de la
tarjeta (anexo 1C, requisitos 260, 285, 318 y 341).

CardEventData ::= SEQUENCE SIZE(6) OF {
cardEventRecords SET SIZE (NoOfEventsPerType) OF
CardEventRecord

CardEventData es una secuencia de cardEventRecords ordenada por valor ascendente del cédigo EventFaultType
(excepto los registros relacionados con intentos de violacién de la seguridad, que se incluyen en el dltimo
conjunto de la secuencia).

cardEventRecords es un conjunto de registros de incidentes de un tipo en particular (o de una categoria en
particular, en el caso de los intentos de violacién de la seguridad).

2.20. CardEventRecord

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a un incidente asociado al titular de la
tarjeta (anexo 1C, requisitos 261, 286, 318 y 341).

CardEventRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
eventVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification

eventType es el tipo de incidente.
eventBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del incidente.
eventEndTime es la fecha y la hora en que termina el incidente.

eventVehicleRegistration es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculd el vehiculo en el que
se produjo el incidente.

2.21. CardFaultData

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a los fallos asociados al titular de la
tarjeta (anexo 1C, requisitos 263, 288, 318 y 341).

CardFaultData ::= SEQUENCE SIZE(2) OF {
cardFaultRecords SET SIZE (NoOfFaultsPerType) OF
CardFaultRecord
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CardFaultData es una secuencia integrada por un conjunto con los registros de los fallos del aparato de control,
seguido de un conjunto con los registros de los fallos de la tarjeta.
cardFaultRecords es un conjunto de registros de fallos de una categoria determinada (del aparato de control o
de la tarjeta).

2.22. CardFaultRecord
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a un fallo asociado al titular de la
tarjeta (anexo 1C, requisitos 264, 289, 318 y 341).
CardFaultRecord ::= SEQUENCE {
faultType EventFaultType,
faultBeginTime TimeReal,
faultEndTime TimeReal,
faultVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification
}
faultType es el tipo de fallo.
faultBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del fallo.
faultEndTime es la fecha y la hora en que termina el fallo.
faultVehicleRegistration es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo en el que
ocurrié el fallo.
2.23. CardlIccldentification
Informacién almacenada en una tarjeta y relativa a la identificacion de la tarjeta con circuito integrado (CI)
(anexo 1C, requisito 248).
CardIccIdentification ::= SEQUENCE ({
clockStop OCTET STRING (SIZE(1)),
cardExtendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
cardApprovalNumber CardApprovalNumber,
cardPersonaliserID ManufacturerCode,
embedderIcAssemblerId EmbedderIcAssemblerId,
icIdentifier OCTET STRING (SIZE(2))
}
clockStop es el modo de parada de reloj, tal y como se define en el apéndice 2.
cardExtendedSerialNumber es el nimero de serie tnico de la tarjeta con Cl, tal como se especifica mds en
detalle mediante el tipo de datos ExtendedSerialNumber.
cardApprovalNumber es el niimero de homologacion de la tarjeta.
cardPersonaliserID es la identificacién personal de la tarjeta codificada como ManufacturerCode.
embedderIcAssemblerld proporciona informacién sobre el integrador/montador del CI.
icldentifier es el identificador del CI que incorpora la tarjeta y del fabricante de dicho CI, tal y como se define
en la norma ISO/CEI 7816-6.
2.24. CardlIdentification

Informacién almacenada en una tarjeta y relativa a la identificacion de la tarjeta (anexo 1C, requisitos 255, 280,
310, 333, 359, 365, 371y 377).
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CardIdentification ::= SEQUENCE ({
cardIssuingMemberState NationNumeric,
cardNumber CardNumber,
cardIssuingAuthorityName Name,
cardIssueDate TimeReal,
cardValidityBegin TimeReal,
cardExpiryDate TimeReal

cardIssuingMemberState es el codigo del Estado miembro que expide la tarjeta.
cardNumber es el niimero de la tarjeta.

cardIssuingAuthorityName es el nombre de la autoridad que ha expedido la tarjeta.
cardIssueDate es la fecha en que se expidi6 la tarjeta al titular actual.
cardValidityBegin es la fecha correspondiente al primer dia de validez de la tarjeta.

cardExpiryDate es la fecha en que termina la validez de la tarjeta.

2.25. CardMACertificate
Generacion 2:

Certificado de la clave ptiblica de la tarjeta para la autenticacién mutua con una VU. La estructura de este
certificado se especifica en el apéndice 11.

CardMACertificate ::= Certificate

2.26. CardNumber

Un namero de tarjeta, segin se indica en la definicion g).

CardNumber ::= CHOICE {

SEQUENCE {
driverIdentification IASString (SIZE(14)),
cardReplacementIndex CardReplacementIndex,
cardRenewalIndex CardRenewallIndex

} I

SEQUENCE {
ownerIdentification IAS5String (SIZE(13)),
cardConsecutivelIndex CardConsecutivelIndex,
cardReplacementIndex CardReplacementIndex,
cardRenewal Index CardRenewalIndex

driverldentification es la identificacién exclusiva de un conductor en un Estado miembro.

ownerldentification es la identificacion exclusiva de una empresa, un taller o un organismo de control en un
Estado miembro.

cardConsecutivelndex es ¢l indice consecutivo de la tarjeta.

cardReplacementIndex es el indice de sustitucién de la tarjeta.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

cardRenewallndex es el indice de renovacion de la tarjeta.

La primera de las dos secuencias a elegir sirve para codificar el nimero de una tarjeta de conductor, mientras
que la segunda secuencia sirve para codificar los nimeros de las tarjetas de taller, de control y de empresa.

CardPlaceDailyWorkPeriod

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o en una tarjeta de taller y relativa a los lugares donde
comienzan y[o terminan los periodos de trabajo diarios (anexo 1C, requisitos 272, 297, 325 y 348).

CardPlaceDailyWorkPeriod ::= SEQUENCE {
placePointerNewestRecord INTEGER (O .. NoOfCardPlaceRecords-1),
placeRecords SET SIZE (NoOfCardPlaceRecords) OF PlaceRecord
}

placePointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de un lugar.

Asignacién de valor: nimero que corresponde al numerador del registro de un lugar. Al primer registro de la
estructura se le asigna el nimero ‘0".

placeRecords es el conjunto de registros que contienen la informacién relativa a los lugares introducidos.

CardPrivateKey
Generaci6n 1:
La clave privada de una tarjeta.

CardPrivateKey ::= RSAKeyPrivateExponent

CardPublicKey
La clave publica de una tarjeta.

CardPublicKey ::= PublicKey

CardRenewallndex

El indice de renovacion de una tarjeta [definicion i)].
CardRenewalIndex ::= IASString(SIZE (1))
Asignacién de valor: (véase el capitulo VII del presente anexo).
‘o Primera expedicion.

Orden de incremento: O, ..., 9, A, ..., Z’

CardReplacementIndex

El indice de sustitucién de una tarjeta [definicién j)].
CardReplacementIndex ::= IASString(SIZE (1))
Asignacion de valor: (véase el capitulo VII del presente anexo).
‘o Tarjeta original.

Orden de incremento: ‘O, ..., 9, A, ..., Z’
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2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

CardSignCertificate

Generacion 2:

Certificado de la clave puablica de la tarjeta para su firma. La estructura de este certificado se especifica en el

apéndice 11.

CardSignCertificate ::= Certificate

CardSlotNumber

Cddigo para distinguir entre las dos ranuras de una unidad instalada en el vehiculo.

CardSlotNumber ::= INTEGER {
driverSlot (0),
co-driverSlot (1)

Asignacién de valor: no hay més especificaciones.

CardSlotsStatus

Cédigo que indica el tipo de tarjetas insertadas en las dos ranuras de la unidad instalada en el vehiculo.
CardSlotsStatus ::= OCTET STRING (SIZE (1)

Asignacién de valor — Alineacién de octeto: ‘ccccdddd’B

‘ccec’B Identificacion del tipo de tarjeta insertada en la ranura del segundo conductor,

‘dddd’B Identificacién del tipo de tarjeta insertada en la ranura del conductor,
con los siguientes c6digos de identificacion:

‘0000'B no hay tarjeta insertada,

‘0001'B se ha insertado una tarjeta de conductor,
‘0010'B se ha insertado una tarjeta de taller,
‘0011'B se ha insertado una tarjeta de control,

‘0100'B se ha insertado una tarjeta de empresa.

CardSlotsStatusRecordArray
Generacion 2:

El CardSlotsStatus mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

CardSlotsStatusRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF CardSlotsStatus

recordType denota el tipo de registro (CardSlotsStatus). Asignacion de valor: véase RecordType

recordSize es el tamafio de CardSlotsStatus en bytes.
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noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.
records es el conjunto de registros de CardSlotsStatus.
2.36. CardStructureVersion
Cddigo que indica la versién de la estructura empleada en una tarjeta de tacégrafo.
CardStructureVersion ::= OCTET STRING (SIZE(2))
Asignacion de valor: ‘aabb’H:
‘aa’H Indice para cambios de la estructura,
‘00°'H para aplicaciones de la Generacién 1
‘OT’H para aplicaciones de la Generacion 2
‘bb’H Indice para cambios relativos al uso de los elementos de datos definidos para la estructura que
viene dada por el byte alto.
‘00’H para esta version de las aplicaciones de la Generacién 1
‘O0’H para esta version de las aplicaciones de la Generacién 2
2.37. CardVehicleRecord

Informaci6n almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a un periodo de uso de un vehiculo
durante un dia civil (anexo 1C, requisitos 269, 294, 322 y 345).

Generacion 1:

CardvVehicleRecord ::= SEQUENCE ({
vehicleOdometerBegin OdometerShort,
vehicleOdometerEnd OdometerShort,
vehicleFirstUse TimeReal,
vehicleLastUse TimeReal,
vehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
vuDataBlockCounter VuDataBlockCounter

vehicleOdometerBegin es la lectura del cuentakilometros del vehiculo al comenzar el periodo de uso del
vehiculo.

vehicleOdometerEnd es la lectura del cuentakilometros del vehiculo al terminar el periodo de uso del vehiculo.
vehicleFirstUse es la fecha y la hora en que comienza el periodo de uso del vehiculo.

vehicleLastUse es la fecha y la hora en que termina el periodo de uso del vehiculo.

vehicleRegistration es el VRN y el Estado miembro donde se ha matriculado el vehiculo.

vuDataBlockCounter es el valor del VuDataBlockCounter en el momento de extraer la tarjeta por dltima vez en
el periodo de uso del vehiculo.
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Generacion 2:

CardVehicleRecord ::= SEQUENCE {
vehicleOdometerBegin OdometerShort,
vehicleOdometerEnd OdometerShort,
vehicleFirstUse TimeReal,
vehicleLastUse TimeReal,
vehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
vuDataBlockCounter VuDataBlockCounter,
vehiclelIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber

Ademas de los de la generacion 1, se utiliza el siguiente elemento de datos:

VehicleldentificationNumber es el niimero de identificacién del vehiculo referido al vehiculo completo.

2.38. CardVehiclesUsed

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller relativa a los vehiculos empleados por el titular
de la tarjeta (anexo 1C, requisitos 270, 295, 323 y 346).

CardVehiclesUsed := SEQUENCE {
vehiclePointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCardVehicleRecords-1),
cardVehicleRecords SET SIZE (NoOfCardVehicleRecords) OF

CardVehicleRecord

vehiclePointerNewestRecord es el indice del diltimo registro actualizado del vehiculo.

Asignacién de valor: nimero correspondiente al numerador del registro de un vehiculo. Al primer registro de
la estructura se le asigna el niimero ‘0.

cardVehicleRecords es el conjunto de registros con informacién sobre los vehiculos utilizados.

2.39. CardVehicleUnitRecord
Generacion 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a una unidad instalada en el vehiculo
que ha sido utilizada (anexo 1C, requisitos 303 y 351).

CardvVehicleUnitRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
manufacturerCode ManufacturerCode,
devicelD INTEGER (0..255),
vuSoftwareVersion VuSoftwareVersion

timeStamp es el comienzo del periodo de uso de la unidad instalada en el vehiculo (es decir, primera insercién
de la tarjeta en la unidad instalada en el vehiculo en el periodo).

manufacturerCode identifica al fabricante de la unidad instalada en el vehiculo.

devicelD identifica el tipo de unidad instalada en el vehiculo de un fabricante. El valor es particular del
fabricante.

vuSoftwareVersion es el nimero de la version de software que lleva instalado la unidad instalada en el vehiculo.

2.40. CardVehicleUnitsUsed
Generacion 2:

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a las unidades instaladas en el vehiculo
utilizadas por el titular de la tarjeta (anexo 1C, requisitos 306 y 352).



26.5.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 139/103
CardvVehicleUnitsUsed := SEQUENCE ({
vehicleUnitPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCardVehicleUnitRecords-1),
cardVehicleUnitRecords SET SIZE (NoOfCardVehicleUnitRecords) OF
CardVehicleUnitRecord
}
vehicleUnitPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de la unidad instalada en el
vehiculo.
Asignacién de valor: niimero correspondiente al numerador del registro de una unidad instalada en el vehiculo.
Al primer registro de la estructura se le asigna el niimero ‘0.
cardVehicleUnitRecords es el conjunto de registros con informacién sobre las unidades instaladas en el
vehiculo utilizadas.
2.41. Certificate
El certificado de una clave publica expedido por una autoridad de certificacion.
Generacion 1:
Certificate ::= OCTET STRING (SIZE(194))
Asignacién de valor: firma digital con recuperacién parcial de un CertificateContent, con arreglo al apéndice
11 «Mecanismos de seguridad comunes»: firma (128 bytes) || resto de la clave ptblica (58 bytes) || referencia de
la autoridad de certificacién (8 bytes).
Generacion 2:
Certificate ::= OCTET STRING (SIZE(204..341))
Asignacion de valor: véase el apéndice 11.
2.42. CertificateContent

Generacion 1:

El contenido (sin cifrar) del certificado de una clave publica, con arreglo al apéndice 11 «Mecanismos de
seguridad comunes.

CertificateContent ::= SEQUENCE ({
certificateProfileldentifier INTEGER (0..255),
certificationAuthorityReference KeyIdentifier,
certificateHolderAuthorisation CertificateHolderAuthorisation,
certificateEndOfvalidity TimeReal,
certificateHolderReference KeyIdentifier,
publicKey PublicKey

certificateProfileldentifier es la version del certificado que corresponda.
Asignacién de valor: ‘01h’ para esta version.

certificationAuthorityReference identifica a la autoridad de certificacién que expide el certificado. También es
una referencia a la clave publica de dicha autoridad de certificacion.

certificateHolderAuthorisation identifica los derechos que asisten al titular del certificado.
certificateEndOfValidity es la fecha en que expira administrativamente el certificado.
certificateHolderReference identifica al titular del certificado. También es una referencia a su clave publica.

publicKey es la clave piiblica que se certifica con este certificado.
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2.43. CertificateHolderAuthorisation
Identificacion de los derechos que asisten al titular de un certificado.
CertificateHolderAuthorisation ::= SEQUENCE ({
tachographApplicationID OCTET STRING (SIZE(6))
equipmentType EquipmentType
}
Generacion 1:
tachographApplicationID es el identificador de la aplicacién de tacdgrafo.
Asignacién de valor: ‘FFh’ ‘54h’ “41h’ “43h’ “48h’ ‘“4Fh’. Este AID es un identificador propio y no registrado de la
aplicacién, con arreglo a la norma ISO/CEI 7816-5.
equipmentType es la identificacién del tipo de equipo al que se refiere el certificado.
Asignacién de valor: de acuerdo con el tipo de datos EquipmentType. O si el certificado es de un Estado
miembro.
Generacién 2:
tachographApplicationID denota los 6 bytes mds significativos del identificador de aplicacién (AID) de la
tarjeta de tacografo de generacion 2. La AID de la aplicacion de la tarjeta de tacdgrafo se especifica en el capitulo
6.2.
Asignacién de valor: ‘FF 53 4D 52 44 54
equipmentType es la identificacion del tipo de equipo segiin lo especificado para la generacién 2 a que se
refiere el certificado.
Asignacién de valor: de acuerdo con el tipo de datos EquipmentType.
2.44. CertificateRequestID
Identificacion exclusiva de una solicitud de certificado. También puede utilizarse como identificador de la clave
publica de una unidad instalada en el vehiculo si en el momento de generar el certificado se desconoce el
nimero de serie de la unidad a la que se refiere la clave.
CertificateRequestID ::= SEQUENCE/({
requestSerialNumber INTEGER (0..232-1),
requestMonthYear BCDString (SIZE(2)),
crIdentifier OCTET STRING (SIZE (1)),
manufacturerCode ManufacturerCode
}
requestSerialNumber es un nimero de serie para la solicitud de certificado, exclusivo para el fabricante y para
el mes a que se refiere la linea siguiente.
requestMonthYear es la identificacion del mes y el afio de la solicitud de certificado.
Asignacion de valor: codificacién BCD del mes (dos digitos) y el afio (dos tltimos digitos).
crldentifier: es un identificador para distinguir entre una solicitud de certificado y un ntimero de serie
ampliado.
Asignacién de valor: ‘FFh'.
manufacturerCode: es el codigo numérico del fabricante que solicita el certificado.
2.45.  CertificationAuthorityKID

Identificador de la clave publica de una autoridad de certificacion (un Estado miembro o la autoridad de certifi-
cacion europea).
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CertificationAuthorityKID ::= SEQUENCE{
nationNumeric NationNumeric,
nationAlpha NationAlpha,
keySerialNumber INTEGER(0..255),
additionallInfo OCTET STRING (SIZE (2)),
caldentifier OCTET STRING (SIZE (1))
}
nationNumeric es el c6digo numérico de nacién de la autoridad de certificacién.
nationAlpha es el cddigo alfanumérico de nacién de la autoridad de certificacion.
keySerialNumber es un nimero de serie para distinguir las diferentes claves de la autoridad de certificacién en
caso de que estas se cambien.
additionallnfo es un campo de dos bytes para codificacién adicional (especifica de la autoridad de certificacion).
caldentifier es un identificador para distinguir entre el identificador de clave de una autoridad de certificacién y
otros identificadores de clave.
Asignacion de valor: ‘01h.
2.46. CompanyActivityData

Informacién almacenada en una tarjeta de empresa y relativa a las actividades que se realizan con la tarjeta
(anexo 1C, requisitos 373 y 379).

CompanyActivityData ::= SEQUENCE {
companyPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfCompanyActivityRecords-1),
companyActivityRecords SET SIZE (NoOfCompanyActivityRecords) OF
companyActivityRecord SEQUENCE {

companyActivityType CompanyActivityType,
companyActivityTime TimeReal,
cardNumberInformation FullCardNumber,
vehicleRegistrationInformation VehicleRegistrationIdentification,
downloadPeriodBegin TimeReal,
downloadPeriodEnd TimeReal

companyPointerNewestRecord es el indice del dltimo companyActivityRecord actualizado.

Asignacién de valor: nimero correspondiente al numerador del registro de una actividad de la empresa. Al
primer registro de la estructura se le asigna el nimero ‘0".

companyActivityRecords es el conjunto de todos los registros de actividades de la empresa.
companyActivityRecord es la secuencia de informacion relativa a una actividad de la empresa.
companyActivityType es el tipo de actividad de la empresa.

companyActivityTime es la fecha y la hora de la actividad de la empresa.

cardNumberInformation es el nimero de tarjeta y el nombre del Estado miembro que ha expedido la tarjeta
cuyos datos se han transferido, en tal caso.

vehicleRegistrationInformation es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se ha matriculado el
vehiculo cuyos datos se han transferido o cuyo bloqueo se ha activado o desactivado.

downloadPeriodBegin y downloadPeriodEnd es el periodo transferido de la VU, en tal caso.
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2.47. CompanyActivityType
Cddigo que indica una actividad realizada por una empresa haciendo uso de su tarjeta de empresa.
CompanyActivityType ::= INTEGER {
card downloading (1),
VU downloading (2),
VU lock-in (3),
VU lock-out (4)
}
2.48. CompanyCardApplicationldentification
Informacién almacenada en una tarjeta de empresa y relativa a la identificacion de la aplicacién de la tarjeta
(anexo 1C, requisitos 369 y 375).
CompanyCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfCompanyActivityRecords NoOfCompanyActivityRecords
}
typeOfTachographCardld especifica el tipo de tarjeta utilizado.
cardStructureVersion especifica la version de la estructura que se utiliza en la tarjeta.
noOfCompanyActivityRecords es el nimero de registros de actividades de la empresa que puede almacenar la
tarjeta.
2.49. CompanyCardHolderIdentification
Informacién almacenada en una tarjeta de empresa y relativa a la identificacion del titular de dicha tarjeta (anexo
1C, requisitos 372 y 378).
CompanyCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
companyName Name,
companyAddress Address,
cardHolderPreferredLanguage Language
}
companyName es el nombre de la empresa titular.
companyAddress es la direccién de la empresa titular.
cardHolderPreferredLanguage es el idioma preferido por el titular de la tarjeta.
2.50. ControlCardApplicationldentification

Informacién almacenada en una tarjeta de control y relativa a la identificacion de la aplicacién de la tarjeta
(anexo 1C, requisitos 357 y 363).

ControlCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfControlActivityRecords NoOfControlActivityRecords

typeOfTachographCardld especifica el tipo de tarjeta utilizado.
cardStructureVersion especifica la version de la estructura que se utiliza en la tarjeta.

noOfControlActivityRecords es el nimero de registros de actividades de control que puede almacenar la
tarjeta.
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2.51. ControlCardControlActivityData

Informacién almacenada en una tarjeta de control y relativa a las actividades que se realizan con la tarjeta (anexo
1C, requisitos 361 y 367).

ControlCardControlActivityData ::= SEQUENCE {
controlPointerNewestRecord INTEGER(O.. NoOfControlActivityRecords-1),
controlActivityRecords SET SIZE (NoOfControlActivityRecords) OF
controlActivityRecord SEQUENCE {

controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlledCardNumber FullCardNumber,
controlledvVehicleRegistration VehicleRegistrationIdentification,
controlDownloadPeriodBegin TimeReal,
controlDownloadPeriodEnd TimeReal

controlPointerNewestRecord es el indice del diltimo registro actualizado de una actividad de control.

Asignacién de valor: nimero correspondiente al numerador del registro de una actividad de control. Al primer
registro de la estructura se le asigna el ntimero ‘0”.

controlActivityRecords es el conjunto de todos los registros de actividades de control.
controlActivityRecord es la secuencia de informacion relativa a un control.
controlType es el tipo de control.

controlTime es la fecha y la hora del control.

controlledCardNumber es el niimero de tarjeta y el nombre del Estado miembro que ha expedido la tarjeta que
es objeto del control.

controlledVehicleRegistration es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo que
ha sido objeto del control.

controlDownloadPeriodBegin y controlDownloadPeriodEnd es el periodo cuyos datos se transfieren.

2.52. ControlCardHolderIdentification

Informacién almacenada en una tarjeta de control y relativa a la identificacién del titular de la tarjeta (anexo 1C,
requisitos 360 y 366).

ControlCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
controlBodyName Name,
controlBodyAddress Address,
cardHolderName HolderName,
cardHolderPreferredLanguage Language

controlBodyName es el nombre del organismo de control que corresponde al titular de la tarjeta.
controlBodyAddress es la direccién del organismo de control que corresponde al titular de la tarjeta.
cardHolderName es el nombre y los apellidos del titular de la tarjeta de control.

cardHolderPreferredLanguage es el idioma preferido por el titular de la tarjeta.
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2.53. ControlType

Cddigo que indica las actividades realizadas durante un control. Este tipo de datos estd relacionado con el anexo
1C, requisitos 126, 274, 299, 327 y 350.

ControlType ::= OCTET STRING (SIZE(1))

Generacion 1:
Asignacién de valor — Alineacién de octeto: ‘cvpdxxxx’B (8 bits)
‘B transferencia de los datos de la tarjeta:
‘0'B: datos de la tarjeta no transferidos durante esta actividad de control,
‘1'B: datos de la tarjeta transferidos durante esta actividad de control
v'B transferencia de los datos de la VU:
‘0’B: datos de la VU no transferidos durante esta actividad de control,
‘1'B: datos de la VU transferidos durante esta actividad de control
‘PB impresion:
‘0’'B: no se imprimen datos durante esta actividad de control,
‘1'B: se imprimen datos durante esta actividad de control
‘d'B visualizacion:
‘0’'B: no se visualizan datos durante esta actividad de control,
‘1’B: se visualizan datos durante esta actividad de control

‘xxxx’B no se utiliza

Generacion 2:
Asignacién de valor — Alineacién de octeto: ‘cvpdexxx’B (8 bits)
‘B transferencia de los datos de la tarjeta:
‘0’B: datos de la tarjeta no transferidos durante esta actividad de control,
‘1’B: datos de la tarjeta transferidos durante esta actividad de control
v'B transferencia de los datos de la VU:
‘0’B: datos de la VU no transferidos durante esta actividad de control,
‘1’B: datos de la VU transferidos durante esta actividad de control
‘P'B impresion:
‘0’B: no se imprimen datos durante esta actividad de control,
‘1’B: se imprimen datos durante esta actividad de control
‘d'B visualizacion:
‘0’B: no se visualizan datos durante esta actividad de control,

‘1’B: se visualizan datos durante esta actividad de control
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‘©B control del calibrado en carretera:
‘0’'B: parametros de calibrado no controlados durante esta actividad de control,

‘1'B: pardmetros de calibrado controlados durante esta actividad de control,

‘

xxx'B RFU.

2.54. CurrentDateTime
La fecha y la hora actuales del aparato de control.
CurrentDateTime ::= TimeReal

Asignacién de valor: no hay mds especificaciones.

2.55. CurrentDateTimeRecordArray
Generacién 2:

La fecha y la hora actuales mds metadatos tal y como se utilizan en el protocolo de transferencia.

CurrentDateTimeRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF CurrentDateTime

recordType denota el tipo de registro (CurrentDateTime). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de CurrentDateTime en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros de fecha y hora actuales.

2.56. DailyPresenceCounter

Contador que estd almacenado en una tarjeta de conductor o de taller y que se incrementa en una unidad por
cada dia civil que se haya insertado la tarjeta en una VU. Este tipo de datos estd relacionado con los requisitos
266, 299, 320 y 343 del anexo 1C.

DailyPresenceCounter ::= BCDString(SIZE(2))

Asignacion de valor: niimero consecutivo con un valor maximo de 9 999 y que vuelve a comenzar desde 0. La
primera vez que se expide la tarjeta, el nimero se pone a 0.

2.57. Datef

Fecha expresada en un formato numérico ficil de imprimir.

Datef ::= SEQUENCE {
year BCDString (SIZE(2)),
month BCDString (SIZE (1)),

day BCDString (SIZE (1))
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Asignaci6n de valor:

yyyy aflo
mm mes
dd dia

‘00000000'H  denota explicitamente la ausencia de fecha.

2.58. DateOfDayDownloaded
Generacion 2:
La fecha y hora de la transferencia.

DateOfDayDownloaded ::= TimeReal

Asignacién de valor: no hay més especificaciones.

2.59. DateOfDayDownloadedRecordArray
Generacion 2:

La fecha y la hora de la transferencia mds metadatos tal y como se utilizan en el protocolo de transferencia.

DateofDayDownloadedRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
DateOfDayDownloaded

recordType denota el tipo de registro (DateOfDayDownloaded). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de CurrentDateTime en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de fecha y hora de los registros de transferencia.

2.60. Distance

Una distancia recorrida (resultado de calcular la diferencia en kildmetros entre dos lecturas del cuentakilémetros
del vehiculo).

Distance ::= INTEGER(O..216-1)

Asignacién de valor: niimero binario sin signo. Valor en km en el intervalo operativo de 0 a 9 999 km.

2.61. DriverCardApplicationldentification

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor y relativa a la identificacion de la aplicacién de la tarjeta
(anexo 1C, requisitos 253 y 278).
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Generacion 1:

DriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords

}

typeOfTachographCardld especifica el tipo de tarjeta utilizado.

cardStructureVersion especifica la version de la estructura que se utiliza en la tarjeta.

noOfEventsPerType es el nimero de incidentes de cada tipo que puede registrar la tarjeta.

noOfFaultsPerType es el nimero de fallos de cada tipo que puede registrar la tarjeta.

activityStructureLength indica el niimero de bytes disponibles para almacenar registros de actividad.

noOfCardVehicleRecords es el niimero de registros del vehiculo que caben en la tarjeta.

noOfCardPlaceRecords es el nimero de lugares que puede registrar la tarjeta.

Generacion 2:

DriverCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfGNSSCDRecords NoOfGNSSCDRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords

}

Ademds de los de la generacion 1, se utilizan los siguientes elementos de datos:

noOfGNSSCDRecords es el niimero de registros GNSS de conduccién continua que puede almacenar la tarjeta.

noOfSpecificConditionRecords es el nimero de registros de condiciones especificas que puede almacenar la

tarjeta.

2.62. DriverCardHolderldentification

Informaci6én almacenada en una tarjeta de conductor y relativa a la identificacion del titular de la tarjeta (anexo

1C, requisitos 256 y 281).

DriverCardHolderIdentification ::= SEQUENCE ({
cardHolderName HolderName,
cardHolderBirthDate Datef,
cardHolderPreferredLanguage Language

cardHolderName es el nombre y los apellidos del titular de la tarjeta de conductor.
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cardHolderBirthDate es la fecha de nacimiento del titular de la tarjeta de conductor.
cardHolderPreferredLanguage es el idioma preferido por el titular de la tarjeta.

2.63. DSRCSecurityData
Generacion 2:
La informacién en texto sin formato y el MAC que deben transmitirse a través de DSRC desde el tacdgrafo al
interrogador remoto (RI), véanse detalles en el apéndice 11, parte B, capitulo 13.
DSRCSecurityData ::= SEQUENCE {
tagLenthPlainText OCTET STRING(SIZE(2)),
currentDateTime CurrentDateTime,
counter INTEGER (0..224-1),
vuSerialNumber VuSerialNumber,
dSRCMKVersionNumber INTEGER (SIZE (1)),
tagLengthMac OCTET STRING(SIZE(2)),
mac MAC
}
tagLength forma parte de la codificacién DER-TLV y debe ponerse a ‘81 10’ (véase el apéndice 11, parte B,
capitulo 13).
currentDateTime es la fecha y la hora actuales de la unidad instalada en el vehiculo.
counter enumera los mensajes RTM.
vuSerialNumber es el niimero de serie de la unidad instalada en el vehiculo.
dSRCMKVersionNumber es el niimero de version de la clave maestra DSRC de la que se derivaron las claves
DSRC especificas de VU.
tagLengthMac es la etiqueta y la longitud del objeto de datos MAC como parte de la codificacién DER-TLV. La
etiqueta deberd ser ‘8E" y la longitud codificard la longitud del MAC en octetos (véase el apéndice 11, parte B,
capitulo 13).
mac es el MAC calculado sobre el mensaje RTM (véase el apéndice 11, parte B, capitulo 13).
2.64. EGFCertificate
Generacion 2:
Certificado de la clave publica del dispositivo GNSS externo para la autenticaciéon mutua con una VU. La
estructura de este certificado se especifica en el apéndice 11.
EGFCertificate ::= Certificate
2.65. EmbedderIcAssemblerld

Facilita informacién sobre el integrador del CI.

EmbedderIcAssemblerId ::= SEQUENCE {

countryCode IA5String (SIZE(2)),
moduleEmbedder BCDString (SIZE(2)),
manufacturerInformation OCTET STRING (SIZE (1))
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countryCode es el codigo de pais de dos letras del integrador del médulo conforme a la norma ISO 3166.
moduleEmbedder identifica al integrador del médulo.
manufacturerInformation para uso interno del fabricante.

2.66. EntryTypeDailyWorkPeriod

Cddigo para distinguir entre el comienzo y el final cuando se introduce un periodo diario de trabajo, el lugar y

la condicion de la entrada.

Generacion 1

EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER {
Begin, related time = card insertion time or time of entry (0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3),
Begin, related time assumed by VU (4),
End, related time assumed by VU (5)

}

Asignacién de valor: con arreglo a la norma ISO/CEI 8824-1.

Generacion 2

EntryTypeDailyWorkPeriod ::= INTEGER {
Begin, related time = card insertion time or time of entry (0),
End, related time = card withdrawal time or time of entry (1),
Begin, related time manually entered (start time) (2),
End, related time manually entered (end of work period) (3),
Begin, related time assumed by VU (4),
End, related time assumed by VU (5),
Begin, related time based on GNSS data (6),
End related time based on GNSS data (7)

}

Asignacion de valor: con arreglo a la norma ISO/CEI 8824-1.

2.67. EquipmentType

Cddigo para distinguir diferentes tipos de equipos para la aplicaciéon de tacdgrafo.

EquipmentType ::= INTEGER(0..255)

Generacion 1:

--Reserved (0
--Driver Card (1
--Workshop Card (2
--Control Card (3
--Company Card (4
--Manufacturing Card (5
--Vehicle Unit (6
--Motion Sensor (7
--RFU (8

Asignacién de valor: con arreglo a la norma ISO/CEI 8824-1.

El valor 0 se reserva para designar a un Estado miembro o a Europa en el campo CHA de los certificados.
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Generacion 2:

se utilizan los mismos valores que en la generacion 1, con los siguientes afiadidos:

--GNSS Facility (8),

--Remote Communication Module (9),

--ITS interface module (10),

--Plaque (11), -- may be used in SealRecord
--M1/N1 Adapter (12), -- may be used in SealRecord
--European Root CA (ERCA) (13),

--Member State CA (MSCA) (14),

-—-External GNSS connection (15), -- may be used in SealRecord
--Unused (16), —-- used in SealDataVu

--RFU (17..255)

Nota: Pueden utilizarse en SealRecord, si procede, los valores de generaciéon 2 de la placa, el adaptador y la
conexion del GNSS externo, asi como los valores de generacion 1 de la unidad instalada en el vehiculo y el
sensor de movimiento.

2.68. EuropeanPublicKey
Generaci6n 1:

La clave pablica europea.

EuropeanPublicKey ::= PublicKey

2.69. EventFaultRecordPurpose
Cddigo que explica por qué se ha registrado un incidente o fallo.

EventFaultRecordPurpose ::= OCTET STRING (SIZE (1))

Asignacién de valor:

‘00’H uno de los diez incidentes o fallos mds recientes (o de los diez tiltimos)
‘01'H el incidente de mds duracién ocurrido en uno de los diez tltimos dias en que se hayan produ-
‘02'H cido incidentes de este tipo
‘03'H uno de los cinco incidentes de mds duracién ocurridos en los Gltimos 365 dias
‘04’1 el dltimo incidente ocurrido en uno de los diez dltimos dias en que se hayan producido inci-
‘05'H dentes de este tipo
‘06'H el incidente mds grave en uno de los diez Gltimos dias en que se hayan producido incidentes
"07'H de este tipo
‘08’H to ‘7F’H uno de los cinco incidentes mds graves ocurridos en los dltimos 365 dias
‘80’H to ‘FF'H el primer incidente o fallo ocurrido tras el diltimo calibrado
un incidente o fallo activo/en curso
RFU

especifica del fabricante

2.70. EventFaultType

Cddigo que califica un incidente o un fallo.

EventFaultType ::= OCTET STRING (SIZE (1))

Asignacién de valor:

Generacion 1:

‘0x'H Incidentes de cardcter general,

‘00’ H No hay mds informaci6n,

‘01’H Insercién de una tarjeta no vélida,

‘027 H Conflicto de tarjetas,

‘03’1 Solapamiento temporal,

‘0471 Conduccidn sin tarjeta adecuada,

‘05’ H Insercién de tarjeta durante la conduccioén,
‘06" H Error al cerrar la ltima sesién de la tarjeta,
‘07’H Exceso de velocidad,

‘08’ H Interrupcion del suministro eléctrico,
‘09'H Error en datos de movimiento,

‘OA'H Conflicto de movimiento del vehiculo,

‘0B’ to ‘OF’H RFU,
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s Intentos de violacién de la seguridad relacionados con la VU,
. X, H No hay mds informacion,
107H Fallo de autenticacion del sensor de movimiento,

‘117H Fallo de autenticacion de la tarjeta de tac6grafo,

:12 : H Cambio no autorizado del sensor de movimiento,

. 13 , H Error de integridad en la entrada de los datos de la tarjeta,

. 14 . H Error de integridad en los datos de usuario almacenados,
1571 Error en una transferencia interna de datos,

‘167H Apertura no autorizada de la carcasa,

‘178 Sabotaje del hardware,

‘18’H RFU,

‘19’H to ‘1F'H

‘2x’H Intentos de violacién de la seguridad relacionados con el sensor,

‘20'H No hay mds informacién,

‘21'H Fallo de autenticacién,

‘227H Error de integridad en los datos almacenados,

‘2371 Error en una transferencia interna de datos,

‘2471 Apertura no autorizada de la carcasa,

‘257H Sabotaje del hardware,

‘26’H to ‘2F’'H RFU,

‘3%’ H Fallos del aparato de control,

'307H No hay mds informacién,

‘31'H Fallo interno de la VU,

‘3271 Fallo de la impresora,

‘33’H Fallo de la pantalla,

‘34791 Fallo de transferencia,

‘3571 Fallo del sensor,

‘36’H to ‘3F'H RFU,

VAx’H Fallos de las tarjetas,

‘4071 No hay mds informacién,

‘“41'H to ‘4F'H RFU,

‘50’H to ‘7F'H RFU,

‘80’H to ‘FF'H especificos del fabricante.

Generacion 2:

se utilizan los mismos valores que en la generacién 1, con los siguientes afiadidos:

‘0B’ H Conflicto temporal (entre el GNSS y el reloj interno de la VU),

‘0C’ to ‘OF'H RFU,

‘5%’ H Fallos relacionados con el GNSS,

‘50’H No hay mds informacion,

‘5171 Fallo del receptor GNSS interno,

‘527 H Fallo del receptor GNSS externo,

‘537H Fallo del dispositivo de comunicacion GNSS externo,

‘5471 Ausencia de datos de posicion GNSS,

‘557 H Deteccion de manipulacién de GNSS,

‘56’ H Certificado del dispositivo GNSS externo expirado,

‘57"H to ‘5F'H RFU,

‘6x'H Fallos relacionados con el médulo de comunicacién a distancia,

‘60’ H No hay mds informacién,

‘61’H Fallo del médulo de comunicacién a distancia,

‘62’H Fallo de comunicacién del mddulo de comunicacién a distancia,

‘63’H to ‘6F'H RFU,

‘Ix'H Fallos de la interfaz ITS,

‘70’H No hay mds informacién,

Y71'H to Y/F'H RFU.

2.71. ExtendedSealldentifier

Generacion 2:

El identificador de precinto ampliado identifica de manera tinica un precinto (anexo 1C,

requisito 401).
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ExtendedSealldentifier ::= SEQUENCE{
manufacturerCode OCTET STRING (SIZE(2)),
sealIdentifier OCTET STRING (SIZE(6))

manufacturerCode es un c6digo del fabricante del precinto.

sealldentifier es un identificador del precinto que es exclusivo para el fabricante.

2.72. ExtendedSerialNumber

Identificacion exclusiva de un equipo. También puede utilizarse como el identificador de clave pdblica de un
equipo.

Generacion 1:

ExtendedSerialNumber ::= SEQUENCE {
serialNumber INTEGER (0. .232-1),
monthYear BCDString (SIZE(2)),
type OCTET STRING(SIZE (1)),
manufacturerCode ManufacturerCode

serialNumber es el nimero de serie de un equipo; exclusivo para el fabricante, para el tipo de equipo y para el
mes y afio a que se refiere la linea siguiente.

monthYear es la identificacion del mes y el afio de fabricacién (o de la asignacién del niimero de serie).
Asignacion de valor: codificacién BCD del mes (dos digitos) y el afio (dos tltimos digitos).

type es un identificador del tipo de equipo.

Asignacién de valor: especifica del fabricante, con ‘FFh’ valor reservado.

manufacturerCode: es el codigo numérico que identifica al fabricante de un equipo homologado.

Generacion 2:

ExtendedSerialNumber ::= SEQUENCE {
serialNumber INTEGER (0. .23%2-1),
monthYear BCDString (SIZE(2)),
type EquipmentType,
manufacturerCode ManufacturerCode

serialNumber véase generacién 1
monthYear véase generacién 1
type indica el tipo de equipo

manufacturerCode: véase generacion 1.

2.73. FullCardNumber

Cddigo que identifica por completo a una tarjeta de tacdgrafo.
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2.74.

2.75.

2.76.

FullCardNumber ::= SEQUENCE {
cardType EquipmentType,
cardIssuingMemberState NationNumeric,
cardNumber CardNumber

cardType es el tipo de tarjeta de tacografo.
cardIssuingMemberState es el cddigo del Estado miembro que ha expedido la tarjeta.

cardNumber es el nimero de la tarjeta.

FullCardNumberAndGeneration
Generacion 2:

Cédigo que identifica por completo a una tarjeta de tacografo y su generacion.

FullCardNumberAndGeneration ::= SEQUENCE {
fullCardNumber FullCardNumber,
generation Generation

fullcardNumber identifica la tarjeta de tacdgrafo.

generation indica la generacion de la tarjeta de tac6grafo utilizada.

Generation

Generacién 2:

Indica la generacion del tacdgrafo utilizado.
Generation ::= INTEGER(0..255)
Asignacién de valor:

‘00'H RFU
‘01'H Generacion 1
‘02’H Generacion 2

‘O3’'H .. FFH RFU
GeoCoordinates

Generacion 2:

Las coordenadas geogréficas se codifican con niimeros enteros. Estos enteros son mltiplos de la codificacion
t GGMM.M para la latitud y + GGGMM.M para la longitud, donde + GG y £ GGG denotan los grados y MMM
los minutos.

GeoCoordinates ::= SEQUENCE ({
latitude INTEGER (-90000..90001),
longitude INTEGER (-180000..180001)

latitude se codifica como un miiltiplo (factor 10) de la representacién + GGMM.M.

longitude se codifica como un mdltiplo (factor 10) de la representacién + GGGMM.M.
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2.77. GNSSAccuracy
Generacién 2:
La exactitud de los datos de posicion del GNSS (definicién eee)). Esta exactitud se codifica con un nimero entero
y es un multiplo (factor 10) del valor X.Y facilitado por la sentencia GSA NMEA.
GNSSAccuracy ::= INTEGER(1..100)
2.78.  GNSSContinuousDriving
Generacién 2:
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a la posicién GNSS del vehiculo si el
tiempo de conduccién continua del conductor alcanza un mdltiplo de tres horas (anexo 1C, requisitos 306 y
354).
GNSSContinuousDriving := SEQUENCE {
gnssCDPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfGNSSCDRecords -1),
gnssContinuousDrivingRecords SET SIZE (NoOfGNSSCDRecords) OF
GNSSContinuousDrivingRecord
}
gnssCDPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de conduccién continua del GNSS.
Asignaci6n de valor: nimero correspondiente al numerador del registro de conduccién continua del GNSS. Al
primer registro de la estructura se le asigna el nimero ‘0".
gnssContinuousDrivingRecords es el conjunto de registros que contienen la fecha y hora en que la
conduccién continua alcanza un mdaltiplo de tres horas e informacion sobre la posicién del vehiculo.
2.79. GNSSContinuousDrivingRecord
Generacion 2:
Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller y relativa a la posicién GNSS del vehiculo si el
tiempo de conduccién continua del conductor alcanza un mdltiplo de tres horas (anexo 1C, requisitos 305 y
353).
GNSSContinuousDrivingRecord ::= SEQUENCE ({
timeStamp TimeReal,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord
}
timeStamp es la fecha y hora en las que el tiempo de conduccién continua del titular de la tarjeta llega a un
maltiplo de tres horas.
gnssPlaceRecord contiene informacién relacionada con la posicion del vehiculo.
2.80. GNSSPlaceRecord

Generacion 2:

Informacién relacionada con la posicién GNSS del vehiculo (anexo 1C, requisitos 108, 109, 110, 296, 305, 347
y 353).

GNSSPlaceRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
gnssAccuracy GNSSAccuracy,

geoCoordinates GeoCoordinates
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timeStamp es la fecha y la hora en que se determind la posicion GNSS del vehiculo.
gnssAccuracy es la exactitud de los datos de posicién GNSS.
geoCoordinates es la localizacion registrada utilizando el GNSS.

2.81. HighResOdometer
Lectura del cuentakilémetros del vehiculo: distancia acumulada que ha recorrido el vehiculo durante su funciona-
miento.
HighResOdometer ::= INTEGER(O..232-1)
Asignacién de valor: ndmero binario sin signo. Valor en 1/200 km en el intervalo operativo de 0 a
21 055 406 km.

2.82. HighResTripDistance
La distancia recorrida durante todo o parte de un viaje.
HighResTripDistance ::= INTEGER(O..232-1)
Asignacion de valor: ndimero binario sin signo. Valor en 1/200 km en el intervalo operativo de 0 a
21 055 406 km.

2.83. HolderName
El nombre y apellidos del titular de una tarjeta.
HolderName ::= SEQUENCE {

holderSurname Name,
holderFirstNames Name

}
holderSurname son los apellidos del titular. No incluye el tratamiento.
Asignacién de valor: cuando una tarjeta no es personal, holderSurname contiene la misma informacién que
companyName o workshopName o controlBodyName.
holderFirstNames es el nombre y las iniciales del titular.

2.84. InternalGNSSReceiver
Generacién 2:
Informacion sobre si el receptor GNSS es interno o externo a la unidad instalada en el vehiculo. True significa
que el receptor GNSS es interno a la VU. False significa que el receptor GNSS es externo.
InternalGNSSReceiver ::= BOOLEAN

2.85. K-ConstantOfRecordingEquipment

Constante del aparato de control [definicién m)].
K-ConstantOfRecordingEquipment ::= INTEGER(O..216-1)

Asignacién de valor: impulsos por kilémetro en el intervalo operativo de 0 a 64 255 impulsos/km.
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2.86. Keyldentifier
Un identificador exclusivo de una clave publica, empleado para hacer referencia a dicha clave y seleccionarla.
También identifica al titular de la clave.
KeyIdentifier ::= CHOICE {
extendedSerialNumber ExtendedSerialNumber,
certificateRequestID CertificateRequestID,
certificationAuthorityKID CertificationAuthorityKID
}
La primera opcion sirve para hacer referencia a la clave publica de una unidad instalada en el vehiculo o de una
tarjeta de tacografo.
La segunda opcioén sirve para hacer referencia a la clave ptblica de una VU (en caso de que el nimero de serie
de dicha VU no pueda conocerse en el momento de generarse el certificado).
La tercera opcién sirve para hacer referencia a la clave publica de un Estado miembro.
2.87. KMWCKey
Generacién 2:
Clave AES y su version de clave asociada utilizada en el emparejamiento VU — sensor de movimiento. Para mdas
detalles véase el apéndice 11.
KMWCKey ::= SEQUENCE ({
kKMWCKey AESKey,
keyVersion INTEGER (SIZE (1))
}
kKMWCKey es la longitud de la clave AES concatenada con la clave que se utiliza para el emparejamiento VU —
sensor de movimiento.
keyVersion denota la version de la clave AES.
2.88. Language
Cddigo que identifica un idioma.
Language ::= IAS5String(SIZE(2))
Asignacién de valor: codificacién mediante dos letras en mindsculas con arreglo a la norma ISO 639.
2.89. LastCardDownload
Fecha y hora, almacenadas en una tarjeta de conductor, de la dltima transferencia de los datos de la tarjeta (para
fines distintos de los de control), anexo 1C, requisitos 257 y 282. Esta fecha puede ser actualizada por una VU o
por cualquier lector de tarjetas.
LastCardDownload ::= TimeReal
Asignacion de valor: no hay més especificaciones.
2.90. LinkCertificate

Generacién 2:
Certificado de enlace entre pares de claves de la European Root CA.

LinkCertificate ::= Certificate
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2.91. L-TyreCircumference
Circunferencia efectiva de los neumdticos de las ruedas [definicion u)].
L-TyreCircumference ::= INTEGER(O.. 21¢-1)
Asignacién de valor: niimero binario sin signo, valor en 1/8 mm en el intervalo operativo de 0 a 8 031 mm.
2.92. MAC
Generacion 2:
Una suma de control criptografica de 8, 12 o 16 bytes de longitud correspondiente a los conjuntos de cifrado
que se especifican en el apéndice 11.
MAC ::= CHOICE {
macs OCTET STRING (SIZE(8)),
macl? OCTET STRING (SIZE(12)),
maclé OCTET STRING (SIZE(12))
}
2.93. ManuallnputFlag
Cédigo que indica si el titular de una tarjeta, en el momento de insertar dicha tarjeta, ha introducido o no
manualmente alguna actividad del conductor (anexo 1B, requisito 081, y anexo 1C, requisito 102).
ManualInputFlag ::= INTEGER {
noEntry (0)
manualEntries (1)
}
Asignacién de valor: no hay més especificaciones.
2.94. ManufacturerCode
Cddigo que identifica al fabricante de un aparato homologado.
ManufacturerCode ::= INTEGER(O..255)
El laboratorio encargado de los ensayos de interoperabilidad conservard y publicard en su sitio web la lista de
c6digos de fabricantes (anexo 1C, requisito 454).
Los cddigos de fabricante se asignardn provisionalmente a los desarrolladores de tacégrafos al presentar una
solicitud al laboratorio competente para realizar los ensayos de interoperabilidad.
2.95. ManufacturerSpecificEventFaultData

Generacion 2:

Los cddigos de error especificos del fabricante simplifican el andlisis de errores y el mantenimiento de las VU.

ManufacturerSpecificEventFaultData ::= SEQUENCE {
manufacturerCode ManufacturerCode,
manufacturerSpecificErrorCode OCTET STRING (SIZE (3))
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manufacturerCode identifica al fabricante de la unidad instalada en el vehiculo.

manufacturerSpecificErrorCode es un codigo de error especifico del fabricante.

2.96. MemberStateCertificate
El certificado de la clave publica de un Estado miembro, expedido por la autoridad de certificacién europea.

MemberStateCertificate ::= Certificate

2.97. MemberStateCertificateRecordArray
Generacién 2:

El certificado del Estado miembro mds metadatos tal y como se utilizan en el protocolo de transferencia.

MemberStateCertificateRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

MemberStateCertificate

recordType denota el tipo de registro (MemberStateCertificate). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de MemberStateCertificate en bytes.

noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto. El valor se pondréd a 1, ya que los certificados
pueden tener diferentes longitudes.

records es el conjunto de certificados de Estado miembro.

2.98. MemberStatePublicKey
Generacion 1:
La clave publica de un Estado miembro.

MemberStatePublicKey ::= PublicKey

2.99. Name

Un nombre.

Name ::= SEQUENCE {
codePage INTEGER (0..255),
name OCTET STRING (SIZE(35))

codePage especifica un conjunto de caracteres definidos en el capitulo 4,

name representa un nombre codificado utilizando el conjunto de caracteres especificado.
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2.100. NationAlpha
Toda referencia alfabética a un pais se realizard con arreglo a los distintivos utilizados en los vehiculos en el
trafico internacional (Convencién de Viena sobre la circulacion vial de las Naciones Unidas, 1968).
NationAlpha ::= IA5String(SIZE(3))
Los cédigos alfanuméricos que identifican a los distintos paises figurardn en una lista mantenida en el sitio web
del laboratorio designado para realizar los ensayos de interoperabilidad, tal y como establece en el anexo 1C,
requisito 440.
2.101. NationNumeric
Referencia numérica a un pais.
NationNumeric ::= INTEGER(O .. 255)
Asignacién de valor: véase tipo de datos 2.100 (NationAlpha).
Toda modificacién o actualizacion de la especificacién alfanumérica relativa a los distintos paises descrita en el
parrafo anterior tendrd lugar, nicamente, después de que el laboratorio designado haya obtenido las observa-
ciones de los fabricantes de unidades instaladas en el vehiculo de tacdgrafos digitales e inteligentes homologados.
2.102. NoOfCalibrationRecords
Namero de registros de calibrado que puede almacenar una tarjeta de taller.
Generacion 1:
NoOfCalibrationRecords ::= INTEGER(0..255)
Asignacion de valor: véase el apéndice 2.
Generacién 2:
NoOfCalibrationRecords ::= INTEGER(0..2'6-1)
Asignacién de valor: véase el apéndice 2.
2.103. NoOfCalibrationsSinceDownload
Contador que indica el ndmero de calibrados realizados con una tarjeta de taller desde que se transfirieran por
ultima vez sus datos (anexo 1C, requisitos 317 y 340).
NoOfCalibrationsSinceDownload ::= INTEGER(O0..216-1)
Asignacién de valor: no hay més especificaciones.
2.104. NoOfCardPlaceRecords

Nutmero de registros de lugares que puede almacenar una tarjeta de conductor o de taller.
Generaci6n 1:

NoOfCardPlaceRecords ::= INTEGER(0..255)

Asignacion de valor: véase el apéndice 2.
Generacion 2:

NoOfCardPlaceRecords ::= INTEGER(0O..216-1)

Asignaci6n de valor: véase el apéndice 2.
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2.105. NoOfCardVehicleRecords
Ntmero de registros sobre vehiculos usados que puede almacenar una tarjeta de conductor o de taller.
NoOfCardVehicleRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.

2.106. NoOfCardVehicleUnitRecords
Generacion 2:

Namero de registros sobre unidades instalas en vehiculos usados que puede almacenar una tarjeta de conductor
o de taller.

NoOfCardVehicleUnitRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.

2.107. NoOfCompanyActivityRecords
Namero de registros sobre actividades de empresa que puede almacenar una tarjeta de empresa.

NoOfCompanyActivityRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Asignacion de valor: véase el apéndice 2.

2.108. NoOfControlActivityRecords
Ntmero de registros sobre actividades de control que puede almacenar una tarjeta de control.
NoOfControlActivityRecords ::= INTEGER(O.. 216-1)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.

2.109. NoOfEventsPerType
Namero de incidentes de cada tipo que puede almacenar una tarjeta.

NoOfEventsPerType ::= INTEGER(O..255)

Asignacion de valor: véase el apéndice 2.

2.110. NoOfFaultsPerType
Ntmero de fallos de cada tipo que puede almacenar una tarjeta.

NoOfFaultsPerType ::= INTEGER(O..255)

Asignacién de valor: véase el apéndice 2.

2.111. NoOfGNSSCDRecords
Generacién 2:
Numero de registros GNSS de conduccién continua que puede almacenar una tarjeta.
NoOfGNSSCDRecords ::= INTEGER(O..2-1)

Asignaci6n de valor: véase el apéndice 2.
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2.112. NoOfSpecificConditionRecords
Generacion 2:
Nuamero de registros de condicién especifica que puede almacenar una tarjeta.
NoOfSpecificConditionRecords ::= INTEGER(O..21°-1)
Asignacién de valor: véase el apéndice 2.
2.113. OdometerShort
Lectura del cuentakilometros del vehiculo en forma abreviada.
OdometerShort ::= INTEGER(O0..22¢=1)
Asignacién de valor: niimero binario sin signo. Valor en km en el intervalo operativo de 0 2 9 999 999 km.
2.114. OdometerValueMidnight
La lectura del cuentakilémetros del vehiculo a medianoche de un dia determinado (anexo 1B, requisito 090, y
anexo 1C, requisito 113).
OdometerValueMidnight ::= OdometerShort
Asignaci6n de valor: no hay mds especificaciones.
2.115. OdometerValueMidnightRecordArray
Generacion 2:
El OdometerValueMidnight mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.
OdometerValueMidnightRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords)
OdometerValueMidnight
}
recordType denota el tipo de registro (OdometerValueMidnight). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de OdometerValueMidnight en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.
records es el conjunto de registros de OdometerValueMidnight.
2.116. OverspeedNumber

Ndamero de incidentes de exceso de velocidad ocurridos desde el altimo control del exceso de velocidad.

OverspeedNumber ::= INTEGER(O0..255)

Asignacién de valor: 0 significa que no se ha producido ningtn incidente de exceso de velocidad desde el
ultimo control, 1 significa que se ha producido un incidente de exceso de velocidad desde el dltimo control ...

255 significa que se han producido 255 o mds incidentes de exceso de velocidad desde el dltimo control.
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2.117. PlaceRecord

Informacién relativa al lugar donde comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo 1C, requisitos 108,
271, 296, 324 y 347).

Generacion 1:

PlaceRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod EntryTypeDailyWorkPeriod,
dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort

entryTime es una fecha y una hora relacionadas con la entrada.

entryTypeDailyWorkPeriod es el tipo de entrada.

dailyWorkPeriodCountry es el pais introducido.

dailyWorkPeriodRegion es la region introducida.

vehicleOdometerValue es la lectura del cuentakilémetros en el momento de introducir el lugar.

Generacion 2:

PlaceRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
entryTypeDailyWorkPeriod EntryTypeDailyWorkPeriod,
dailyWorkPeriodCountry NationNumeric,
dailyWorkPeriodRegion RegionNumeric,
vehicleOdometerValue OdometerShort,
entryGNSSPlaceRecord GNSSPlaceRecord

Ademds de los de la generacién 1, se utiliza el siguiente componente:

entryGNSSPlaceRecord es la localizacion y la hora registrada.

2.118. PreviousVehicleInfo

Informacion relativa al vehiculo que utilizara previamente un conductor al insertar su tarjeta en una unidad
instalada en el vehiculo (anexo 1B, requisito 081, y anexo 1C, requisito 102).

Generacion 1:

PreviousVehicleInfo ::= SEQUENCE {
vehicleRegistrationIdentification VehicleRegistrationIdentification,
cardWithdrawalTime TimeReal

vehicleRegistrationldentification es el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculara el vehiculo.
cardWithdrawalTime es la fecha y la hora de extraccién de la tarjeta.

Generacion 2:

PreviousVehicleInfo ::= SEQUENCE {
vehicleRegistrationIdentification VehicleRegistrationIdentification,
cardWithdrawalTime TimeReal,

vuGeneration Generation
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Ademds de los de la generacion 1, se utiliza el siguiente elemento de datos:
vuGeneration indica la generacién de la unidad instalada en el vehiculo.

2.119. PublicKey
Generacion 1:
Una clave RSA publica.
PublicKey ::= SEQUENCE {
rsaKeyModulus RSAKeyModulus,
rsaKeyPublicExponent RSAKeyPublicExponent
}
rsaKeyModulus es el médulo del par de claves.
rsaKeyPublicExponent es el exponente ptblico del par de claves.
2.120. RecordType

Generacion 2:
Referencia a un tipo de registro. Este tipo de datos se utiliza en RecordArrays.
RecordType ::= OCTET STRING(SIZE (1))

Asignacién de valor:

‘01'H ActivityChangelnfo,

‘02'H CardSlotsStatus,

‘03’H CurrentDateTime,

‘04’H MemberStateCertificate,

‘057 H OdometerValueMidnight,
‘06'H DateOfDayDownloaded,

‘07'H SensorPaired,

‘08’'H Signature,

‘09'H SpecificConditionRecord,
‘OA'H VehicleldentificationNumber,
‘0B’ H VehicleRegistrationNumber,
‘0C’'H VuCalibrationRecord,

‘0D’ H VuCardIWRecord,

‘OE'H VuCardRecord,

‘OF'H VuCertificate,

‘1071 VuCompanyLocksRecord,
‘1171 VuControlActivityRecord,
V1271 VuDetailedSpeedBlock,

“137H VuDownloadablePeriod,

\147H1 VuDownloadActivityData,
V1571 VuEventRecord,

‘1671 VuGNSSCDRecord,

177y VulTSConsentRecord,

‘“187H VuFaultRecord,

‘1979 Vuldentification,

V1A' H VuOverSpeedingControlData,
V1B’ H VuOverSpeedingEventRecord,
‘icry VuPlaceDailyWorkPeriodRecord,
1D’ H VuTimeAdjustmentGNSSRecord,
VIE'H VuTimeAdjustmentRecord,
1F'H VuPowerSupplylnterruptionRecord,
207y SensorPairedRecord,

17 Hg SensorExternal GNSSCoupledRecord,
‘22'H to “7F'H REU,

‘80'H to ‘FF'H especificos del fabricante.
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2.121. RegionAlpha
Referencia alfabética a una region perteneciente a un pais especificado.
RegionAlpha ::= IA5STRING(SIZE(3))
Generacién 1:
Asignaci6n de valor:
N ’ No information available,
Spain:
‘AN Andalucia,
‘AR Aragbdn,
‘AST’ Asturias,
‘c o Cantabria,
‘CAT' Catalufia,
‘CL Castilla-Ledn,
‘M Castilla-La-Mancha,
cv’ Valencia,
YEXT' Extremadura,
‘G Galicia,
‘IB Baleares,
‘IC Canarias,
‘LR La Rioja,
‘Mo Madrid,
‘MU Murcia,
‘WA Navarra,
‘PV 7 Pais Vasco
Generacion 2:
Los cédigos alfabéticos que identifican a las distintas regiones figurardn en una lista mantenida en el sitio web
del laboratorio designado para realizar los ensayos de interoperabilidad.
2.122. RegionNumeric

Referencia numérica a una region perteneciente a un pais especificado.

RegionNumeric ::= OCTET STRING (SIZE(1))

Generacion 1:

Asignacién de valor:

‘00'H No information available,
Spain:

‘01'H Andalucia,

‘02'H Aragdn,

‘03’H Asturias,

‘04'H Cantabria,

‘05'H Catalufia,

‘06'H Castilla-Ledn,
‘07'H Castilla-La-Mancha,
‘08'H Valencia,

‘09'H Extremadura,

‘OA'H Galicia,

‘0B'H Baleares,

‘0C'H Canarias,

‘OD’'H La Rioja,

‘OE'H Madrid,

‘OF'H Murcia,

‘10'H Navarra,

‘11'H Pais Vasco
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Generacion 2:

Los c6digos numéricos que identifican a las distintas regiones figurardn en una lista mantenida en el sitio web
del laboratorio designado para realizar los ensayos de interoperabilidad.

2.123. RemoteCommunicationModuleSerialNumber
Generacion 2:
numero de serie del modulo de comunicacién a distancia,

RemoteCommunicationModuleSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber

2.124. RSAKeyModulus
Generacién 1:
El médulo de un par de claves RSA.

RSAKeyModulus ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Asignacién de valor: no especificado.

2.125. RSAKeyPrivateExponent
Generacién 1:
El exponente privado de un par de claves RSA.

RSAKeyPrivateExponent ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Asignacién de valor: no especificado.

2.126. RSAKeyPublicExponent
Generacién 1:
El exponente ptiblico de un par de claves RSA.

RSAKeyPublicExponent ::= OCTET STRING (SIZE(8))

Asignaci6n de valor: no especificado.

2.127. RtmData
Generacion 2:

Para la definicién de este tipo de datos, véase el apéndice 14.

2.128. SealDataCard
Generacion 2:

Este tipo de datos almacena informacion sobre los precintos colocados en los distintos componentes de un
vehiculo y se destina al almacenamiento en una tarjeta. Este tipo de datos estd relacionado con el anexo 1C,
requisito 337.
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SealDataCard ::= SEQUENCE {
noOfSealRecords INTEGER(1..5),
sealRecords SET SIZE (noOfSealRecords) OF SealRecord

noOfSealRecords es el nimero de registros que hay en sealRecords.

sealRecords es un conjunto de registros sobre precintos.

2.129. SealDataVu
Generacion 2:

Este tipo de datos almacena informacion sobre los precintos colocados en los distintos componentes de un
vehiculo y se destina al almacenamiento en una unidad instalada en el vehiculo.

SealDataVu ::= SEQUENCE SIZE(5) OF {
sealRecords SealRecord

sealRecords es un conjunto de registros sobre precintos. Si hay menos de cinco precintos, el valor de
EquipmentType en todos los sealRecords no utilizados se pondrd a 16, es decir, sin utilizar.

2.130. SealRecord
Generacion 2:

Este tipo de datos almacena informaci6n sobre un precinto colocado en un componente. Este tipo de datos estd
relacionado con el anexo 1C, requisito 337.

SealRecord ::= SEQUENCE {
equipmentType EquipmentType,
extendedSealIdentifier ExtendedSealIdentifier

equipmentType identifica el tipo de aparato en que se coloca el precinto.

extendedSealldentifier es el identificador del precinto colocado en el aparato.

2.131. SensorApprovalNumber

Ntmero de homologacién del sensor.
Generacion 1:

SensorApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))

Asignaci6n de valor: no especificado.
Generacién 2:

SensorApprovalNumber ::= IA5String(SIZE(16))

Asignacién de valor:

El nimero de homologacién deberd constar segin haya sido publicado en el correspondiente sitio web de la
Comision Europea, es decir, por ejemplo, incluyendo guiones si los lleva. El nimero de homologacién deberd
estar alineado a la izquierda.
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2.132. SensorExternal GNSSApprovalNumber
Generacion 2:
niimero de homologacion del dispositivo GNSS externo.
SensorExternal GNSSApprovalNumber ::= IASString(SIZE(16))
Asignacién de valor:

El nimero de homologacién deberd constar segiin haya sido publicado en el correspondiente sitio web de la
Comisién Europea, es decir, por ejemplo, incluyendo guiones si los lleva. El nimero de homologacién deberd
estar alineado a la izquierda.

2.133. SensorExternal GNSSCoupledRecord
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la identificacién del sensor de
movimiento acoplado a dicha unidad (anexo 1C, requisito 100).

SensorExternalGNSSCoupledRecord ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorGNSSSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorExternal GNSSApprovalNumber,
sensorCouplingDate SensorGNSSCouplingDate

sensorSerialNumber es el nimero de serie del dispositivo GNSS externo que estd acoplado a la VU.
sensorApprovalNumber es el niimero de homologacién de este dispositivo GNSS externo.

sensorCouplingDate es la fecha de acoplamiento del dispositivo GNSS externo con la VU.

2.134. SensorExternal GNSSIdentification
Generacion 2:

Informacion relativa a la identificacién del dispositivo GNSS externo (anexo 1C, requisito 98).

SensorExternalGNSSIdentification ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorGNSSSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorExternalGNSSApprovalNumber,
sensorSCIdentifier SensorExternalGNSSSCIdentifier,
sensorOSIdentifier SensorExternalGNSSOSIdentifier

sensorSerialNumber es el nimero de serie ampliado del dispositivo GNSS externo.
sensorApprovalNumber es el niimero de homologacién del dispositivo GNSS externo.
sensorSCldentifier es el identificador del componente de seguridad del dispositivo GNSS externo.

sensorOSldentifier es el identificador del sistema operativo del dispositivo GNSS externo.
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2.135. SensorExternal GNSSInstallation
Generacion 2:
Informacién almacenada en un dispositivo GNSS externo y relativa a la instalacién del sensor GNSS externo
(anexo 1C, requisito 123).
SensorExternalGNSSInstallation ::= SEQUENCE {
sensorCouplingDateFirst SensorGNSSCouplingDate,
firstVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
firstvuSerialNumber VuSerialNumber,
sensorCouplingDateCurrent SensorGNSSCouplingDate,
currentVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
currentVUSerialNumber VuSerialNumber
}
sensorCouplingDateFirst es la fecha del primer acoplamiento del dispositivo GNSS externo con una VU.
firstVuApprovalNumber es el nimero de homologacién de la primera VU acoplada con el dispositivo GNSS
externo.
firstVuSerialNumber es el niimero de serie de la primera VU acoplada con el dispositivo GNSS externo.
sensorCouplingDateCurrent es la fecha del acoplamiento actual del dispositivo GNSS externo con una VU.
currentVuApprovalNumber es el niimero de homologacién de la VU actualmente acoplada con el dispositivo
GNSS externo.
currentVUSerialNumber es el nimero de serie de la VU actualmente acoplada con el dispositivo GNSS
externo.
2.136. SensorExternal GNSSOSIdentifier
Generacién 2:
Identificador del sistema operativo del dispositivo GNSS externo.
SensorOSIdentifier ::= IA5String(SIZE(2))
Asignacion de valor: especifica del fabricante.
2.137. SensorExternalGNSSSCldentifier

Generacion 2:

Este tipo se utiliza, por ejemplo, para identificar el médulo criptogréfico del dispositivo GNSS externo.
Identificador del componente de seguridad del dispositivo GNSS externo.

SensorExternal GNSSSCIdentifier ::= IA5String(SIZE(8))

Asignacién de valor: especifica del fabricante del componente.
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2.138. SensorGNSSCouplingDate
Generacién 2:
Fecha de un acoplamiento entre el dispositivo GNSS externo y una unidad instala en el vehiculo.
SensorGNSSCouplingDate ::= TimeReal

Asignacién de valor: No especificado.

2.139. SensorGNSSSerialNumber
Generacion 2:

Este tipo se utiliza para almacenar el nimero de serie del receptor GNSS tanto cuando esté dentro de la VU
como cuando esté fuera de la VU.

Namero de serie del receptor GNSS.

SensorGNSSSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber

2.140. Sensorldentification

Informacién almacenada en un sensor de movimiento y relativa a la identificacién de dicho sensor (anexo 1B,
requisito 077 y anexo 1C, requisito 95).

SensorIdentification ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorSCIdentifier SensorSCIdentifier,
sensorOSIdentifier SensorOSIdentifier

sensorSerialNumber es el nimero de serie ampliado del sensor de movimiento (incluye el niimero de pieza y el
cbdigo del fabricante).

sensorApprovalNumber es el nimero de homologacién del sensor de movimiento.
sensorSCldentifier es el identificador del componente de seguridad del sensor de movimiento.

sensorOSldentifier es el identificador del sistema operativo del sensor de movimiento.

2.141. SensorInstallation

Informacién almacenada en un sensor de movimiento y relativa a la instalacién de dicho sensor (anexo 1B,
requisito 099 y anexo 1C, requisito 122).

SensorInstallation ::= SEQUENCE {
sensorPairingDateFirst SensorPairingDate,
firstVulApprovalNumber VuApprovalNumber,
firstvuSerialNumber VuSerialNumber,
sensorPairingDateCurrent SensorPairingDate,
currentVuApprovalNumber VuApprovalNumber,
currentVUSerialNumber VuSerialNumber

sensorPairingDateFirst es la fecha del primer emparejamiento del sensor de movimiento con una VU.

firstVuApprovalNumber es el nimero de homologacion de la primera VU emparejada con el sensor de
movimiento.
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2.142.

2.143.

2.144.

firstVuSerialNumber es el nimero de serie de la primera VU emparejada con el sensor de movimiento.
sensorPairingDateCurrent es la fecha del emparejamiento actual entre el sensor de movimiento y la VU.

currentVuApprovalNumber es el niimero de homologacién de la VU que estd emparejada actualmente con el
sensor de movimiento.

currentVUSerialNumber es el nimero de serie de la VU que estd emparejada actualmente con el sensor de
movimiento.

SensorInstallationSecData

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a los datos de seguridad necesarios para emparejar
sensores de movimiento y unidades instaladas en vehiculos (anexo 1C, requisitos 308 y 331).

Generacion 1:

SensorInstallationSecData ::= TdesSessionKey

Asignaci6n de valor: con arreglo a la norma ISO 16844-3.
Generacién 2:

Tal como se describe en el apéndice 11, una tarjeta de taller deberd almacenar hasta tres claves de empareja-
miento del sensor de movimiento con la VU. Estas claves tienen diferentes versiones de clave.

SensorInstallationSecData ::= SEQUENCE {
kMWCKeyl KMWCKey,
kKMWCKey2 KMWCKey OPTIONAL,
kMWCKey3 KMWCKey OPTIONAL
}
SensorOSIdentifier

Identificador del sistema operativo del sensor de movimiento.
SensorOSIdentifier ::= IA5String(SIZE(2))

Asignacién de valor: especifica del fabricante.

SensorPaired
Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la identificacion del sensor de
movimiento emparejado con dicha unidad (anexo 1B, requisito 079).

SensorPaired ::= SEQUENCE ({
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorPairingDateFirst SensorPairingDate

sensorSerialNumber es el nimero de serie del sensor de movimiento que estd emparejado actualmente con la
VuU.

sensorApprovalNumber es el nimero de homologacion del sensor de movimiento que estd emparejado
actualmente con la VU.

sensorPairingDateFirst es la fecha en que el sensor de movimiento emparejado actualmente a la VU se
emparejé por primera vez con la VU.
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2.145. SensorPairedRecord
Generacion 2:
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la identificacién de un sensor de
movimiento emparejado con dicha unidad (anexo 1C, requisito 97).
SensorPairedRecord ::= SEQUENCE {
sensorSerialNumber SensorSerialNumber,
sensorApprovalNumber SensorApprovalNumber,
sensorPairingDate SensorPairingDate
}
sensorSerialNumber es el nimero de serie de un sensor de movimiento emparejado con la VU.
sensorApprovalNumber es el nimero de homologacion de este sensor de movimiento.
sensorPairingDate es la fecha del emparejamiento de este sensor de movimiento con la VU.
2.146. SensorPairingDate
Fecha de un emparejamiento del sensor de movimiento con una VU.
SensorPairingDate ::= TimeReal
Asignaci6n de valor: no especificado.
2.147. SensorSCldentifier
Identificador del componente de seguridad del sensor de movimiento.
SensorSCIdentifier ::= IASString(SIZE(8))
Asignacion de valor: especifica del fabricante del componente.
2.148. SensorSerialNumber
Namero de serie del sensor de movimiento.
SensorSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber
2.149. Signature

Una firma digital.
Generacion 1:

Signature ::= OCTET STRING (SIZE(128))

Asignacion de valor: con arreglo a lo dispuesto en el apéndice 11 (Mecanismos de seguridad comunes).

Generacion 2:

Signature ::= OCTET STRING (SIZE(64..132))

Asignaci6n de valor: con arreglo a lo dispuesto en el apéndice 11 (Mecanismos de seguridad comunes).
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2.150. SignatureRecordArray
Generacion 2:

Conjunto de firmas mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

SignatureRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF Signature

recordType denota el tipo de registro (Signature). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de Signature en bytes.

noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto. El valor se pondrd a 1, ya que las firmas
pueden tener diferentes longitudes.

records es el conjunto de firmas.

2.151. SimilarEventsNumber
El nimero de incidentes similares de un dia determinado (anexo 1B, requisito 094, y anexo 1C, requisito 117).
SimilarEventsNumber ::= INTEGER(O0..255)

Asignacion de valor: el 0 no se utiliza, el 1 significa que ese dia solo ha ocurrido y se ha almacenado un
incidente de ese tipo, el 2 significa que ese dia han ocurrido 2 incidentes de ese tipo (y solo se ha almacenado
uno), ... 255 significa que ese dia han ocurrido 255 o mds incidentes de ese tipo.

2.152. SpecificConditionRecord

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller o en una unidad instalada en el vehiculo y
relativa a una condicién especifica (anexo 1C, requisitos 130, 276, 301, 328 y 355).

SpecificConditionRecord ::= SEQUENCE ({
entryTime TimeReal,
specificConditionType SpecificConditionType

entryTime es la fecha y la hora de la entrada.

specificConditionType es el cdigo que identifica la condicién especifica.

2.153. SpecificConditions

Informacién almacenada en una tarjeta de conductor o de taller o en una unidad instalada en el vehiculo y
relativa a una condicion especifica (anexo 1C, requisitos 131, 277, 302, 329 y 356).

Generacion 2:

SpecificConditions := SEQUENCE {
conditionPointerNewestRecord INTEGER (0. .NoOfSpecificConditionRecords-1),
specificConditionRecords SET SIZE (NoOfSpecificConditionRecords) OF

SpecificConditionRecord
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controlPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro actualizado de una condicidn especifica.
Asignacién de valor: nimero correspondiente al numerador del registro de condicion especifica. Al primer
registro de la estructura se le asigna el nimero ‘0.
specificConditionRecords es el conjunto de registros con informacién sobre las condiciones especificas
utilizadas.

2.154. SpecificConditionType
Cddigo que identifica una condicién especifica (anexo 1B, requisitos 050b, 105a, 212a y 230a y anexo 1C,
requisito 62).
SpecificConditionType ::= INTEGER(O..255)
Generacion 1:
Asignacién de valor:
‘00H RFU
‘01'H Fuera de dmbito — Comienzo
‘02’H Fuera de 4mbito — Final
‘03'H Trayecto en transbordador/tren
‘04H .. FFH  RFU
Generacién 2:
Asignacién de valor:
‘00H RFU
‘01'H Fuera de dmbito — Comienzo
‘02’H Fuera de 4mbito — Final
‘03'H Trayecto en transbordador/tren — Comienzo
‘04H Trayecto en transbordador/tren — Final
‘O5H..FFH  RFU
2.155. Speed
Velocidad del vehiculo (km/h).
Speed ::= INTEGER(0..255)
Asignacién de valor: kilémetros por hora en el intervalo operativo de 0 a 220 kmj/h.
2.156. SpeedAuthorised

Velocidad maxima autorizada para el vehiculo [definicién hh)].

SpeedAuthorised ::= Speed
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2.157. SpeedAverage
Velocidad media en un lapso de tiempo previamente definido (km/h).

SpeedAverage ::= Speed

2.158. SpeedMax
Velocidad maxima medida en un lapso de tiempo previamente definido.

SpeedMax ::= Speed

2.159. TachographPayload
Generacion 2:

Para la definicion de este tipo de datos, véase el apéndice 14.

2.160. TachographPayloadEncrypted
Generaci6n 2:

Carga ttil del tacdgrafo cifrado DER-TLV, es decir, los datos enviados cifrados en el mensaje RTM. Para el cifrado,
véase el apéndice 11, parte B, capitulo 13.

TachographPayloadEncrypted ::= SEQUENCE ({
tag OCTET STRING(SIZE (1)),
length OCTET STRING(SIZE(1..2)),
paddingContentIndicatorByte OCTET STRING(SIZE(I))
encryptedData OCTET STRING(SIZE(16..192))

tag forma parte de la codificacion DER-TLV y debe ponerse a ‘87’ (véase el apéndice 11, parte B, capitulo 13).

length es parte de la codificacion DER-TLV y codificard la longitud del siguiente paddingContentIndicatorByte y
el encryptedData.

paddingContentIndicatorByte deberd ser ‘00

encryptedData es la tachographPayload cifrada, segtin lo especificado en el apéndice 11, parte B, capitulo 13.
La longitud de estos datos en octetos siempre deberd ser mltiplo de 16.

2.161. TDesSessionKey
Generacion 1:

Una clave de sesion triple DES.

TDesSessionKey ::= SEQUENCE {
tDesKeyA OCTET STRING (SIZE(8)),
tDesKeyB OCTET STRING (SIZE(8))

Asignaci6n de valor: no hay mds especificaciones.
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2.162.

2.163.

2.164.

2.165.

2.166.

TimeReal

Cédigo para un campo combinado de fecha y hora, donde ambos pardmetros se expresan como los segundos
transcurridos desde las 00h00mO0Os del 1 de enero de 1970, tiempo medio de Greenwich.

TimeReal {INTEGER:TimeRealRange} ::= INTEGER(O..TimeRealRange)

Asignacion de valor — Alineacién de octeto: nimero de segundos transcurridos a partir de la medianoche
del dia 1 de enero de 1970, tiempo medio de Greenwich.

La fecha/hora maxima posible es en el afio 2106.

TyreSize
Designacion de las dimensiones de los neumaticos.
TyreSize ::= IA5String(SIZE(15))

Asignacion de valor: de conformidad con la Directiva 92/23/CEE de 31 de marzo de 1992 (DO L 129 de
14.5.1992, p. 95).

VehicleldentificationNumber

Namero de identificacion del vehiculo (VIN) referido al vehiculo completo, generalmente el nimero de serie del
chasis o el niimero de bastidor.

VehicleIdentificationNumber ::= IA5String(SIZE(17))

Asignacién de valor: tal y como se define en la norma ISO 3779.

VehicleldentificationNumberRecordArray
Generacion 2:

El VehicleldentificationNumber mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

VehicleIdentificationNumberRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER(0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VehicleIdentificationNumber

recordType denota el tipo de registro (VehicleldentificationNumber). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VehicleldentificationNumber en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de nimeros de identificacién de vehiculos.

VehicleRegistrationldentification

Identificacién de un vehiculo, exclusiva para Europa (VRN y Estado miembro).
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VehicleRegistrationIdentification ::= SEQUENCE ({
vehicleRegistrationNation NationNumeric,
vehicleRegistrationNumber VehicleRegistrationNumber

vehicleRegistrationNation es la naciéon donde se matriculé el vehiculo.

vehicleRegistrationNumber es el nimero de matricula del vehiculo (VRN).

2.167. VehicleRegistrationNumber

Namero de matricula del vehiculo (VRN). El niimero de matricula lo asigna la autoridad de matriculacién de

vehiculos.

VehicleRegistrationNumber ::= SEQUENCE ({
codePage INTEGER (0..255),
vehicleRegNumber OCTET STRING (SIZE(13))

codePage especifica un conjunto de caracteres definidos en el capitulo 4,
vehicleRegNumber representa un VRN codificado utilizando el conjunto de caracteres especificado.

Asignacion de valor: especifica para cada pais.

2.168. VehicleRegistrationNumberRecordArray
Generacion 2:

El VehicleRegistrationNumber mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

VehicleRegistrationNumberRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VehicleRegistrationNumber

recordType denota el tipo de registro (VehicleRegistrationNumber). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VehicleRegistrationNumber en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de niimeros de matricula de vehiculos.

2.169. VuAbility
Generacion 2:

Informacién almacenada en una VU sobre la capacidad de la VU para utilizar o no tarjetas de tacdgrafo de
generacién 1 (anexo 1C, requisito 121).

VuAbility ::= OCTET STRING (SIZE(1))

Asignacién de valor — Alineacion de octeto: ‘xxxxxxxa'B (8 bits)
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Para la compatibilidad con la generacién 1:

‘a’B Admisién de las tarjetas de tacdgrafo de generacion 1
‘0’ B admite la generacion 1,
‘I'B no admite la generacién 1,

xxxxxxx'B RFU

2.170. VuActivityDailyData
Generacion 1:

Informacién almacenada en una VU y relativa a los cambios de actividad y/o los cambios del régimen de
conduccién yfo los cambios del estado de la tarjeta que tengan lugar en un dia civil determinado (anexo 1B,
requisito 084) y a los estados de las ranuras a las 00.00 horas de ese dia.

VuActivityDailyData ::= SEQUENCE {
noOfActivityChanges INTEGER SIZE (0..1440),
activityChangelInfos SET SIZE (noOfActivityChanges) OF

ActivityChangeInfo

noOfActivityChanges es el niimero de palabras de ActivityChangelnfo que hay en el conjunto activityChan-
gelnfos.

activityChangelnfos es un conjunto de palabras de ActivityChangelnfo que se almacenan en la VU a lo largo
del dia Siempre incluye dos palabras de activityChangelnfo que dan el estado de las dos ranuras a las 00.00
horas de ese dia.

2.171. VuActivityDailyRecordArray
Generacién 2:

Informacién almacenada en una VU y relativa a los cambios de actividad yfo los cambios del régimen de
conduccién ylo los cambios del estado de la tarjeta que tengan lugar en un dia civil determinado (anexo 1C,
requisitos 105, 106 y 107) y a los estados de las ranuras a las 00.00 horas de ese dia.

VuActivityDailyRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF ActivityChangeInfo

recordType denota el tipo de registro (ActivityChangelnfo). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de ActivityChangelnfo en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de palabras de ActivityChangelnfo que se almacenan en la VU a lo largo del dia.
Siempre incluye dos palabras de activityChangelnfo que dan el estado de las dos ranuras a las 00.00 horas de ese

dfa.

2.172. VuApprovalNumber

Ntmero de homologacién de la unidad instalada en el vehiculo.



L 139/142

Diario Oficial de la Unién Europea

26.5.2016

2.173.

2.174.

Generacion 1:

VulpprovalNumber ::= IA5String(SIZE(8))

Asignacién de valor: no especificado.
Generacion 2:

VulhpprovalNumber ::= IA5String(SIZE(16)

Asignacién de valor:

el nimero de homologacion deberd constar segtin haya sido publicado en el correspondiente sitio web de la
Comisién Europea, es decir, por ejemplo, incluyendo guiones si los lleva. El niimero de homologacion deberd

estar alineado a la izquierda.

VuCalibrationData

Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los calibrados del aparato de control

(anexo 1B, requisito 098).

VuCalibrationData ::= SEQUENCE {
noOfvVuCalibrationRecords
vuCalibrationRecords

INTEGER(0..255),
SET SIZE (noOfvuCalibrationRecords)

VuCalibrationRecord

noOfVuCalibrationRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto vuCalibrationRecords.

vuCalibrationRecords es el conjunto de registros de calibrado.

VuCalibrationRecord

OF

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa al calibrado del aparato de control
(anexo 1B, requisito 098 y anexo 1C, requisitos 119 y 120).

Generacion 1:

VuCalibrationRecord ::=
calibrationPurpose
workshopName
workshopAddress
workshopCardNumber
workshopCardExpiryDate
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistrationIdentification
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference
tyreSize
authorisedSpeed
0ldOdometerValue
newOdometerValue
0ldTimeValue
newTimeValue
nextCalibrationDate

SEQUENCE {

calibrationPurpose es el propésito del calibrado.

CalibrationPurpose,

Name,

Address,

FullCardNumber,

TimeReal,
VehicleIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometerShort,

OdometerShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal

workshopName, workshopAddress son el nombre y la direccion del taller.
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workshopCardNumber identifica la tarjeta de taller empleada durante el calibrado.
workshopCardExpiryDate es la fecha de expiracién de la tarjeta.
vehicleldentificationNumber es €l VIN.

vehicleRegistrationldentification contiene el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matricul6 el
vehiculo.

wVehicleCharacteristicConstant es el coeficiente caracteristico del vehiculo.
kConstantOfRecordingEquipment es la constante del aparato de control.

ITyreCircumference es la circunferencia efectiva de los neumadticos de las ruedas.

tyreSize son las dimensiones de las ruedas montadas en el vehiculo.

authorisedSpeed es la velocidad autorizada del vehiculo.

oldOdometerValue, newOdometerValue son la lectura anterior y la nueva lectura del cuentakilémetros.
oldTimeValue, newTimeValue son el valor anterior y el nuevo valor de la fecha y la hora.

nextCalibrationDate es la fecha del proximo calibrado del tipo especificado en CalibrationPurpose, a cargo de
la autoridad de control autorizada.

Generacion 2:

VuCalibrationRecord ::= SEQUENCE {
calibrationPurpose CalibrationPurpose,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumber FullCardNumber,
workshopCardExpiryDate TimeReal,
vehicleIdentificationNumber VehicleIdentificationNumber,
vehicleRegistrationIdentification VehicleRegistrationIdentification,
wVehicleCharacteristicConstant W-VehicleCharacteristicConstant,
kConstantOfRecordingEquipment K-ConstantOfRecordingEquipment,
1TyreCircumference L-TyreCircumference,
tyreSize TyreSize,
authorisedSpeed SpeedAuthorised,
oldOdometervValue OdometerShort,
newOdometerValue OdometerShort,
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
nextCalibrationDate TimeReal,
sealDataVu SealDataVu

Ademds de los de la generacion 1, se utiliza el siguiente elemento de datos:

sealDataVu da informacion sobre los precintos colocados en diversos componentes del vehiculo.

2.175. VuCalibrationRecordArray

Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los calibrados del aparato de control
(anexo 1C, requisitos 119 y 120).
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VuCalibrationRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuCalibrationRecord
}
recordType denota el tipo de registro (VuCalibrationRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuCalibrationRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.
records es el conjunto de registros de calibrado.
2.176. VuCardIWData
Generacién 1:
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los ciclos de insercién y extraccion
de tarjetas de conductor o de taller en dicha unidad (anexo 1B, requisito 081, y anexo 1C, requisito 103).
VuCardIWData ::= SEQUENCE ({
noOfIWRecords INTEGER(O..2%6-1),
vuCardIWRecords SET SIZE (noOfIWRecords) OF VuCardIWRecord
}
noOfIWRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto vuCard[WRecords.
vuCardIWRecords es el conjunto de registros relativos a los ciclos de insercion y extraccién de la tarjeta.
2.177. VuCardIWRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa al ciclo de insercién y extraccién de
una tarjeta de conductor o de taller en dicha unidad (anexo 1B, requisito 081, y anexo 1C, requisito 102).

Generacion 1:

VuCardIWRecord ::= SEQUENCE {
cardHolderName HolderName,
fullCardNumber FullCardNumber,
cardExpiryDate TimeReal,
cardInsertionTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtInsertion OdometerShort,
cardSlotNumber CardSlotNumber,
cardWithdrawalTime TimeReal,
vehicleOdometervValueAtWithdrawal OdometerShort,
previousVehicleInfo PreviousVehicleInfo,
manualInputFlag ManualInputFlag

cardHolderName es el nombre y los apellidos del titular de la tarjeta de conductor o de taller, segin los datos
almacenados en la propia tarjeta.

fullCardNumber es el tipo de tarjeta, el nombre del Estado miembro que la expidié y el niimero de tarjeta,
segun los datos almacenados en la propia tarjeta.

cardExpiryDate es la fecha de expiracion de la tarjeta, segtin los datos almacenados en la propia tarjeta.
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cardInsertionTime es la fecha y la hora de insercién.
vehicleOdometerValueAtInsertion es la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de insertar
la tarjeta.
cardSlotNumber es la ranura donde se inserta la tarjeta.
cardWithdrawalTime es la fecha y la hora de extraccién.
vehicleOdometerValueAtWithdrawal es la lectura del cuentakilémetros del vehiculo en el momento de extraer
la tarjeta.
previousVehiclelnfo contiene informacién sobre el vehiculo anterior que utilizara el conductor, segin los datos
almacenados en la tarjeta.
manuallnputFlag es una bandera que indica si el titular de la tarjeta ha introducido manualmente alguna
actividad del conductor en el momento de insertar la tarjeta.
Generacién 2:
VuCardIWRecord ::= SEQUENCE ({
cardHolderName HolderName,
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
cardExpiryDate TimeReal,
cardInsertionTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtInsertion OdometerShort,
cardSlotNumber CardSlotNumber,
cardWithdrawalTime TimeReal,
vehicleOdometerValueAtWithdrawal OdometerShort,
previousVehicleInfo PreviousVehicleInfo,
manualInputFlag ManualInputFlag
}
En lugar de fullCardNumber, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento de datos:
fullCardNumberAndGeneration es el tipo de tarjeta, el nombre del Estado miembro que la expidid, el nimero
de tarjeta y su generacion, segtin los datos almacenados en la propia tarjeta.
2.178. VuCardIWRecordArray
Generacién 2:
Informaci6n almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los ciclos de insercién y extraccion
de tarjetas de conductor o de taller en dicha unidad (anexo 1C, requisito 103).
VuCardIWRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuCardIWRecord
}
recordType denota el tipo de registro (VuCard[WRecord). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuCard[WRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.
records es el conjunto de registros relativos a los ciclos de insercidn y extraccién de tarjetas.
2.179. VuCardRecord

Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a una tarjeta de tacdgrafo utilizada
(anexo 1C, requisito 132).
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VuCardRecord ::= SEQUENCE {

cardExtendedSerialNumber
cardPersonaliserID
typeofTachographCardID
cardStructureVersion
cardNumber

ExtendedSerialNumber,
OCTET STRING(SIZE (1)),
EquipmentType,
CardStructureVersion,
CardNumber

cardExtendedSerialNumber segiin se lee del archivo EF_ICC del MF de la tarjeta.

cardPersonaliserID segtin se lee del archivo EF_ICC del MF de la tarjeta.

typeOfTachographCardld segiin se lee del archivo EF_Application_Identification del DF_Tachograph_G2
cardStructureVersion segiin se lee del archivo EF_Application_Identification del DF_Tachograph_G2

cardNumber segin se lee del archivo EF_Identification del DF_Tachograph_G2

2.180. VuCardRecordArray
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a las tarjetas de tacdgrafo utilizadas
con dicha unidad. Esta informacién se destina al andlisis de los problemas VU — tarjeta (anexo 1C, requisito

132).
VuCardRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuCardRecord

recordType denota el tipo de registro (VuCardRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuCardRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros relativos a las tarjetas de tacigrafo utilizadas con la VU.

2.181. VuCertificate
Certificado de la clave ptiblica de una VU.

VuCertificate ::= Certificate

2.182. VuCertificateRecordArray
Generaci6n 2:

El certificado de la VU mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

VuCertificateRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuCertificate
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recordType denota el tipo de registro (VuCertificate). Asignaciéon de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuCertificate en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto. El valor se pondrd a 1, ya que los certificados
pueden tener diferentes longitudes.
records es un conjunto de certificados de VU.
2.183. VuCompanyLocksData
Generacion 1:
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a bloqueos introducidos por empresas
(anexo 1B, requisito 104).
VuCompanyLocksData ::= SEQUENCE {
noOfLocks INTEGER (0..255),
vuCompanyLocksRecords SET SIZE (noOfLocks) OF VuCompanyLocksRecord
}
noOfLocks es el niimero de bloqueos incluidos en vuCompanyLocksRecords.
vuCompanyLocksRecords es el conjunto de registros de bloqueos introducidos por empresas.
2.184. VuCompanyLocksRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a bloqueos introducidos por una
empresa (anexo 1B, requisito 104, y anexo 1C, requisito 128).

Generacion 1:

VuCompanyLocksRecord ::= SEQUENCE ({
lockInTime TimeReal,
lockOutTime TimeReal,
companyName Name,
companyAddress Address,
companyCardNumber FullCardNumber

lockInTime, lockOutTime son la fecha y la hora de activacién y desactivacién del bloqueo.

companyName, companyAddress son el nombre y la direccion de la empresa relacionada con la activacion del
bloqueo.

companyCardNumber identifica la tarjeta empleada para la activacién del bloqueo.

Generacion 2:

VuCompanyLocksRecord ::= SEQUENCE ({
lockInTime TimeReal,
lockOutTime TimeReal,
companyName Name,
companyAddress Address,
companyCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration

En lugar de companyCardNumber, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento de
datos:

companyCardNumberAndGeneration identifica la tarjeta, incluida su generacién, empleada para la activacion
del bloqueo.
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2.185. VuCompanyLocksRecordArray
Generacion 2:

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a bloqueos introducidos por empresas
(anexo 1C, requisito 128).

VuCompanyLocksRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuCompanyLocksRecord

recordType denota el tipo de registro (VuCompanyLocksRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuCompanyLocksRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto. Valor 0..255.

records es el conjunto de registros de bloqueos introducidos por empresas.

2.186. VuControlActivityData
Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los controles efectuados con dicha
unidad (anexo 1B, requisito 102).

VuControlActivityData ::= SEQUENCE {
noOfControls INTEGER (0..20),
vuControlActivityRecords SET SIZE (noOfControls) OF

VuControlActivityRecord

noOfControls es el niimero de controles incluidos en vuControlActivityRecords.

vuControlActivityRecords es el conjunto de registros sobre actividades de control.

2.187. VuControlActivityRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un control efectuado con dicha
unidad (anexo 1B, requisito 102, y anexo 1C, requisito 126).

Generacion 1:

VuControlActivityRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumber FullCardNumber,
downloadPeriodBeginTime TimeReal,
downloadPeriodEndTime TimeReal

controlType es el tipo de control.
controlTime es la fecha y la hora del control.

ControlCardNumber identifica la tarjeta de control empleada para el control.
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downloadPeriodBeginTime es la hora de comienzo del periodo cuyos datos se transfieren, en caso de transfe-
rencia.

downloadPeriodEndTime es la hora de conclusién del periodo cuyos datos se transfieren, en caso de transfe-
rencia.

Generacion 2:

VuControlActivityRecord ::= SEQUENCE ({
controlType ControlType,
controlTime TimeReal,
controlCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
downloadPeriodBeginTime TimeReal,
downloadPeriodEndTime TimeReal

En lugar de controlCardNumber, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento de datos:

controlCardNumberAndGeneration identifica la tarjeta de control, incluida su generacién, empleada para el
control.

2.188. VuControlActivityRecordArray
Generacién 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los controles efectuados con dicha
unidad (anexo 1C, requisito 126).

VuControlActivityRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuControlActivityRecord

recordType denota el tipo de registro (VuControlActivityRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuControlActivityRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de registros sobre actividades de control de la VU.

2.189. VuDataBlockCounter

Contador, almacenado en una tarjeta, que identifica secuencialmente los ciclos de insercién/extraccion de la
tarjeta en unidades instaladas en vehiculos.

VuDataBlockCounter ::= BCDString (SIZE (2))

Asignacién de valor: niimero consecutivo con un valor méximo de 9 999, y que vuelve a comenzar desde 0.

2.190. VuDetailedSpeedBlock

Informacién pormenorizada almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la velocidad del
vehiculo durante un minuto en el que haya estado en movimiento (anexo 1B, requisito 093, y anexo 1C,
requisito 116).

VuDetailedSpeedBlock ::= SEQUENCE {
speedBlockBeginDate TimeReal,
speedsPerSecond SEQUENCE SIZE(60) OF Speed
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2.191.

2.192.

2.193.

speedBlockBeginDate es la fecha y la hora del primer valor de velocidad comprendido en ese bloque.

speedsPerSecond es la secuencia cronoldgica de las velocidades medidas cada segundo de ese minuto,
empezando desde speedBlockBeginDate (inclusive).

VuDetailedSpeedBlockRecordArray
Generacion 2:

Informacién pormenorizada almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la velocidad del
vehiculo.

VuDetailedSpeedBlockRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuDetailedSpeedBlock

recordType denota el tipo de registro (VuDetailedSpeedBlock). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuDetailedSpeedBlock en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de bloques con datos pormenorizados sobre la velocidad.

VuDetailedSpeedData
Generacion 1:

Informacién pormenorizada almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la velocidad del
vehiculo.

VuDetailedSpeedData ::= SEQUENCE {
noOfSpeedBlocks INTEGER (0. .216-1),
vuDetailedSpeedBlocks SET SIZE (noOfSpeedBlocks) OF

VuDetailedSpeedBlock

noOfSpeedBlocks es el nimero de bloques con datos de velocidad que hay en el conjunto vuDetailedSpeed-
Blocks.

vuDetailedSpeedBlocks es el conjunto de bloques con datos pormenorizados sobre la velocidad.

VuDownloadablePeriod

La fecha mds antigua y la mds reciente para las que una unidad instalada en el vehiculo conserva datos relativos
a las actividades de los conductores (anexo 1B, requisitos 081, 084 o 087, y anexo 1C, requisitos 102, 105 y
108).

VuDownloadablePeriod ::= SEQUENCE {
minDownloadableTime TimeReal
maxDownloadableTime TimeReal

minDownloadableTime es la fecha y la hora mds antiguas en que se insert6 una tarjeta, ocurrié un cambio de
actividad o se introdujo un lugar; segtin los datos almacenados en la VU.

maxDownloadableTime es la fecha y la hora mds recientes en que se insert6 una tarjeta, ocurrié un cambio de
actividad o se introdujo un lugar; segiin los datos almacenados en la VU.
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2.194. VuDownloadablePeriodRecordArray
Generacién 2:

El VUDownloadablePeriod mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

VuDownloadablePeriodRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuDownloadablePeriod

recordType denota el tipo de registro (VuDownloadablePeriod). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuDownloadablePeriod en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de registros de VuDownloadablePeriod.

2.195. VuDownloadActivityData

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a su dltima transferencia (anexo 1B,
requisito 105, y anexo 1C, requisito 129).

Generacion 1:

VuDownloadActivityData ::= SEQUENCE ({
downloadingTime TimeReal,
fullCardNumber FullCardNumber,
companyOrWorkshopName Name

downloadingTime es la fecha y la hora de la transferencia.
fullCardNumber identifica la tarjeta empleada para autorizar la transferencia.
companyOrWorkshopName es el nombre de la empresa o del centro de ensayo.

Generacion 2:

VuDownloadActivityData ::= SEQUENCE ({
downloadingTime TimeReal,
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
companyOrWorkshopName Name

En lugar de fullCardNumber, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento de datos:

fullCardNumberAndGeneration identifica la tarjeta, incluida su generacion, empleada para autorizar la transfe-
rencia.

2.196. VuDownloadActivityDataRecordArray
Generaci6n 2:

Informaci6n relativa a la dltima transferencia de la VU (anexo 1C, requisito 129).

VuDownloadActivityDataRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE (noOfRecords) OF VuDownloadActivityData
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recordType denota el tipo de registro (VuDownloadActivityData). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuDownloadActivityData en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de registros de datos sobre actividades de transferencia.

2.197. VuEventData
Generacion 1:

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes (anexo 1B, requisito 094,
salvo el incidente de exceso de velocidad).

VuEventData ::= SEQUENCE ({
noOfVuEvents INTEGER (0. .255),
vuEventRecords SET SIZE (noOfVuEvents) OF VuEventRecord

noOfVuEvents es el nimero de incidentes incluidos en el conjunto vuEventRecords.

vuEventRecords es un conjunto de registros sobre incidentes.

2.198. VuEventRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un incidente (anexo 1B, requisito
094 y anexo 1C, requisito 117, salvo el incidente de exceso de velocidad).

Generacion 1:

VuEventRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberDriverSlotRegin FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberDriverSlotEnd FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotEnd FullCardNumber,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber

eventType es el tipo de incidente.

eventRecordPurpose es el propdsito con que se ha registrado ese incidente.
eventBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del incidente.
eventEndTime es la fecha y la hora en que termina el incidente.

cardNumberDriverSlotBegin identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del conductor en el
momento en que comenzé el incidente.

cardNumberCodriverSlotBegin identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del segundo conductor en
el momento en que comenz6 el incidente.

cardNumberDriverSlotEnd identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del conductor en el momento
en que finaliz6 el incidente.

cardNumberCodriverSlotEnd identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del segundo conductor en
el momento en que finaliz6 el incidente.
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similarEventsNumber es el nimero de incidentes similares ocurridos ese dfa.
Esta secuencia puede utilizarse para todos los incidentes, excepto los de exceso de velocidad.

Generacion 2:

VuEventRecord ::= SEQUENCE ({
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber,

manufacturerSpecificEventFaultData ManufacturerSpecificEventFaultData

Ademds de los de la generacion 1, se utilizan los siguientes elementos de datos:

manufacturerSpecificEventFaultData contiene informacién adicional sobre el incidente, especifica del
fabricante.

En lugar de cardNumberDriverSlotBegin, cardNumberCodriverSlotBegin, cardNumberDriverSlotEnd y cardNum-
berCodriverSlotEnd, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza los siguientes elementos de datos:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que comenzé el incidente.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que comenzd el incidente.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que terminé el incidente.

cardNumberAndGenCodriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacidn, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que termind el incidente.

Si el incidente es un conflicto temporal, eventBeginTime y eventEndTime deben interpretarse como sigue:
eventBeginTime es la fecha y la hora del aparato de control.

eventEndTime es la fecha y la hora GNSS.

2.199. VuEventRecordArray

Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes (anexo 1C, requisito 117,
salvo el incidente de exceso de velocidad).

VuEventRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),

records SET SIZE (noOfRecords) OF VuEventRecord
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recordType denota el tipo de registro (VuEventRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuEventRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros sobre incidentes.

2.200. VuFaultData
Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a fallos (anexo 1B, requisito 096).

VuFaultData ::= SEQUENCE ({
noOfvVuFaults INTEGER (0..255),
vuFaultRecords SET SIZE (noOfvuFaults) OF VuFaultRecord

noOfVuFaults es el nimero de fallos incluidos en el conjunto vuFaultRecords.

vuFaultRecords es un conjunto de registros sobre fallos.

2.201. VuFaultRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un fallo (anexo 1B, requisito 096, y
anexo 1C, requisito 118).

Generacion 1:

VuFaultRecord ::= SEQUENCE ({

faultType EventFaultType,

faul tRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
faultBeginTime TimeReal,

faultEndTime TimeReal,
cardNumberDriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotBegin FullCardNumber,
cardNumberDriverSlotEnd FullCardNumber,
cardNumberCodriverSlotEnd FullCardNumber

faultType es el tipo de fallo del aparato de control.
faultRecordPurpose es el propésito con que se ha registrado ese fallo.
faultBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del fallo.
faultEndTime es la fecha y la hora en que termina el fallo.

cardNumberDriverSlotBegin identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del conductor en el
momento en que comenz? el fallo.

cardNumberCodriverSlotBegin identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del segundo conductor en
el momento en que comenz? el fallo.

cardNumberDriverSlotEnd identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del conductor en el momento
en que termind el fallo.

cardNumberCodriverSlotEnd identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del segundo conductor en
el momento en que termind el fallo.
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Generacion 2:

VuFaultRecord ::= SEQUENCE ({
faultType EventFaultType,
faultRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
faultBeginTime TimeReal,
faultEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,

manufacturerSpecificEventFaultData ManufacturerSpecificEventFaultData

Ademds de los de la generacion 1, se utiliza el siguiente elemento de datos:
manufacturerSpecificEventFaultData contiene informacién adicional sobre el fallo, especifica del fabricante.

En lugar de cardNumberDriverSlotBegin, cardNumberCodriverSlotBegin, cardNumberDriverSlotEnd y cardNum-
berCodriverSlotEnd, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza los siguientes elementos de datos:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacidn, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que comenzé el fallo.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que comenzd el fallo.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que termind el fallo.

cardNumberAndGenCodriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacidn, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que terminé el fallo.

2.202. VuFaultRecordArray
Generacion 2:

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a fallos (anexo 1B, requisito 118).

VuFaultRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuFaultRecord

recordType denota el tipo de registro (VuFaultRecord). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuFaultRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros sobre fallos.

2.203. VuGNSSCDRecord
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la posicién GNSS del vehiculo si el
tiempo de conduccién continua del conductor alcanza un mdltiplo de tres horas (anexo 1C, requisitos 108 y
110).
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VuGNSSCDRecord ::= SEQUENCE {
timeStamp TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlot FullCardNumberAndGeneration,
gnssPlaceRecord GNSSPlaceRecord

2.204.

2.205.

timeStamp es la fecha y hora en las que el tiempo de conduccién continua del titular de la tarjeta llega a un
maltiplo de tres horas.

cardNumberAndGenDriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estd insertada en la ranura del
conductor.

cardNumberAndGenCodriverSlot identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estd insertada en la ranura
del segundo conductor.

gnssPlaceRecord contiene informaci6n relacionada con la posicion del vehiculo.

VuGNSSCDRecordArray
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la posicién GNSS del vehiculo si el
tiempo de conduccién continua del conductor alcanza un mdltiplo de tres horas (anexo 1C, requisitos 108 y
110).

VuGNSSCDRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuGNSSCDRecord

recordType denota el tipo de registro (VuGNSSCDRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuGNSSCDRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros GNSS sobre conduccién continua.

Vuldentification

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la identificaciéon de dicha unidad
(anexo 1B, requisito 075 y anexo 1C, requisitos 93 y 121).

Generacion 1:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress VuManufacturerAddress,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareIdentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber

vuManufacturerName es el nombre del fabricante de la VU.

vuManufacturerAddress es la direcciéon del fabricante de la VU.
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vuPartNumber es el nimero de pieza de la VU.

vuSerialNumber es el niimero de serie de la VU.
vuSoftwareldentification identifica el software instalado en la VU.
vuManufacturingDate es la fecha de fabricacién de la VU.
vuApprovalNumber es el nimero de homologacién de la VU.

Generacion 2:

Vuldentification ::= SEQUENCE {
vuManufacturerName VuManufacturerName,
vuManufacturerAddress VuManufacturerAddress,
vuPartNumber VuPartNumber,
vuSerialNumber VuSerialNumber,
vuSoftwareldentification VuSoftwareIdentification,
vuManufacturingDate VuManufacturingDate,
vuApprovalNumber VuApprovalNumber,
vuGeneration Generation,
vuAbility VuAbility

Ademds de los de la generacién 1, se utiliza el siguiente elemento de datos:
vuGeneration indica la generacién de la VU.

vuAbility aporta informacién sobre si la VU soporta o no las tarjetas de tacdgrafo de la generacién 1.
2.206. VuldentificationRecordArray
Generacién 2:

El Vuldentification mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.

VuldentificationRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF Vuldentification

recordType denota el tipo de registro (Vuldentification). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de Vuldentification en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros Vuldentification.

2.207. VulTSConsentRecord
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a la autorizacién de un conductor en
relacién con la utilizacién de sistemas de transporte inteligentes.

VulITSConsentRecord ::= SEQUENCE ({
cardNumberAndGen FullCardNumberAndGeneration,
consent BOOLEAN
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2.208.

2.209.

2.210.

2.211.

cardNumberAndGen identifica la tarjeta, incluida su generacion. Debe ser una tarjeta de conductor o de taller.

consent es una bandera que indica si el conductor ha dado su consentimiento en relacién con el uso de sistemas
de transporte inteligentes con este vehiculo/unidad instalada en el vehiculo.

Asignacién de valor:

TRUE indica el consentimiento del conductor en relacién con el uso de sistemas de transporte inteligentes

FALSE indica la negativa del conductor en relacién con el uso de sistemas de transporte inteligentes

VuITSConsentRecordArray
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa al consentimiento del conductor en
relacién con el uso de sistemas de transporte inteligentes (anexo 1C, requisito 200).

VuITSConsentRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF VuITSConsentRecord

recordType denota el tipo de registro (VulTSConsentRecord). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VulTSConsentRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de registros de consentimiento en relacién con el ITS.

VuManufacturerAddress
Direccion del fabricante de la unidad instalada en el vehiculo.
VuManufacturerAddress ::= Address

Asignacién de valor: no especificado.

VuManufacturerName
Nombre del fabricante de la unidad instalada en el vehiculo.
VuManufacturerName ::= Name

Asignacién de valor: no especificado.

VuManufacturingDate
Fecha de fabricacion de la unidad instalada en el vehiculo.
VuManufacturingDate ::= TimeReal

Asignaci6n de valor: no especificado.
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2.212. VuOverSpeedingControlData
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de exceso de velocidad
ocurridos desde el tltimo control del exceso de velocidad (anexo 1B, requisito 095, y anexo 1C, requisito 117).
VuOverSpeedingControlData ::= SEQUENCE ({
lastOverspeedControlTime TimeReal,
firstOverspeedSince TimeReal,
numberOfOverspeedSince OverspeedNumber
}
lastOverspeedControlTime es la fecha y la hora del dltimo control del exceso de velocidad.
firstOverspeedSince es la fecha y la hora del primer exceso de velocidad ocurrido tras este control.
numberOfOverspeedSince es el nimero de incidentes de exceso de velocidad ocurridos después del dltimo
control del exceso de velocidad.
2.213. VuOverSpeedingControlDataRecordArray
Generacion 2:
El VuOverSpeedingControlData mds metadatos tal como se utilizan en el protocolo de transferencia.
VuOverSpeedingControlDataRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF
VuOverSpeedingControlData
}
recordType denota el tipo de registro (VuOverSpeedingControlData). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuOverSpeedingControlData en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.
records es un conjunto de registros de datos de controles de exceso de velocidad.
2.214. VuOverSpeedingEventData
Generacion 1:
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de exceso de velocidad
(anexo 1B, requisito 094).
VuOverSpeedingEventData ::= SEQUENCE ({
noOfVuOverSpeedingEvents INTEGER(0..255),
vuOverSpeedingEventRecords SET SIZE (noOfVuOverSpeedingEvents) OF
VuOverSpeedingEventRecord
}
noOfVuOverSpeedingEvents es el niimero de incidentes incluidos en el conjunto vuOverSpeedingEven-
tRecords.
vuOverSpeedingEventRecords es un conjunto de registros sobre incidentes de exceso de velocidad.
2.215. VuOverSpeedingEventRecord

Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de exceso de velocidad
(anexo 1B, requisito 094, y anexo 1C, requisito 117).
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VuOverSpeedingEventRecord ::= SEQUENCE ({

eventType EventFaultType,

eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,

eventBeginTime TimeReal,

eventEndTime TimeReal,

maxSpeedValue SpeedMax,

averageSpeedValue SpeedAverage,

cardNumberDriverSlotBegin FullCardNumber,

similarEventsNumber

SimilarEventsNumber

eventType es el tipo de incidente.

eventRecordPurpose es el propdsito con que se ha registrado ese incidente.
eventBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del incidente.

eventEndTime es la fecha y la hora en que termina el incidente.

maxSpeedValue es la velocidad madxima medida durante el incidente.

averageSpeedValue es la media aritmética de las velocidades medidas durante el incidente.

cardNumberDriverSlotBegin identifica la tarjeta que estaba insertada en la ranura del conductor en el
momento en que comenzd el incidente.

similarEventsNumber es el ndmero de incidentes similares ocurridos ese dia.
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de exceso de velocidad
(anexo 1B, requisito 094, y anexo 1C, requisito 117).

VuOverSpeedingEventRecord ::= SEQUENCE ({
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
maxSpeedValue SpeedMax,
averageSpeedValue SpeedAverage,

cardNumberAndGenDriverSlotBegin
similarEventsNumber

FullCardNumberAndGeneration,
SimilarEventsNumber

En lugar de cardNumberDriverSlotBegin, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento
de datos:

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que comenzé el incidente.

VuOverSpeedingEventRecordArray
Generacién 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de exceso de velocidad
(anexo 1C, requisito 117).

VuOverSpeedingEventRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuOverSpeedingEventRecord
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recordType denota el tipo de registro (VuOverSpeedingEventRecord). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuOverSpeedingEventRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros sobre incidentes de exceso de velocidad.

2.217. VuPartNumber
Namero de pieza de la unidad instalada en el vehiculo.
VuPartNumber ::= IA5String(SIZE(16)

Asignacién de valor: especifica del fabricante de la VU.

2.218. VuPlaceDailyWorkPeriodData
Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los lugares donde los conductores
comienzan o terminan un periodo de trabajo diario (anexo 1B, requisito 087, y anexo 1C, requisitos 108 y 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodData ::= SEQUENCE ({
noOfPlaceRecords INTEGER (0..255),
vuPlaceDailyWorkPeriodRecords SET SIZE (noOfPlaceRecords) OF

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord

noOfPlaceRecords es el niimero de registros incluidos en el conjunto vuPlaceDailyWorkPeriodRecords.

vuPlaceDailyWorkPeriodRecords es un conjunto de registros relativos a lugares.

2.219. VuPlaceDailyWorkPeriodRecord

Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un lugar donde un conductor
comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo 1B, requisito 087, y anexo 1C, requisitos 108 y 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE {
fullCardNumber FullCardNumber,
placeRecord PlaceRecord

fullCardNumber es el tipo de tarjeta de conductor, el Estado miembro que la ha expedido y el niimero de
tarjeta.

placeRecord contiene la informacion relativa al lugar introducido.
Generacién 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un lugar donde un conductor
comienza o termina un periodo de trabajo diario (anexo 1B, requisito 087, y anexo 1C, requisitos 108 y 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord ::= SEQUENCE {
fullCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration,
placeRecord PlaceRecord
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2.220.

2.221.

2.222.

2.223.

2.224.

En lugar de fullCardNumber, la estructura de datos de la generacion 2 utiliza el siguiente elemento de datos:

fullCardNumberAndGeneration es el tipo de tarjeta, el nombre del Estado miembro que la expidi6, el nimero
de tarjeta y su generacion, segtin los datos almacenados en la propia tarjeta.

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los lugares donde los conductores
comienzan o terminan un periodo de trabajo diario (anexo 1C, requisitos 108 y 110).

VuPlaceDailyWorkPeriodRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuPlaceDailyWorkPeriodRecord

recordType denota el tipo de registro (VuPlaceDailyWorkPeriodRecord). Asignacién de valor: véase
RecordType.

recordSize es el tamafio de VuPlaceDailyWorkPeriodRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es el conjunto de registros relativos a lugares.

VuPrivateKey
Generacién 1:
La clave privada de una unidad instalada en el vehiculo.

VuPrivateKey ::= RSAKeyPrivateExponent

VuPublicKey
Generacién 1:
La clave publica de una unidad instalada en el vehiculo.

VuPublicKey ::= PublicKey

VuSerialNumber
Namero de serie de la unidad instalada en el vehiculo (anexo 1B, requisito 075, y anexo 1C, requisito 93).

VuSerialNumber ::= ExtendedSerialNumber

VuSoftInstallationDate
Fecha de instalacién de la versién de software que lleva la unidad instalada en el vehiculo.
VuSoftInstallationDate ::= TimeReal

Asignaci6n de valor: no especificado.
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2.225. VuSoftwareldentification
Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa al software instalado.
VuSoftwareIdentification ::= SEQUENCE {
vuSoftwareVersion VuSoftwareVersion,
vuSoftInstallationDate VuSoftInstallationDate
}
vuSoftwareVersion es el nimero de la versién de software que lleva la VU.
vuSoftInstallationDate es la fecha de instalacion de la version de software.
2.226. VuSoftwareVersion
Ntmero de la version de software que lleva la VU.
VuSoftwareVersion ::= IA5String(SIZE(4))
Asignacion de valor: no especificado.
2.227. VuSpecificConditionData
Generacion 1:
Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a condiciones especificas.
VuSpecificConditionData ::= SEQUENCE ({
noOfSpecificConditionRecords INTEGER (0..216-1)
specificConditionRecords SET SIZE (noOfSpecificConditionRecords) OF
SpecificConditionRecord
}
noOfSpecificConditionRecords es el niimero de registros incluidos en el conjunto specificConditionRecords.
specificConditionRecords es €l conjunto de registros relativos a condiciones especificas.
2.228. VuSpecificConditionRecordArray

Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a condiciones especificas (anexo 1C,
requisito 130).

VuSpecificConditionRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

SpecificConditionRecord

recordType denota el tipo de registro (SpecificConditionRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de SpecificConditionRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros relativos a condiciones especificas.
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2.229. VuTimeAdjustmentData

2.230.

2.231.

Generacion 1:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a los ajustes de la hora que se han
efectuado fuera del marco de un calibrado regular (anexo 1B, requisito 101).

VuTimeAdjustmentData ::= SEQUENCE ({
noOfvuTimeAdjRecords INTEGER(0..6),
vuTimeAdjustmentRecords SET SIZE (noOfVuTimeAdjRecords) OF

VuTimeAdjustmentRecord

noOfVuTimeAdjRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto vuTimeAdjustmentRecords.

vuTimeAdjustmentRecords es un conjunto de registros sobre ajustes de la hora.

VuTimeAdjustmentGNSSRecord
Generacién 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un ajuste de la hora basado en datos
horarios procedentes del GNSS (anexo 1C, requisitos 124 y 125).

VuTimeAdjustmentGNSSRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newlimeValue TimeReal

oldTimeValue, newTimeValue son el valor anterior y el nuevo valor de la fecha y la hora.

VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray
Generacion 2:

Informaci6én almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un ajuste de la hora realizado con
datos horarios procedentes del GNSS (anexo 1C, requisitos 124 y 125).

VuTimeAdjustmentGNSSRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuTimeAdjustmentGNSSRecord

recordType denota el tipo de registro (VuTimeAdjustmentGNSSRecord). Asignacién de valor: véase
RecordType.

recordSize es el tamafio de VuTimeAdjustmentGNSSRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros de ajuste de la hora basado en el GNSS.
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2.232. VuTimeAdjustmentRecord

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a un ajuste de la hora efectuado fuera
del marco de un calibrado regular (anexo 1B, requisito 101, y anexo 1C, requisitos 124 y 125).

Generacion 1:

VuTimeAdjustmentRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumber FullCardNumber

oldTimeValue, newTimeValue son el valor anterior y el nuevo valor de la fecha y la hora.
workshopName, workshopAddress son el nombre y la direccién del taller.
workshopCardNumber identifica la tarjeta de taller empleada para realizar el ajuste de la hora.

Generacion 2:

VuTimeAdjustmentRecord ::= SEQUENCE ({
oldTimeValue TimeReal,
newTimeValue TimeReal,
workshopName Name,
workshopAddress Address,
workshopCardNumberAndGeneration FullCardNumberAndGeneration

En lugar de workshopCardNumber, la estructura de datos de la generaciéon 2 utiliza el siguiente elemento de
datos:

workshopCardNumberAndGeneration identifica la tarjeta de taller, incluida su generacién, empleada para
realizar el ajuste de la hora.

2.233. VuTimeAdjustmentRecordArray
Generacién 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a ajustes de la hora que se han
efectuado fuera del marco de un calibrado regular (anexo 1C, requisitos 124 y 125).

VuTimeAdjustmentRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuTimeAdjustmentRecord

recordType denota el tipo de registro (VuTimeAdjustmentRecord). Asignacién de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de VuTimeAdjustmentRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros de ajuste de la hora.
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2.234. WorkshopCardApplicationldentification

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a la identificacién de la aplicacion de la tarjeta (anexo
1C, requisitos 307 y 330).

Generacion 1:

WorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE {
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoOfCalibrationRecords

typeOfTachographCardld especifica el tipo de tarjeta utilizado.

cardStructureVersion especifica la version de la estructura que se utiliza en la tarjeta.
noOfEventsPerType es el nimero de incidentes de cada tipo que puede registrar la tarjeta.
noOfFaultsPerType es el nimero de fallos de cada tipo que puede registrar la tarjeta.
activityStructureLength indica el nimero de bytes disponibles para almacenar registros de actividad.
noOfCardVehicleRecords es el niimero de registros del vehiculo que caben en la tarjeta.
noOfCardPlaceRecords es el nimero de lugares que puede registrar la tarjeta.
noOfCalibrationRecords es el niimero de registros de calibrado que puede almacenar la tarjeta.

Generacion 2:

WorkshopCardApplicationIdentification ::= SEQUENCE ({
typeOfTachographCardId EquipmentType,
cardStructureVersion CardStructureVersion,
noOfEventsPerType NoOfEventsPerType,
noOfFaultsPerType NoOfFaultsPerType,
activityStructurelength CardActivityLengthRange,
noOfCardVehicleRecords NoOfCardVehicleRecords,
noOfCardPlaceRecords NoOfCardPlaceRecords,
noOfCalibrationRecords NoOfCalibrationRecords,
noOfGNSSCDRecords NoOfGNSSCDRecords,
noOfSpecificConditionRecords NoOfSpecificConditionRecords

Ademds de los de la generacién 1, se utilizan los siguientes elementos de datos:
noOfGNSSCDRecords es el nimero de registros GNSS de conduccién continua que puede almacenar la tarjeta.

noOfSpecificConditionRecords es el nimero de registros de condiciones especificas que puede almacenar la
tarjeta.

2.235. WorkshopCardCalibrationData

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a las actividades del taller realizadas con dicha tarjeta
(anexo 1C, requisitos 314, 316, 337 y 339).
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WorkshopCardCalibrationData ::= SEQUENCE {
calibrationTotalNumber INTEGER (0O 216-1),
calibrationPointerNewestRecord INTEGER (0O NoOfCalibrationRecords-1),
calibrationRecords SET SIZE (NoOfCalibrationRecords) OF

WorkshopCardCalibrationRecord

1

calibrationTotalNumber es el niimero total de calibrados realizados con la tarjeta.

calibrationPointerNewestRecord es el indice del dltimo registro de calibrado actualizado.

Asignacién de valor: ndmero correspondiente al numerador del registro de calibrado. Al primer registro de la

estructura se le asigna el nimero ‘0’.

calibrationRecords es ¢l conjunto de registros que contienen informacién sobre calibrados yJo ajustes de la

hora.

2.236. WorkshopCardCalibrationRecord

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a un calibrado realizado con la tarjeta (anexo 1C,

requisitos 314 y 337).

Generacion 1:

WorkshopCardCalibrationRecord ::=

calibrationPurpose
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference

tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometervValue
newOdometerValue

oldTimeValue

newTimeValue
nextCalibrationDate
vuPartNumber

vuSerialNumber
sensorSerialNumber

calibrationPurpose es el propésito del calibrado.

vehicleldentificationNumber es el VIN.

SEQUENCE {

CalibrationPurpose,
VehicleIdentificationNumber,
VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,
K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,

TyreSize,

SpeedAuthorised,

OdometerShort,

OdometerShort,

TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

VuPartNumber,

VuSerialNumber,
SensorSerialNumber

vehicleRegistration contiene el VRN y el nombre del Estado miembro donde se matriculé el vehiculo.

wVehicleCharacteristicConstant es el coeficiente caracteristico del vehiculo.

kConstantOfRecordingEquipment es la constante del aparato de control.

ITyreCircumference es la circunferencia efectiva de los neuméticos de las ruedas.

tyreSize son las dimensiones de las ruedas montadas en el vehiculo.

authorisedSpeed es la velocidad mdxima autorizada del vehiculo.

oldOdometerValue, newOdometerValue son la lectura anterior y la nueva lectura del cuentakilometros.

oldTimeValue, newTimeValue son el valor anterior y el nuevo valor de la fecha y la hora.
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2.237.

2.238.

Generacion 2:

WorkshopCardCalibrationRecord ::=

calibrationPurpose
vehicleIdentificationNumber
vehicleRegistration
wVehicleCharacteristicConstant
kConstantOfRecordingEquipment
1TyreCircumference

tyreSize

authorisedSpeed
oldOdometervValue
newOdometerValue

oldTimeValue

newTimeValue
nextCalibrationDate
vuPartNumber

vuSerialNumber
sensorSerialNumber
sensorGNSSSerialNumber
rcmSerialNumber

sealDataCard

WorkshopCardHolderIdentification

WorkshopCardHolderIdentification

workshopName
workshopAddress
cardHolderName
cardHolderPreferredLanguage

WorkshopCardPIN

SEQUENCE {

CalibrationPurpose,
VehicleIdentificationNumber,

VehicleRegistrationIdentification,
W-VehicleCharacteristicConstant,

K-ConstantOfRecordingEquipment,
L-TyreCircumference,
TyreSize,
SpeedAuthorised,
OdometerShort,
OdometerShort,
TimeReal,

TimeReal,

TimeReal,

VuPartNumber,
VuSerialNumber,
SensorSerialNumber,
SensorGNSSSerialNumber,

RemoteCommunicationModuleSerialNumber,

SealDataCard

Ademds de los de la generacion 1, se utilizan los siguientes elementos de datos:
sensorGNSSSerialNumber que identifica un dispositivo GNSS externo.
rcmSerialNumber que identifica un médulo de comunicacién a distancia.

sealDataCard da informacion sobre los precintos colocados en diversos componentes del vehiculo.

SEQUENCE {

Name,
Address,
HolderName,
Language

workshopName es el nombre del taller que corresponde al titular de la tarjeta.
workshopAddress es la direccion del taller que corresponde al titular de la tarjeta.
cardHolderName es el nombre y los apellidos del titular (por ejemplo, el nombre del mecanico).

cardHolderPreferredLanguage es el idioma preferido por el titular de la tarjeta.

Nutmero de identificacién personal de la tarjeta de taller (anexo 1C. requisitos 309 y 332).

nextCalibrationDate es la fecha del préximo calibrado del tipo especificado en CalibrationPurpose, a cargo de
la autoridad de control autorizada.

vuPartNumber, vuSerialNumber y sensorSerialNumber son los elementos de datos para la identificacion del
aparato de control.

Informacién almacenada en una tarjeta de taller y relativa a la identificacién del titular de la tarjeta (anexo 1C,
requisitos 311 y 334).
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WorkshopCardPIN ::= IASString(SIZE(8))

Asignacion de valor: el PIN que conoce el titular de la tarjeta, rellenado por la derecha con bytes ‘FF hasta
llegar a 8 bytes.

2.239. W-VehicleCharacteristicConstant
Coeficiente caracteristico del vehiculo [definicidn k)].
W-VehicleCharacteristicConstant ::= INTEGER(0..21%-1))

Asignacion de valor: impulsos por kilémetro en el intervalo operativo de 0 a 64 255 impulsos/km.

2.240. VuPowerSupplylnterruptionRecord
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de interrupcién del
suministro eléctrico (anexo 1C, requisito 117).

VuPowerSupplyInterruptionRecord ::= SEQUENCE {
eventType EventFaultType,
eventRecordPurpose EventFaultRecordPurpose,
eventBeginTime TimeReal,
eventEndTime TimeReal,
cardNumberAndGenDriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenDriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotBegin FullCardNumberAndGeneration,
cardNumberAndGenCodriverSlotEnd FullCardNumberAndGeneration,
similarEventsNumber SimilarEventsNumber

eventType es el tipo de incidente.

eventRecordPurpose es el propdsito con que se ha registrado ese incidente.
eventBeginTime es la fecha y la hora de comienzo del incidente.
eventEndTime es la fecha y la hora en que termina el incidente.

cardNumberAndGenDriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que comenzé el incidente.

cardNumberAndGenDriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del conductor en el momento en que terminé el incidente.

cardNumberAndGenCodriverSlotBegin identifica la tarjeta, incluida su generacién, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que comenzd el incidente.

cardNumberAndGenCodriverSlotEnd identifica la tarjeta, incluida su generacidn, que estaba insertada en la
ranura del segundo conductor en el momento en que termind el incidente.

similarEventsNumber es el ndmero de incidentes similares ocurridos ese dia.

2.241. VuPowerSupplylnterruptionRecordArray
Generacion 2:

Informacién almacenada en una unidad instalada en el vehiculo y relativa a incidentes de interrupcién del
suministro eléctrico (anexo 1C, requisito 117).
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VuPowerSupplyInterruptionRecordArray ::= SEQUENCE {
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

VuPowerSupplyInterruptionRecord

recordType denota el tipo de registro (VuPowerSupplylnterruptionRecord). Asignacién de valor: véase
RecordType.

recordSize es el tamafio de VuPowerSupplylnterruptionRecord en bytes.
noOfRecords es el nimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros sobre incidentes de interrupcién del suministro eléctrico.

2.242. VuSensorExternalGNSSCoupledRecordArray
Generacion 2:

Conjunto de SensorExternal GNSSCoupledRecord més metadatos tal y como se utiliza en el protocolo de transfe-

rencia.

VuSensorExternalGNSSCoupledRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER(1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF

SensorExternal GNSSCoupledRecord

recordType denota el tipo de registro (SensorExternalGNSSCoupledRecord). Asignacion de valor: véase
RecordType.

recordSize es el tamafio de SensorExternal GNSSCoupledRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros de SensorExternalGNSSCoupled.

2.243. VuSensorPairedRecordArray
Generacién 2:

Conjunto de SensorPairedRecord mds metadatos tal y como se utiliza en el protocolo de transferencia.

VuSensorPairedRecordArray ::= SEQUENCE ({
recordType RecordType,
recordSize INTEGER (1..65535),
noOfRecords INTEGER (0..65535),
records SET SIZE (noOfRecords) OF SensorPairedRecord

recordType denota el tipo de registro (SensorPairedRecord). Asignacion de valor: véase RecordType.
recordSize es el tamafio de SensorPairedRecord en bytes.
noOfRecords es el niimero de registros que hay en el conjunto.

records es un conjunto de registros de acoplamiento de sensor.
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3. DEFINICIONES DE LOS INTERVALOS DE VALORES Y TAMANOS ADMISIBLES
Definicién de valores variables empleados en las definiciones del apartado 2.

TimeRealRange ::= 232-1

4. JUEGOS DE CARACTERES

Las cadenas IA5 utilizan los caracteres ASCII que se definen en la norma ISO/CEI 8824-1. Para facilitar la lectura
y las referencias, a continuacion se ofrece la asignacion de valores. La norma ISO/CEI 8824-1 prevalece sobre
esta nota informativa en caso de discrepancia.

P E S ST se " () +, - . /0123456789 :;<=>2?

@GABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZI[\]"_
"abcdefghijklmnopgrstuvwxyz {/|} ~

Otras cadenas de caracteres (Address, Name, VehicleRegistrationNumber) utilizan, asimismo, los carac-

teres del cédigo de caracteres decimales 161 a 255 del cddigo estdndar de 8 bits siguiente, especifica- | Pdgina de cédigo

dos por el niimero de pdgina de cédigo: (Decimal)
Conjunto de caracteres estindar
ISO/CEI 8859-1 Latin-1, Europa Occidental 1
ISO/CEI 8859-2 Latin-2, Europa Central 2
ISO/CEI 8859-3 Latin-3, Europa Meridional 3
ISO/CEI 8859-5 Latin | Cirilico 5
ISO/CEI 8859-7 Latin | Griego 7
ISO/CEI 8859-9 Latin-5 | Turco 9
ISO/CEI 8859-13 Latin-7 [ Paises Bélticos 13
ISO/CEI 8859-15 Latin-9 15
ISO/CEI 8859-16 Latin-10, Europa Sudoriental 16
KOI8-R Latin | Cirilico 80
KOI8-U Latin | Cirilico 85
5. CODIFICACION

Si se aplican las reglas de codificacion NSA.1, todos los tipos de datos definidos deberdn codificarse con arreglo
a la norma ISO/CEI 8825-2, variante alineada.

6. IDENTIFICADORES DE OBJETO E IDENTIFICADORES DE APLICACION
6.1. Identificadores de objeto

Los identificadores de objeto (OID) que figuran en el presente capitulo solo son pertinentes para la generacién 2.
Estos OID se especifican en TR-03110-3 y se repiten aqui en aras de la exhaustividad. Estos OID estdn
contenidos en el subdrbol de bsi-de:

bsi-de ORJECT IDENTIFIER ::= {
itu-t(0) identified-organization(4) etsi(0)
reserved(127) etsi-identified-organization(0) 7
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6.2.

Identificadores del protocolo de autenticacién de la VU

id-TA OBJECT IDENTIFIER ::= {bsi-de protocols(2) smartcard(2) 2}

id-TA-ECDSA OBJECT IDENTIFIER ::= {id-TA 2}

id-TA-ECDSA-SHA-256 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-TA-ECDSA 3}

id-TA-ECDSA-SHA-384 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-TA-ECDSA 4}

id-TA-ECDSA-SHA-512 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-TA-ECDSA 5}

Ejemplo: Supongamos que la autenticacién de la VU debe hacerse con SHA- 384; en tal caso, se utilizara el identi-
ficador de objeto (en notacion ASN.1) bsi-de protocols(2) smartcard(2) 2 2 4. El valor de este
identificador de objeto en notacién de puntos es 0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.4.

Notacién de puntos Notacion de bytes

id-TA-ECDSA-SHA-256

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.3

‘04 00 7F 00 07 02 02 02 02 0%

id-TA-ECDSA-SHA-384

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.4

‘04 00 7F 00 07 02 02 02 02 04

id-TA-ECDSA-SHA-512

0.4.0.127.0.7.2.2.2.2.5

‘04 00 7F 00 07 02 02 02 02 0%

Identificadores del protocolo de autenticacién del chip

id-CcA OBJECT IDENTIFIER ::= {bsi-de protocols(2) smartcard(2) 3}
id-CA-ECDH OBJECT IDENTIFIER = {id-CA 2}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-128 OBJECT IDENTIFIER = {id-CA-ECDH 2}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-192 OBJECT IDENTIFIER ::= {id-CA-ECDH 3}
id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-256 OBJECT IDENTIFIER = {id-CA-ECDH 4}

Ejemplo: Supongamos que la autenticacion del chip se hard utilizando el algoritmo ECDH, que da lugar a una
longitud de clave de sesion AES de 128 bits. Esta clave de sesion se utilizard luego en el modo de funciona-
miento CBC para garantizar la confidencialidad de los datos y con el algoritmo CMAC para garantizar la
autenticidad de los datos. Por consiguiente, el identificador de objeto que hay que usar es (en notacién ASN.1)
bsi-de protocols(2) smartcard(2) 3 2 2 El valor de este identificador de objeto en notaciéon de
puntoses0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.2

Notacién de puntos Notacion de bytes

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-128

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.2

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 02

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-192

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.3

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 03’

id-CA-ECDH-AES-CBC-CMAC-256

0.4.0.127.0.7.2.2.3.2.4

‘04 00 7F 00 07 02 02 03 02 04

Identificadores de aplicacion

Generacion 2:

El identificador de aplicacién (AID) para el dispositivo GNSS externo (generacién 2) viene dado por ‘FF 44 54 45
47 4D'. Se trata de un AID propio con arreglo a la norma ISO/CEI 7816-4.
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Nota: Los ultimos 5 bytes codifican DTEGM para el dispositivo GNSS externo del tacégrafo.

El identificador de aplicacién para la aplicacién de la tarjeta de tacografo de generacion 2 viene dado por ‘FF 53
4D 52 44 54 Se trata de un AID propio con arreglo a la norma ISO/CEI 7816-4.
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Apéndice 2

ESPECIFICACIONES DE LAS TARJETAS DE TACOGRAFO
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1. INTRODUCCION
1.1. Abreviaciones

A efectos del presente apéndice se utilizan las siguientes siglas:

AC Condiciones de acceso

AES Norma de cifrado avanzado

AID Identificador de aplicacién

ALW Siempre

APDU Unidad de datos de protocolo de una aplicacion (estructura de un comando)
ATR Respuesta a reinicio

AUT Autentificado

ce, C7 Contactos n.° 6 y 7 de la tarjeta, tal y como se describen en la norma ISO/CEI 7816-2
cc Ciclos de reloj

CHV Informacién para la verificacién del titular de la tarjeta

CLA Byte de clase de un comando APDU

DSRC Comunicacion especializada de corto alcance

DF Archivo dedicado. Un DF puede contener otros archivos (EF o DF)
ECC Criptografia de curva eliptica

EF Archivo elemental

etu Unidad de tiempo elemental

Gl Generaci6n 1

G2 Generaci6n 2

IC Circuito integrado

ICC Tarjeta de circuito integrado

ID Identificador

IFD Dispositivo de interfaz

IFS Tamailo del campo de informacién

IFSC Tamafio del campo de informacion para la tarjeta
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IFSD Dispositivo de tamafio del campo de informacién (para el terminal)
INS Byte de instruccion de un comando APDU
Lc Longitud de los datos de entrada para un comando APDU
Le Longitud de los datos esperados (datos de salida para un comando)
MF Archivo principal (DF raiz)

NAD Direccién de nodo empleada en el protocolo T=1
NEV Nunca

P1-P2 Bytes de pardmetros

PIN Ntmero de identificacién personal

PRO SM Protegido con mensajerfa segura

PTS Seleccién de la transmision de protocolo
RFU Reservado para uso futuro

RST Reinicio (de la tarjeta)

SFID Identificador EF corto

SM Mensajerfa segura

SW1-SW2  Bytes de estado

TS Cardcter ATR inicial

VPP Tension de programacion

VU Unidad instalada en el vehiculo

XXh Valor XX en notacion hexadecimal

XX’ Valor XX en notacion hexadecimal

1.2

I Simbolo de concatenaciéon 03]]04=0304

Referencias

En el presente apéndice se utilizan las referencias siguientes:

ISO/CEI 7816-2
ISO/CEI 7816-3
ISO/CEI 7816-4
ISO/CEI 7816-6
ISO/CEI 7816-8

ISO/CEI 9797-2

Tarjetas de identificacién — Tarjetas de circuito(s) integrado(s) — Parte 2: Dimensiones y
ubicacion de los contactos. ISO/CEI 7816-2:2007.

Tarjetas de identificacién — Tarjetas de circuito(s) integrado(s) — Parte 3: Interfaz eléctrica
y protocolos de transmision. ISO/CEI 7816-3:2006.

Tarjetas de identificacién — Tarjetas de circuito(s) integrado(s) — Parte 4: Organizacion,
seguridad y comandos para intercambio. ISO/CEI 7816-4:2013 + Cor 1: 2014.

Tarjetas de identificacion — Tarjetas de circuito(s) integrado(s) — Parte 6: Elementos de
datos interindustriales para intercambio. ISO/CEI 7816-6:2004 + Cor 1: 2006.

Tarjetas de identificacion — Tarjetas de circuito(s) integrado(s) — Parte 8: Comandos para
operaciones de seguridad. ISO/CEI 7816-8:2004.

Tecnologia de la informacién — Técnicas de seguridad — Cédigos de autenticacién de
mensajes (MACs) — Parte 2: Mecanismos que utilizan una funcién especifica de
comprobacion aleatoria. ISO/CEI 9797-2:2011

CARACTERISTICAS ELECTRICAS Y FISICAS

TCS_01 Todas las sefiales electronicas deberdn ser conformes a la norma ISO/CEI 7816-3, a menos que se
especifique otra cosa.

TCS_02 La ubicacién y dimensiones de los contactos de las tarjetas se ajustardn a lo dispuesto en la norma
ISO/CEI 7816-2.
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2.1 Tensién de alimentaciéon y consumo de corriente
TCS_03 La tarjeta deberd trabajar con arreglo a las especificaciones, dentro de los limites de consumo especi-
ficados en la norma ISO/CEI 7816-3.
TCS_04 La tarjeta debe funcionar con Veec = 3V (£ 0,3 V) o con Veec = 5V (¢ 0,5 V).
La tension deberd seleccionarse con arreglo a lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-3.
2.2. Tensién de programacién V,
TCS_05 La tarjeta no debe requerir tensién de programacion en la patilla C6. Se espera que la patilla C6 no
esté conectada a un IFD. El contacto C6 podrd estar conectado a la tensién V__ de la tarjeta, pero no
a masa. Dicha tensién no deberd interpretarse en ningdn caso.
2.3. Generacién y frecuencia del reloj
TCS_06 La tarjeta deberd funcionar en el intervalo de frecuencias de 1 a 5 MHz y debe admitir frecuencias
mayores. La frecuencia del reloj podrd experimentar una variacién del + 2 % dentro de una sesi6n
de la tarjeta. La frecuencia del reloj la genera la Unidad instalada en el vehiculo (VU) y no la propia
tarjeta. El ciclo de trabajo puede variar entre el 40 % y el 60 %.
TCS_07 El reloj externo puede ser detenido en las condiciones que especifica el archivo EF ICC de la tarjeta.
El primer byte del cuerpo del archivo EF ICC codifica las condiciones del modo clockstop:
Bajo | Alto
Bit 3 | Bit 2 | Bit 1
0 0 1 | Se permite clockstop, no hay un nivel preferido
0 1 1 | Se permite clockstop, preferiblemente en el nivel alto
1 0 1 | Se permite clockstop, preferiblemente en el nivel bajo
0 0 0 | No se permite clockstop
0 1 0 | Se permite clockstop exclusivamente en el nivel alto
1 0 0 | Se permite clockstop exclusivamente en el nivel bajo
Los bits 4 a 8 no se utilizan.
2.4, Contacto de entrada/salida
TCS_08 El contacto C7 de entrada/salida sirve para recibir y transmitir datos al IFD. Durante el funciona-
miento de dicho contacto, tan solo podrdn estar en modo de transmision la tarjeta o el IFD. Si
ambas unidades estuvieran en el modo de transmision, la tarjeta no deberd sufrir dafios. A menos
que se esté transmitiendo, la tarjeta deberd entrar en el modo de recepcion.
2.5. Estados de la tarjeta
TCS_09 La tarjeta trabaja en dos estados mientras se aplica la tensién de alimentacién:
en estado de funcionamiento mientras se ejecutan los comandos o se mantiene la interconexién con
la unidad digital,
en estado de reposo en el resto de casos; en este estado la tarjeta deberd retener todos los datos.
3. SOPORTE FISICO Y COMUNICACIONES
3.1. Introduccién

El presente apartado describe la funcionalidad minima que precisan las tarjetas de tacografo y las VU para
garantizar un correcto funcionamiento e interoperabilidad.
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Las tarjetas de tacGgrafo cumplen en todo lo posible las normas ISO/CEI aplicables (en especial la norma
ISO/CEI 7816). No obstante, a continuacién se ofrece una descripcién completa de los comandos y
protocolos a fin de especificar algunos casos de uso restringido o determinadas diferencias que puedan
existir. Los comandos especificados son totalmente conformes a las normas citadas, salvo en los casos que se
indican.

3.2. Protocolo de transmision
TCS_10 El protocolo de transmisiéon deberd ser conforme a la norma ISO/CEI 7816-3 para T=0y T = 1.

En particular, la VU deberd reconocer las extensiones de tiempo de espera que envie la tarjeta.
3.2.1 Protocolos

TCS_11 La tarjeta deberd ofrecer los protocolos T = 0 y T = 1. Ademds, la tarjeta podrd admitir otros
protocolos orientados a la conexién.

TCS_12 T = 0 es el protocolo por defecto, de modo que se precisa un comando PTS para cambiar al
protocolo T = 1.

TCS_13 Los dispositivos deberdn admitir la convencién directa en ambos protocolos: por consiguiente, la
convencion directa es obligatoria para la tarjeta.

TCS_14 El byte correspondiente al tamafio del campo de informacién de la tarjeta en la ATR deberd
presentarse en el cardcter TA3. Este valor deberd ser al menos ‘FOh’ (= 240 bytes).

Los protocolos estardn sujetos a las restricciones siguientes:

TCS_15 T=0

— El dispositivo de interfaz deberd admitir una respuesta en la entrada/salida después del flanco
ascendente de la sefial en RST a partir de 400 cc.

— El dispositivo de interfaz deberd ser capaz de leer caracteres separados por 12 etu.

— El dispositivo de interfaz deberd leer un cardcter erréneo y su repeticién cuando estén separados
por 13 etu. Si se detecta un cardcter erréneo, la sefial de error en la entrada/salida puede ocurrir
entre 1 etu y 2 etu mds tarde. El dispositivo deberd admitir un retardo de 1 etu.

— El dispositivo de interfaz deberd aceptar una respuesta ATR de 33 bytes (TS+32).

— Si TC1 estd presente en la respuesta ATR, el Extra Guard Time deberd estar presente para los
caracteres que envie el dispositivo de interfaz, aunque los caracteres que envie la tarjeta
igualmente podrdn estar separados por 12 etu. Este principio también es cierto para el cardcter
ACK que envia la tarjeta después de que el dispositivo de interfaz haya emitido un cardcter P3.

— El dispositivo de interfaz deberd tener en cuenta los caracteres NUL que pueda emitir la tarjeta.
— El dispositivo de interfaz deberd aceptar el modo complementario de ACK.

— El comando GET RESPONSE no se puede utilizar en el modo de encadenamiento para obtener
un dato cuya longitud podria sobrepasar 255 bytes.

TCS_16 T=1
— NAD Byte: no se utiliza (la direccién NAD deberd configurarse a ‘00’).
— S-block ABORT: no se utiliza.
— S-block VPP state error: no se utiliza.

— La longitud total de encadenamiento de un campo de datos no sobrepasard 255 bytes (de ello se
asegurard el IFD).

— El IFD deberad indicar el dispositivo de tamaifio del campo de informacién (IFSD) inmediatamente
después de la respuesta ATR: el IFD deberd transmitir la peticiéon de S-Block IFS después de la
ATR y la tarjeta deberd enviar el S-Block IFS. El valor recomendado para el IFSD es 254 bytes.

— La tarjeta no pedird un reajuste del IFS.
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3.2.2

3.23

ATR

TCS_17

TCS 18

PTS

TCS_19

TCS_20

TCS_21

El dispositivo comprueba los bytes ATR, de acuerdo con la norma ISO/CEI 7816-3. No se
verificardn los caracteres historicos ATR.

Ejemplo de biprotocolo basico ATR con arreglo a la norma ISO/CEI 7816-3

Character Value Remarks

TS ‘3Bh’ Indicates direct convention.

TO ‘85h’ TD1 present; 5 historical bytes are presents.

TD1 80k’ TD2 present; T=0 to be used

TD2 11k TA3 present; T=1 to be used

TA3 ‘XXh’ (at least ‘FOh’) | Information Field Size Card ( IFSC)

TH1 to TH5 ‘XXh’ Historical characters

TCK ‘XXh’ Check Character (exclusive OR)

Después de la Answer To Reset (ATR), el archivo principal (MF) se selecciona de manera implicita y
pasa a ser el directorio actual.

El protocolo por defecto es T=0. Para configurar el protocolo T=1, es preciso que el dispositivo
envie a la tarjeta una seleccién PTS (también denominada PPS).

Dado que tanto el protocolo T=0 como el T=1 son obligatorios para la tarjeta, la seleccion PTS
bésica de conmutacion de protocolos es obligatoria para la tarjeta.

La seleccion PTS se puede utilizar, tal y como se indica en la norma ISO/CEI 7816-3, para cambiar
a una velocidad en baudios mds alta que la velocidad que propone por defecto la tarjeta en la
respuesta ATR, en su caso [byte TA(1)].

Opcionalmente, la tarjeta puede funcionar a velocidad en baudios mds altas.

Si no se admiten otras velocidades en baudios aparte de la que se ajusta por defecto (o si la
velocidad en baudios seleccionada es inadmisible), la tarjeta deberd responder a la seleccién PTS en
la forma correcta segtin la norma ISO/CEI 7816-3, es decir, omitiendo el byte PPS1.

A continuacion se ofrecen varios ejemplos de PTS bdsica seleccién de protocolo:

Character Value Remarks
PPSS ‘FFh’ The Initiate Character.
PPSO ‘00h’ or ‘01K’ PPS1 to PPS3 are not present; ‘00h’ to select TO, ‘01h’ to select
T1.
PK XXk’ Check Character: ‘XXh’ = ‘FFh’ if PPSO = ‘00h’,
‘XXh’ = ‘FEh’ if PPSO = ‘01h.

L 139/179



L 139/180 Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016
3.3. Normas de acceso

TCS_22 Una norma de acceso especifica las condiciones de seguridad correspondientes para un modo de
acceso, es decir, un comando. Si se cumplen estas condiciones de seguridad, se procesa el comando

TCS_23

TCS_24

correspondiente.

Se utilizan las condiciones de seguridad siguientes para la tarjeta de tacdgrafo:

Abreviacién Significado

ALW La accién siempre es posible y se puede ejecutar sin restricciones. El co-
mando y la respuesta APDU se envian en texto simple, es decir, sin mensaje-
rfa segura.

NEV La accién nunca es posible.

PLAIN-C El comando APDU se envia en texto simple, es decir, sin mensajerfa segura.

PWD La accién solo puede ejecutarse si el PIN de la tarjeta de taller se verifica co-
rrectamente, es decir, si se ha configurado el estado de seguridad interna de
la tarjeta ‘PIN_Verified". El comando debe enviarse sin mensajerfa segura.

EXT-AUT-G1 La accion puede ejecutarse solo si se ha ejecutado correctamente el comando
External Authenticate para la autenticacién de generacién 1 (véase también
la parte A del apéndice 11).

SM-MAC-G1 El APDU (comando y respuesta) debe aplicarse con mensajerfa segura de ge-
neracién 1 en modo exclusivamente de autenticacién (véase la parte A del
apéndice 11).

SM-C-MAC-G1 El comando APDU debe aplicarse con mensajeria segura de generacion 1 en
modo exclusivamente de autenticacion (véase la parte A del apéndice 11).

SM-R-ENC-G1 La respuesta APDU debe aplicarse con mensajeria segura de generacion 1 en

modo de cifrado (véase la parte A del apéndice 11), es decir, no se devuelve
ningtin cddigo de autenticacién de mensajes.

SM-R-ENC-MAC-G1

La respuesta APDU debe aplicarse con mensajerfa segura de generacién 1 en
modo de cifrado y posteriormente autenticacién (véase la parte A del apén-
dice 11).

SM-MAC-G2

El APDU (comando y respuesta) debe aplicarse con mensajerfa segura de ge-
neracioén 2 en modo exclusivamente de autenticacion (véase la parte B del
apéndice 11).

SM-C-MAC-G2

El comando APDU debe aplicarse con mensajerfa segura de generacién 2 en
modo exclusivamente de autenticacién (véase la parte B del apéndice 11).

SM-R-ENC-MAC-G2

La respuesta APDU debe aplicarse con mensajerfa segura de generacion 2 en
modo de cifrado y posteriormente autenticacién (véase la parte B del apén-
dice 11).

Estas condiciones de seguridad pueden enlazarse de los modos siguientes:

AND: deben cumplirse todas las condiciones de seguridad;

OR: debe cumplirse al menos una condicién de seguridad.

Las normas de acceso para el sistema de archivos, es decir, los comandos SELECT, READ BINARY y
UPDATE BINARY, se especifican en el apartado 4. Las normas de acceso para el resto de comandos
se especifican en las tablas siguientes.
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TCS_25 En la aplicacién DF tacégrafo G1, se utilizan las siguientes normas de acceso:

TCS_26

Comando

Tarjeta del

Tarjeta de centro

Tarjeta de control

Tarjeta de la

conductor de ensayo empresa

External Authenticate
— Para autenticacién | ALW ALW ALW ALW

de generacion 1
— Para autenticacién | ALW PWD ALW ALW

de generacion 2
Internal Authenticate | ALW PWD ALW ALW
General Authenticate | ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Mes- | No aplicable No aplicable No aplicable No aplicable
sage

PSO: Compute Digital
Signature

ALW OR
SM-MAC-G2

ALW OR
SM-MAC-G2

No aplicable

No aplicable

PSO: Hash No aplicable No aplicable ALW No aplicable

PSO: Hash of File ALW OR ALW OR No aplicable No aplicable
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital | No aplicable No aplicable ALW No aplicable

Signature

Verify

No aplicable

ALW

No aplicable

No aplicable

En la aplicacién DF tacdgrafo_G?2, se utilizan las siguientes normas de acceso:

Comando

Tarjeta del
conductor

Tarjeta de centro
de ensayo

Tarjeta de control

Tarjeta de la
empresa

External Authenticate

— Para autenticacion
de generacion 1

No aplicable

No aplicable

No aplicable

No aplicable

— Para autenticacion
de generacion 2

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

No aplicable

No aplicable

No aplicable

No aplicable
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Comando Tarjeta del Tarjeta de centro Tarjeta de control Tarjeta de la
conductor de ensayo empresa

General Authenticate | ALW ALW ALW ALW

Get Challenge ALW ALW ALW ALW

MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW

MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW

Process DSRC Mes- | No aplicable ALW ALW No aplicable

sage

PSO: Compute Digital | ALW OR ALW OR No aplicable No aplicable

Signature SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Hash No aplicable No aplicable ALW No aplicable

PSO: Hash of File ALW OR ALW OR No aplicable No aplicable
SM-MAC-G2 SM-MAC-G2

PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW

PSO: Verify Digital | No aplicable No aplicable ALW No aplicable

Signature

Verify No aplicable ALW No aplicable No aplicable

TCS_27 En el MF, se utilizan las siguientes normas de acceso:

Comando

Tarjeta del
conductor

Tarjeta de centro

de ensayo

Tarjeta de control

Tarjeta de la
empresa

External Authenticate

— Para autenticacion
de generacion 1

No aplicable

No aplicable

No aplicable

No aplicable

— Para autenticacion
de generacion 2

ALW

PWD

ALW

ALW

Internal Authenticate

No aplicable

No aplicable

No aplicable

No aplicable

General Authenticate | ALW ALW ALW ALW
Get Challenge ALW ALW ALW ALW
MSE:SET AT ALW ALW ALW ALW
MSE:SET DST ALW ALW ALW ALW
Process DSRC Mes- | No aplicable No aplicable No aplicable No aplicable

sage
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Comando Tarjeta del Tarjeta de centro Tarjeta de control Tarjeta de la
conductor de ensayo empresa

PSO: Compute Digital | No aplicable No aplicable No aplicable No aplicable
Signature
PSO: Hash No aplicable No aplicable No aplicable No aplicable
PSO: Hash of File No aplicable No aplicable No aplicable No aplicable
PSO: Verify Certificate | ALW ALW ALW ALW
Verify No aplicable ALW No aplicable No aplicable

TCS_28 Una tarjeta de tacdgrafo puede o no aceptar un comando con un nivel de seguridad superior al
especificado en las condiciones de seguridad. Es decir, si la condicién de seguridad es ALW (o
PLAIN-C), la tarjeta puede aceptar un comando con mensajerfa segura (modo de cifrado y/o autenti-
cacién). Si la condicién de seguridad requiere mensajerfa segura con modo de autenticacién, la
tarjeta del tacdgrafo puede aceptar un comando con mensajeria segura de la misma generaciéon en
modo de autenticacion y cifrado.
Nota: Las descripciones de los comandos ofrecen mds informacién acerca de la compatibilidad de
los comandos con distintos tipos de tarjetas de tacdgrafo y diferentes DF.

3.4. Visién general de los comandos y los cddigos de error

Los comandos y la organizacién de archivos se deducen de la norma ISO/CEI 7816-4 y se ajustan a ella.

En esta seccion se describen los siguientes pares comando APDU-respuesta. Las variantes de comandos que
admite una aplicacién de generacién 1 y 2 se especifican en las descripciones correspondientes de los

comandos.
Comando INS

SELECT ‘A4l
READ BINARY ‘BOh’, ‘B1h’
UPDATE BINARY ‘Déh’, D7h’
GET CHALLENGE ‘84’
VERIFY 20K
GET RESPONSE ‘Coh’
PERFORM SECURITY OPERATION 2ANH’

— VERIFY CERTIFICATE

— COMPUTE DIGITAL SIGNATURE

— VERIFY DIGITAL SIGNATURE

— HASH

— PERFORM HASH OF FILE

— PROCESS DSRC MESSAGE
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Comando INS
INTERNAL AUTHENTICATE ‘88h’
EXTERNAL AUTHENTICATE ‘82h’
MANAGE SECURITY ENVIRONMENT 22k’

— SET DIGITAL SIGNATURE TEMPLATE

— SET AUTHENTICATION TEMPLATE

GENERAL AUTHENTICATE

‘86N’

TCS_29 Las palabras de estado SW1 SW2 aparecen en todos los mensajes de respuesta e indican el estado
de procesado del comando.

SW1 SW2 Significado

90 00 Procesamiento normal.

61 XX | Procesamiento normal. XX = niimero de bytes de respuesta disponibles.

62 81 Procedimiento de aviso. Una parte de los datos devueltos puede estar dafiada

63 00 Ha fallado la autenticacién (Advertencia)

63 X CHV (PIN) incorrecto. ‘X’ indica el contador de intentos restantes

64 00 Error de ejecucion. No ha variado el estado de la memoria permanente. Error

de integridad.
65 00 | Error de ejecucion. Ha variado el estado de la memoria permanente
65 81 Error de ejecucion. Ha variado el estado de la memoria permanente. Fallo de
memoria

66 88 | Error de seguridad: suma de control criptografica incorrecta (durante la men-
sajerfa segura) o bien
certificado incorrecto (durante la verificacion del certifi-
cado) o bien
criptograma incorrecto (durante la autentificacion ex-
terna) o bien
firma incorrecta (durante la verificacion de la firma)

67 00 Longitud incorrecta (Lc o Le incorrecta)

68 82 Mensajeria segura no admitida

68 83 | Ultimo comando de la cadena esperado

69 00 Comando prohibido (no hay respuesta disponible en T=0)

69 82 Estado de seguridad no satisfecho.

69 83 Método de autentificacion bloqueado.

69 85 Condiciones de uso no satisfechas.

69 86 Comando no autorizado (falta el EF actual).
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SW1 SW2 Significado

69 87 Faltan objetos de datos de mensajeria segura que se esperaban.
69 88 Objetos de datos de mensajeria segura incorrectos.

6A 80 Pardmetros incorrectos en el campo de datos

6A 82 Archivo no encontrado.

6A 86 Parametros P1-P2 incorrectos.

6A 88 Datos referenciados no encontrados.

6B 00 Pardmetros incorrectos (desviacion fuera del EF).

6C XX | Longitud incorrecta, SW2 indica la longitud exacta. No se devuelve un campo

de datos.

6D 00 Cédigo de instruccion no admitido o no valido.

6E 00 | Clase no admitida.

6F 00 Otros errores de comprobacién

TCS_30 Si se cumplen mds de una condicién de error en un comando APDU, la tarjeta puede devolver
cualquiera de las palabras de estado adecuada.

3.5. Descripcion de los comandos
En el presente apartado se describen los comandos obligatorios para las tarjetas de tacografo.

En el apéndice 11 (Mecanismos de seguridad comunes) hallard otros pormenores relevantes relacionados con
las operaciones criptograficas que es preciso realizar para tacégrafos de generacion 1 y generacién 2.

Todos los comandos se describen con independencia del protocolo utilizado (T=0 o T=1). Los bytes APDU
CLA, INS, P1, P2, Lc y Le siempre se indican. Si el byte Lc o Le no es necesario para el comando descrito,
entonces la longitud, el valor y la descripcion asociados estdn vacios.

TCS_31 Si se solicitan los dos bytes de longitud (Lc y Le) y ademds el IFD estd utilizando el protocolo T=0,
es preciso dividir en dos partes el comando descrito: el IFD envia el comando del modo descrito
con P3 = Lc + datos y seguidamente envia un comando GET RESPONSE (véase § 3.5.6) con P3=Le.

TCS_32 Si se solicitan los dos bytes de longitud y Le=0 (mensajerfa segura):

— en caso de utilizarse el protocolo T=1, la tarjeta deberd responder a Le=0 enviando todos los
datos de salida disponibles;

— en caso de utilizarse el protocolo T=0, el IFD deberd enviar el primer comando con
P3 = Lc + datos, la tarjeta deberd responder (a este Le=0 implicito) con los bytes de estado
‘61La’, donde La es el nimero de bytes de respuesta disponibles. A continuacion, el IFD deberd
generar un comando GET RESPONSE con P3 = La para leer los datos.

TCS_33 Una tarjeta de tacégrafo podria admitir campos de longitud ampliada conforme a ISO/CEI 7816-4
como funcién opcional. Una tarjeta de tacdgrafo que admita campos de longitud ampliada deberd:

— indicar la compatibilidad con los campos de longitud ampliada en la ATR;

— proporcionar los tamafios de memoria temporal admitidos por medio de la informacién de
longitud ampliada en el EF ATR/INFO, véase TCS_146;
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— indicar si admite campos de longitud ampliada para T = 1 yjo T = 0 en la longitud ampliada de
EF, véase TCS_147;

— admitir campos de longitud ampliada para la aplicacién de tacdgrafo de generacién 1 y 2.

Notas:

Las especificaciones de todos los comandos son para campos de longitud corta. El uso de APDU de
longitud ampliada estd claro en ISO/CEI 7816-4.

Por lo general, se especifican los comandos para el modo director, es decir, sin mensajerfa segura, ya
que la capa de mensajerfa segura se especifica en el apéndice 11. Se deduce claramente de las
normas de acceso de un comando si este debe admitir mensajeria segura o no y si el comando debe
admitir mensajerfa segura de generacién 1 yjo generacion 2. Algunas variantes de comandos se
describen con mensajerfa segura para ilustrar el uso de la mensajeria segura.

TCS_34 La VU debera ejecutar todo el protocolo de autenticaciéon mutua de generacion 2 VU-tarjeta durante
una sesion, incluida la verificacion de certificados (en caso necesario) ya sea en el DF tacdgrafo, en
el DF tacografo_G2 o en el MF.

3.5.1 SELECT

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4, pero tiene un uso restringido en
comparacion con el comando que se define en dicha norma.

El comando SELECT se utiliza:
— para seleccionar un DF de la aplicacion (es preciso utilizar la seleccion por nombre),

— para seleccionar un archivo elemental que corresponda al ID de archivo enviado.

3.5.1.1  Seleccién por nombre (AID)
Este comando permite seleccionar un DF de la aplicacion en la tarjeta.

TCS_35 Este comando puede ejecutarse desde cualquier punto de la estructura de archivos (después de la
respuesta ATR o en cualquier momento).

TCS_36 Al seleccionar una aplicacion se reinicia el entorno de seguridad actual. Tras realizar la seleccién de
la aplicacién, ya no se selecciona ninguna clave publica actual. También se pierde la condicién de
acceso EXT-AUT-GI. Si el comando se ejecuté sin mensajerfa segura, las claves de la sesién de
mensajerfa segura anterior dejan de estar disponibles.

TCS_37 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘Adh’

P1 1 ‘04h’ | Seleccién por nombre (AID)

P2 1 ‘OCh’ | No se espera respuesta

Lc 1 ‘NNh' | Namero de bytes enviados a la tarjeta (longitud del AID):
‘06h’ para la aplicacion de tacdgrafo

#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh' | AID: ‘FF 54 41 43 48 4F para la aplicacién de tacdgrafo de

generacion 1
AID: ‘FF 53 4D 52 44 54 para la aplicacién de tacografo de
generacion 2

No se precisa respuesta para el comando SELECT (Le ausente en T=1, o no se pide respuesta en
T=0).
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TCS_38 Mensaje de respuesta (no se pide respuesta)

Byte | Longitud | Valor Descripcién

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si no se encuentra la aplicacién que corresponde al AID, se contesta con el estado de procesado
‘6A82.

— EnT=1, si estd presente el byte Le, se contesta con el estado ‘6700".
— En T=0, si se pide una respuesta después del comando SELECT, se contesta con el estado ‘6900'.

— Si se considera que la aplicacién seleccionada estd dafiada (se detecta un error de integridad
dentro de los atributos del archivo), se contesta con el estado de procesado ‘6400 0 ‘6581'.

3.5.1.2 Seleccidon de un archivo elemental utilizando su identificador de archivo
TCS_39 Mensaje de comando

TCS_40 Una tarjeta de tacografo deberd admitir mensajeria segura de generacion 2 tal como se especifica en
la parte B del apéndice 11 para esta variante de comando.

Byte | Longitud | Valor Descripcién
CLA 1 ‘00’
INS 1 ‘Adl’
P1 1 ‘02l | Seleccién de un EF bajo el DF actual
P2 1 ‘0Ch’ | No se espera respuesta
Lc 1 ‘02h’ | Ntimero de bytes enviados a la tarjeta
#6-#7 2 ‘XXXXh’ | Identificador de archivo

No se precisa respuesta para el comando SELECT (Le ausente en T=1, o no se pide respuesta en
T=0).

TCS_41 Mensaje de respuesta (no se pide respuesta)

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000'.

— Si no se encuentra el archivo que corresponde al identificador, se contesta con el estado de
procesado ‘6A82'.

— En T=1, si estd presente el byte Le, se contesta con el estado ‘6700'.
— En T=0, si se pide una respuesta después del comando SELECT, se contesta con el estado ‘6900'.

— Si se considera que el archivo seleccionado estd dafiado (se detecta un error de integridad dentro
de los atributos del archivo), se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581".

3.5.2 READ BINARY

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4, pero tiene un uso restringido en
comparacién con el comando que se define en dicha norma.
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El comando READ BINARY sirve para leer datos de un archivo transparente.

La respuesta de la tarjeta consiste en devolver los datos leidos, opcionalmente encapsulados en una
estructura de mensajerfa segura.

3.52.1 Comando con desviacién en P1-P2
Este comando permite al [FD leer datos del EF actualmente seleccionado, sin mensajerfa segura.

Nota: Este comando sin mensajerfa segura solo puede utilizarse para leer un archivo que admita la condicién
de seguridad ALW para el modo de acceso de lectura.

TCS_42 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcion

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘BOh’ | Read Binary

P1 1 ‘XXh’' | Desviacién en bytes desde el comienzo del archivo: byte mds significativo

P2 1 ‘XXh’ | Desviacién en bytes desde el comienzo del archivo: byte menos significa-
tivo

Le 1 ‘XXh' | Longitud de los datos esperada. Numero de bytes que se han de leer.

Nota: el bit 8 de P1 debe ponerse a 0.

TCS_43 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion

#1-#X X ‘XX..XXh’' | Datos leidos

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000
— Si no se selecciona un EF, se contesta con el estado de procesado ‘6986

— Si no se cumplen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el
comando con ‘6982".

— Si la desviacién no es compatible con el tamafio del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta
con el estado de procesado ‘6B00".

— Si el tamario de los datos que se han de leer no es compatible con el tamaiio del EF (desviacion
+ Le > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700’ o ‘6Cxx’ donde ‘xx’ indica
la longitud exacta.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerard el
archivo daflado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581'.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los datos almacenados, la tarjeta devuelve los
datos solicitados y contesta con el estado de procesado ‘6281".

3.5.2.1.1 Comando con mensajeria segura (ejemplos)

Este comando permite al IFD leer datos del EF actualmente seleccionado, con mensajerfa segura, a fin de
verificar la integridad de los datos recibidos y proteger la confidencialidad de los datos si se aplica la
condicién de seguridad SM-R-ENC-MAC-G1 (generacién 1) o SM-R-ENC-MAC-G2 (generaci6n 2).
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TCS_44 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion

CLA 1 ‘0OCh’ | Se pide mensajerfa segura

INS 1 ‘BOh’ | Read Binary

P1 1 ‘XXh' | P1 (desviacién en bytes desde el comienzo del archivo): byte
mds significativo

P2 1 ‘XXh' | P2 (desviacion en bytes desde el comienzo del archivo): byte
menos significativo

Lc 1 ‘XXh' | Longitud de los datos de entrada para mensajerfa segura

#6 1 97k’ | T, Etiqueta para especificacién de la longitud esperada.

#7 1 ‘01’ | L,;: Longitud de la longitud esperada

#8 1 ‘NNh' | Especificacion de la longitud esperada (Le original): Nimero
de bytes que se han de leer

#9 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptografica

#10 1 XXh' | Lo Longitud de la siguiente suma de control criptogréfica
‘04h’ para mensajeria segura de generacion 1 (véase la parte
A del apéndice 11)
‘08lr, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud de la clave
AES para mensajeria segura de generacién 2 (véase la parte B
del apéndice 11)

#11-#(10+L) L ‘XX.XXh' | Cryptographic checksum (suma de control criptogréfica ),
Le 1 ‘00h’ | Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-4

TCS_45 Mensaje de respuesta si no se requiere SM-R-ENC-MAC-G1 (generaciéon 1) | SM-R-ENC-
MAC-G2 (generacién 2) y si el formato de entrada de mensajeria segura es correcto:

Byte Longitud Valor Descripcion

#1 1 ‘99h’ | Etiqueta para el estado de procesado (SW1-
SW2) — opcional para mensajeria segura de
generacion 1

#2 1 ‘02h’ | Longitud del estado de procesado

#3 — #4 2 ‘XX XXh' | Estado de procesado de la respuesta APDU sin

proteger

#5 1 ‘81h’ | T,,: Etiqueta para datos del valor plano

#6 L ‘NNh' o | L, longitud de los datos devueltos (=Le origi-

‘81 NNh’ | nal).

L es 2 bytes si L, > 127 bytes

L 139/189



L 139/190

Diario Oficial de la Unién Europea

26.5.2016

Byte Longitud Valor Descripcién
#(6+L)-#(5+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | Valor de datos planos
#(6+L+NN) 1 ‘8El’ T Etiqueta para suma de control criptografica
#(7+L+NN) 1 ‘XXh' | L. Longitud de la siguiente suma de control
criptografica
‘04h’ para mensajerfa segura de generacién 1
(véase la parte A del apéndice 11)
‘08h’, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud
de la clave AES para mensajerfa segura de gene-
racion 2 (véase la parte B del apéndice 11)
#(8+L+NN)-#(7 +M+L+NN) M ‘XX.XXh’ | Suma de control criptografica
SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

TCS_46 Mensaje de respuesta si se requiere SM-R-ENC-MAC-G1 (generacién 1) | SM-R-ENC-MAC-G2
(generacion 2) y si el formato de entrada de mensajeria segura es correcto:

Byte Longitud Valor Descripcion
#1 1 ‘87 Ty ¢ Etiqueta para datos cifrados (cripto-
grama)
#2 L ‘MMh’ o Ly oc: longitud de los datos cifrados que se
‘81 MMh' | devuelven (distinta de la Le original del co-
mando, debido al relleno).
L es 2 bytes si Ly, o > 127 bytes
#(2+L)-#(1+L+MM) MM | ‘01XX.XXh' | Datos cifrados: Indicador de relleno y crip-
tograma
#(2+L+MM) 1 ‘99’ Etiqueta para el estado de procesado (SW1-
SW2) — opcional para mensajerfa segura
de generacion 1
#(3+L+MM) 1 02k Longitud del estado de procesado
#(4+L+MM) — #(5+L+MM) 2 ‘XX XXh' | Estado de procesado de la respuesta APDU
sin proteger
#(6+L+MM) 1 ‘8EN’ T Etiqueta para suma de control cripto-
grafica
#(7+L+MM) 1 ‘XXh’ L. Longitud de la siguiente suma de con-
trol criptografica
‘04h’ para mensajeria segura de generacion
1 (véase la parte A del apéndice 11)
‘08h’, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la lon-
gitud de la clave AES para mensajeria se-
gura de generacién 2 (véase la parte B del
apéndice 11)
#(8+L+MM)-#(7+N+L+MM) N ‘XX.XXh' | Suma de control criptografica
SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)
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3.5.2.2

El comando READ BINARY puede devolver estados de procesado normales enumerados en TCS_43
bajo la etiqueta ‘99h’ tal como se describe en TCS_59 utilizando la estructura de respuesta de
mensajeria segura.

Asimismo, es posible que se produzcan algunos errores especificamente relacionados con la
mensajerfa segura. En tal caso, el estado de procesado se devuelve tal cual, sin la intervencién de
una estructura de mensajerfa segura.

TCS_47 Mensaje de respuesta si el formato de entrada de mensajeria segura es incorrecto

Byte | Longitud

Valor

Descripcion

SW

2 XXXXh’

Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si no hay una clave disponible para la sesién actual, se devuelve el estado de procesado ‘6A88'.
Esto ocurre si la clave de la sesién no se ha generado todavia o si ha expirado la validez de
dicha clave (en tal caso, el IFD debe ejecutar de nuevo un proceso de autentificacion mutua para
establecer una nueva clave de sesion).

— Si en el formato de mensajerfa segura faltan algunos de los objetos de datos que se esperaban
(anteriormente especificados), se devuelve el estado de procesado ‘6987": este error se produce si
falta una etiqueta esperada o si el cuerpo del comando no estd bien construido.

— Si algunos de los objetos de datos son incorrectos, se contesta con el estado de procesado
‘6988 este error se produce si estdn presentes todas las etiquetas necesarias pero algunas
longitudes no coinciden con las esperadas.

— Si falla la verificacién de la suma de control criptogréfica, se contesta con el estado de
procesado ‘6688'.

Comando con identificador EF (archivo elemental) corto

Esta variante de comando permite al IFD seleccionar un EF por medio de un identificador EF corto y leer los

datos de este EF.

TCS_48 Una tarjeta de tacografo deberd admitir esta variante de comando para todos los archivos
elementales que lleven especificado un identificador EF corto. Estos identificadores EF cortos se
especifican en el apartado 4.

TCS_49 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcion

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘BOh’ | Read Binary

P1 1 ‘XXh' | El bit 8 se pone en 1
Los bits 7 y 6 se ponen en 00
Los bits 5 a 1 codifican el identificador EF corto del EF correspondiente

P2 1 ‘XXh' | Codifica una desviacién desde 0 hasta 255 bytes en el EF referenciado por
P1

Le 1 ‘XXh' | Longitud de los datos esperada. Numero de bytes que se han de leer.

Nota: Los identificadores EF cortos utilizados para la aplicacién de tacégrafo de generacién 2 se
especifican en el apartado 4.

Si P1 codifica un identificador EF corte y el comando es correcto, el EF identificado pasa a ser el EF
seleccionado actualmente (EF actual).

TCS_50 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion
#1-#L L ‘XX.XXh' | Datos leidos
SW 2 ‘XXXXh’' | Palabras de estado (SW1,SW2)
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— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000’.

— Si no se encuentra el archivo que corresponde al identificador EF corto, se contesta con el
estado de procesado ‘6A82'.

— Si no se satisfacen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el
comando con ‘6982".

— Si la desviacién no es compatible con el tamafio del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta
con el estado de procesado ‘6B00".

— Si el tamario de los datos que se han de leer no es compatible con el tamafio del EF (desviacion
+ Le > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700’ 0 ‘6Cxx’ donde ‘xx’ indica
la longitud exacta.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerara el
archivo dafiado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581

— Si se detecta un error de integridad dentro de los datos almacenados, la tarjeta devuelve los
datos solicitados y contesta con el estado de procesado ‘6281".

Comando con byte de instruccién impar
Esta variante de comando permite al IFD leer datos de un EF de 32 768 bytes o mds.

TCS_51 Una tarjeta de tacografo que admita EF de 32 768 bytes o mds deberd admitir esta variante de
comando para estos EF. Una tarjeta de tacdgrafo puede o no admitir esta variante de comando para
otros EF a excepcion del EF Sensor_Installation_Data; véase TCS_156 y TCS_160.

TCS_52 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘00’

INS 1 ‘Blh’ | Read Binary

P1 1 ‘00h’ | EF actual

P2 1 ‘00’

Lc 1 ‘NNh' | Lc longitud del objeto de datos de desviacion.

#6-#(5+NN) NN | ‘XX.XXh' | Objeto de datos de desviacion:
Etiqueta ‘54h’

Longitud ‘01h’ o ‘02l

Valor desviacion

Le 1 ‘XXh' | Namero de bytes que se han de leer.

El IFD deberd codificar la longitud del objeto de datos de desviacién con un nimero minimo
posible de octetos, es decir, utilizando el byte de longitud ‘01h’ el IFD deberd codificar una
desviacién comprendida entre 0 y 255 y, mediante el byte de longitud ‘02h’, una desviacién
comprendida entre 256"y ‘65 535’ bytes.

TCS_53 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion

#1-#L L ‘XX.XXh’ | Datos leidos encapsulados en un objeto de datos discrecional con
etiqueta ‘53h’.

SW 2 ‘XXXXh’' | Palabras de estado (SW1,SW?2)
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— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000’.

— Si no se selecciona un EF, se contesta con el estado de procesado ‘6986

— Si no se satisfacen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el

comando con ‘6982’

— Si la desviacién no es compatible con el tamafio del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta

con el estado de procesado ‘6B00".

— Si el tamafio de los datos que se han de leer no es compatible con el tamafio del EF (desviacion
+ Le > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700’ 0 ‘6Cxx’ donde ‘xx’ indica

la longitud exacta.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerard el
archivo daflado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581".

— Si se detecta un error de integridad dentro de los datos almacenados, la tarjeta devuelve los
datos solicitados y contesta con el estado de procesado ‘6281".

3.5.2.3.1 Comando con mensajeria segura (ejemplo)

El siguiente ejemplo ilustra el uso de la mensajeria segura si se aplica la condicién de seguridad SM-MAC-G2.

TCS_54 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘OCh’ | Se pide mensajeria segura
INS 1 ‘Blh’ | Read Binary
P1 1 ‘00h’ | EF actual
P2 1 ‘00h’
Lc 1 ‘XXh' | Longitud del campo de datos seguro
#6 1 ‘B3h’ | Etiqueta para datos del valor plano codificados en
BER-TLV
#7 1 ‘NNh' | L,,: longitud de los datos transmitidos
#(8)-#(7+NN) NN | ‘XX.XXh' | Datos planos codificados en BER-TLV, es decir, el
objeto de datos de desviacion con etiqueta ‘54’
#(8+NN) 1 97k’ | T, Etiqueta para especificacién de la longitud es-
perada.
#(9+NN) 1 ‘01" | L,z Longitud de la longitud esperada
#(10+NN) 1 ‘XXh' | Especificacién de la longitud esperada (Le origi-
nal): Nimero de bytes que se han de leer
#(11+NN) 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptografica
#(12+NN) 1 ‘XXh' | L. Longitud de la siguiente suma de control
criptogréfica
‘08h, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud de
la clave AES para mensajerfa segura de generacion
2 (véase la parte B del apéndice 11)
#(13+NN)-#(12+M+NN) M ‘XX.XXh' | Suma de control criptografica
Le 1 ‘00h" | Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-4
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TCS_55 Mensaje de respuesta si el comando es correcto

Byte Longitud Valor Descripcién

#1 1 ‘B3h’ | Datos planos codificados en BER-TLV

#2 L ‘NNh' o | L, longitud de los datos devueltos (=Le origi-
‘81 NNh' | nal).

L es 2 bytes si L,, > 127 bytes

#(2+L)-#(1+L+NN) NN | XX.XXh' | Valor de datos planos codificados en BER-TLV,
es decir, los datos leidos encapsulados en un
objeto de datos discrecional con etiqueta ‘53h'.

#(2+L+NN) 1 ‘99h’ | Estado de procesado de la respuesta APDU sin
proteger
#(3+L+NN) 1 ‘02h’ | Longitud del estado de procesado

#(4+L+NN) — #(5+L+NN) 2 ‘XX XXh' | Estado de procesado de la respuesta APDU sin

proteger
#(6+L+NN) 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptogréfica
#(7+L+NN) 1 ‘XXh' | Lo Longitud de la siguiente suma de control
criptografica

‘08h’, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud
de la clave AES para mensajeria segura de gene-
racion 2 (véase la parte B del apéndice 11)

#(8+L+NN)-#(7 +M+L+NN) M ‘XX.XXh’ | Suma de control criptografica

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

3,53 UPDATE BINARY

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4, pero tiene un uso restringido en
comparacién con el comando que se define en dicha norma.

El mensaje de comando UPDATE BINARY inicia la actualizacion (borrar + escribir) de los bits ya presentes en
un EF binario, para sustituirlos por los bits dados en el comando APDU.

3.5.3.1 Comando con desviacién en P1-P2

Este comando permite al IFD escribir datos en el EF actualmente seleccionado, sin que la tarjeta verifique la
integridad de los datos recibidos.

Nota: Este comando sin mensajerfa segura solo puede utilizarse para leer un archivo que admita la condicién
de seguridad ALW para el modo de acceso de actualizacion.

TCS_56 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘0ok’

INS 1 ‘Dé6h’ | Update Binary
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3.5.3.1.1

Byte Longitud

Valor

Descripcion

P1 1

‘XXh' | Desviacién en bytes desde el comienzo del archivo: byte mds

significativo

P2 1

‘XXh' | Desviacion en bytes desde el comienzo del archivo: byte me-

nos significativo

Lc 1

‘NNh' | Lc Longitud de los datos que se han de actualizar. Ntimero de

bytes que se han de escribir.

#6-#(5+NN) | NN

‘XX..XXl' | Datos que se han de escribir

Nota: el bit 8 de P1 debe ponerse a 0.

TCS_57 Mensaje de respuesta

Byte

Longitud | Valor

Descripcion

SW

2 XXXXh’

Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si no se selecciona un EF, se contesta con el estado de procesado ‘6986

— Si no se satisfacen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el
comando con ‘6982".

— Si la desviacién no es compatible con el tamario del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta
con el estado de procesado ‘6B00".

— Si el tamafio de los datos que se han de escribir no es compatible con el tamafio del EF
(desviacion + Lc > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700'.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerard el
archivo dafiado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6500'.

— Si falla la escritura, se contesta con el estado de procesado ‘6581".

Comando con mensajerfa segura (ejemplos)

Este comando permite al IFD escribir datos en el EF actualmente seleccionado, de modo que la tarjeta verifica
la integridad de los datos recibidos. Dado que no se precisa confidencialidad, los datos no estdn cifrados.

TCS_58 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘0Ch’ | Se pide mensajeria segura
INS 1 ‘Déh’ | Update Binary
P1 1 ‘XXh' | Desviacion en bytes desde el comienzo del ar-
chivo:
byte mds significativo
P2 1 ‘XXh' | Desviacion en bytes desde el comienzo del ar-
chivo:
byte menos significativo
Lc 1 ‘XXh' | Longitud del campo de datos seguro
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Byte Longitud Valor Descripcién
#6 1 ‘81h" | T,: Etiqueta para datos del valor plano
#7 L ‘NNh' 0 | Lpy: longitud de los datos transmitidos.
‘81 NNh' | L es 2 bytes si L, > 127 bytes.
#(7+L)-#(6+L+NN) NN | ‘XX.XXh' | Valor de datos planos (datos que se han de es-
cribir)
#(7+L+NN) 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptografica
#(8+L+NN) 1 ‘XXh' | Lo Longitud de la siguiente suma de control

criptografica ‘04h’ para mensajerfa segura de
generacion 1 (véase la parte A del apéndice 11)
‘08h’, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud
de la clave AES para mensajeria segura de gene-
racién 2 (véase la parte B del apéndice 11)

#(9+L+NN)-#(8+M+L+NN) M ‘XX..XXh' | Suma de control criptografica

Le 1 ‘00h" | Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-
4

TCS_59 Mensaje de respuesta si el formato de entrada de mensajeria segura es correcto

Byte Longitud |  Valor Descripcion
#1 1 ‘99h" | Ty Etiqueta para palabras de estado (con la proteccién de CC)
#2 1 02k | Ly longitud de las palabras de estado devueltas
#3-#4 2 ‘XXXXh' | Estado de procesado de la respuesta APDU sin proteger
#5 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptogréfica
#6 1 ‘XXh' | L Longitud de la siguiente suma de control criptografica

‘04h’ para mensajerfa segura de generacion 1 (véase la parte A
del apéndice 11)

‘08l, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud de la clave AES
para mensajerfa segura de generacién 2 (véase la parte B del
apéndice 11)

#7-#(6+L) L ‘XX..XXh' | Suma de control criptografica

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

Los estados de procesado «normales», descritos para el comando UPDATE BINARY sin mensajerfa
segura (véase §3.5.3.1), se pueden devolver utilizando las estructuras de mensaje de respuesta
descritas anteriormente.

Asimismo, es posible que se produzcan algunos errores especificamente relacionados con la
mensajerfa segura. En tal caso, el estado de procesado se devuelve tal cual, sin la intervencion de
una estructura de mensajerfa segura.

TCS_60 Mensaje de respuesta si se produce un error de mensajeria segura

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)
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— Si no hay una clave disponible para la sesién actual, se devuelve el estado de procesado ‘6A88'.

— Si en el formato de mensajeria segura faltan algunos de los objetos de datos que se esperaban
(anteriormente especificados), se devuelve el estado de procesado ‘6987": este error se produce si
falta una etiqueta esperada o si el cuerpo del comando no esta bien construido.

— Si algunos de los objetos de datos son incorrectos, se contesta con el estado de procesado
‘6988 este error se produce si estdn presentes todas las etiquetas necesarias pero algunas
longitudes no coinciden con las esperadas.

— Si falla la verificacién de la suma de control criptogréfica, se contesta con el estado de
procesado ‘6688'.

3.5.3.2 Comando con identificador EF corto

Esta variante de comando permite al IFD seleccionar un EF por medio de un identificador EF corto y escribir
los datos de este EF.

TCS_61 Una tarjeta de tacografo deberd admitir esta variante de comando para todos los archivos
elementales que lleven especificado un identificador EF corto. Estos identificadores EF cortos se
especifican en el apartado 4.

TCS_62 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘Déh’ | Update Binary

P1 1 ‘XXh' | El bit 8 se pone en 1

Los bits 7 y 6 se ponen en 00
Los bits 5 a 1 codifican el identificador EF corto del EF co-
rrespondiente

P2 1 ‘XXh' | Codifica una desviacién desde 0 hasta 255 bytes en el EF refe-
renciado por P1

Lc 1 ‘NNh' | Lc Longitud de los datos que se han de actualizar. Niimero de
bytes que se han de escribir.

#6-#(5+NN) NN ‘XX.XXl' | Datos que se han de escribir

TCS_63 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)

Nota: Los identificadores EF cortos utilizados para la aplicacién de tacdgrafo de generacion 2 se
especifican en el apartado 4.

Si P1 codifica un identificador EF corte y el comando es correcto, el EF identificado pasa a ser el EF
seleccionado actualmente (EF actual).

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000'.

— Si no se encuentra el archivo que corresponde al identificador EF corto, se contesta con el
estado de procesado ‘6A82".

— Si no se satisfacen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el
comando con ‘6982
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3.53.3

— Si la desviacién no es compatible con el tamafio del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta
con el estado de procesado ‘6B00".

— Si el tamafio de los datos que se han de escribir no es compatible con el tamafio del EF
(desviacion + Lc > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700'.

— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerara el
archivo daflado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581°.

— Si falla la escritura, se contesta con el estado de procesado ‘6581".

Comando con byte de instruccién impar

Esta variante de comando permite al IFD escribir datos de un EF de 32 768 bytes o mds.

TCS_64 Una tarjeta de tacografo que admita EF de 32 768 bytes o mds deberd admitir esta variante de
comando para estos EF. Una tarjeta de tacdgrafo puede o no admitir esta variante de comando para
otros EF.

TCS_65 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘D7h’ | Update Binary

P1 1 ‘00h" | EF actual

P2 1 ‘00k’

Lc 1 ‘NNh' | Lc Longitud de datos en el campo de datos del comando

#6-#(5+NN) | NN | XX.XXh' | Objeto de datos de desviacion con etiqueta ‘54h’ || Objeto de

datos discrecional con etiqueta ‘53h’ que encapsula los datos
que han de escribirse

El IFD deberd codificar la longitud del objeto de datos de desviacion y el objeto de datos
discrecional con un nimero minimo posible de octetos, es decir, utilizando el byte de longitud ‘01h’
el IFD deberd codificar una desviacion/longitud comprendida entre 0 y 255 y, mediante el byte de
longitud ‘02h’, una desviacién/longitud comprendida entre 256’ y ‘65 535’ bytes.

TCS_66 Mensaje de respuesta

Byte

Longitud

Valor

Descripcion

SW

2

XXXXh’

Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000'.

— Si no se selecciona un EF, se contesta con el estado de procesado ‘6986

— Si no se satisfacen las condiciones de seguridad del archivo seleccionado, se interrumpe el
comando con ‘6982".

— Si la desviacién no es compatible con el tamario del EF (desviacién > tamafio del EF), se contesta

con el estado de procesado ‘6B00'.

— Si el tamafio de los datos que se han de escribir no es compatible con el tamafio del EF
(desviacion + Lc > tamafio del EF), se contesta con el estado de procesado ‘6700'.
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— Si se detecta un error de integridad dentro de los atributos del archivo, la tarjeta considerard el
archivo dafiado e irrecuperable, se contesta con el estado de procesado ‘6400° o ‘6500'.

— Si falla la escritura, se contesta con el estado de procesado ‘6581".

3.5.3.3.1 Comando con mensajeria segura (ejemplo)

El siguiente ejemplo ilustra el uso de la mensajeria segura si se aplica la condicién de seguridad SM-MAC-G2.

TCS_67 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘0Ch’ Se pide mensajeria segura

INS 1 ‘D7h’ | Update Binary

P1 1 ‘00h" | EF actual

P2 1 ‘00h’

Lc 1 ‘XXh' | Longitud del campo de datos seguro

#6 1 ‘B3h’ | Etiqueta para datos del valor plano codificados

en BER-TLV
#7 L ‘NNh' o | L,y: longitud de los datos transmitidos.

‘81 NNh' | L es 2 bytes si L,, > 127 bytes.

#(7+L)-#(6+L+NN)

NN ‘XX.XXh’ | Datos planos codificados en BER-TLV, es decir,

el objeto de datos de desviacion con etiqueta
‘54’ || Objeto de datos discrecional con eti-
queta ‘53h’ que encapsula los datos que han de

escribirse

#(7+L+NN) 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptografica

#(8+L+NN) 1 ‘XXh' | Lo Longitud de la siguiente suma de control
criptografica
‘08h, ‘0Ch’ o “‘10h’ dependiendo de la longitud
de la clave AES para mensajeria segura de gene-
racion 2 (véase la parte B del apéndice 11)

#(9+L+NN)-#(8 +M+L+NN) M ‘XX.XXh’ | Suma de control criptografica
Le 1

‘00h" | Segtin se especifica en la norma ISO/CEI 7816-
4

TCS_68 Mensaje de respuesta si el comando es correcto

Byte Longitud |  Valor Descripcién
#1 1 ‘99h’ | Ty, Etiqueta para palabras de estado (con la proteccién de CC)
#2 1 02k | L longitud de las palabras de estado devueltas
#3-#4 2 ‘XXXXh' | Estado de procesado de la respuesta APDU sin proteger
#5 1 ‘8Eh’ | T Etiqueta para suma de control criptografica
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Byte Longitud Valor Descripcién

#6 1 ‘XXh' | Lo Longitud de la siguiente suma de control criptografica
‘08h, ‘0Ch’ o ‘10h’ dependiendo de la longitud de la clave AES
para mensajerfa segura de generacién 2 (véase la parte B del
apéndice 11)

#7-#(6+L) L ‘XX..XXh' | Suma de control criptografica

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

3.5.4 GET CHALLENGE

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4, pero tiene un uso restringido en
comparacion con el comando que se define en dicha norma.

El comando GET CHALLENGE pide a la tarjeta que envie una interrogacién para usarla en un procedimiento
relacionado con la seguridad que incluya el envio de un criptograma o de unos datos cifrados a la tarjeta.

TCS_69 La interrogacién que envia la tarjeta tan solo es vélida para el siguiente comando que utilice una
interrogacion y se envie a la tarjeta.

TCS_70 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcién

CLA 1 ‘00’

INS 1 ‘84h’ | INS

P1 1 ‘00h’ | P1
P2 1 ‘00h’ | P2
Le 1 ‘08h’ | Le (Longitud de la interrogacién esperada)

TCS_71 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion

#1-#8 8 ‘XX.XXh' | Interrogacion

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000
— Si Le es distinto de ‘08h’, el estado de procesado es ‘6700'.

— Si los pardmetros P1-P2 son incorrectos, el estado de procesado es ‘6A86'.
3.5.5 VERIFY

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4, pero tiene un uso restringido en
comparacion con el comando que se define en dicha norma.

Solo la tarjeta de taller necesita admitir este comando.

Otros tipos de tarjetas de tacdgrafo pueden o no incorporar este comando, pero para estas tarjetas no se
personaliza ninguna informacién CHV de referencia. Por tanto, estas tarjetas no pueden realizar este
comando correctamente. En cuanto al resto de tipos de tarjetas de tacdgrafo que no sean tarjetas de taller, el
comportamiento, es decir, el cddigo de error devuelto, estd fuera del alcance de esta especificacion si se envia
este comando.



26.5.2016

Diario Oficial de la Unién Europea L 139/201

El comando VERIFY inicia una comparacion en la tarjeta, confrontando los datos CHV (PIN) enviados desde
el comando con la informacién CHV de referencia almacenada en la tarjeta.

TCS_72 El IFD debe afiadir bytes ‘FFh’ para rellenar por la derecha el PIN que introduzca el usuario y debe
codificarse en ASCI, hasta llegar a una longitud de 8 bytes; véase también el tipo de datos
WorkshopCardPIN en el apéndice 1.

TCS_73 Las aplicaciones de tacdgrafo de generacion 1 y 2 deberan utilizar la misma informacién CHV de
referencia.

TCS_74 La tarjeta de tacdgrafo deberd comprobar si el comando estd codificado correctamente. Si el
comando no estd codificado correctamente, la tarjeta no comparard los valores CHV, no disminuird
el contador de intentos CHV restantes y no reiniciard el estado de seguridad «PIN_Verified», pero
interrumpird el comando. Un comando estd codificado correctamente si los bytes CLA, INS, P1, P2,
Lc tienen los valores especificados, Le estd ausente y el campo de datos del comando tiene la
longitud correcta.

TCS_75 Si el comando es correcto, el contador de intentos CHV restantes se reinicializa. El valor inicial del
contador de intentos CHV restantes es 5. Si el comando es correcto, la tarjeta establecerd el estado
de seguridad interna «PIN_Verified». La tarjeta restablecerd este estado de seguridad si se restablece
la tarjeta o si el c6digo CHV transmitido en el comando no coincide con la informaciéon CHV de
referencia almacenada.

Nota: utilizar la misma informacién CHV de referencia y un estado de seguridad global evita que un
empleado del taller tenga que volver a introducir el PIN tras seleccionar otro DF de la aplicacién de
tacografo.

TCS_76 En la tarjeta queda registrada cada comparacion incorrecta, es decir, el contador de intentos CHV
restantes disminuye en uno, a fin de limitar el nimero de intentos que quedan para utilizar la
informacién CHV de referencia.

TCS_77 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcién
CLA 1 ‘00’
INS 1 20k’ INS
P1 1 ‘00K’ P1
P2 1 ‘00h’ | P2 (la CHV verificada se conoce implicitamente)
Lc 1 ‘08h’ | Longitud del cédigo CHV transmitido
#6-#13 8 ‘XX.XXh' | CHV

TCS_78 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcién

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000'.
— Si no se encuentra la referencia CHV, se contesta con el estado de procesado ‘6A88".

— Si la informacién CHV estd bloqueada (el contador de intentos restantes de la CHV es cero), se
contesta con el estado de procesado ‘6983". Una vez en ese estado, ya no se puede volver a
presentar la informacién CHV.

— Si la comparacién no tiene éxito, se resta una unidad a la lectura del contador de intentos
restantes y se devuelve el estado ‘63CX’ (X > 0 y X es igual al contador de intentos CHV
restantes.

— Si se considera que la informaciéon CHV de referencia estd dafiada, se contesta con el estado de
procesado ‘6400’ o ‘6581".

— Si Lc es distinto de ‘08h’, el estado de procesado es ‘6700".
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3.5.6 GET RESPONSE
Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4.

Este comando (exclusivamente necesario y disponible en el protocolo T=0) sirve para transmitir datos
preparados de la tarjeta al dispositivo de interfaz (cuando el comando incluye las longitudes Lc y Le).

El comando GET RESPONSE tiene que enviarse inmediatamente después del comando que prepara los datos.
De lo contrario, los datos se pierden. Una vez ejecutado el comando GET RESPONSE (salvo si se produce el
error ‘61xx’ o ‘6Cxx’, véase mds abajo), los datos preparados previamente dejan de estar disponibles.

TCS_79 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcion

CLA 1 ‘00h’

INS 1 ‘Coh

P1 1 ‘00h’
P2 1 ‘00h’
Le 1 ‘XXh' | Nimero de bytes esperados

TCS_80 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion

#1-#X X ‘XX.XXh' | Datos

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si la tarjeta no ha preparado ningin dato, se contesta con el estado de procesado ‘6900’ o
‘6F00°.

— Si la longitud Le sobrepasa el nimero de bytes disponibles o es igual a cero, se contesta con el
estado de procesado ‘6Cxx’, donde xx es el nimero exacto de bytes disponibles. En ese caso, los
datos preparados siguen estando disponibles para un comando GET RESPONSE posterior.

— Si la longitud Le es distinta de cero y menor que el niimero de bytes disponibles, la tarjeta
normalmente envia los datos necesarios y se contesta con el estado de procesado ‘61xx’, donde
‘xx’ indica el nimero de bytes extra todavia disponibles para un comando GET RESPONSE
posterior.

— Si el comando no se admite (protocolo T=1), la tarjeta contesta con el estado ‘6D00’.

3.5.7 PSO: VERIFY CERTIFICATE

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-8, pero tiene un uso restringido en
comparacion con el comando que se define en dicha norma.

El comando VERIFY CERTIFICATE lo utiliza la tarjeta para obtener una clave publica del exterior y para
comprobar su validez.

3.5.7.1  Comando de generacién 1 — Par de respuestas

TCS_81 Esta variante de comando es compatible dnicamente con una aplicacién de tacdgrafo de
generacion 1.



26.5.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 139/203
TCS_82 Cuando un comando VERIFY CERTIFICATE se ejecuta correctamente, la clave publica queda
almacenada para su uso posterior en el entorno de seguridad. Esta clave debe crearla de forma
explicita el comando MSE utilizando su identificador de clave (véase § 3.5.11) para uso en
comandos relacionados con la  seguridad (INTERNAL AUTHENTICATE, EXTERNAL

AUTHENTICATE o VERIFY CERTIFICATE).

TCS_83 En cualquier caso, el comando VERIFY CERTIFICATE utiliza la clave publica previamente
seleccionada por el comando MSE para abrir el certificado. Esta clave ptiblica debe ser la de un

Estado miembro o de Europa.

TCS_84 Mensaje de comando
Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘00h’
INS 1 2Ah’ | Realizar operacién de seguridad
P1 1 ‘00’ P1
P2 1 ‘AEh’ | P2: datos sin codificaciéon BER-TLV (concatenacion de elementos
de datos)
Lc 1 ‘C2k’ | Lc: Longitud del certificado, 206 Bytes
#6-#199 | 194 | XX.XXh' | Certificado: concatenacion de elementos de datos (como se des-
cribe en el apéndice 11)
TCS_85 Mensaje de respuesta
Byte | Longitud | Valor Descripcion
SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si la verificacién del certificado falla, se contesta con el estado de procesado ‘6688'. El proceso
de verificacién y apertura del certificado se describe en el apéndice 11 para G1 y G2.

— Si no hay una clave ptiblica presente en el entorno de seguridad, se devuelve ‘6A88'.

— Si se considera que la clave ptiblica seleccionada (utilizada para desenvolver el certificado) estd
dafiada, se contesta con el estado de procesado ‘6400 0 ‘6581'.

— Generacién 1 tUnicamente: Si la clave publica seleccionada (utilizada para desenvolver el
certificado) tiene un CHA.LSB (CertificateHolderAuthorisation.equipmentType)
diferente de ‘00’ (es decir, no es el de un Estado miembro o el de Europa), se contesta con el
estado de procesado ‘6985'.

3.5.7.2  Comando de generacién 2 — Par de respuestas

Dependiendo del tamafio de la curva, los certificados ECC pueden ser tan largos que no es posible transmi-
tirlos en un solo APDU. En este caso, debe aplicarse el encadenamiento de comandos segtin ISO/CEI 7816-4
y el certificado debe transmitirse en dos PSO consecutivos: APDU de Verify Certificate.

La estructura del certificado y los pardmetros de dominio se definen en el apéndice 11.

TCS_86 El comando puede ejecutarse en el MF, DF tacgrafo y DF tac6grafo_G2; véase también TCS_33.
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TCS_87 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘X0h’ | Byte CLA que indica el encadenamiento de comandos:
‘00h’ el Gnico comando o el dltimo de la cadena

‘10h’ no es el Gltimo comando de una cadena

INS 1 ‘2Ah’ | Realizar operacién de seguridad

P1 1 ‘00’

P2 1 ‘BEh’ | Verificar certificado autodescriptivo

Lc 1 ‘XXh' | Longitud del campo de datos del comando, véase

TCS_88TCS_88 y TCS_89TCS_89.

#6-#5+L L ‘XX..XXh' | Datos codificados en DER-TLV: Objeto de datos del cuerpo del
certificado ECC como primer objeto de datos concatenado con el
objeto de datos de la firma del certificado ECC como segundo
objeto de datos o para de esta concatenacién. La etiqueta ‘7F21°
y la correspondiente longitud no deberdn transmitirse.

El orden de estos objetos de datos es fijo.

TCS_88 Para APDU de longitud corta, se aplican las siguientes disposiciones: El IFD deberd utilizar el
nimero minimo de APDU necesario para transmitir los datos dtiles del comando y transmitir el
méximo nimero de bytes en el primer comando APDU de acuerdo con el valor del tamafio del
campo de informacién para la tarjeta; véase TCS_14TCS_14. Si el IFD se comporta de forma
diferente, el comportamiento de la tarjeta estd fuera del alcance.

TCS_89 Para APDU de longitud ampliada, se aplican las siguientes disposiciones: si el certificado no encaja
en un solo APDU, la tarjeta deberd admitir el encadenamiento de comandos. El IFD deberd utilizar
el nimero minimo de APDU necesario para transmitir los datos utiles del comando y transmitir el
méximo nimero de bytes en el primer comando APDU. Si el IFD se comporta de forma diferente,
el comportamiento de la tarjeta estd fuera del alcance.

Nota: Segun el apéndice 11, la tarjeta almacena el certificado o el contenido relevante del certificado
y actualiza su currentAuthenticated Time.

La estructura del mensaje de respuesta y las palabras de estado son las que se definen en
TCS_85TCS._85.

TCS_90 Ademds de los cddigos de error enumerados en TCS_85TCS_85, la tarjeta puede devolver los
siguientes c6digos de error:

— Si la clave publica seleccionada (utilizada para desenvolver el certificado) tiene un CHA.LSB
(CertificateHolderAuthorisation.equipmentType) que no es apropiado para la verificacién de
certificados segtin el apéndice 11, se contesta con el estado de procesado ‘6985’.

— Si el currentAuthenticatedTime de la tarjeta es posterior a la fecha de caducidad del certificado,
se contesta con el estado de procesado ‘6985’.

— Si se espera el dltimo comando de la cadena, la tarjeta contesta con el estado ‘6883

— Si se envian pardmetros incorrectos en el campo de datos del comando, la tarjeta contesta con
el estado ‘6A80’ (utilizado también en caso de que los objetos de datos no se envien en el orden
especificado).

3.5.8 INTERNAL AUTHENTICATE
Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4.

TCS_91 Todas las tarjetas de tacdgrafo deberdn admitir este comando en el DF tacégrafo de generacion 1. El
comando puede o no estar accesible en el MF y/o el DF tacdgrafo_G2. Si es asi, el comando deberd
terminar con un c6digo de error apropiado ya que la clave privada de la tarjeta (Card.SK) para el
protocolo de autenticacion de generacién 1 solo es accesible en el DF_tacdgrafo de generacion 1.
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Por medio del comando INTERNAL AUTHENTICATE, el IFD puede autentificar la tarjeta. El proceso de
autenticacién se describe en el apéndice 11. Incluye las declaraciones siguientes:

TCS_92 El comando INTERNAL AUTHENTICATE utiliza la clave privada de la tarjeta (seleccionada implici-
tamente) para firmar datos de autentificacién, incluidos K1 (el primer elemento para acordar la
clave de la sesién) y RND1, y utiliza la clave publica actualmente seleccionada (a través del dltimo
comando MSE) para cifrar la firma y formar el testigo de autentificacién (hallard informacién mds
detallada al respecto en el apéndice 11).

TCS_93 Mensaje de comando

Byte Longitud |  Valor Descripcion
CLA 1 ‘00h’ CLA
INS 1 ‘88h’ INS
P1 1 ‘00h’ P1
P2 1 ‘00k’ P2
Lc 1 ‘10’ | Longitud de los datos enviados a la tarjeta
#6 — #13 8 ‘XX..XXh' | Interrogacién empleada para autentificar la tarjeta
#14 -#21 8 ‘XX..XXh' | VU.CHR (véase el apéndice 11)
Le 1 ‘80h’ | Longitud de los datos que se esperan de la tarjeta

TCS_94 Mensaje de respuesta

Byte Longitud Valor Descripcion

#1-#128 | 128 | XX.XXh' | Testigo de autentificacion de la tarjeta (véase el apéndice 11)

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si no hay una clave publica presente en el entorno de seguridad, se contesta con el estado de
procesado ‘6A88’.

— Si no hay una clave privada presente en el entorno de seguridad, se contesta con el estado de
procesado ‘6A88'.

— Si VU.CHR no coincide con el identificador actual de clave ptblica, se contesta con el estado de
procesado ‘6A88'.

— Si se considera que la clave privada seleccionada estd dafiada, se contesta con el estado de
procesado ‘6400’ o ‘6581".

TCS_95 Si el comando INTERNAL AUTHENTICATE se ejecuta correctamente, la clave de la sesién actual, si
la hay, se borra y deja de estar disponible. Para disponer de una nueva clave de sesion, es preciso
que se ejecute correctamente el comando EXTERNAL AUTHENTICATE para el mecanismo de
autenticacién de generacion 1.

3.5.9 EXTERNAL AUTHENTICATE
Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4.

Por medio del comando EXTERNAL AUTHENTICATE, la tarjeta puede autentificar el IFD. En el apéndice 11
se describe el proceso de autenticacion del tacdgrafo G1 y G2 (autenticacién de la VU).
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TCS_96 La variante del comando para el mecanismo de autenticacién mutua de generacién 1 es compatible
unicamente con una aplicacién de tacdgrafo de generacion 1.

TCS_97 La variante del comando para la autenticacién mutua de la tarjeta de la VU de segunda generacién
puede ejecutarse en el MF, DF tacégrafo y DF tacdgrafo_G2; véase también TCS_34TCS_34.

TCS_98 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘00’ CLA
INS 1 82k INS
P1 1 ‘00k’ | Claves y algoritmos conocidos implicitamente
P2 1 ‘00h’
Lc 1 ‘XXh' | Lc (Longitud de los datos enviados a la tarjeta)
#6-#(5+L) L ‘XX.XXh' | Autenticacién de generacién 1: Criptograma (véase la parte A
del apéndice 11)
Autenticacién de generacién 2: Firma generada por el IFD
(véase la parte B del apéndice 11)

TCS_99 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000’.

— Si el CHA de la clave puablica actualmente configurada no es la concatenacién del AID de la
aplicacion de tacdgrafo y de un tipo de equipo VU, se contesta con el estado de procesado
‘6F00'.

— Si el comando no va precedido inmediatamente de un comando GET CHALLENGE, se contesta
con el estado de procesado ‘6985

La aplicacion de tacdgrafo de generacion 1 puede devolver los siguientes cddigos de error
adicionales:

— Si no hay una clave publica presente en el entorno de seguridad, se devuelve ‘6A88'.

— Si no hay una clave privada presente en el entorno de seguridad, se contesta con el estado de
procesado ‘6A88'.

— Si la verificacion del criptograma es incorrecta, se contesta con el estado de procesado ‘6688'.

— Si se considera que la clave privada seleccionada estd dafiada, se contesta con el estado de
procesado ‘6400’ o ‘6581".

La variante del comando para la autenticacion de generaciéon 2 puede devolver el siguiente cddigo
de error adicional:

— Si falla la verificacion de la firma, la tarjeta contesta con el estado ‘6300".

3.5.10 GENERAL AUTHENTICATE

Este comando sirve para el protocolo de autenticacion de chips de generacién que se especifica en la parte B
del apéndice 11 y cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4.

TCS_100 El comando puede ejecutarse en el MF, DF tacdgrafo y DF tacografo_G2; véase también
TCS_34TCS_34.
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TCS_101 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘00h’
INS 1 ‘86N’
P1 1 ‘00K’ Claves y protocolo conocidos im-
plicitamente
P2 1 ‘00h’
Lc 1 ‘NNb’ Lc: longitud del campo de datos
subsiguiente
#6-#(5+L) L 7Ch" + L, + ‘80h" + Ly, + XX..XXh' | Valor de clave piiblica efimera codi-
ficada con DER-TLV (véase el apén-
dice 11)
La VU deberd enviar los objetos de
datos en este orden.

TCS_102 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion

#1-#L L 7Ch’ + L, + ‘81h° + ‘08h’ | Datos de autenticacién dindmica codificados
+ XX.XXh' + ‘82" + L, + | con DER-TLV: Testigo de autentificacion especi-
XX XX fico (véase el apéndice 11)

SW 2 XXXXh Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000'.

— La tarjeta contesta con el estado ‘6A80" para indicar pardmetros incorrectos en el campo de
datos.

— La tarjeta contesta con el estado ‘6982 si el comando de autenticacién externa no se ha
ejecutado correctamente.

El objeto de datos de autenticacién dindmica de respuesta ‘7Ch’

— debe estar presente si la operacién se realiza con éxito, es decir, las palabras de estado son
) .
9000,

— debe estar ausente en caso de que se produzca un error de ejecucion o un error de
comprobacion, es decir, si las palabras de estado se encuentran en el intervalo ‘6400° — ‘6FFF,

y

— puede estar ausente en caso de que se produzca una advertencia, es decir, si las palabras de
estado se encuentran en el intervalo ‘6200° — ‘63FF.

3.5.11 MANAGE SECURITY ENVIRONMENT

Este comando se utiliza para determinar una clave publica con fines de autentificacion.

3.,5.11.1 Comando de generacién 1 — Par de respuestas

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-4. Este comando tiene un uso restringido
en relacion con dicha norma.

TCS_103 Este comando es compatible tinicamente con una aplicacion de tacografo de generacion 1.
TCS_104 La clave a que se hace referencia en el campo de datos MSE sigue siendo la clave piiblica actual
hasta el siguiente comando MSE correcto, hasta que se selecciona un DF o hasta que se restablece

la tarjeta.

TCS_105 Si la clave a que se hace referencia no estd (ya) presente en la tarjeta, el entorno de seguridad no
experimenta cambio alguno.



L 139/208

Diario Oficial de la Unién Europea

3.5.11.2

3.5.11.2.1

TCS_106 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘00h’ CLA
INS 1 22k INS
P1 1 ‘C1h’ | P1: clave a que se hace referencia, vilida para todas las operacio-
nes criptograficas
P2 1 ‘B6h’ | P2 (datos a que se hace referencia, relativos a la firma digital)
Lc 1 ‘0Ah’ | Lc: longitud del campo de datos subsiguiente
#6 1 ‘83h" | Etiqueta para hacer referencia a una clave publica en casos asimé-
tricos
#7 1 ‘08h’ | Longitud de la referencia de la clave (identificador de clave)
#8-#15 8 ‘XX.XXh' | Identificador de clave seglin se especifica en el apéndice 11

TCS_107 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud

Valor

Descripcion

SW

2

KXXXH’

Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si la clave a que se hace referencia no estd presente en la tarjeta, se contesta con el estado de
procesado ‘6A88'.

— Sien el formato de mensajerfa segura faltan algunos de los objetos de datos que se esperaban,
se devuelve el estado de procesado ‘6987". Esto puede ocurrir si falta la etiqueta ‘83

— Si algunos objetos de datos son incorrectos, se contesta con el estado de procesado ‘6988'.
Esto puede ocurrir si la longitud del identificador de clave no es ‘08h.

— Si se considera que la clave seleccionada estd dafiada, se contesta con el estado de procesado
‘6400’ o0 ‘6581

Comando de generaciéon 2 — Pares de respuestas

En cuanto a la autenticacién de generacion 2, la tarjeta de tacdgrafo admite los siguientes MSE: Versiones de
comando establecidas que cumplen la norma ISO/CEI 7816-4. Estas versiones de comando no son
compatibles con la autenticacién de generacién 1.

MSE:SET AT para la autenticacién del chip

El siguiente comando MSE:SET AT sirve para seleccionar los pardmetros de autenticacion del chip que se
realiza mediante un comando de autenticacion general subsiguiente.

TCS_108 El comando puede ejecutarse en el MF, DF tacégrafo y DF tacografo_G2; véase también
TCS_34TCS_34.

TCS_109 Mensaje del comando MSE:SET AT para la autenticacion del chip

Byte Longitud Valor Descripcion
CLA 1 ‘00’
INS 1 22k

26.5.2016
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Byte Longitud Valor Descripcién

P1 1 ‘41’ Establecido para autenticacién interna

P2 1 ‘A4’ Autenticacion

Lc 1 ‘NNb’ Lc: longitud del campo de datos subsiguiente

#6-#(5+L) L ‘80h’ + ‘0Ah’ + ‘XX..XXh’ | Referencia del mecanismo criptogrifico codifi-
cado con DER-TLV: Identificador de objetos de
autenticacion del chip (solo el valor, se omite
la etiqueta ‘06h).

Véase el apéndice 1 para conocer los valores
de los identificadores de objetos; se utilizard la
notacién en bytes. Véase el apéndice 11 para
conocer las orientaciones sobre como seleccio-
nar uno de estos identificadores de objetos.

3.5.11.2.2 MSE:SET AT para la autenticacién de la VU

El siguiente comando MSE:SET AT sirve para seleccionar los pardmetros y las claves de autenticacién de la
VU que se realiza mediante un comando de autenticacién externa subsiguiente.

TCS_110 El comando puede ejecutarse en el MF, DF tacdgrafo y DF tacografo_G2; véase también
TCS_34TCS_34.

TCS_111 Mensaje del comando MSE:SET AT para la autenticaciéon de la VU

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘00h’

INS 1 22k

P1 1 ‘81N’ Establecido para autenticacién externa

P2 1 ‘A4l Autenticacion

Lc 1 ‘NN’ Lc: longitud del campo de datos subsiguiente

#6-#(5+L) L ‘80h’ + ‘0Ah’ + XX..XXh' | Referencia del mecanismo criptogréfico codifi-
cado con DER-TLV: Identificador de objetos de
autenticacion de la VU (solo el valor, se omite
la etiqueta ‘06h).

Véase el apéndice 1 para conocer los valores
de los identificadores de objetos; se utilizard la
notacion en bytes. Véase el apéndice 11 para
conocer las orientaciones sobre como seleccio-
nar uno de estos identificadores de objetos.

‘83h’ + ‘08’ + ‘XX.XXh’ | Referencia codificada con DER-TLV de la clave
publica de la VU por medio de la referencia al
titular del certificado citado en el presente cer-
tificado.

‘91h’ + L, + XX.XXh’ | Representaciéon comprimida y codificada con
DER-TLV de la clave ptiblica efimera de la VU
que se utilizard durante la autenticacién del
chip (véase el apéndice 11)

3.5.11.2.3 MSE:SET DST

El siguiente comando MSE:SET DST se utiliza para establecer una clave publica ya sea

— para la verificacién de una firma suministrada en un PSO subsiguiente: el comando Verify Digital
Signature, ya sea
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— para la verificacion de la firma de un certificado suministrado en un PSO subsiguiente: el comando Verify
Certificate

TCS_112 El comando puede ejecutarse en el MF, DF tacdgrafo y DF tacdgrafo_G2; véase también TCS_33.

TCS_113 Mensaje del comando MSE:SET DST

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘00h’

INS 1 22k

P1 1 ‘81h’ Establecido para verificacién

P2 1 ‘B6h’ Firma digital

Lc 1 ‘NNh’ Lc: longitud del campo de datos subsiguiente

#6-#(5+L) L ‘83h’ + ‘08N’ + XX..XXh' | Referencia codificada con DER-TLV de una

clave publica, es decir, la referencia al titular
del certificado en el certificado de la clave pii-
blica (véase el apéndice 11)

Para todas las versiones del comando, la estructura del mensaje de respuesta y las palabras de estado vienen
dadas por:

TCS_114 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh’' | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000°. Se ha
seleccionado e inicializado el protocolo.

— ‘6A80’ indica pardmetros incorrectos en el campo de datos del comando.

— ‘6A88 indica que los datos a que se hace referencia (es decir, una clave referenciada) no estin
disponibles.

3.5.12 PSO: HASH

Este comando sirve para transferir a la tarjeta el resultado de un célculo de comprobacion aleatoria con unos
datos determinados. Este comando se utiliza para la verificacion de firmas digitales. El valor de
comprobacion aleatoria se almacena temporalmente para el PSO del comando subsiguiente: Verify Digital
Signature

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-8. Este comando tiene un uso restringido
en relacion con dicha norma.

Solo la tarjeta de control debe admitir este comando en el DF tac6grafo y el DF tacégrafo_G2.

Otros tipos de tarjetas de tacdgrafo pueden o no incorporar este comando. El comando puede o no estar
accesible en el MF.

La aplicacién de la tarjeta de control de generaciéon 1 admite solo SHA-1.

TCS_115 El valor de comprobacién aleatoria temporal deberd borrarse si se calcula un nuevo valor de
comprobacién aleatoria por medio del comando PSO: HASH si se selecciona un DF vy si se reinicia
la tarjeta del tacgrafo.
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TCS_116 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién

CLA 1 ‘00h’ CLA

INS 1 2Ah’ | Realizar operacién de seguridad

P1 1 ‘90h’ | Devolver Hash code

P2 1 ‘AOh’ | Etiqueta: campo de datos contiene DO relevantes para com-

probacioén aleatoria

Lc 1 ‘XXh' | Longitud Lc del campo de datos subsiguiente

#6 1 ‘90h’ | Etiqueta para el hash code

#7 1 ‘XXh' | Longitud L del hash code:
‘14h’ en la aplicacion generacion 1 (véase la parte A del apén-
dice 11)

20h’, 30k’ o ‘40h’ en la aplicacion generacién 2 (véase la
parte B del apéndice 11)

#8-#(7+L) L ‘XX..XXh' | Hash code

TCS_117 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si faltan algunos de los objetos de datos que se esperaban (anteriormente especificados), se
devuelve el estado de procesado ‘6987". Esto puede ocurrir si falta una etiqueta ‘90h’.

— Si algunos objetos de datos son incorrectos, se contesta con el estado de procesado ‘6988'.
Este error sucede si la etiqueta requerida estd presente, pero tiene una longitud diferente desde
‘14h’ para SHA-1, ‘20h’ para SHA-256, ‘30h’ para SHA-384, ‘40h’ para SHA-512 (aplicacion
de generaci6n 2).

3.5.13 PERFORM HASH of FILE

Este comando no cumple la norma ISO/CEI 7816-8. Por consiguiente, el byte CLA de este comando indica
que hay un uso propio del comando PERFORM SECURITY OPERATION/HASH.

Solo la tarjeta del conductor y la tarjeta de taller deben admitir este comando en el DF tacégrafo y el DF
tacografo_G2.

Otros tipos de tarjetas de tacégrafo pueden o no incorporar este comando. Si una tarjeta de empresa o de
control incorpora este comando, el comando deberd aplicarse del modo especificado en el presente apartado.

El comando puede o no estar accesible en el MF. Si lo estd, el comando deberd aplicarse del modo
especificado en el presente apartado, es decir, no deberd permitir el célculo de un valor de comprobacion
aleatoria, sino que terminard con un c6digo de error adecuado.

TCS_118 El comando PERFORM HASH of FILE sirve para realizar una comprobacién aleatoria en la zona
de datos del EF transparente actualmente seleccionado.

TCS_119 Una tarjeta de tacégrafo deberd admitir este comando solo para los EF que se relacionan en el
apartado 44 dentro del apartado del DF_tac6grafo y del DF_tacégrafo_G2 con la siguiente
excepcion. Una tarjeta de tacografo no deberd admitir el comando para el EF Sensor_Installa-
tion_Data del DF tacbgrafo_G2.
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TCS_120 El resultado de la operaciéon de comprobacion aleatoria se almacena temporalmente en la tarjeta.
Posteriormente, puede utilizarse para obtener una firma digital del archivo por medio del PSO: el
comando COMPUTE DIGITAL SIGNATURE.
TCS_121 El valor de comprobacion aleatoria del archivo temporalmente almacenado deberd borrarse si se
calcula un nuevo valor de comprobacién aleatoria del archivo por medio del PSO: El comando
«Hash of File», si se selecciona un DF y si se reinicia la tarjeta del tacdgrafo.
TCS_122 La aplicacién del tacdgrafo de generacion 1 deberd admitir SHA-1.
TCS_123 La aplicacion del tacdgrafo de generacién 2 deberd admitir SHA-1 y SHA-2 (256, 384 y 512 bits).
TCS_124 Mensaje de comando
Byte | Longitud | Valor Descripcion
CLA 1 ‘80h’ | CLA
INS 1 ‘2Ah’ | Realizar operacién de seguridad
P1 1 ‘90h’ | Etiqueta: Hash
P2 1 ‘XXh' | P2: Indica el algoritmo que debe utilizarse para la comprobacion aleato-
ria de los datos del archivo transparente seleccionado actualmente:
‘00h’ para SHA-1
‘01h’ para SHA-256
‘02h’ para SHA-384
‘03h’ para SHA-512
TCS_125 Mensaje de respuesta
Byte | Longitud Valor Descripcién
SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)
— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000
— Si el EF actual no admite este comando (EF Sensor_Installation_Data en DF tacdgrafo_G2), se
contesta con el estado de procesado ‘6985’.
— Si se considera que el EF seleccionado estd dafiado (errores de integridad en los atributos del
archivo o los datos almacenados), se contesta con el estado de procesado ‘6400’ o ‘6581".
— Si el archivo seleccionado no es un archivo o si no existen ningtn EF actual, se contesta con el
estado de procesado ‘6986'.
3.5.14 PSO: COMPUTE DIGITAL SIGNATURE

Este comando sirve para calcular la firma digital de un cédigo de comprobacion aleatoria calculado
previamente (véase PERFORM HASH of FILE, §3.5.133.5.13).

Solo la tarjeta del conductor y la tarjeta de taller deben admitir este comando en el DF tacdgrafo y el DF

tacografo_G2.

Otros tipos de tarjetas de tacdgrafo pueden o no incorporar este comando, pero no tendrdn una clave de
firma. Por tanto, estas tarjetas no pueden ejecutar el comando correctamente, pero terminan con un c6digo
de error adecuado.

El comando puede o no estar accesible en el MF. En caso afirmativo, el comando deberd terminar con un
c6digo de error adecuado.
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Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-8. Este comando tiene un uso restringido
en relacién con dicha norma.

TCS_126 Este comando no deberd calcular una firma digital del cddigo de comprobacion aleatoria calculado
anteriormente con el comando PSO: HASH.

TCS_127 La tarjeta conoce implicitamente su clave privada, que se utiliza para calcular la firma digital.

TCS_128 La aplicacién del tacdgrafo de generacién 1 realiza una firma digital utilizando un método de
relleno conforme a la norma PKCS1 (véanse los detalles en el apéndice 11).

TCS_129 La aplicacion del tacégrafo de generacion 2 calcula una firma digital basada en una curva eliptica
(véanse los detalles en el apéndice 11).

TCS_130 Mensaje de comando

Byte | Longitud | Valor Descripcion

CLA 1 ‘00h’ | CLA

INS 1 2Ah’ | Realizar operacion de seguridad

P1 1 ‘OEh’ | Firma digital que se ha de devolver

P2 1 ‘9AD’ | Etiqueta: el campo de datos contiene los datos que se han de firmar.
Como se incluye ningtin campo de datos, se supone que los datos ya es-
tdn presentes en la tarjeta (comprobacion aleatoria del archivo)

Le 1 ‘NNb’ | Longitud de la firma esperada

TCS_131 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcion
#1-#L L ‘XX.XXh’' | Firma de la comprobacién aleatoria calculada previamente
SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si se considera que la clave privada seleccionada implicitamente estd dafiada, se contesta con el
estado de procesado ‘6400’ o ‘6581".

— Si el valor de comprobacién aleatoria que fue calculado en un comando anterior Perform Hash
of File no estd disponible, se contesta con el estado de procesado ‘6985'".

3.5.15 PSO: VERIFY DIGITAL SIGNATURE

Este comando sirve para verificar la firma digital, suministrada como entrada, cuya comprobacién aleatoria
conoce la tarjeta. La tarjeta conoce implicitamente el algoritmo de la firma.

Este comando cumple con lo dispuesto en la norma ISO/CEI 7816-8. Este comando tiene un uso restringido
en relacion con dicha norma.

Solo la tarjeta de control debe admitir este comando en el DF tacdgrafo y el DF tacografo_G2.

Otros tipos de tarjetas de tacigrafo pueden o no incorporar este comando. El comando puede o no estar
accesible en el MF.

TCS_132 El comando VERIFY DIGITAL SIGNATURE siempre utiliza la clave publica seleccionada por el
Manage Security Environment (MSE) anterior: el comando Set DST y el c6digo de comprobacion
aleatoria anterior introducido por un comando PSO: HASH.
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3.5.16

TCS_133 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘00’ CLA
INS 1 2Ah’ | Realizar operacién de seguridad
P1 1 ‘00h’
P2 1 ‘A8h’ | Etiqueta: el campo de datos contiene DO relevantes para verifi-
cacién
Lc 1 ‘83h" | Longitud Lc del campo de datos subsiguiente
6 1 ‘OEh’ | Etiqueta para firma digital
#7-#8 2 ‘81 XXh' | Longitud de la firma digital:
128 bytes codificados conforme a la parte A del apéndice 11
para una aplicacion de tacégrafo de generacion 1
Dependiendo de la curva seleccionada para la aplicacién de ta-
cografo de generacion 2 (véase la parte B del apéndice 11)
#9-#(8+L) L ‘XX..XXh' | Contenido de la firma digital

TCS_134 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud | Valor Descripcion

SW 2 ‘XXXXh’ | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— Si la verificacién de la firma falla, se contesta con el estado de procesado ‘6688'. El proceso de
verificacion se describe en el apéndice 11.

— Si no se selecciona una clave publica, se contesta con el estado de procesado ‘6A88".

— Si faltan algunos de los objetos de datos que se esperaban (anteriormente especificados), se
devuelve el estado de procesado ‘6987. Esto puede ocurrir si falta una de las etiquetas
necesarias.

— Si no hay disponible un cédigo de comprobacion aleatoria para procesar el comando (como
resultado de un comando anterior PSO: comando HASH), se contesta con el estado de
procesado ‘6985’.

— Si algunos objetos de datos son incorrectos, se contesta con el estado de procesado ‘6988'.
Esto puede ocurrir si la longitud de uno de los objetos de datos necesarios es incorrecta.

— Si se considera que la clave puablica seleccionada estd dafiada, se contesta con el estado de
procesado ‘6400’ 0 ‘6581".

PROCESS DSRC MESSAGE

Este comando sirve para verificar la integridad y autenticidad del mensaje DSRC y para descifrar los datos
transmitidos desde una VU a una autoridad de control o a un centro de ensayo a través del enlace DSRC. La
tarjeta obtiene la clave de cifrado y la clave MAC utilizada para asegurar el mensaje DSRC del modo descrito
en el apartado 13 de la parte B del apéndice 11.

Solo la tarjeta de control y la tarjeta de taller deben admitir este comando en el DF tacografo_G2.

Otros tipos de tarjetas de tacdgrafo pueden o no incorporar este comando, pero no tendrdn una clave
maestra DSRC. Por tanto, estas tarjetas no pueden ejecutar el comando correctamente, pero terminan con un
cbdigo de error adecuado.
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El comando puede o no estar accesible en el MF y/o el DF tacdgrafo. En caso afirmativo, el comando deberd
terminar con un cddigo de error adecuado.

TCS_135 La clave maestra DSRC es accesible tinicamente en el DT tacdgrafo_G2, es decir, la tarjeta de
control y la de taller deberdn admitir una ejecucién correcta del comando solo en el DF

tacografo_G2.

TCS_136 El comando deberd descifrar solamente los datos DSRC y verificar la suma de control criptografica,
pero sin interpretar los datos de entrada.

TCS_137 El orden de los objetos de datos en el campo de datos del comando queda fijado por la presente
especificacion.

TCS_138 Mensaje de comando

Byte Longitud Valor Descripcién
CLA 1 ‘80’ CLA propio
INS 1 2AN Realizar operacion de seguridad
P1 1 ‘80N’ Datos de respuesta: valor plano
P2 1 ‘BOh’ Datos del comando: valor plano codificado en

BER-TLV e incluye SM DO

Lc 1 ‘NNb’ Longitud Lc del campo de datos subsiguiente

#6-#(5+L) L ‘87h’ + Ly, + XX.XXh’ | Byte indicador del contenido de relleno codifi-
cado con DET-TLV seguido de los datos dtiles ci-
frados del tacdgrafo. Se utilizard el valor ‘00h’
(‘ninguna otra indicacién’ segin la tabla 52 de la
norma ISO/CIE 7816-4:2013) para el byte indi-
cador del contenido de relleno. Véase el apartado
13 de la parte B del apéndice 11 para obtener
mds informacion sobre el mecanismo de cifrado.
Los valores permitidos para la longitud L,, son
multiplos de la longitud del bloque AES mads 1
para el byte indicador del contenido de relleno,
es decir, desde 17 bytes hasta 193 bytes inclu-
sive.

Nota: Véase la tabla 49 de la norma ISO/CIE
7816-4:2013 para mds informacién sobre el ob-
jeto de datos SM con etiqueta ‘87h’.

‘81h" + ‘10K’ Plantilla de la referencia de control para confi-
dencialidad codificada con DER-TLV que anida la
concatenacién de los elementos de datos siguien-
tes (véase el apéndice 1 DSRCSecurityData y el
apartado 13 de la parte B del apéndice 11):

— Indicacién temporal de 4 bytes

— Contador de 3 bytes

— Niimero de serie de la VU de 8 bytes

— Version de la clave maestra DSRC de 1 byte
Nota: Véase la tabla 49 de la norma ISO/CIE
7816-4:2013 para més informaci6n sobre el ob-
jeto de datos SM con etiqueta ‘81h".

‘8Eh’ + Ly, + ‘XX..XXh' | MAC codificada con DER-TLV a través del men-
saje DSRC. Véase el apartado 13 de la parte B del
apéndice 11 para obtener mds informacion sobre
el algoritmo y célculo de MAC.

Nota: Véase la tabla 49 de la norma ISO/CIE
7816-4:2013 para mds informacién sobre el ob-
jeto de datos SM con etiqueta ‘8Eh’.




L 139/216

Diario Oficial de la Unién Europea 26.5.2016

4.1.

TCS_139 Mensaje de respuesta

Byte | Longitud Valor Descripcién
#1-#L L ‘XX.XXh' | Ausente (en caso de error) o datos descifrados (relleno eliminado)
SW 2 ‘XXXXh' | Palabras de estado (SW1,SW2)

— Si el comando se ejecuta correctamente, la tarjeta contesta con el estado ‘9000

— ‘6A80 indica pardmetros incorrectos en el campo de datos del comando (también se utiliza en
caso de que los objetos de datos no se envien en el orden especificado).

— ‘6A88' indica que los datos a que se hace referencia, es decir, la clave maestra DSRC
referenciada, no estin disponibles.

— ‘6900’ indica que ha fallado la verificacién de la suma de control criptogréfica o el descifrado
de los datos.

ESTRUCTURA DE LAS TARJETAS DE TACOGRAFO

El presente apartado especifica las estructuras de archivos de las tarjetas de tacografo para el almacenamiento
de datos accesibles.

No se especifican las estructuras internas que dependen del fabricante de la tarjeta, como por ejemplo
las cabeceras de archivos, ni el almacenamiento y la manipulacion de elementos de datos necesarios
para uso interno exclusivamente, como EuropeanPublicKey, CardPrivateKey, TdesSessionKey
0 WorkshopCardPin,

TCS_140 Una tarjeta de tacdgrafo de generacién 2 deberd incorporar el archivo maestro MF y una

TCS 141

aplicacion de tacOgrafo de generacion 1 y de generacion 2 del mismo tipo (por ejemplo,
aplicaciones de tarjeta del conductor).

Una tarjeta de tacdgrafo deberd admitir al menos el nimero minimo de registros especificados
para las aplicaciones correspondientes y no admitird mds registros que el niimero mdximo de
registros especificados para las aplicaciones correspondientes.

Los nimeros maximo y minimo de registros se especifican en este apartado para las distintas
aplicaciones.

En cuanto a las condiciones de seguridad utilizadas en las normas de acceso a lo largo de este
apartado, véase el apartado 3.33.3. En general, el modo de acceso de «ectura» denota el comando
READ BINARY con byte INS par y, si se admite, impar a excepcion del EF Sensor_Installation_Data
en la tarjeta de taller; véase TCS_156TCS_156 y TCS_160TCS_160. El modo de acceso de «actuali-
zacion» denota el comando Update Binary con byte INS par y, si se admite, impar y el modo de
acceso de «seleccion», el comando SELECT.

Archivo maestro MF

TCS_142 Una vez personalizado el archivo maestro MF, tendrd la siguiente estructura permanente de

archivo y las normas de acceso al archivo:

Nota: .El identificador EF corto SFID se da como ntmero decimal, por ejemplo, el valor 30 se
corresponde con 11110 en binario.

Normas de acceso

Archivo

ID del

. SHID Leer [ Seleccionar | Actualizacién
archivo

MFE

H—EF
I—EF
H—EF
H—EF
I—EF
—DF
L DF

3F00h’

ICC

IC

DIR

ATR/INFO (conditional)
Extended Length (conditional)
Tachograph

Tachograph G2

‘0002h’
0005k’
2F00h’
2F01h
0006k’
‘0500’

30
29
28

ALW
ALW
ALW
ALW
ALW
SC1
SC1

NEV
NEV
NEV
NEV
NEV
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En esta tabla se utiliza la siguiente abreviacion para la condicién de seguridad:
SC1 ALW OR SM-MAC-G2
TCS_143 La estructura de todos los EF debera ser transparente.

TCS_144 El archivo principal (MF) deberd tener la siguiente estructura de datos:

No of Size (bytes) Default
File [ Data element Records Min Max Values

s 5

L cardIccIdentification 25 25
I—clockStop 1 1 {00}
—cardExtendedSerialNumber 8 8 {00..00}
I—cardApprovalNumber 8 8 {20..20}
—cardPersonaliserID 1 1 {00}
—embedderIcAssemblerId 5 5  {00..00}
L_icIdentifier 2 2 {00 00}

_ue 10 8 8

L_cardChipIdentification 8 8
I-icSerialNumber 4 4 {00..00}
L_icManufacturingReferences 4 4 {00..00}

L_EF DIR - -
L see TCS 145 20 20 {00..00}

‘ 7 128
L_see TCS 146 7 128 {00..00}

= -
L See TCS 147 3 3 {00..00}

TCS_145 El archivo elemental EF DIR deberd contener los siguientes objetos de datos relacionados con la
aplicacion: ‘61 08 4F 06 FF 54 41 43 48 4F 61 08 4F 06 FF 53 4D 52 44 54’

TCS_146 El archivo elemental EF ATR/INFO deberd estar presente si la tarjeta de tacdgrafo indica en su ATR
que admite campos de longitud ampliada. En este caso, el EF ATR/INFO llevard el objeto de datos
con informacién de longitud ampliada (DO‘7F66’) tal como se especifica en la cldusula 12.7.1 de
la norma ISO/CIE 7816-4:2013.

TCS_147 El archivo elemental EF Extended_Length deberd estar presente si la tarjeta de tacégrafo indica en
su ATR que admite campos de longitud ampliada. En este caso, el EF contendra el siguiente objeto
de datos: ‘02 01 xx’, donde el valor ‘xx” indica si se admiten campos de longitud extendida para el
protocoloT=1y[oT = 0.

El valor ‘01’ indica compatibilidad con el campo de longitud extendida para el protocolo T = 1.
El valor ‘10’ indica compatibilidad con el campo de longitud extendida para el protocolo T = 0.

El valor ‘11’ indica compatibilidad con el campo de longitud extendida para el protocolo T = 1 y

el T=0.
4.2. Aplicaciones de la tarjeta del conductor
4.2.1 Aplicacién de la tarjeta de conductor de generacion 1

TCS_148 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de conductor de generacion 1 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos:
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Normas de acceso
File ID del archivo| Leer |Seleccionar Actualizacién
L_DF Tachograph ‘0500h’ SC1
| —EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
—EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 SC1 NEV
I—EF CA Certificate ‘C108k’ SC2 SC1 NEV
EF Identification ‘0520h’ SC2 SC1 NEV
—EF Card Download ‘050Eh’ SC2 SC1 SC1
I—EF Driving Licence Info 0521k SC2 SC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ SC2 SC1 SC3
—EF Faults Data ‘0503h’ SC2 SC1 SC3
|—EF Driver Activity Data ‘0504h SC2 SC1 SC3
—EF Vehicles Used 0505k SC2 SC1 SC3
I—EF Places ‘0506h sC2 SC1 SC3
I—EF Current Usage ‘0507h SC2 SC1 SC3
EF Control Activity Data 0508k SC2 SC1 SC3
L_EF Specific Conditions ‘0522l sC2 sC1 SC3

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC2 ALW OR SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

TCS_149 La estructura de todos los EF deberd ser transparente.

TCS_150 La aplicacién de generacién 1 de la tarjeta de conductor deberd tener la siguiente estructura de

datos:
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No of Size (bytes) Default
File | Data element Records Min Max Values
LDriverCard_ApplicationIdentification 10 10
— typeOfTachographCardId 1 1 {00}
- cardStructureVersion 2 2 {00 00}
—noOfEventsPerType 1 1 {00}
—noOfFaultsPerType 1 1 {00}
—activityStructureLength 2 2 {00 00}
—noOfCardvehicleRecords 2 2 {00 00}
L_noOfCardPlaceRecords 1 1 {00}
194 194
L cardCertificate 194 194 {00..00}
194 9
194 194 {00..00}
143 143
I-CardIdentification 65 65
—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
—cardNumber 16 16 {20..20}
—cardIssuingAuthorityName 36 36 {20..20}
I cardIssueDate 4 4 {00..00}
—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L_cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_DriverCardHolderIdentification 78 78
—cardHolderName 72 72
':holderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
- cardHolderBirthDate 4 4 {00..00}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
4 4
L LastCardDownload 4 4
= o
g 3 53
drivingLicencelssuingAuthority 36 36 {00,20..20}
drivingLicenceIssuingNation 1 1 {00}
drivingLicenceNumber 16 16 {20..20}
/8
CardEventData 864 1728
L cardEventRecords 6 144 288
L_cardEventRecord n; 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
tvehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
= - -
L cardFaultDat
L cardFaultRecords 2 576
L_cardFaultRecord n, 24
faultType 1 1 {00}
faultBeginTime 4 4 {00..00}
faultEndTime 4 4 {00..00}
faultVehicleRegistration
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Lc

Lc

L EF
Lc

_EF
Lc

L EF
Lc

t:vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

—EF Driver Activity Data

ardDriverActivity
—activityPointerOldestDayRecord
—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords

—EF Vehicles Used

ardVehiclesUsed
I—vehiclePointerNewestRecord

L_cardVehicleRecords
L_cardvehicleRecord
I-vehicleOdometerBegin
I-vehicleOdometerEnd
I—-vehicleFirstUse
I-vehicleLastUse
I-vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

L_vuDataBlockCounter
Places
ardPlaceDailyWorkPeriod
t:placePointerNewestRecord
placeRecords
L PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
Current Usage
ardCurrentUse
t:sessionOpenTime
sessionOpenVehicle
t:VehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
Control Activity Data
ardControlActivityDataRecord
—controlType
—controlTime
—controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
—controlVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd
Specific Conditions
pecificConditionRecord
—entryTime

L_SpecificConditionType

56

14
5548
5548

5544
2606
2606

2604
31

S WoWw

14

8417
841

840
10

[y

19
19

14
46
46

1

14
13780
13780

13776
6202
6202

6200
31

S WoWw

14

1121
1121

1120
10

W =

19
19

14
46
46

= e

=

14

[INNNTAN

4
1

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00,20..20}
{00 00}

{00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20..20}

{00}
{00,20..20}
{00..00}
{00..00}

{00..00}
{00}



26.5.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 139/221
TCS_151 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
médximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de conductor debe utilizar para una
aplicacion de generacién 1:
Min Max
n, NoOfEventsPerType 6 12
n, NoOfFaultsPerType 12 24
ns NoOfCardVehicleRecords 84 200
ny NoOfCardPlaceRecords 84 112
Ng CardActivityLengthRange 5 544 bytes 13 776 bytes
(28 dias * 93 cambios de (28 dias * 240 cambios de
actividad) actividad)
422 Aplicacion de la tarjeta de conductor de generacion 2
TCS_152 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de conductor de generacion 2 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos.
Nota: .El identificador EF corto SFID se da como niimero decimal, por ejemplo, el valor 30 se
corresponde con 11110 en binario.
Normas de acceso
File 1D {lel SFID  |Leer/Seleccionar| Actualizacién
archivo
L _pr Tachograph G2 SC1
—EF Application Identification ‘0501h’ 1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h’ 2 SC1 NEV
| —EF CardSignCertificate ‘C101k’ 3 SC1 NEV
| _EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109k’ 5 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520h’ 6 SC1 NEV
I EF Card Download ‘050Eh’ 7 SC1 SC1
—EF Driving Licence Info ‘0521h’ 10 SC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ 12 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘0503h’ 13 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504h’ 14 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used ‘0505h’ 15 SC1 SM-MAC-G2
I —EF Places ‘0506l 16 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage ‘0507l 17 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h’ 18 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘0522h’ 19 sC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits Used ‘0523h’ 20 SC1 SM-MAC-G2
L-EF GNSS Places ‘0524’ 21 SC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utiliza la siguiente abreviacion para la condicién de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

TCS_153 La estructura de todos los EF deberd ser transparente.

TCS_154 La aplicacién de generacion 2 de la tarjeta de conductor deberd tener la siguiente estructura de

datos:
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No of Size (bytes) Default
File | Data element Records Min Max Values

|—DriverCardApplicationIdentification 15 15
I—-typeOfTachographCardId 1 1 {00}
I—cardStructureVersion 2 2 {0000}
I-noOfEventsPerType 1 1 {00}
I-noOfFaultsPerType 1 1 {00}
l-activityStructurelLength 2 2 {00 00}
—noOfCardvehicleRecords 2 2 {0000}
I—-noOfCardPlaceRecords 2 2 {00}
—-noOfGNSSCDRecords 2 2 {00 00}
L_noOfSpecificConditionRecords 2 2 {00}

CardSignCertificate 204 341 {00..00}

L MemberStateCertificate 204 341 {00..00}

—CardIdentification
I—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
I—cardNumber 16 16 {20..20}
—cardIssuingAuthorityName 36 36 {20..20}
I—cardIssueDate 4 4 {00..00}
I—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L_cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L DriverCardHolderIdentification 78 78
I—-cardHolderName 72 72
tholderSurname 36 36 {00,20.20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
|—cardHolderBirthDate 4 4 {00..00}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}

L_LastCardDownload 4 4

g
drivingLicencelssuingAuthority

36 {00,20.20}
drivingLicenceIssuingNation 1 1 {00}
drivingLicenceNumber

CardEventData 1584 3168
L_cardEventRecords 11 144 288
L_cardEventRecord n; 24 24
eventType 1 1 {00}
eventBeginTime 4 4 {00..00}
eventEndTime 4 4 {00..00}
eventVehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20.20}

L_cardFaultRecords 2 288 576
L_cardraultRecord n, 24 24
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faultType
faultBeginTime
faultEndTime

faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—EF Driver Activity Data
L cardDriverActivity
I—activityPointerOldestDayRecord
I—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords Ng
| _EF Vehicles Used
L cardvehiclesUsed
I—-vehiclePointerNewestRecord

L_cardVehicleRecords
L_cardvehicleRecord ns;
I—-vehicleOdometerBegin
I-vehicleOdometerEnd
I—-vehicleFirstUse
I—-vehiclelLastUse
I-vehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—-vuDataBlockCounter

L_vehicleIdentificationNumber
L_FEF Places
LCardPlaceDailyWorkPeriod
t:placePointerNewestRecord
placeRecords
L_PlaceRecord Ny
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue
entryGNSSPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates
—EF Current Usage
L cardCurrentUse
t:sessionOpenTime
sessionOpenVehicle
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—EF Control Activity Data
L—CardControlActivityDataRecord
I—controlType
—controlTime
—controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
I—controlVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd

14
5548
5548

5544
4034
4034

4032
48

S W

14
17
1766
1766

1764

= N
—

R W R e

ok
EalIANE o)

14
46
46

N

14
13780
13780

13776
9602
9602

9600
48

S W

14
17
2354
2354

2352

= N
[

R W R

N
> o o

14
46
46

[y

4
4

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{20.20}

{00 00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}
{00}
{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}

{00}
{00}
{20.20}

{00}
{00, 20..20}
{00..00}
{00..00}
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—EF Specific Conditions

L_specificConditions

tconditionPointerNewestRecord
specificConditionRecords
L_specificConditionRecord

t entryTime

specificConditionType
—EF VehicleUnits Used
L_cardvehicleUnitsUsed
tvehicleUnitPointerNewestRecord
cardVehicleUnitRecords
L_cardvehicleUnitRecord

timeStamp

manufacturerCode

devicelD

vuSoftwareVersion
L_EF GNSS Places
L GNSSContinuousDriving
tgnssCDPointerNewestRecord
gnssContinuousDrivingRecords
LGNSSContinuousDrivingRecord

ttimestamp

gnssPlaceRecord
timeStamp
gnssAccuracy
geoCoordinates

g

7
3
3
3

Ng

562
562

2 {0000}
560

5

4 {00.00}

1 {00}
2002
2002

2 {0000}
2000

10

4 {00.00}

1 {00}

1 {00}

4 {00.00}
5042
5042

2 {0000}
5040 {00}

15

4 {00.00}

11

4 {00.00}

1 {00}

6  {00.00}

TCS_155 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
méximo y minimo de los nimeros de registro que la estructura de datos de la tarjeta de conductor
debe utilizar para una aplicacién de generacion 2:

Min Max

n, NoOfEventsPerType 6 12

n, NoOfFaultsPerType 12 24

ns NoOfCardvVehicleRecords 84 200

ny NoOfCardPlaceRecords 84 112

ng | CardActivityLengthRange 5 544 bytes 13 776 bytes

(28 dias * 93 cambios de (28 dias * 240 cambios de
actividad) actividad)

n,; | NoOfCardVehicleUnitRecords 84 200

ng | NoOfGNSSCDRecords 252 336

n, | NoOfSpecificConditionRecords 56 112
4.3 Aplicaciones de la tarjeta de taller
4.3.1 Aplicacién de la tarjeta del centro de ensayo de generacion 1

TCS_156 Una vez personalizada, la aplicacion de la tarjeta de taller de generacién 1 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos:
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Access rules

File File ID Read Select Update

L_DF Tachograph ‘0500h’ SC1
—EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
—EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108h’ SC2 SC1 NEV
—EF Identification ‘0520l sC2 SC1 NEV
—EF Card Download ‘0509’ SC2 SC1 SC1
I—EF Calibration ‘050AH SC2 SC1 SC3
| -EF Sensor Installation Data ‘050Bh’ SC4 sC1 NEV
—EF Events Data ‘0502h’ SC2 SC1 SC3
-EF Faults Data 0503k’ SC2 sC1 SC3
—EF Driver Activity Data ‘0504’ SC2 SC1 SC3
- EF Vehicles Used ‘0505h’ 5C2 sC1 SC3
I—EF Places ‘0506h’ SC2 SC1 SC3
—EF Current Usage ‘0507 SC2 SC1 SC3
I-EF Control Activity Data ‘0508l sC2 SC1 SC3
L_EF Specific Conditions ‘0522 SC2 SC1 SC3

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC2 ALW OR SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC4 Para el comando READ BINARY con byte INS par:

(PLAIN-C AND SM-R-ENC-G1) O (SM-C-MAC-G1 Y SM-R-ENC-MAC-G1) O

(SM-C-MAC-G2 Y SM-R-ENC-MAC-G2)

Para el comando READ BINARY con byte INS impar (si se admite): NEV

TCS_157 La estructura de todos los EF debera ser transparente.

TCS_158 La aplicacién de la tarjeta de taller de generacién 1 deberd tener la siguiente estructura de datos:
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No of Size (Bytes) Default
File | Data element Records Min Max  Values

L_WorkshopCardApplicationIdentification
— typeOfTachographCardId

I cardStructureVersion
—noOfEventsPerType
I—noOfFaultsPerType

I —activityStructureLength
—noOfCardVehicleRecords
—noOfCardPlaceRecords

noOfCalibrationRecords

CardCertificate

L_MemberStateCertificate

I-cardIssuingMemberState

—cardNumber
I-cardIssuingAuthorityName
I-cardIssueDate
I-cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate

=

orkshopCardHolderIdentification
I—workshopName
I—-workshopAddress
I—-cardHolderName
tholderSurname
holderFirstNames

L_cardHolderPreferredLanguage

—FEF Card Download

L_NoOfCalibrationsSinceDownload

L_EF Calibralbion

L_wWorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber
calibrationPointerNewestRecord
calibrationRecords

L_wWorkshopCardCalibrationRecord

I—calibrationPurpose

I—vehicleIdentificationNumber

—vehicleRegistration

t:vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

I—kConstantOfRecordingEquipment
I—1TyreCircumference
I—tyreSize
—authorisedSpeed
I—oldOdometerValue
I—newOdometerValue
I—oldTimeValue
I—newTimeValue
I—nextCalibrationDate
I—vuPartNumber
I—vuSerialNumber

L_sensorSerialNumber

I—-wVehicleCharacteristicConstant

=R DN R RN R

s
o
B

194
194
194

=R DN R RN R e

194

194

{00.

(00.

.00}

.00}

16
36

146
36
36

36
36

9243
9243

9240
105

=
~J =

=

=

=
QO O O DWW R 0NN

146
36
36

36
36

267/8
26778

26775
105

=
~J =

=

b

iy
W O o DWW R DN NN

{00}

(20.

20

{00,20..20}

(00.
{00.
{00.

.00}
.00}
.00}

{00, 20..20}
{00, 20..20}

{00,20..20}
{00,20..20}
{20 20}

{00 00}

{00 00}
{00}

{00}

(20.

20}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{00 00}
{00 00}

(20.

20}

{00}

{00..
{00..
{00..
(00..
{00..
(20..
{00..
{00..

00}
00}
00}
00}
00}
20
00}
00}
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Lc

—EF Sensor Installation Data
L SensorInstallationSecData
| EF Events Data
L_cardEventData

L_cardEventRecords

L

CardEventRecord
eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—EF Faults Data
L_cardFaultData

L_cardFaultRecords

-

N

L

L

CardFaultRecord
faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—EF Driver Activity Data
L7CardDriverActJ'_vj_ty
I—activityPointerOldestDayRecord
I—activityPointerNewestRecord
L_activityDailyRecords

—EF Vehicles Used

ardVehiclesUsed

| -vehiclePointerNewestRecord
L_cardVehicleRecords

CardVehicleRecord
I—-vehicleOdometerBegin
I—vehicleOdometerEnd
I—vehicleFirstUse
I—vehicleLastUse
I—vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

L_vuDataBlockCounter

L_EF Places
L7CardPlaceDailyWorkPerj_od

placePointerNewestRecord

placeRecords

L

PlaceRecord
entryTime
entryTypeDailyWorkPeriod
dailyWorkPeriodCountry
dailyWorkPeriodRegion
vehicleOdometerValue

L_EF Current Usage
L cardCurrentUse

sessionOpenTime

sessionOpenVehicle

-

vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

16
16
432
432
72
24

14
2868
288
144

24

=

14
202
202

198
126
126

124
31

o WwoWw

O N T =

16
16
432
432
72
24

N

14
288
288
144

24

1
14
496
496
2

2
492
250
250

248
31

Do woWw

14

81
81

80
10

e

19
19

=

{00..00}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}

{00}

{00..00}
{00}
{00}
{00}

{00..00}

{00..00}

{00}
{00, 20..20}
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—EF Conftrol Activity Data
L7CardControlActiVityDataRecord
I—controlType
I—controlTime
I—controlCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber
I—controlVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—controlDownloadPeriodBegin
L_controlDownloadPeriodEnd
l_EF Specific Conditions

L SpecificConditionRecord

':entryTime
SpecificConditionType

16
46

46
46

1 {00}

4 {00.00}

1 {00}

1 {00}
16 {20.20)

1 {00}
14 {00,20.20}
4 {00.00}

4 {00.00}
10

5

4 {00.00}

1 {00}

TCS_159 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
méximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de taller debe utilizar para una

aplicacion de generacién 1:

Min Max
n, NoOfEventsPerType 3 3
n, NoOfFaultsPerType 6 6
ns NoOfCardVehicleRecords 4 8
n, NoOfCardPlaceRecords 6 8
ny NoOfCalibrationRecords 88 255

ng CardActivityLengthRange

198 bytes (1 dia *
93 cambios de actividad)

492 bytes (1 dia *
240 cambios de actividad)

4.3.2 Aplicacién de la tarjeta de taller de generacion 2

TCS_160 Una vez personalizada, la aplicacion de la tarjeta de taller de generacién 2 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos.

Nota: .El identificador EF corto SFID se da como niimero decimal, por ejemplo, el valor 30 se

corresponde con 11110 en binario.
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Access rules

File File ID SFID | Read Select Update

L DF Tachograph G2 SC1 SC1
—EF Application Identification ‘0501 1 SC1 SC1 NEV
—EF CardMA Certificate ‘C100h’ 2 SC1 SC1 NEV
- EF CardSignCertificate ‘C101k’ 3 SC1 SC1 NEV
—EF CA Certificate ‘C108k’ 4 SC1 SC1 NEV
—EF Link Certificate ‘C109hk 5 SC1 SC1 NEV
I—EF Identification ‘0520h 6 SC1 SC1 NEV
—EF Card Download ‘0509h’ 7 SC1 SC1 SC1
I—EF Calibration ‘050Ah 10 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Sensor Installation Data ‘050Bh’ 11 SC5 | SM-MAC-G2 NEV
—EF Events Data ‘0502h 12 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Faults Data ‘0503h’ 13 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Driver Activity Data ‘0504h’ 14 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Vehicles Used ‘0505h 15 SC1 SC1 SM-MAC-G2
I—EF Places ‘0506h’ 16 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Current Usage ‘0507h 17 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Control Activity Data ‘0508h’ 18 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF Specific Conditions ‘0522h 19 SC1 SC1 SM-MAC-G2
—EF VehicleUnits_ Used ‘0523h 20 SC1 SC1 SM-MAC-G2
L_EF GNSS_Places ‘0524h 21 SC1 SC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC5 Para el comando Read Binary con byte INS par: SM-C-MAC-G2 Y SM-R-ENC-MAC-G2

Para el comando Read Binary con byte INS impar (si se admite): NEV

TCS_161 La estructura de todos los EF deberd ser transparente.

TCS_162 La aplicacion de la tarjeta de taller de generacion 2 deberd tener la siguiente estructura de datos:
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No of Size (Bytes) Default
File | Data element Records Min Max Values

L_WorkshopCardApplicationIdentification

— typeOfTachographCardId
I cardStructureVersion
—noOfEventsPerType
I—noOfFaultsPerType

I —activityStructureLength
—noOfCardVehicleRecords
—noOfCardPlaceRecords
—noOfCalibrationRecords
—NnoOfGNSSCDRecords

L_noOfSpecificConditionRecords

L cardMACertificate

MemberStateCertificate

L_LinkCertificate

I-cardIssuingMemberState

I—cardNumber
I—cardIssuingAuthorityName
I-cardIssueDate
I-cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate

=

orkshopCardHolderIdentification
I—workshopName
I—-workshopAddress
I—-cardHolderName
tholderSurname
holderFirstNames

L_cardHolderPreferredLanguage

WorkshopCardCalibrationData
calibrationTotalNumber

calibrationPointerNewestRecord

calibrationRecords
L_WorkshopCardCalibrationRecord
I—calibrationPurpose
I—vehicleIdentificationNumber
—vehicleRegistration
':vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
I—wVehicleCharacteristicConstant
I—kConstantOfRecordingEquipment
I—1TyreCircumference
I—tyreSize
—authorisedSpeed
I—oldOdometerValue
I—newOdometerValue

{00}
{00 00}
{00}
{00}
{00 00}
{00 00}
{00}
{00}
{00..00}
{00..00}

DN NDDN RPN
N DD DNDDNDDNDDNDRERE P DN RPN

204 341 {00..00}

204 341 {00..00}

204 341 {00..00}

1 1 {00}
16 16 {20.20}
36 36 {00,20.20)
4 4 {00.00)
4 4 {00.00}
4 4 {00.00}
146 146
36 36 {00,20.20}
36 36 {00,20.20)
36 36 {00,20.20}
36 36 {00,20.20)
2 2 {2020

2 2 {0000}
2 2 {00}
14784 42840
ns 168 168
1 1 {00}
17 17 [20.20)
1 1 {00}
14 14 {00,20.20}
2 2 {0000}
2 2 {0000
2 2 {0000}
15 15 {20.20)
1 1 {00}
3 3 {00..00}
3 3 {00.00}
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L_EF Places

—oldTimeValue
—newTimeValue
—nextCalibrationDate

I— vuPartNumber
—vuSerialNumber

|- sensorSerialNumber
I—sensorGNSSSerialNumber
—rcmSerialNumber
—vuAbility

L-sealDataCard
t:noOfSealRecords
SealRecords
L SealRecord
tjquipmentType
xtendedSeallIdentifier

—EF Sensor Installation Data
L_SensorInstallationSecData
EF Events Data
[_cardEventData
L_cardEventRecords
L_cardEventRecord

eventType
eventBeginTime
eventEndTime
eventVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—FEF Faults Data
L_cardFaultData
L cardraultRecords
L_cardFaultRecord

faultType
faultBeginTime
faultEndTime
faultVehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

—FEF Driver Activity Data
LCardDriverActivity
activityPointerOldestDayRecord
activityPointerNewestRecord
activityDailyRecords
—EF Vehicles Used
L cardvehiclesUsed
t:vehiclePointerNewestRecord
cardVehicleRecords
L cardvehicleRecord

I—vehicleOdometerBegin
—vehicleOdometerEnd
I—vehicleFirstUse
—vehicleLastUse
I—vehicleRegistration
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber
—vuDataBlockCounter

L_vehicleIdentificationNumber

11

Ng

=

sy

0~
e SR TN Co BN S B = Se N SR o Je o B e e Jle's e MU~ U

=ik
Be) oo

792
792
72
24

14
288
288
144

24

14
202
202

198
194
194

192

w

Do W

14

17
128

=

sy

S
@ P O P G 0 G W

i
o
Ky

102
792
792
72
24

14
288
288
144

24

N

14
496
496

492
386
386

384
48

Do W W

14

17
170

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{20.20}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00}

{00}

{00}
{00..00}

{00..00}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}

{00 00}
{00 00}
{00..00}

{00 00}

{00..00}
{00..00}
{00..00}
{00..00}

{00}
{00, 20..20}
{00 00}
{20..20}
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L_cardPlaceDailyWorkPeriod 128 170
r:placePointerNewestRecord 2 2 {00 00}
placeRecords 126 168
L_PlaceRecord ng 21 21
entryTime 4 4 {00..00}
entryTypeDailyWorkPeriod 1 1 {00}
dailyWorkPeriodCountry 1 1 {00}
dailyWorkPeriodRegion 1 1 {00}
vehicleOdometervalue 3 3 {00..00}
entryGNSSPlaceRecord 11 11 {00..00}
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
—FEF Current Usage 19 19
L_cardCurrentUse 19 19
tsession@penTime 4 4 {00..00}
sessionOpenVehicle
':vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
_FEF Control Activity Data 46 46
LCardControlActivityDataRecord 46 46
I—controlType 1 1 {00}
I—controlTime 4 4 {00..00}
I—controlCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—-controlVehicleRegistration
':VehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
I—controlDownloadPeriodBegin 4 {00..00}
L_controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
—EF VehicleUnits Used 42 42
L cardvehicleUnitsUsed 42 82
tvehicleUnitPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
cardVehicleUnitRecords 40 80
L cardvehicleUnitRecord n 10 10
timeStamp 4 4 {00..00}
manufacturerCode 1 1 {00..00}
deviceID 1 1 {00..00}
vuSoftwareVersion 4 4 {00..00}
__EF GNSS Places 262 362
L_GNSSContinuousDriving 262 362
tgnssCDPointerNewestRecord 2 2 {0000}
gnssContinuousDrivingRecords 260 360
|—GNSSContinuousDrivingRecord ng 15 15
':timestamp 4 4 {00..00}
gnssPlaceRecord 11 11
timeStamp 4 4 {00..00}
gnssAccuracy 1 1 {00}
geoCoordinates 6 6 {00..00}
LEF Specific Conditions 12 22
I—SpecificConditions 12 22
':conditionPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
specificConditionRecords 10 20
I—SpecificConditionRecord ng 5
':entryTime 4 4 {00..00}
specificConditionType 1 1 {00}
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TCS_163 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
médximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de taller debe utilizar para una

aplicacion de generacién 2:

Min Max
n, NoOfEventsPerType 3 3
n, NoOfFaultsPerType 6 6
ns NoOfCardVehicleRecords 4 8
ny NoOfCardPlaceRecords 6 8
ns NoOfCalibrationRecords 88 255

Ng CardActivityLengthRange

198 bytes (1 dia *
93 cambios de actividad)

492 bytes (1 dia *
240 cambios de actividad)

n,; | NoOfCardVehicleUnitRecords 4 8
ng | NoOfGNSSCDRecords 18 24
ne, | NoOfSpecificConditionRecords 2 4
4.4, Aplicaciones de la tarjeta de control
4.4.1 Aplicacién de la tarjeta de control de generacién 1
TCS_164 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de control de generacion 1 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos:
Access rules
File File ID Read Select Update
L DF Tachograph ‘0500’
EF Application Identification ‘0501’ SC2 SC1 NEV
EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 5C1 NEV
EF CA Certificate ‘C108h’ SC2 SC1 NEV
EF Identification ‘0520h’ SCé SC1 NEV
EF Controller Activity Data ‘050Ch’ sC2 SC1 SC3

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2
SC2 ALW OR SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2
SC3 SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC6 EXT-AUT-G1 O SM-MAC-G1 O SM-MAC-G2

TCS_165 La estructura de todos los EF deberd ser transparente.

TCS_166 La aplicacion de la tarjeta de control de generacion 1 deberd tener la siguiente estructura de datos:
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File | Data element

EE applicetion dentifica on
L_controlCardApplicationIdentification
typeOfTachographCardId
cardStructureVersion

noOfControlActivityRecords
—EF Card Certificate
L_cardCertificate
_FEE OB Certificate
L MemberStateCertificate
L_EF Identification
I-CardIdentification
I—-cardIssuingMemberState
I—cardNumber
I-cardIssuingAuthorityName
I—-cardIssueDate
I—cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate
L_ControlCardHolderIdentification
I—controlBodyName
I—-controlBodyAddress
I—-cardHolderName
':holderSurname
holderFirstNames
L_cardHolderPreferredLanguage

L_controlCardControlActivityData
':controlPointerNewestRecord
controlActivityRecords

L controlActivityRecord

TCS 167

I—controlType

|—controlTime

I—controlledCardNumber
cardType
cardIssuingMemberState
cardNumber

I—controlledVehicleRegistration

t:vehicleRegistrationNation

vehicleRegistrationNumber

I—controlDownloadPeriodBegin

L_controlDownloadPeriodEnd

No of

Records

Size (Bytes)
Min

146
36
36

36
36

10582
10582

10580
46

5
5
1 {00}
2 {0000}
2 {0000}
794
194 {00.00}
194
194 {00.00}
B
65
1 {00}
16 {20.20}
36 {00,20.20}
4 {00.00}
4 {00.00}
4 {00.00}
146

36 {00,20.20}
36 {00,20.20}

36 {00,20.20}
36 {00,20.20}

2 {2020
BHG
23922
2 {0000}
23920
46
1 {00}
4 {00.00}
1 {00}
1 {00}
16 {20.20}
1 {00}
14 {00,20..20}
4 {00.00}
4 {00.00}

Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
méximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de control debe utilizar para una

aplicacion de generacién 1:

Min

n; | NoOfControlActivityRecords

230

520

442 Aplicacion de la tarjeta de control de generacion 2

TCS_168 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de control de generacion 2 tendrd la siguiente

estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos:

Nota: .El identificador EF corto SFID se da como niimero decimal, por ejemplo, el valor 30 se

corresponde con 11110 en binario.
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Access rules

File File ID SFID Read | Select Update

L pF Tachograph G2 SC1
EF Application Identification ‘0501 1 SC1 NEV
EF CardMA Certificate ‘C100k’ 2 SC1 NEV
EF CA Certificate ‘C1o8ly 4 SC1 NEV
EF Link Certificate ‘C109h 5 SC1 NEV
EF Identification ‘0520 6 SC1 NEV
EF Controller Activity Data ‘050Ch’ 14 SC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utiliza la siguiente abreviacion para la condicién de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

TCS_169 La estructura de todos los EF debera ser transparente.

TCS_170 La aplicacion de la tarjeta de control de generacién 2 deberd tener la siguiente estructura de datos:
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No of Size (Bytes)

File | Data element Records Min Max

LControlCardApplJ_catlonldentlflcatlon 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
cardStructureVersion 2 2 {00 00}
noOfControlActivityRecords 2 2 {00 00}

L cardMACertificate 204 341 {00..00}

B (A Cer b i ;
L_MemberStateCertifica
—EF Link Cer ificdle

L LinkCertificate 204 341 {00..00}
LBl Idenl i Ticat ion
I—CardIdentification 65 65
I-cardIssuingMemberState 1 1 {00}
- cardNumber 16 16 {20.20}
—-cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20..20}
I-cardIssueDate 4 4 {00..00}
I-cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L_cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_ControlCardHolderIdentification 146 146
I controlBodyName 36 36 {00, 20..20}
- controlBodyAddress 36 36 {00,20..20}
—cardHolderName
':holderSurname 36 36 {00,20..20}
holderFirstNames 36 36 {00,20..20}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {2020}
|—ControlCardControlActivityData 10582 23922
tcontrolPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
controlActivityRecords 10580 23920
\—controlActivityRecord ny 46 46
—controlType 1 1 {00}
I controlTime 4 4 {00..00}
—controlledCardNumber
cardType 1 1 {00}
cardIssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I-controlledVehicleRegistration
r:vehicleRegistrationNation 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00, 20..20}
—controlDownloadPeriodBegin 4 4 {00..00}
L_controlDownloadPeriodEnd 4 4 {00..00}

TCS_171 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
méximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de control debe utilizar para una
aplicacion de generacion 2:

Min Max
n- | NoOfControlActivityRecords 230 520

4.5. Aplicaciones de la tarjeta de empresa
4.5.1 Aplicacion de la tarjeta de empresa de generacién 1

TCS_172 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de empresa de generacion 1 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos:
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Access rules
File File ID Read Select Update
L_DF Tachograph ‘0500h’ SC1
EF Application Identification ‘0501h’ SC2 SC1 NEV
EF Card Certificate ‘C100h’ SC2 SC1 NEV
EF CA Certificate ‘C108k’ SC2 SC1 NEV
EF Identification ‘0520h SCé6 SC1 NEV
EF Company Activity Data ‘050Dh’ SC2 SC1 SC3

En esta tabla se utilizan las siguientes abreviaciones para las condiciones de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

SC2 ALW OR SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC3 SM-MAC-G1 OR SM-MAC-G2

SC6 EXT-AUT-G1 O SM-MAC-G1 O SM-MAC-G2

TCS_173 La estructura de todos los EF debera ser transparente.

TCS_174 La aplicacién de la tarjeta de empresa de generacién 1 deberd tener la siguiente estructura de
datos:

No of Size (bytes) Default

File | Data element Records Min Max Values

i S
L companyCardApplicationIdentification 5 5
typeOfTachographCardId 1 1 {00}
Ecardstructure\/ers ion 2 2 {00 00}
ofcC ActivityRecords 2 2 {00 00}
194 194
194 194 {00.00}
194 194
MemberStateCertificate 194 194 {00..00}
1on o0 0
I—-CardIdentification 65 65
I—cardIssuingMemberState 1 1 {00}
I—cardNumber 16 16 {20..20}
I—cardIssuingAuthorityName 36 36 {00,20.20}
I—-cardIssueDate 4 4 {00..00}
I—cardvalidityBegin 4 4 {00..00}
L cardExpiryDate 4 4 {00..00}
L_CompanyCardHolderIdentification 74 74
I— companyName 36 36 {00,20..20}
|- companyAddress 36 36 {00,20..20}
L_cardHolderPreferredLanguage 2 2 {20 20}
L EE Company Activity Data -
L_CompanyActivityData 10582 23922
':companyPointerNewestRecord 2 2 {00 00}
companyActivityRecords 10580 23920
L companyActivityRecord Ng 46 46
I—companyActivityType 1 1 {o0}
I companyActivityTime 4 4 {00..00}
I— cardNumberInformation
cardType 1 1 {00}
IzcardlssuingMemberState 1 1 {00}
cardNumber 16 16 {20..20}
I—-vehicleRegistrationInformation
':vehicleRegistrationNatj_on 1 1 {00}
vehicleRegistrationNumber 14 14 {00,20..20}
—downloadPeriodBegin 4 4 {00..00}

L_downloadPeriodEnd 4 4 {00..00}
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TCS_175 Los valores siguientes, empleados para indicar tamafios en la tabla anterior, son los valores
médximo y minimo que la estructura de datos de la tarjeta de empresa debe utilizar para una

aplicacion de generacién 1:

Min

Ng | NoOfCompanyActivityRecords

230

520

4.5.2 Aplicacién de la tarjeta de empresa de generacion 2

TCS_176 Una vez personalizada, la aplicacién de la tarjeta de empresa de generacion 2 tendrd la siguiente
estructura permanente de archivos y las normas de acceso a los archivos.

Nota: .El identificador EF corto SFID se da como ntmero decimal, por ejemplo, el valor 30 se

corresponde con 11110 en binario.

Access rules
File File ID SFID Read | Select Update
Lpr Tachograph G2 SC1

EF Application Identification ‘0501’ 1 SC1 NEV
EF CardMA Certificate ‘C100h’ 2 SC1 NEV
EF CA Certificate ‘C108h’ 4 SC1 NEV
EF Link Certificate ‘C109h’ 5 SC1 NEV
EF Identification ‘0520 6 SC1 NEV
EF Company Activity Data ‘050Dh’ 14 SC1 SM-MAC-G2

En esta tabla se utiliza la siguiente abreviacion para la condicién de seguridad:

SC1 ALW OR SM-MAC-G2

TCS_177 La estructura de todos los EF deberd ser transparente.

TCS_178 La aplicacién de la tarjeta de empresa de generacién 2 deberd tener la siguiente estructura de

datos:
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No of Size (bytes) Default
File | Data element Records Min Max  Values

—F fpnlacoien den L o)

typeOfTachographCardId
cardStructureVersion
noOfCompanyActivityRecords
LEF CardMp (ertificatc
L_cardMACertificate

EE CA Certificate

L MemberStateCertificate
—EE Link Cert i ficate
L_LinkCertificate

E ldentification
I-CardIdentification

I-cardIssuingMemberState
|- cardNumber
I-cardIssuingAuthorityName
I-cardIssueDate
I-cardvValidityBegin
L_cardExpiryDate

L_CompanyCardHolderIdentification
I— companyName
I—companyAddress

L_cardHolderPreferredLanguage

ompanyActivityData
I—companyPointerNewestRecord

L_companyActivityRecords
L—companyActivityRecord

|- companyActivityType

|- companyActivityTime

I—cardNumberInformation

cardType

cardNumber

I—-downloadPeriodBegin

L_downloadPeriodEnd

L_CompanyCardApplicationIdentification

cardIssuingMemberState

I—vehicleRegistrationInformation
t:vehicleRegistrationNation
vehicleRegistrationNumber

Ng

NN Oy

204
204
204
204
204
204
i

65

16
36

74
36
36

0
10582

10580
46

.
5
1 {00}
2 {0000}
2 {0000}
341
341 {00.00}
-
341 {00.00}
.
341 {00.00}
139
65
1 {00}
16 {20.20}
36 {00,20.20}
4 {00.00}
4 {00.00}
4 {00.00}
74

36 {00,20..20}
36 {00,20.20}

2 {2020}
e
23922
2 {0000}
23920
46
1 {00}
4 {00.00}
1 {00}
1 {0