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ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS
MEDIANTE ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La situacién y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben consultarse en la dltima versién del documento de situacion CEPE TRANS/WP.29/343,
disponible en:

http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Reglamento n° 118 de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Prescripciones

técnicas uniformes relativas al comportamiento frente al fuego o a la capacidad de los materiales utilizados en

la fabricacion de determinadas categorias de vehiculos de motor para repeler combustible o lubricante
[2015/622]

Incluye todo texto vélido hasta:

el suplemento 1 de la serie 02 de modificaciones. Fecha de entrada en vigor: 3 de noviembre de 2013.
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1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplica al comportamiento frente al fuego (inflamabilidad, indice de combustion y
comportamiento de fusién) y a la capacidad para repeler combustible o lubricante de los materiales
utilizados en los vehiculos de la categoria M, clases 1 y IIT (!).

Se concederd la homologacién de tipo con arreglo a lo siguiente:

1.2. Parte 1. Homologacién de un tipo de vehiculo en lo referente a su comportamiento frente al fuego o a su
capacidad para repeler combustible o lubricante de los componentes utilizados en la cabina, el compar-
timento del motor y cualquier compartimento de calefaccién independiente.

1.3. Parte II. Homologacion de un componente en lo referente a su comportamiento frente al fuego o a la
capacidad de los componentes utilizados en la cabina, el compartimento del motor y cualquier compar-
timento de calefaccion independiente para repeler combustible o lubricante.

2. DEFINICIONES: OBSERVACION GENERAL

2.1. «Fabricante»: persona u organismo responsable, ante la autoridad de homologacién de tipo, de todo lo
relacionado con el procedimiento de homologacion de tipo y de garantizar la conformidad de la produccién.
No es indispensable que dicha persona u organismo participe directamente en todas las fases de fabricacién
del vehiculo o componente objeto del proceso de homologacién.

2.2. «Cabina» cualquier compartimento destinado a los pasajeros, conductores o personal, limitado en sus
superficies interiores por:

a) el techo;

b) el suelo;

c) la pared delantera, la trasera y las laterales;
d) las puertas;

e) los cristales exteriores.

2.3. «Compartimento del motor»: el compartimento en el que se instala el motor y en el que puede instalarse un
calefactor de combustién.

2.4. «Compartimento de calefaccién independiente»: un compartimento para un calefactor de combustién
ubicado fuera de la cabina y del compartimento del motor.

2.5. «Materiales de produccién»: productos en forma de materiales a granel (como tapicerias) o componentes
preformados, suministrados a un fabricante para su incorporacién en un tipo de vehiculo homologado con
arreglo al presente Reglamento, o a un taller para su utilizacién en la actividad de mantenimiento o
reparacion de vehiculos.

2.6. «Asiento»: estructura que puede ser parte integrante o no de la estructura del vehiculo, recubierta de
tapicerfa y concebida para acomodar a una persona adulta. El término se aplica tanto a un asiento individual
como a la parte de un asiento multiple concebida para acomodar a una persona adulta.

2.7. «Grupo de asientos» asiento mdltiple o asientos separados pero contiguos (es decir, con los anclajes

delanteros de uno alineados con los anclajes traseros de otro o delante de los mismos, y alineados con los
anclajes delanteros de otro asiento o detrds de los mismos) que puedan acomodar a una o varias personas
adultas.

(") Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/
WP.29/78|Rev.2, apartado 2.
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2.8. «Asiento multiple»: estructura recubierta de tapiceria y concebida para acomodar a mds de una persona
adulta.
2.9. «Material instalado en posicién vertical»: el material instalado en la cabina, el compartimento del motor y

cualquier compartimento de calefaccion independiente del vehiculo de modo que su inclinacién sea superior
al 15 % cuando el vehiculo tenga su masa en orden de marcha y se encuentre sobre una superficie
horizontal y lisa.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo o componente en relaciéon con el presente Reglamento
deberd presentarla el fabricante.

3.2. Deberd ir acompafiada de un informe que se ajustard al modelo mostrado en el anexo 1 o en el anexo 2.

3.3. Deberdn entregarse al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacién los elementos
siguientes.

3.3.1. En el caso de la homologacion de un vehiculo: una unidad del tipo de vehiculo cuya homologacién se
solicita.

3.3.2. En el caso de componentes que ya gocen de homologacion de tipo: deberd adjuntarse a la solicitud de

homologacion de tipo del vehiculo una lista con los niimeros de homologacién de tipo y las designaciones
de tipo del fabricante de los componentes afectados.

3.3.3. En el caso de componentes que no gocen de homologacion de tipo:

3.3.3.1.  muestras, en la cantidad indicada en los anexos 6 a 9, de los componentes utilizados en los vehiculos, que
sean representativas del tipo que se desee homologar;

3.3.3.2. se presentard ademds una muestra al servicio técnico competente para que sirva de referencia en lo sucesivo;

3.3.3.3.  en cuanto a dispositivos tales como asientos, cortinas, paneles de separacion, etc., deberdn suministrarse las
muestras indicadas en el punto 3.3.3.1, ademds de un dispositivo completo tal y como se ha indicado
anteriormente;

3.3.3.4.  las muestras llevardn clara e indeleblemente marcada la denominaciéon comercial o la marca del solicitante y

la designacion del tipo.
4, HOMOLOGACION

4.1. Si el tipo presentado a homologaciéon de acuerdo con el presente Reglamento cumple los requisitos
pertinentes en €l establecidos, deberd concederse la homologacion.

4.2. Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos de dicho
ntimero (en la actualidad 02, correspondiente a la serie 02 de modificaciones) indicardn la serie de modifica-
ciones que incorpore las modificaciones importantes mds recientes del Reglamento en el momento de
expedirse la homologacién. Una misma Parte contratante no podrd asignar el mismo niimero a otro tipo de
vehiculo o componente, segin se definen en el presente Reglamento.

4.3. La homologacién o la extensiéon de la homologacién de un tipo con arreglo al presente Reglamento se
comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento por medio de un
formulario que deberd ajustarse a los modelos que figuran en los anexos 3 o 4, segiin el caso, del presente
Reglamento.

4.4. Se colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente accesible
indicado en el impreso de homologacion, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo homologado con arreglo
al presente Reglamento; la marca consistird en:

4.4.1. Un circulo en torno a la letra «E» seguida del niimero distintivo del pais que ha concedido la
homologacioén (').

4.4.2. El niimero del presente Reglamento seguido de la letra «R», el niimero romano «I» para indicar la parte I del
presente Reglamento, un guion y el nimero de homologacién, colocados a la derecha del circulo prescrito
en el punto 4.4.1.

(") Los ntimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre
la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2[Amend.1.
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4.4.3. Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios Reglamentos
anejos al Acuerdo en el pais que ha concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no serd
necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4.1; en tal caso, se indicardn en columnas verticales a la
derecha del simbolo prescrito en el punto 4.4.1 los reglamentos en virtud de los cuales se ha concedido la
homologacion en el pais que la concedié de conformidad con el presente Reglamento.

4.4.4. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

4.4.5. La marca de homologacién se pondrd en la placa de datos del vehiculo colocada por el fabricante, o cerca
de la misma.

4.5. No es necesario marcar individualmente cada material de produccién, aunque en el embalaje en el que se

suministre debe figurar la marca de homologacién internacional consistente en:

4.5.1. La letra «E» dentro de un circulo seguido del nimero de identificacién del pais que ha concedido la
homologacioén ().

4.5.2. El namero del presente Reglamento seguido de la letra «R», el niimero romano «I» para indicar la parte II del
presente Reglamento, un guion y el nimero de homologacién, colocados a la derecha del circulo prescrito
en el punto 4.4.1.

4.5.3. Cerca del circulo:

4.5.3.1.  Simbolos que sefialen la direccion en la que puede instalarse el material:
— para la direccién horizontal (véase el punto 6.2.1);
1 para la direcci6n vertical (véanse los puntos 6.2.3 y 6.2.4);

N

é\y} para las direcciones horizontal y vertical (véanse los puntos 6.2.1, 6.2.3 y 6.2.4).

4.5.3.2.  El simbolo «V» indica que el material cumple los requisitos establecidos en el punto 6.2.2.

4.5.4. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

4.6. Los componentes pueden marcarse con la marca de homologacién prevista en el punto 4.5.

4.6.1. Si se marcan, en el marcado de componentes completos, como asientos, paneles de separacion,

portaequipajes, etc., debera figurar el simbolo «CD», que indica que el componente se ha homologado como
dispositivo completo.

4.7. En el anexo 5 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de la marca de
homologacion.
5. PARTE 1. HOMOLOGACION DE UN TIPO DE VEHICULO EN LO REFERENTE AL COMPORTAMIENTO FRENTE AL

FUEGO DE LOS COMPONENTES UTILIZADOS EN LA CABINA, EL COMPARTIMENTO DEL MOTOR Y CUALQUIER
COMPARTIMENTO DE CALEFACCION INDEPENDIENTE O A LA CAPACIDAD DE LOS MATERIALES AISLANTES
UTILIZADOS EN EL COMPARTIMENTO DEL MOTOR Y EN CUALQUIER COMPARTIMENTO DE CALEFACCION
INDEPENDIENTE PARA REPELER COMBUSTIBLE O LUBRICANTE

5.1. Definicién
A efectos de la parte I del presente Reglamento, se entenderd por:

5.1.1. «Tipo de vehiculo» los vehiculos que no presentan entre si diferencias sustanciales, como la designacion de
tipo realizada por el fabricante.

5.2. Especificaciones

5.2.1. Los materiales del interior y de 13 mm como mdximo mds alld de la cabina, los materiales del compar-
timento del motor y los materiales de cualquier compartimento de calefaccion independiente utilizados en el
vehiculo que se desea homologar deberdn cumplir los requisitos de la parte II del presente Reglamento.

5.2.2. Los materiales o equipos utilizados en la cabina, en el compartimento del motor y en cualquier compar-
timento de calefaccion independiente o en los dispositivos homologados como componentes se instalardn de
forma que reduzcan al minimo el riesgo de produccién y propagacién de llamas.

(") Los ntimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre
la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.1.
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5.2.3. Dichos materiales o equipos se instalardn exclusivamente de conformidad con sus funciones previstas y con
los ensayos a los que hayan sido sometidos (véanse los puntos 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4, 6.2.5, 6.2.6 y
6.2.7), especialmente en relacién con su comportamiento frente al fuego y su comportamiento de fusién
(direccién horizontal/vertical) o a su capacidad de repeler combustible o lubricante.

5.2.4. En la medida de lo posible, los agentes adhesivos empleados para fijar el material interior a su estructura de
apoyo no irdn en perjuicio del comportamiento frente al fuego del material.

6. PARTE Il. HOMOLOGACION DE UN COMPONENTE EN LO REFERENTE A SU COMPORTAMIENTO FRENTE AL
FUEGO O A SU CAPACIDAD PARA REPELER COMBUSTIBLE O LUBRICANTE

6.1. Definiciones
A los efectos de la parte II del presente Reglamento, se entenderd por:

6.1.1. «Tipo de componente»: los componentes que no presentan entre si diferencias sustanciales en los siguientes
aspectos:

6.1.1.1.  la designacién del tipo por parte del fabricante;

6.1.1.2. el uso previsto (tapiceria del asiento, recubrimiento del techo, aislamiento, etc.);

6.1.1.3. el material o materiales de base (como la lana, el pldstico, la goma o materiales mezclados);

6.1.1.4. el ntimero de capas en el caso de los materiales compuestos;

6.1.1.5.  otras caracteristicas en la medida en que tengan un efecto apreciable en el funcionamiento prescrito en el

presente Reglamento.

6.1.2. «Indice de combustién»: el cociente entre la distancia recorrida por el fuego, medida conforme al anexo 6 o
al anexo 8 del presente Reglamento, y el tiempo que tarda en recorrer esta distancia; se expresa en
milimetros por minuto.

6.1.3. «Material compuesto» el constituido por varias capas de materiales, similares o distintos, aglomerados por
cementacion, pegado, revestimiento, soldadura, etc.; cuando el conjunto presente discontinuidades (costuras,
puntos de soldadura a alta frecuencia, remaches, etc.), tales materiales no se considerardn materiales
compuestos.

6.1.4. «Superficie visible»: la parte de un material que estd orientada hacia la cabina, el compartimento del motor y
cualquier compartimento de calefaccién independiente una vez que el material ha sido montado en el
interior del vehiculo.

6.1.5. «Tapicerfa»: la combinacién del acolchado interior y del material de acabado superficial, que constituyen
conjuntamente el revestimiento almohadillado de la estructura del asiento.

6.1.6. «Recubrimiento interior» el material o materiales que constituyen conjuntamente el acabado superficial y el
sustrato del techo, panel o piso.

6.1.7. «Material de aislamiento»: el material o materiales utilizados para reducir la transferencia de calor por
conduccién, conveccién y radiacién de insonorizacién en el compartimento del motor y en cualquier
compartimento de calefaccién independiente.

6.1.8. «Capacidad para repeler combustible o lubricante»: la capacidad de los materiales para repeler combustible o
lubricante, medida con arreglo al anexo 9 del presente Reglamento.

6.2. Especificaciones

6.2.1. Los materiales siguientes deberdn someterse al ensayo descrito en el anexo 6 del presente Reglamento:

a) materiales y materiales compuestos instalados en posicion horizontal en la cabina;

b) materiales de aislamiento instalados en posicién horizontal en el compartimento del motor y en
cualquier compartimento de calefaccién independiente.

El resultado del ensayo se considerard satisfactorio si, atendiendo a sus peores resultados, el indice de
combustién horizontal no es superior a 100 mm/min o si la llama se extingue antes de alcanzar el dltimo
punto de medicion.
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Se considerard que los materiales que cumplan los requisitos del punto 6.2.3 también cumplen los requisitos
contemplados en el presente punto.

6.2.2. Los materiales siguientes deberdn someterse al ensayo descrito en el anexo 7 del presente Reglamento:

a) materiales y materiales compuestos instalados a mds de 500 mm por encima del cojin del asiento y en el
techo del vehiculo;

b) materiales de aislamiento instalados en posicién horizontal en el compartimento del motor y en
cualquier compartimento de calefacciéon independiente.

El resultado del ensayo se considerard satisfactorio si, atendiendo a sus peores resultados, no se forma
ninguna gota que inflame el algodén en rama.

6.2.3. Los materiales siguientes deberdn someterse al ensayo descrito en el anexo 8 del presente Reglamento:

a) materiales y materiales compuestos instalados en posicién vertical en la cabina;

b) materiales de aislamiento instalados en posicion vertical en el compartimento del motor y en cualquier
compartimento de calefaccion independiente.

El resultado del ensayo se considerard satisfactorio si, atendiendo a sus peores resultados, el indice de
combustién vertical no es superior a 100 mm/min o si la llama se extingue antes de destruir uno de los
primeros hilos marcadores.

6.2.4. Se considerard que los materiales que alcancen un flujo térmico critico en la extincién de un valor medio
igual o superior a 20 kW/m? cuando se sometan a ensayo con arreglo a la norma ISO 5658-2 (), cumplen
los requisitos de los puntos 6.2.2 y 6.2.3, siempre y cuando no se observen gotas incandescentes en sus
peores resultados.

6.2.5. Todos los materiales de aislamiento instalados en el compartimento del motor y en cualquier compartimento
de calefaccion independiente se someterdn al ensayo descrito en el anexo 9 del presente Reglamento.

El resultado del ensayo se considerard satisfactorio si, atendiendo a sus peores resultados, el incremento del
peso de la muestra no supera 1 g.

Se permitirdn los elementos huecos necesarios por razones técnicas, como los tubos o los elementos estruc-
turales que deban atravesar el material, en la medida en que se mantenga la proteccion (material de sellado,
cola, etc.).

6.2.6. Los cables eléctricos se someteran al ensayo de resistencia a la propagacion de la llama descrita en la norma
ISO 6722:2006, apartado 12.

El resultado del ensayo se considerard satisfactorio si, atendiendo a sus peores resultados, la llama de
combustion del material aislante se extingue en 70 segundos y permanece sin quemarse un minimo de
50 mm del aislamiento en la parte superior de la muestra.

6.2.7. Los materiales que no deberdn someterse al ensayo descrito en los anexos 6 a 8 son:
6.2.7.1.  las partes constituidas de metal o cristal;
6.2.7.2.  cada accesorio de los asientos individuales cuya masa de material no metalico sea inferior a 200 g; si la

masa total de estos accesorios supera los 400 g de material no metdlico por asiento, se deberd someter a
ensayo cada material;

6.2.7.3.  los elementos cuya superficie o volumen no superen, respectivamente:
6.2.7.3.1. 100 cm? o 40 cm? para los elementos que estén conectados a una plaza de asiento individual,

6.2.7.3.2. 300 cm? 0 120 cm’® por fila de asientos y, como méximo, por metro lineal del interior de la cabina para los
elementos que estén repartidos por el vehiculo y que no estén conectados a una plaza de asiento individual;

6.2.7.4.  los elementos para los que no es posible obtener una muestra en las medidas establecidas y descritas en el
punto 3.1 del anexo 6 y en el punto 3 del anexo 7.

(") ISO 5658-2:2006. Ensayos de reaccion al fuego. Propagacion de la llama. Parte 2: Propagacion lateral en materiales de construccién y
transporte en configuracion vertical.
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7. MODIFICACION DEL TIPO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

7.1. Toda modificacion de un tipo de vehiculo o componente en relacién con el presente Reglamento serd
notificada a la autoridad de homologacién de tipo que haya concedido la homologacién. A continuacién,
esta podra optar por una de las posibilidades siguientes:

7.1.1. considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas apreciables y que, en
cualquier caso, los vehiculos o componentes siguen cumpliendo los requisitos, o

7.1.2. solicitar un nuevo informe de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de
homologacion.

7.2. La confirmacién o denegacién de la homologacion se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento, especificando las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

7.3. La autoridad de homologacién de tipo que expida la extensién de la homologacién asignard un nimero de

serie a cada comunicacién referente a dicha extensién e informard de ello a las demds Partes en el Acuerdo
de 1958 que apliquen el presente Reglamento, mediante un formulario de comunicacién conforme al
modelo que figura en el anexo 3 o en el anexo 4 del presente Reglamento.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccién deberdn ajustarse a los enunciados en el
apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2), teniendo en cuenta los requisitos siguientes:

8.1. Los vehiculos o componentes homologados en virtud del presente Reglamento estardn fabricados de forma
que se ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos estipulados en las partes correspondientes del
presente Reglamento.

8.2. La autoridad de homologacién de tipo que haya concedido la homologacién de tipo podrd verificar en
cualquier momento los métodos de control de la conformidad aplicados en cada planta de produccién. La
frecuencia normal de estas verificaciones serd de una vez cada dos afios.

9. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

9.1. Podrd retirarse la homologacién de un tipo de vehiculo o componente concedida con arreglo al presente
Reglamento si no se cumplen los requisitos establecidos anteriormente.

9.2. Cuando una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacion que habia
concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que apliquen el
presente Reglamento, mediante un impreso de notificacién conforme a los modelos que figuran en el
anexo 3 o en el anexo 4 del presente Reglamento.

10. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién abandone completamente la fabricacién de un tipo de vehiculo
homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que concediera la
homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente notificacion, dicho organismo informard a las demds
Partes contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio de un impreso
de notificacién conforme al modelo que figura en el anexo 3 o en el anexo 4 del presente Reglamento.

11. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE
HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretarfa de las
Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los
ensayos de homologacion y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a
los que deberdn enviarse los certificados de homologacién, o de extensidn, denegacién o retirada de la
misma, expedidos en otros paises.

12. DISPOSICIONES TRANSITORIAS
12.1. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 01 de modificaciones, ninguna Parte contratante

que aplique el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones con arreglo al mismo en su
versién modificada por la serie 01 de modificaciones.
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12.2. Una vez transcurridos 24 meses de la entrada en vigor de la serie 01 de modificaciones, las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento deberdn conceder homologaciones CEPE tinicamente si el
tipo de vehiculo o de componente sometido a la homologaciéon responde a los requisitos del presente
Reglamento tal y como ha sido modificado por la serie 01 de modificaciones.

12.3. A los 60 meses de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 01 de modificaciones, las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento podrdn denegar el primer registro nacional o regional
(primera puesta en circulacién) a un vehiculo que no cumpla los requisitos del presente Reglamento
modificado por la serie 01 de modificaciones.

12.4. Incluso después de la fecha de entrada en vigor de la serie 01 de modificaciones del presente Reglamento,
las homologaciones de componentes conforme a la serie anterior de modificaciones continuardn siendo
validas y las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento deberdn seguir aceptdndolas.

12.5. Las Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento no denegardn la extension de la homologacion
conforme a la serie 00 de modificaciones del presente Reglamento.

12.6. A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de modificaciones, ninguna de las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento denegard la concesién de homologaciones con arreglo al
mismo en su version modificada por la serie 02 de modificaciones.

12.7. Una vez transcurridos 48 meses de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de modificaciones, las
Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento deberdn conceder homologaciones CEPE
tnicamente si el tipo de componente sometido a la homologacién responde a los requisitos del presente
Reglamento tal y como ha sido modificado por la serie 02 de modificaciones.

12.8. Una vez transcurridos 60 meses de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de modificaciones, las
Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento deberdn conceder homologaciones CEPE
tnicamente si el tipo de vehiculo sometido a la homologacién responde a los requisitos del presente
Reglamento tal y como ha sido modificado por la serie 02 de modificaciones.

12.9. A los 96 meses de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 02 de modificaciones, las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento podrin denegar el primer registro nacional (primera
puesta en circulacién) a un vehiculo que no cumpla los requisitos del presente Reglamento modificado por
la serie 02 de modificaciones.

12.10. Incluso después de la fecha de entrada en vigor de la serie 02 de modificaciones, las homologaciones de
componentes conforme a la serie anterior de modificaciones continuardn siendo vilidas y las Partes
contratantes que apliquen el presente Reglamento deberdn seguir aceptindolas.



21.4.2015 Diario Oficial de la Unién Europea L 102/75

ANEXO 1

FICHA DE CARACTERISTICAS DEL VEHICULO

Con arreglo al punto 3.2 del presente Reglamento, relativo a la homologacién de un tipo de vehiculo en lo referente al
comportamiento frente al fuego de los componentes utilizados en la cabina, el compartimento del motor y cualquier
compartimento de calefaccién independiente o a la capacidad de los materiales aislantes utilizados en el compartimento
del motor y en cualquier compartimento de calefaccién independiente para repeler combustible o lubricante

1. Observacion general

1.1. Marca (denominacion comercial del fabricante): ............ccceoiiiiiiiiiiiiiieiiiiie e
1.2. Tipo y denominaciones comerciales generales: .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiii i
1.3. Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el vehiculo: ..........coovieiiiiiiiiiiiiiii e
1.4. Emplazamiento de la 1dentificacion: ..........uuueiiiiiiiiiiiiiii e
1.5. Categoria del VERICULO (1) cevvueeenee et
1.6. Nombre y direccion del fabriCante: ............oeeeeiiiiiiiiiiiii ettt eaeeeaes
1.7. Direcciones de las plantas de MONtaje: ..........cooiiiiiiiiiiii e
2. Caracteristicas generales del vehiculo

2.1. Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo:

3. Carroceria

Acondicionamiento interior y materiales de aislamiento

3.1. Asientos

20 O O A 1155 1S3 ¥ PSP PP
3.2. Materiales utilizados en la cabina, indicando para cada material:

3.2.1.  Nuamero de homologacién de tipo del componente (en St CaS0): «....vvuuuunnreeeieiiiiiiiiiiinneeeeeeeeeiiiiie e eeeeeees
3.2.2. | (o PRSP PPPPPPPTPTPPR
3.2.3. DeSIZNACION € tIPO: terrrririineeeeetiiiiitit et e e ettt e e e e e et ettt e e e e e e et ettt b e e e e e e et e et ttb e e eeeeeeaae
3.2.4. Sometido a ensayo con arreglo al punto 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4 () weeurmmiiieeeeiiiiiiiie e

3.2.5.  Para materiales no homologados

3.2.5.1. Materiales de base/designaciOn: ... [ ... ......oueiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.5.2. Material compuesto[simple (?), DUMEro de Capas (2): .....ceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
3.2.5.3.  TIPO de FEVESIITHEITO (2): ..uunneeeeetiiiiiiiii e e ettt ettt e e e et ettt e e e e e e et ttttbbb e e e e e e et eeeattbai e eeeeeeeeeees
3.2.5.4. ESpesor MAXIMO[IMUIIITIO .....vvieettitttiiiiii e et e ettt e e e et e ettt e e e e e e et e ettt e e e e e e e eeeantbaaa e es mm
3.3. Materiales utilizados para el aislamiento en el compartimento del motor y en los compartimentos de

calefaccién independientes, indicando para cada material:

3.3.1.  Nuamero de homologacién de tipo del componente (€N SU CASO): «..vvvvvruunnreeeeeiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeiiiiee e eeeeeeees
3.3.2 MATCAL et e
3.3.3. DeSINACION @ LIPO: ...uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitie ettt ettt ettt e e et e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

3.3.4.  Sometido a ensayo con arreglo al punto 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4, 6.2.5 () «eeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e,
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3.3.5.  Para materiales no homologados

3.3.5.1. Materiales de base[designacion: ... [ ... ....coiiiiiiiiiiiiiiii e
3.3.5.2. Material compuesto/simple (%), NAMET0 de CAPAS (2): wevvrrrmnieeeeeiiiiiiiiiie e e e ettt e e e e et eeeeeeees
3.3.5.3.  TIPO € TEVESHIMHEIEO (2): tuuunneeeerrieeiiitiieeeeeeeeteeeettti e e eeeeeeeeeaattt e eeeeeeeeeessttnan s eeeeeeeeeessennnnnaaeaeaeeenees
3.3.5.4.  Espesor MAXIMO[MUNIMIO ......uuuuuuurueeeiiiiieieiiieiiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e mm
3.4. Cables eléctricos, indicando para cada tipo:

3.4.1.  Nuameros de homologacion de tipo del componente (€0 SU CASO): «evvvvvvennnreeeiiiiiiiiiiiiine et eeeeeees
R i o Rt
3,43, DeSIZNACiON de tIPO: «eevviiiuineee ittt ettt e et e ettt e e e e e eeeees

3.4.4.  Para materiales no homologados

3.4.4.1. Materiales de base/designaciOn: ... [ ... .....ouiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.4.4.2. Material compuesto/simple (%), NUMET0 de CAPAS (2): wevvrruunieeeiiiiiiiiiiiir ettt eeees
3.4.4.3.  TIPO e TEVESHITHEITO (2): 1euuuneeeettiieiiiiiieeeeeeeeeetttttt e e e eee et e teatttb e e eeeeeeeeeaatta s e eeeeeeeeassttnnnseeaeaeeenees
3.4.4.4. Espesor MAXIMO[IMUIIITIO .....vvveeitiitiiiiiii et et et ettt e e e et ettt e e e e e et eeaat e e e e e e e eeeaattiaa e ees mm

(") Con arreglo a la definicién que figura en el anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos
(R.E.3) (documento TRANS/WP 29/78/Rev.2, apartado 2).
(3) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 2

FICHA DE CARACTERISTICAS DEL COMPONENTE

Con arreglo al punto 3.2 del presente Reglamento, relativo a la homologacion de un tipo de componente utilizado en la
cabina, el compartimento del motor y cualquier compartimento de calefaccién independiente en lo referente a su
comportamiento frente al fuego o a la capacidad de los materiales aislantes utilizados en el compartimento del motor y
en cualquier compartimento de calefaccién independiente para repeler combustible o lubricante

1. Observacién general

1.1. Marca (denominacién comercial del fabricante): .............oeiiiuiiiiiiiiiii e
1.2. Tipo y denominaciones comerciales Qenerales: .............uuuuuiiiieiiiiiiiiiiiiiii et
1.3. Nombre y direccion del fADIICANTE: .........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
1.4. En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento y forma de colocacién de la

marca de NOMOLOGACION: ......ieeiiiiiiiiiiiiii ettt e ettt e e e e e e e e eeaneaaaas
1.5.  Direcciones de las plantas de MONTaJE: «......uuuuniieiiiiiiiiiii et eeees

2. Materiales interiores
2.1. Materiales destinados a instalacion horizontal/vertical/horizontal y vertical (')

Materiales destinados a ser instalados a mds de 500 mm por encima del cojin del asiento y en el techo del
vehiculo: si/no aplicable ()

2.2.  Materiales de base[deSiGNACION: ... [ ... ...uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e e
2.3.  Material compuesto/simple ('), DUMEro de Capas (1): .......eevreriiiiiiiiiiiiiiiiiiii
2.4, Tipo de reVeStIMIEIITO (1) ..uuuieeiiiiiiiiiii ettt e ettt e e e e et et ettt e e e e et eeaeaaaaaaas
2.5.  ESPESOr MAXIMO[MUIIITIO  ..uuueeeeiiiiitiitii s e eeeeeeeteetti e e eeeeeeeeetttti e e eeeeeeeeaettte e eeeeeeeeeasennnneaeeaaaaees mm
2.6.  Namero de homologacion de tipo, €N SU CASO: .eevviiuriiunieeetiiiiiiiiie e e ettt e ettt e e e e e eeeeaeeaaas

3. Materiales de aislamiento

3.1. Materiales destinados a instalacion horizontal vertical/horizontal y vertical (})

3.2.  Materiales de base/desiZNaCiON: ... [ ... coouiiiieiiiiie it
3.3.  Material compuesto/simple (), nUMEro de capas (1): .....ceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii
3.4, TipO de reVESHITHENTO ()2 wevuttiuneeeeettitittttie e e e ettt e e e e et ettt ettt e e e e e e e eeeatttb e e e e eeeeeeaettbne e aeeeeeeeenees
3.5.  ESpesor MAXIMO/IMUIIITIO  «...uuuuniieeetitiiiiiiii e ettt ettt e e e e et ettt e e e e e e e e eeatbab e es mm
3.6. Numero de homologacion de tipo, €N SU CASO: ....vvviviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e

4. Cables eléctricos

4.1, Materiales UtiliZados PAra: ........uuueiiiiiiiiiiii e
4.2, Materiales de base[designacion: ... [ ... ..oeeiiiiiiiieiii et
4.3, Material compuesto/simple ('), nNUMEro de capas (1): ...oeeeeiieiiimiiiiiie et
4.4, Tipo de TeVESHIMIENTO (1) wevtriiiiiiiiiiiiiiiiiiii it
4.5,  ESpesor MAXiMO[MIMIMO  ...eeettitiiiiiiieeeetttititit e e e e ettt e e e e e et ettt e e e e e e e eeeetaaaa e e eeeeeeennannns mm
4.6. Numero de homologacion de tipo, €1 SU CASO: ...uuuuuuieetiiiiiiiiiiis et et

(") Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 3
COMUNICACION

(formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

. 2 .z . s
relativa a (): la concesién de la homologacién

la extensioén de la homologacién
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién

el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo con arreglo al Reglamenton® 118

N° de homologacién:

Motivo de la extensién:

expedida por (nombre de la administracién):

N° de extensién:

Seccion |

Observacién general

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.
1.7.

Marca (denominacién comercial del fabricante):

Tipo:

Medio de identificacién del tipo, si esté marcado en el vehiculojcomponente/unidad técnica independiente (), (): womuvrcsrens

Emplazamiento de la identificacién:

Categoria del vehiculo ():

Nombre y direccién del fabricante:

Emplazamiento de la marca de homologacion:

Direcciones de las plantas de montaje:

Seccion I

1.

Eal

Vi

=R S =N

Informacién adicional (si procede)

Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:

Fecha del informe de ensayo:

Niamero del informe de ensayo:

Observaciones (en su caso):

Localidad:

Fecha:

Firma:

Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesioén de la autoridad de homologacién de tipo, que puede

obtenerse previa solicitud.

(') Ndmero distintivo del pafs que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién.

=2
Sy

Téchese lo que no proceda (hay casos en los que no debe tacharse nada, en caso de que proceda mds de una opcion).
Si el medio de identificacidn del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion de los tipos de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentacion por el signo «?». (ejemplo: ABC??123??).

() Tal como se definen en el anexo 7 de la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), documento TRANS/WP.29/78[Rev.2,
apartado 2.
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ANEXO 4

COMUNICACION

(formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por  (nombre de la administracién):

relativaa (*): la concesién de la homologacién
la extension de la homologacion
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién
de un tipo de componente en virtud del Reglamenton® 118

N° de homologacién: N° de extension:

Motivo de la extensién:

Seccion |
Observacién general
1.1.  Marca (denominacién comercial del fabricante):

1.2.  Tipo:

1.3.  Medio de identificacién del tipo, si estd marcado en el dispositivo ():

1.3.1. Emplazamiento de la identificacién:

1.4.  Nombrey direccién del fabricante:

1.5.  Emplazamiento de la marca de homologacién:

1.6.  Direcciones de las plantas de montaje:

Seccion 11
Informacién complementaria (si procede): véase el apéndice 1.

Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:

Fecha del informe de ensayo:

Nimero del informe de ensayo:

Observaciones (en su caso):
Localidad:
Fecha:

Firma:

N e L = N B N O N

Se adjunta el indice del expediente de homologacién en posesioén de la autoridad de homologacién de tipo, que puede
obtenerse previa solicitud.

=

Numero distintivo del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion.

Téchese lo que no proceda (hay casos en los que no debe tacharse nada, en caso de que proceda mds de una opcion).

Si el medio de identificacidn del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion de los tipos de vehiculo, componente o unidad
técnica independiente a que se refiere esta ficha, tales caracteres se sustituirdn en la documentacion por el signo «?». (ejemplo: ABC??123??).

=2
TP
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1.1.

1.1.1.
1.1.2.
1.1.3.
1.1.4.

1.2.

1.2.1.
1.2.2.
1.2.3.

1.3.

1.3.1.

Apéndice 1

Apéndice del formulario de comunicaciéon de la homologacién de tipo n° ..., relativo a la homologacién de tipo
de un tipo de componente con arreglo al Reglamento n° 118

Informaci6n adicional

Materiales interiores

Direccién en la que puede instalarse el componente: horizontal/vertical/horizontal y vertical (!)

Cumple los requisitos establecidos en el punto 6.6.2: si/no aplicable (')

Se ha comprobado el cumplimiento de los componentes homologados como dispositivos completos: sijno (')
Limitaciones de uso y requisitos de instalacion:

Materiales de aislamiento

Direccién en la que puede instalarse el componente: horizontal/vertical/horizontal y vertical ().

Se ha comprobado el cumplimiento de los componentes homologados como dispositivos completos: si/no (')
Limitaciones de uso y requisitos de instalacion:

Cables eléctricos

Limitaciones de uso y requisitos de instalacion: .............cccocuiuiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e

O DSEIVACIONES: ... ettt ettt ettt e e e e e e e e e e e e et e ens

(") Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 5

ESQUEMAS DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION

Ejemplo 1

(véase la parte I del presente Reglamento)

2 118RI-021234 T

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo correspondiente fue homologado en los Paises
Bajos (E4) con arreglo a la parte I del Reglamento n° 118 con el nimero de homologaciéon 021234. Las dos primeras
cifras (02) del nimero de homologacién indican que la homologacién se concedié de conformidad con los requisitos de
la serie 02 de modificaciones del Reglamento n° 118.

Ejemplo 2

(véase la parte II del presente Reglamento)

2 118RII- 021234 % e

S—

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un componente indica que el tipo correspondiente fue homologado en los
Paises Bajos (E4) con arreglo a la parte II del Reglamento n° 118 con el niimero de homologacién 021234. Las dos
primeras cifras (02) del nimero de homologacién indican que la homologacién se concedié de conformidad con los
requisitos de la serie 02 de modificaciones del Reglamento n° 118.

El simbolo adicional 4:-_-:[“—} indica la direccién en la que puede instalarse el componente.

El simbolo @ indica que el componente cumple los requisitos establecidos en el punto 6.2.2.

El simbolo @ indica que se trata de la homologacién de un dispositivo completo, como los asientos, los paneles de
separacion, etc.

Los simbolos adicionales solo se utilizan cuando procede.
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ANEXO 6

ENSAYO PARA DETERMINAR EL INDICE DE COMBUSTION HORIZONTAL DE LOS MATERIALES

1. MUESTREO Y PRINCIPIO

1.1.  Se someterdn a ensayo cinco muestras en caso de un material isotrépico, o diez muestras en el caso de un
material no isotrépico (cinco para cada direccién).

1.2.  Las muestras se tomardn del material que deba ensayarse. En los materiales que tengan indices de combustién
distintos en direcciones del material diferentes, deberd someterse a ensayo cada direccién. Las muestras deberdn
tomarse y situarse en el aparato de ensayo de forma que pueda medirse el indice de combustién mas elevado.
Cuando el material se presenta a lo ancho, se cortard una longitud de 500 mm, como minimo, que cubra toda
la anchura. Las muestras se tomardn a partir de esta pieza, a una distancia minima de 100 mm del borde del
material y equidistantes entre si. Las muestras se obtendrdn del mismo modo a partir del producto acabado,
siempre que la forma de este lo permita. Cuando el grosor del producto sea mayor de 13 mm, se reducird a
13 mm mediante un proceso mecdnico aplicado a la cara opuesta del compartimento respectivo (cabina,
compartimento del motor o compartimento de calefaccion independiente). Si esto resultara imposible, el ensayo
se realizard, de conformidad con el servicio técnico, sobre el grosor inicial del material, que se consignard en el
informe de ensayo.

Los materiales compuestos (véase el punto 6.1.3) se someterdn a ensayo como si se tratara de materiales de
construccion uniforme. En el caso de materjales formados por capas superpuestas de distinta composicion y que
no sean materiales compuestos, se someterd a ensayo cada una de las capas de material comprendidas en una
profundidad de 13 mm a partir de la superficie contigua al compartimento respectivo.

1.3.  Se colocard una muestra en posicién horizontal en un soporte en forma de U y se expondrd a la accién de una
llama definida durante 15 segundos en el interior de una cdmara de combustién, de forma que la llama actde
sobre el borde libre de la muestra. El ensayo permite determinar si la llama se extingue, y en qué momento, o
bien el tiempo que esta tarda en recorrer una distancia dada.

2. EQUIPO

2.1.  Cdmara de combustién (figura 1), preferentemente de acero inoxidable y de las medidas dadas en la figura 2. La
parte delantera de la cdmara contiene una ventanilla panordmica resistente al fuego que puede cubrir todo el
frente y servir de panel de acceso.

La cdmara tendrd agujeros de ventilacién en el suelo y una ranura de ventilacién en todo el perimetro de su
parte superior. Se colocard sobre cuatro pies de 10 mm de altura.

En uno de los lados podrd llevar un orificio para la introduccién del portamuestras revestido; en el otro lado
habrd una abertura por la que pasard el tubo del gas. El material fundido se recogerd en una bandeja (véase la
figura 3) colocada en el suelo de la cdmara, entre los agujeros de ventilacién, sin obstruir ninguno de ellos.

Figura 1

Ejemplo de cimara de combustion con portamuestras y bandeja colectora
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Figura 2
Ejemplo de cimara de combustion
(dimensiones en milimetros)
385
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Figura 3
Ejemplo de bandeja colectora
(dimensiones en milimetros)
336 1%
(73]
(-]
o
2.2.  Portamuestras constituido por dos placas de metal en forma de U o bastidores de material resistente a la

corrosion. Sus dimensiones estdn indicadas en la figura 4.

La placa inferior estd provista de pernos, y la superior, de los orificios correspondientes a fin de asegurar una
firme sujecion de la muestra. Los pernos sirven también como puntos de medicioén al principio y al final de la
distancia de combustién.

Se colocardn unos alambres de 0,25 mm de didmetro y resistentes al fuego, a modo de soporte, que se
enrollardn alrededor del bastidor guardando una distancia entre ellos de 25 mm sobre el bastidor inferior en
forma de U (véase la figura 5).

El plano de la cara inferior de las muestras deberd estar 178 mm por encima de la placa del suelo de la cdmara.
La distancia entre el borde frontal del portamuestras y la extremidad de la cdmara serd de 22 mm; la distancia
entre los bordes longitudinales del portamuestras y los lados de la cdmara deberd ser de 50 mm (todas las
dimensiones medidas por el interior; véanse las figuras 1y 2)
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

Figura 4
Ejemplo de portamuestras
(dimensiones en milimetros)

SxhS* . Placa de
recubrimiento

4

Muestra

o
E-~2
2 77202
3 254202
(356)

Figura 5
Ejemplo de seccion del bastidor inferior en forma de U disefiado para la colocacion de los alambres de soporte

(dimensiones en milimetros)

-

Ranuras 0,5 x 0,5 7 Longitud
(direccién de la muestra)

Cara exterior
del bastidor

Ranuras 2 x 2

Quemador de gas

La pequeiia fuente de llamas estd representada por un quemador Bunsen de 9,5 + 0,5 mm de didmetro interior.
Este se colocard en la cdmara de combustién de manera que el centro de la boquilla se encuentre a 19 mm por
debajo del centro del borde inferior del extremo abierto de la muestra (véase la figura 2).

Gas de ensayo

El gas suministrado al quemador deberd tener una potencia calorifica aproximada de 38 MJ/m? (por ejemplo,
gas natural).

Peine metdlico, que tendrd 110 mm de largo como minimo, y entre 7 y 8 pernos redondeados por cada
25 mm.

Crondémetro, de 0,5 segundos de precision.
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2.7. Campana. La cdmara de combustién podrd colocarse en el interior de una campana extractora siempre que el
volumen interno sea, como minimo, 20 veces, y, como mdximo, 110 veces, mayor que el volumen de la cimara
de combustién y siempre que ninguna de sus dimensiones (altura, longitud o profundidad) sea 2,5 veces
superior a cualquiera de las otras dos. Antes de la prueba, se deberd medir la velocidad vertical del aire a través
de la campana de humos 100 mm por delante y por detrds de la posicion final en la que se situard la cdmara de
combustion. Esta velocidad estard comprendida entre los 0,10 y 0,30 m/s a fin de evitar posibles molestias al
operador derivadas de los productos de combustion. Podrd utilizarse una campana extractora con ventilacién
natural y una velocidad del aire adecuada.

3. MUESTRAS
3.1.  Formay dimensiones

3.1.1. La forma y las dimensiones de la muestra se indican en la figura 6. El grosor de la muestra se corresponde con
el grosor del producto que deba ensayarse. No deberd superar los 13 mm. Cuando la toma de la muestra lo
permita, su seccién deberd ser constante en toda su longitud.

Figura 6
Muestra
(dimensiones en milimetros)

38 254
127

10

100
&
+
‘m
PN
T
80

3.1.2. Si la forma y las dimensiones de un producto no permiten tomar una muestra del tamafio indicado, se
mantendrdn las dimensiones minimas siguientes:

a) para las muestras de anchura comprendida entre 3 y 60 mm, la longitud deberd ser de 356 mm; en este
caso, el material se ensayard a lo ancho del producto;

b) en el caso de las muestras de una anchura comprendida entre 60 y 100 mm, la longitud deberd ser como
minimo de 138 mm, en cuyo caso la eventual distancia de combustién corresponderd a la longitud de la
muestra y la medicién se hard desde el primer punto de medicion.

3.2. Acondicionamiento

Las muestras se acondicionardn durante un minimo de 24 horas y un médximo de 7 dfas a una temperatura de
23 °C £ 2 °C y una humedad relativa de 50 = 5 %, y se mantendrdn en esas condiciones hasta el momento
inmediatamente anterior al ensayo.

4. PROCEDIMIENTO

4.1.  Deberdn colocarse las muestras con superficies perchadas o coposas sobre una superficie lisa y peinarlas dos
veces a contrapelo con el peine (punto 2.5).

4.2.  Deberd colocarse la muestra en el portamuestras (punto 2.2) de forma que la superficie visible quede hacia
abajo, de cara a la llama.

4.3, Regular la llama de gas a una altura de 38 mm utilizando para ello la marca de la cimara y mantener cerrada la
toma de aire del quemador. Antes de comenzar el primer ensayo, la llama deberd arder durante 1 minuto al
menos para que se estabilice.

4.4,  Introddzcase el portamuestras en la cdmara de combustion de forma que el extremo de la muestra quede
expuesto a la llama y crtese el gas al cabo de 15 segundos.
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4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

La medicion del tiempo de combustién comienza en el momento en el que la base de la llama pasa por delante
del primer punto de medicién. Obsérvese la propagacion de la llama por el lado que arde con mayor rapidez
(lado superior o inferior).

La medicién del tiempo de combustiéon concluye cuando la llama alcanza el dltimo punto de medicién o
cuando esta se extingue antes de llegar al dltimo punto de medicién. Si la llama no alcanza el dltimo punto de
medicién, deberd medirse la distancia recorrida por el fuego hasta el punto de extinciéon de la llama. Esta
distancia es la parte descompuesta de la muestra, destruida por la combustién en su superficie o en su interior.

Si la muestra no se inflama o no sigue ardiendo después de apagar el quemador, o si la llama se extingue antes
de alcanzar el primer punto de medicién, de forma que no se pueda llegar a medir el tiempo de combustién,
deberd anotarse en el informe de ensayo que el indice de combustion es 0 mm/min.

Cuando se lleven a cabo una serie de ensayos o se repitan estos, deberd garantizarse que la temperatura de la
cdmara de combustién y del portamuestras es inferior a 30 °C antes de comenzar el proximo ensayo.

CALCULO

La velocidad de combustién, B ('), en milimetros por minuto, viene dada por la férmula:
B = 60 s/t

donde:

s es la longitud, en milimetros, de la distancia quemada;

t es el tiempo, en segundos, que tarda en arder la distancia quemada.

(") Elindice de combustién (B) para cada muestra se calcula Ginicamente en caso de que la llama alcance el dltimo punto de medicién o el
extremo de la muestra.
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ANEXO 7

ENSAYO PARA DETERMINAR EL COMPORTAMIENTO DE FUSION DE LOS MATERIALES

1. MUESTREO Y PRINCIPIO
1.1.  Se someterdn a ensayo cuatro muestras por las dos caras (si estas no son idénticas).
1.2.  Deberd colocarse una muestra en posicién horizontal y se expondrd a un radiador eléctrico. Deberd colocarse

un recipiente debajo de la muestra para recoger las gotas que se formen. Deberd colocarse algodén en rama en
este recipiente a fin de verificar si alguna de las gotas se ha inflamado.

2. EQUIPO
El equipo consistird en (figura 1):

a) un radiador eléctrico;

b) un soporte para la muestra con rejilla;

¢) un recipiente (para las gotas que se formen);
d) un soporte (para el aparato).

2.1.  La fuente de calor es un radiador eléctrico con una potencia atil de 500 W. La superficie radiante debe estar
constituida por una placa de cuarzo transparente con un didmetro de 100 £ 5 mm.

El calor emitido por el aparato, medido en una superficie paralela a la superficie del radiador situada a una
distancia de 30 mm, serd de 3 W/cm2

2.2.  Calibracién

Para calibrar el radiador se empleard un aparato de medida del flujo térmico (radiémetro) de tipo Gardon
previsto para una radiacién no superior a 10 W/cm2 El blanco que ha de recibir la radiaciéon, y que
posiblemente se verd afectado, en menor medida, por la conveccidn, serd plano, circular, de un didmetro no
superior a 10 mm y recubierto por un acabado resistente negro mate.

El blanco estard contenido dentro de un cuerpo refrigerado por agua, cuyo lado frontal estard hecho de un
metal muy pulimentado y serd plano, coincidente con el plano del blanco y circular, con un didmetro de unos
25 mm.

La radiacién no atravesard ninguna ventana antes de alcanzar el blanco.

El instrumento serd robusto, sencillo de montar y manejar, insensible a las corrientes de aire y estable en cuanto
al calibrado. La precisién del instrumento deberd ser del + 3 %, y su repetibilidad, del 0,5 %.

Se comprobaré el calibrado del aparato de medida del flujo térmico siempre que se lleve a cabo un nuevo
calibrado del radiador, por comparacién con un instrumento que se tenga como patrén de referencia y no se
utilice para ningdn otro fin.

El instrumento que sirva como patrén de referencia se calibrard completamente una vez al afio conforme a una
norma nacional.

2.2.1. Comprobacién del calibrado

La irradiancia producida por la entrada de energfa, que conforme al calibrado inicial corresponderd a 3 W/cm?,
se comprobard frecuentemente (al menos una vez cada 50 horas de funcionamiento) y el aparato se recalibrard
si dicha comprobacién arroja una desviacién superior a 0,06 W/cm?2.

2.2.2. Procedimiento de calibracién
El aparato se situard en un entorno esencialmente libre de corrientes de aire (a lo sumo, 0,2 m/s).

Deberd colocarse el medidor de flujo térmico en el aparato en la posicién de la muestra de modo que el blanco
del medidor de flujo térmico esté centrado dentro de la superficie del radiador.
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Deberd conectarse el aparato a la corriente eléctrica y determinarse la entrada de energfa del controlador
necesaria para producir una irradiancia de 3 W/cm? en el centro de la superficie del radiador. Al ajuste de la
unidad de potencia para registrar 3 W/cm? deberia seguir un periodo de 5 minutos sin ulteriores ajustes, a fin
de garantizar que se ha alcanzado un estado de equilibrio.

2.3, El soporte para las muestras estard constituido por un anillo metalico (figura 1). Sobre este soporte se sittia una
rejilla de alambre de acero inoxidable con las siguientes dimensiones:

a) didmetro interior: 118 mm;
b) dimension de las aberturas: cuadrados de 2,10 mm de lado;
¢) didmetro del alambre de acero: 0,70 mm.

2.4, El recipiente consistird en un tubo cilindrico con un didmetro interior de 118 mm y una profundidad de
12 mm; debera rellenarse de algodén en rama.

2.5.  Una columna vertical servird de soporte a los articulos especificados en los puntos 2.1, 2.3 y 2.4.

El radiador deberd colocarse en el extremo superior del soporte, de forma que la superficie radiante esté
horizontal y la radiacién vaya dirigida hacia abajo.

La columna deberd estar equipada con una palanca o pedal que permita elevar lentamente el soporte del
radiador. Deberd contar también con un tope para asegurar que el radiador pueda volver a su posicién normal.

En la posicién normal deben coincidir los ejes del radiador, el soporte de la muestra y el recipiente.
3. MUESTRAS

Las muestras del ensayo deberdn medir: 70 mm x 70 mm. Las muestras se obtendrdn del mismo modo a partir
del producto acabado, siempre que la forma de este lo permita. Cuando el grosor del producto sea mayor de
13 mm, se reducird a 13 mm mediante un proceso mecénico aplicado a la cara opuesta del compartimento
respectivo (cabina, compartimento del motor o compartimento de calefaccién independiente). Si esto resultara
imposible, la prueba se realizard, de conformidad con el servicio técnico, sobre la anchura inicial del material,
que se consignard en el informe de ensayo.

Los materiales compuestos (véase el punto 6.1.3 del Reglamento) se someterdn a ensayo como si se tratara de
materiales de construccién uniforme.

En el caso de materiales formados por capas superpuestas de distinta composicién y que no sean materiales
compuestos, se someterd a ensayo cada una de las capas de material comprendidas en una profundidad de
13 mm a partir de la superficie contigua al compartimento respectivo (cabina, compartimento del motor o
compartimento de calefaccion independiente).

La masa total de la muestra serd de al menos 2 gramos. Si la masa de alguna muestra fuera inferior, se afiadird
un nimero suficiente de muestras.

Si las dos caras del material son distintas, deberdn someterse a ensayo ambas, lo cual significa que el ensayo se
realizard sobre ocho muestras. Las muestras y el algodén en rama se conservardn durante un minimo de
24 horas a una temperatura de 23 °C £ 2 °C y una humedad relativa de 50 * 5 %, y se mantendrdn en estas
condiciones hasta el momento inmediatamente anterior al ensayo.

4. PROCEDIMIENTO

Se coloca la muestra sobre el soporte, y este tltimo se sittia de tal modo que la distancia entre la superficie del
radiador y el lado superior de la muestra sea de 30 mm.

El recipiente, que contendrd el algodén en rama, se colocard debajo de la rejilla del soporte, a una distancia de
300 mm.

Se aparta el radiador, de forma que no pueda irradiar la muestra, y se conecta. Cuando esté funcionando a plena
capacidad se sittia por encima de la muestra y se comienza el cronometraje.

Si el material se derrite o deforma, se modifica la altura del radiador para mantener la distancia de 30 mm.
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Si el material se inflama, debe apartarse el radiador al cabo de 3 segundos. Volveréd a colocarse en la posicién
inicial cuando se haya extinguido la llama, y este procedimiento se repetird tantas veces como sea necesario
durante los primeros 5 minutos del ensayo.

Una vez transcurridos los primeros 5 minutos del ensayo:
i) sila muestra se ha extinguido (independientemente del hecho de que se hubiera inflamado, o no, durante los

primeros 5 minutos del ensayo), manténgase el radiador en la misma posicion incluso si la muestra vuelve a
inflamarse,

i) si el material estd inflamado, agudrdese hasta su extincion antes de volver a colocar el radiador en la
posicién inicial.

En ambos casos el ensayo deberd prolongarse 5 minutos mds.
5. RESULTADOS
Se hardn constar en el informe de ensayo los fendmenos que se hayan observado, por ejemplo:
i) el desprendimiento de gotas, en su caso, tanto si estaban inflamadas como si no,
ii) el hecho de que el algodén se haya inflamado o no.
Figura 1

(dimensiones en milimetros)

1 = Radiador

2 = Muestra

3 = Rejilla (soporte de la muestra)
4 = Algodén en rama

5 = Recipiente

300

Rejilla Anillo metdlico mévil

Anillo metilico

(fjo)

Detalle de los anillos metélicos
(soporte de la muestra)




L 102/90 Diario Oficial de la Unién Europea 21.4.2015

ANEXO 8

ENSAYO PARA DETERMINAR EL INDICE DE COMBUSTION VERTICAL DE LOS MATERIALES

1. MUESTREO Y PRINCIPIO

1.1.  Se someterdn a ensayo tres muestras en caso de un material isotrépico, o seis muestras en el caso de un material
no isotroépico.

1.2.  El ensayo consiste en exponer muestras, sostenidas en posicién vertical, a una llama y determinar la velocidad de
propagacion de la llama en el material que se prueba.

2. EQUIPO
El equipo consistird en:

a) un portamuestras;

b) un quemador;

¢) un sistema de ventilacion para extraer gas y productos de la combusti6n;

d) una plantilla;

e) hilos marcadores de algodén blanco mercerizado con una densidad lineal mdxima de 50 tex.

2.1. El portamuestras consistird en un bastidor rectangular de 560 mm de altura con dos varillas paralelas unidas de
manera rigida y separadas 150 mm, sobre las que se colocardn unos pernos para montar la muestra que se
prueba, que se colocard al menos a 20 mm del bastidor. Los pernos de montaje tendrdn un didmetro no superior
a 2 mm y su longitud minima serd de 27 mm. Estardn situados en los hilos paralelos ubicados seglin se muestra
en la figura 1. El bastidor deberd instalarse sobre un apoyo adecuado para mantener los hilos en posicién vertical
durante el ensayo (para fijar la muestra en los pernos en un plano lejano del bastidor, podran colocarse entre los
pernos unos espaciadores de 2 mm de didmetro).

2.2.  El quemador se describe en la figura 3.
El gas suministrado al quemador podrd ser gas propano comercial o gas butano comercial.

El quemador se colocard delante de la muestra, pero en posicion inferior a esta, de manera que se sitiie en un
plano que atraviese el eje longitudinal vertical de la muestra y sea perpendicular a su superficie (véase figura 2), de
tal modo que el eje longitudinal del quemador forme un dngulo de 30° con la vertical que pasa por el borde
inferior de la muestra. La distancia entre la punta del quemador y el borde inferior de la muestra serd de 20 mm.

2.3.  Los instrumentos de ensayo pueden colocarse en el interior de una campana extractora siempre que el volumen
interno sea, como minimo, 20 veces y, como maximo, 110 veces, mayor que el volumen de los instrumentos de
ensayo y siempre que ninguna de las dimensiones (altura, longitud o profundidad) de la campana extractora sea
2,5 veces superior a cualquiera de las otras dos. Antes del ensayo deberd medirse la velocidad vertical del aire a
través de la campana extractora 100 mm delante y detrds de la posicion final en la que vaya a situarse el aparato
de ensayo. Esta velocidad estard comprendida entre los 0,10 y 0,30 m/s a fin de evitar posibles molestias al
operador derivadas de los productos de combustion. Podrd utilizarse una campana extractora con ventilacion
natural y una velocidad del aire adecuada.

2.4, Se utilizard una plantilla rigida plana hecha de material adecuado y de un tamafio que corresponda al de la
muestra. Se hardn unos agujeros en esta de aproximadamente 2 mm de didmetro y se colocard de tal manera que
las distancias entre los centros de los agujeros correspondan a las distancias entre los pernos de los bastidores
(véase la figura 1). Los orificios serdn equidistantes de los ejes longitudinales verticales de la plantilla.

3. MUESTRAS

3.1. Las dimensiones de las muestras serdn de 560 x 170 mm.
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Si el tamafio de un material no permitiera seleccionar una muestra de estas dimensiones, la prueba se realizard, de
conformidad con el servicio técnico, sobre la parte instalada del material, y se consignard en el informe de ensayo.

3.2. Cuando el grosor de la muestra sea mayor de 13 mm, se reducird a 13 mm mediante un proceso mecanico
aplicado a la cara opuesta del compartimento respectivo (cabina, compartimento del motor o compartimento de
calefaccién independiente). Si esto resultara imposible, el ensayo se realizard, de conformidad con el servicio
técnico, sobre el grosor inicial del material, y se consignard en el informe de ensayo. Los materiales compuestos
(véase el punto 6.1.3) se someterdn a ensayo como si se tratara de materiales de construccion uniforme. En el
caso de materiales formados por capas superpuestas de distinta composicién y que no sean materiales
compuestos, se someterd a ensayo cada una de las capas de material comprendidas en una profundidad de
13 mm a partir de la superficie contigua al compartimento respectivo.

3.3. Las muestras se acondicionardn durante 24 horas, como minimo, a una temperatura de 23 °C + 2 °C y a una
humedad relativa de 50 + 5 %, y permanecerdn en estas condiciones hasta el momento inmediatamente anterior
al ensayo.

4. PROCEDIMIENTO

4.1. El ensayo deberd llevarse a cabo en una atmésfera que tenga una temperatura entre 10 °C y 30 °C y una humedad
relativa entre el 15 % y el 80 %.

4.2.  El quemador se precalentard durante 2 minutos. La altura de la llama se ajustard a 40 + 2 mm, entendiendo por
altura de la llama la distancia entre el extremo superior del tubo del quemador y la punta de la parte amarilla de
la llama cuando el quemador esté en posicion vertical y la llama se observe en penumbra.

4.3, Tras colocar los hilos marcadores traseros, la muestra se situard sobre las puias del bastidor, de forma tal que
pasen a través de los puntos marcados en la plantilla y que la muestra quede al menos a 20 mm de distancia del
bastidor. El bastidor se colocard sobre el soporte de forma que la muestra quede vertical.

4.4. Los hilos marcadores se fijardn perpendicularmente a la muestra delante y detrds, en los puntos sefialados en la
figura 1. En cada punto se hard un lazo con el hilo de manera que los dos segmentos de este queden situados a
1 mmy 5 mm de la cara delantera y trasera de la muestra.

Cada lazo ird unido a un mecanismo temporizador apropiado. Los hilos tendrdn suficiente tensién para mantener
su posicion respecto a la muestra.

4.5. Lallama se aplicard a la muestra durante 5 segundos. Se considerard que esta se ha encendido si la muestra arde
durante 5 segundos después de que se haya retirado la llama con la que se ha prendido fuego. Si el encendido no
tiene lugar, se aplicard la llama durante 15 segundos a otra muestra preparada.

4.6. Si, en cualquier conjunto de tres muestras, se da un resultado que supere el resultado minimo en un 50 %, se
probard otro grupo de tres muestras en la misma direccién o superficie. Si, en cualquier conjunto de tres
muestras, una o dos de estas no arden hasta el hilo marcador superior, se probaréd otro grupo de tres muestras en
la misma direccién o superficie.

4.7.  Se medirdn los siguientes tiempos en segundos:

a) desde el inicio de la aplicacién de la llama de encendido a la ruptura de uno de los primeros hilos
marcadores (t,);

b) desde el inicio de la aplicacién de la llama de encendido a la ruptura de uno de los segundos hilos
marcadores (t,);

¢) desde el inicio de la aplicacién de la llama de encendido a la ruptura de uno de los terceros hilos
marcadores (t;).

4.8.  Si la muestra no se inflama o no sigue ardiendo después de apagar el quemador, o si la llama se apaga antes de
destruir uno de los primeros hilos marcadores, por lo que no puede medirse ningin tiempo de combustion, se
considerard que el indice de combustién es de 0 mm/min.

4.9. Si la muestra no se inflama y las llamas de la muestra quemada alcanzan la altura del tercer hilo marcador sin
destruir el primero ni el segundo (por ejemplo, debido a las caracteristicas materiales de la muestra fina), la
velocidad de combustién se considerard superior a 100 mm/min.
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5. RESULTADOS

Los fendmenos observados se registraran en el informe de ensayo de manera que se incluyan:
a) los tiempos de combustion: t,, t, and t, en segundos, y
b) las longitudes quemadas correspondientes a dichos tiempos: d,, d, y d, en mm.

El indice de combustion V,, y los indices V, y V,, si procede, se calculardn (para cada muestra si la llama alcanza
al menos uno de los primeros hilos marcadores) de la manera siguiente:

V, = 60 dt, (mm/min)
De los indices de combustién V,, V, y V,, se tendrd en cuenta el més alto.

Figura 1
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Figura 2
Posicién del quemador para el encendido
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ANEXO 9

ENSAYO PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD DE LOS MATERIALES PARA REPELER COMBUSTIBLE O
LUBRICANTE

AMBITO DE APLICACION

El presente anexo enumera las prescripciones para ensayar la capacidad de los materiales de aislamiento
utilizados en el compartimento del motor y en los compartimentos de calefaccién independiente.

MUESTREO Y PRINCIPIO
Las muestras del ensayo deberdn medir: 140 mm x 140 mm.

El grosor de la muestra serd de 5 mm; si el grosor fuera superior, se reducird a 5 mm mediante un proceso
mecanico aplicado a la cara opuesta del compartimento del motor o el compartimento de calefaccién indepen-
diente.

El liquido de ensayo serd el gaséleo conforme a la norma EN 590:1999 (combustibles comerciales) o, si no,
gasoleo con arreglo al Reglamento n° 83 (anexo 10: especificacion de combustibles de referencia).

Se someterdn al ensayo cuatro muestras.
EQUIPO (VEANSE LAS FIGURAS 4a Y 4b)
El equipo consistird en:

A una placa de base, con una dureza minima de 70 Shore D;
B una superficie absorbente sobre la placa de base (papel, por ejemplo);

C un cilindro metdlico (didmetro interior: 120 mm, didmetro exterior: 130 mm, altura: 50 mm), relleno del
liquido de ensayo;

D-D’ dos tornillos con tuercas de aleta;

E  la muestra de ensayo;
F la placa superior.
PROCEDIMIENTO

La muestra de ensayo y el equipo se acondicionardn durante 24 horas, como minimo, a una temperatura de
23 °C £ 2 °C y a una humedad relativa de 50 * 5 %, y permaneceran en estas condiciones hasta el momento
inmediatamente anterior al ensayo.

La muestra de ensayo deberd pesarse.

La muestra de ensayo se colocard de cara arriba sobre la base del aparato y se fijard el cilindro metdlico en
posicién centrada con una presion suficiente de los tornillos. No deberd haber fugas del liquido de ensayo.

Se llenara el cilindro metdlico con liquido de ensayo hasta una altura de 20 mm y se dejard reposar 24 horas.

Luego se vaciard el liquido de ensayo y se sacard la muestra de ensayo. Si en la muestra de ensayo se encuentran
residuos del liquido de ensayo, deberdn retirarse sin comprimir la muestra de ensayo.
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4.6.  La muestra de ensayo deberd pesarse.

Figura 4a

Equipo para determinar la capacidad de repeler combustible o lubricante

(dimensiones en milimetros)

Figura 4b
Equipo para determinar la capacidad de repeler combustible o lubricante

(vista lateral)
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