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http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n® 115 de la Comision Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) —
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de:

I. Sistemas de adaptacién especificos para GLP (gas licuado del petréleo) destinados a ser instalados
en vehiculos de motor para la utilizacion de GLP en su sistema de propulsién

II. Sistemas de adaptacién especificos para GNC (gas natural comprimido) destinados a ser
instalados en vehiculos de motor para la utilizacion de GNC en su sistema de propulsion

Incorpora todo el texto vélido hasta:
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ANEXOS

1A Comunicacién relativa a la concesion, extension, denegacion o retirada de la homologacion, o al cese definitivo de
la produccién de un tipo de equipo de adaptacién al GLP conforme al Reglamento n® 115
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1B Comunicacion relativa a la concesién, extension, denegacién o retirada de la homologacién, o al cese definitivo de
la produccién de un tipo de equipo de adaptacién al GNC conforme al Reglamento n°® 115

2A  Disposicién de la marca de homologacién de tipo de un sistema de adaptacion al GLP

2B Disposicién de la marca de homologacion de tipo de un sistema de adaptacion al GNC

3A Lista completa de datos a efectos de homologacién de tipo de un sistema de adaptacién al GLP instalado en un

vehiculo

3B Lista completa de datos a efectos de homologacién de tipo de un sistema de adaptacién al GNC instalado en un

vehiculo

4 Descripcién de los procedimientos de ensayo de fugas en sistemas GLP/GNC instalados en los vehiculos

5  Prescripciones relativas a la fijacion de recipientes de GLP y GNC

6A  Vehiculos bicombustible con motores de inyeccion directa de gasolina. Célculo del coeficiente de energia del GLP.

6B Vehiculos bicombustible con motores de inyeccién directa de gasolina. Célculo del coeficiente de energia del GNC.

1. AMBITO DE APLICACION
El presente Reglamento se aplica a:

1.1. Parte I Sistemas de adaptacion especificos para GLP destinados a ser instalados en vehiculos de motor

para la utilizacién de GLP en el sistema de propulsion.
Parte II: Sistemas de adaptacién especificos para GNC destinados a ser instalados en vehiculos de motor
para la utilizacién de GNC en el sistema de propulsion.

1.2. El presente Reglamento se aplica cuando el fabricante de sistemas de adaptacion mantiene las caracteristicas
iniciales del conjunto del sistema, en el caso de la familia de vehiculos concreta para la que se haya
concedido la homologacion.

1.3. El presente Reglamento no se aplica a los procedimientos, controles e inspecciones destinadas a verificar la
correcta instalacion de los sistemas de adaptacion en los vehiculos, ya que esta cuestion es competencia de
la Parte contratante en que esté matriculado el vehiculo.

1.4, El presente Reglamento se aplica a los sistemas de adaptacion destinados a instalarse en vehiculos de las

categorias M y N (1), con la excepcién de:

a) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo con arreglo al Reglamento n°® 83, serie de
modificaciones 00, 01, 02, 03 o 04;

b) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo con arreglo al Reglamento n® 49, serie de
modificaciones 00, 01, 02 o 03;

¢) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo conforme a la Directiva 70/220/CEE del Conse-
jo (3) hasta la modificacién realizada por la Directiva 96/69/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (3)
inclusive;

d) los vehiculos que recibieron la homologacién de tipo conforme a la Directiva 88/77/CEE del Consejo (*)
hasta la modificacion realizada por la Directiva 96/1/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (°)
inclusive.

(") Tal como se definen en la Resolucién consolidada sobre la construcciéon de vehiculos (R.E.3), documento TRANS/WP.29/78/Rev.2,
punto 2. - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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1.5. En los puntos 2 a 7 (%) se definen los requisitos relativos a las distintas categorias (M;, N; u otras).

Una vez que el sistema de adaptacion esté instalado en el vehiculo, el vehiculo modificado cumplird todas
las disposiciones del Reglamento con arreglo al cual se concedié inicialmente la homologacién de tipo.

2. DEFINICIONES

2.1. «Homologacién de un sistema de adaptacién al GLP o GNC»: la homologacion de tipo del sistema de
adaptacién que vaya a instalarse en vehiculos de motor para la utilizacion de GLP o GNC.

2.1.1. Un sistema especifico de adaptacién al GLP de un tipo homologado puede constar de varios componentes
clasificados y homologados conforme al Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, parte I, y al manual
de instrucciones del vehiculo correspondiente.

2.1.2. Un sistema especifico de adaptacién al GNC de un tipo homologado puede constar de varios componentes
clasificados y homologados conforme al Reglamento n® 110, parte I, y al manual de instrucciones del
vehiculo correspondiente.

2.1.3. «Se considera que un vehiculo es monocombustible» si, después de la operacion de adaptacidn, estd
disefiado en primer lugar para funcionar permanentemente con GLP o GNC, pero aiin puede estar
equipado con un sistema de gasolina para casos de emergencia cuyo depdsito tenga una capacidad no
superior a 15 litros.

2.1.4. «Se considera que un vehiculo es bicombustible» si, después de la operaciéon de adaptacion, estd equipado
con un depdsito de gas y un depésito de gasolina aparte con una capacidad superior a 15 litros y estd
disefiado para funcionar con solo un combustible a la vez. La utilizacion simultdnea de ambos combusti-
bles estd limitada en cantidad o duracién.

2.1.5. «Sistema de adaptacion de la gestién»: sistema de adaptacion en el cual la unidad de control electrénico
(UCE) del GLP o la del GNC es capaz de traducir la estrategia de control de la UCE de la gasolina en
funcionamiento con GLP o GNC.

2.1.6. «Vehiculo original»: vehiculo antes de la instalacion del sistema de adaptacion.

2.2. «Sistema especifico de adaptacién al GLP o GNC de un tipo homologado»: los sistemas que no presentan
entre si diferencias con relacion a los puntos siguientes:

2.2.1. el fabricante del sistema de adaptacion (responsable de la solicitud de homologacion del sistema);
2.2.2. el fabricante del regulador de presién/vaporizador;
2.2.3. el fabricante del tipo de sistema de alimentacién de gas (es decir, mezclador de induccién, dispositivo del

inyector, combustible gaseoso o liquido, sistema de inyeccién mono o multipunto);
2.2.4. los tipos de juegos de sensores y actuadores;

2.2.5. el tipo de recipiente de combustible (es decir, toma en fase liquida/presién de vapor del GLP, toma en fase
de vapor del GLP, toma en fase liquida/bomba de presurizacién del GLP, toma de GNC presurizada), los
dispositivos de seguridad y accesorios del recipiente de combustible, con arreglo a lo dispuesto en el
Reglamento n® 67, serie 01 de modificaciones, o el Reglamento n® 110, cuando proceda (es decir, vélvula
de escape);

2.2.6. los dispositivos de montaje del recipiente de combustible;
Nota: Con respecto a los puntos 2.2.4, 2.2.5 y 2.2.6 anteriores, el fabricante del sistema de adaptacion

puede incluir en su manual de instalacion otros componentes, incluidos en la homologacién, como
elementos intercambiables (véase el punto 7).

22.7. el tipo de UCE del mismo fabricante;

2.2.8. los principios bésicos del software y la estrategia de control;
2.2.9. el manual de instalacion (véase el punto 7);

2.2.10. el manual destinado al usuario final (véase el punto 7).

(%) En relacién con los requisitos de seguridad, se recomienda que se apliquen a todos los vehiculos adaptados los requisitos minimos del
Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, y el Reglamento n°® 110.
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2.3. «Fabricante del sistema»: organizaciéon capaz de asumir la responsabilidad técnica de la fabricacién de
sistemas de adaptacion al gas licuado de petréleo (GLP) y al gas natural comprimido (GNC) y que puede
demostrar que posee las caracteristicas requeridas y los medios necesarios para garantizar la evaluacién de
la calidad y la conformidad de la produccién del sistema de adaptacion.

2.4, «Instalador»: organizacién capaz de asumir la responsabilidad técnica de la instalacién correcta y segura del
sistema de adaptacién al GLP o al GNC homologado, conforme a los puntos 6.1.1.3 y 6.2.1.3 del presente
Reglamento (7).

2.5. A los efectos del presente Reglamento, la expresion «vehiculo de origen», en lo que se refiere tanto al
sistema para GLP como al sistema para GNC, designa a un vehiculo seleccionado para actuar como
vehiculo en el cual va a demostrarse el cumplimiento de los requisitos del presente Reglamento y del
que se derivan los miembros de una familia.

2.5.1. En el presente Reglamento, «miembro de la familia» es un vehiculo que comparte las siguientes caracte-
risticas esenciales con su vehiculo de origen:

La definicién de familia se basa en las caracteristicas del vehiculo original.
2.5.1.1. a) Estd producido por el mismo fabricante de vehiculos.

b) Estd clasificado en la misma categoria M;, My, M3, Ny, N, o Nj. Los vehiculos de la categoria M; y Ny,
clase I, pueden pertenecer a la misma familia.

¢) Estd sujeto a los mismos limites de emisiones o a los especificados en una serie anterior de modifica-
ciones del Reglamento aplicable.

d) Si el sistema de alimentacién de gas dispone de un sistema de medicién central para todo el motor:
tiene una potencia homologada que es entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen. Si el
sistema de alimentacion de gas dispone de un sistema de medicion individual por cilindro: tiene una
potencia homologada por cilindro que es entre 0,7 y 1,15 veces la del motor del vehiculo de origen.

¢) Tiene el mismo sistema de alimentacién de combustible y el mismo proceso de combustion (inyeccion:
directa o indirecta, monopunto o multipunto).

f) Tiene el mismo sistema anticontaminante:
i) tiene el mismo catalizador, en caso de existir (de tres vias, de oxidacion, de reduccion de NO,),
ii) con o sin inyeccién de aire,
iii) con o sin recirculacién de los gases de escape (RGE).

Aunque el vehiculo sometido a ensayo no estuviera equipado con inyeccién de aire o RGE, estdn auto-
rizados los motores que cuentan con estos dispositivos.

2.5.1.2. Con respecto al requisito de punto 2.5.1.1.a), la familia de vehiculos podrd también incluir vehiculos
producidos por otros fabricantes si se puede demostrar a la autoridad de homologaciéon de tipo que se
utiliza el mismo tipo de motor y la misma estrategia de emisiones.

2.5.1.3. Con respecto al requisito del punto 2.5.1.1.d):

a) En el caso de un sistema de medicion central para todo el vehiculo, cuando una demostraciéon ponga de
manifiesto que dos vehiculos alimentados con gas pueden ser miembros de una misma familia salvo por
sus potencias homologadas, respectivamente P1 y P2 (P1 < P2), y ambos se sometan a ensayo como si
fueran vehiculos de origen, la relaciéon de familia se considerard valida para cualquier vehiculo con una
potencia homologada situada entre 0,7*P1 y 1,15*P2.

(’) En el marco de los poderes legislativos de la Parte Contratante, tal como se indica en el punto 1.3 del presente Reglamento, para
garantizar una cualificacion adecuada del instalador, se recomienda siempre exigir certificados vélidos, expedidos por el fabricante del
sistema o por organizaciones especializadas, que acrediten los conocimientos especializados necesarios del personal y la idoneidad del
taller para llevar a cabo la instalacién del sistema de adaptacion.
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b) En el caso de un sistema de medicién individual por cilindro, cuando una demostraciéon ponga de
manifiesto que dos vehiculos alimentados con gas pueden ser miembros de una misma familia salvo por
sus potencias homologadas, respectivamente P1 y P2 (P1 < P2), y ambos se sometan a ensayo como si
fueran vehiculos de origen, la relacion de familia se considerara valida para cualquier vehiculo con una
potencia homologada situada entre 0,7*P1 y 1,15*P2.

2.5.1.4. Con respecto a la exigencia del punto 2.5.1.1.f) en el caso de un sistema de adaptaciéon a la gestion,
definido en el apartado 2.1.6, la relacion de familia se considerard valida con independencia de la presencia
de inyeccién de aire o de RGE.

2.6. Para las definiciones de los componentes de sistemas de adaptacion al GLP, se ruega remitirse al Regla-
mento n° 67, serie 01 de modificaciones.

2.7. Para las definiciones de los componentes de sistemas de adaptacién al GNC, se ruega remitirse al Regla-
mento n° 110.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un sistema especifico de adaptacion deberd presentarla el fabricante o su
representante debidamente acreditado.

3.2. Dicha solicitud deberd ir acompariada de los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado,
asi como de los elementos siguientes:

3.2.1. Descripcion del sistema de adaptacién que contenga todos los datos pertinentes, incluidos los nimeros de
homologacién de cada componente mencionado en el anexo 3A del presente Reglamento para el sistema
de GLP y el anexo 3B del presente Reglamento para el sistema de GNC.

3.2.2. Descripcién de los vehiculos de origen en los cuales vayan a someterse a ensayo los requisitos del presente
Reglamento.
3.2.3. Descripcion de todas las modificaciones aplicadas al vehiculo de origen original, solamente en el caso de

configuraciéon bicombustible.
3.2.4. Verificacién del cumplimiento de las especificaciones establecidas en el punto 6 del presente Reglamento.

3.2.5. Si es necesario para los fines del punto 5.2, la notificaciéon de homologacion del sistema de adaptacion para
un vehiculo de origen distinto de aquel para el cual se solicita la homologacion, en el que se certifique que
el sistema de adaptacion ha sido homologado como sistema de adaptacion de la gestion, definido en el
punto 2.1.5 anterior.

3.3. Manuales de instalacion para la instalacion del sistema de adaptacion en los vehiculos de origen.

3.4. Manual del usuario final.

3.5 Una muestra del sistema de adaptacion especifico, correctamente instalado en los vehiculos de origen.
4. MARCAS

4.1. Las muestras de un sistema de adaptacién especifico presentadas para la homologacién de tipo deberan ir

acompaifiadas de una placa con la denominacién o marca comercial del fabricante del sistema de adapta-
cién y el tipo, tal como se indica en los anexos 2A y 2B.

4.2. Todos los sistemas de adaptacion, instalados en el vehiculo perteneciente a la familia, tal como se define en
el punto 2 del presente Reglamento, estardn identificados con una placa, en la que figurardn el nimero de
homologacién y las especificaciones técnicas, de conformidad con lo dispuesto en los anexos 2A y 2B. Esta
placa estard fijada permanentemente a la estructura del vehiculo y serd indeleble y claramente legible.

5. HOMOLOGACION

5.1. Si la muestra del sistema de adaptacién presentada para homologacién cumple los requisitos del punto 6
del presente Reglamento, se concederd la homologacion de tipo del sistema de adaptacion.

5.2. No serd necesario que cumplan lo dispuesto en el punto 6.1.4.4.2.1 0 6.2.4.4.2.1 del presente Reglamento
los sistemas de adaptacién que ya hayan sido homologados como sistemas de adaptacion a la gestion en al
menos un vehiculo de origen.
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5.3. Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo del sistema de adaptacién homologado. Las dos
primeras cifras de dicho nimero (actualmente 00, lo que corresponde al Reglamento en su forma original)
indicardn la serie de enmiendas que han incorporado las dltimas modificaciones importantes de cardcter
técnico introducidas en el Reglamento en el momento en que se expida la homologacién. La misma Parte
contratante no podrd asignar el mismo ntimero de homologacién a otro tipo de sistema de adaptacion.

5.4, La notificacién de la homologacién o del rechazo o de la extension de la homologacién de un sistemajuna
pieza de adaptacion de conformidad con el presente Reglamento se comunicard a las partes del acuerdo
que apliquen el presente Reglamento por medio de un formulario que se ajuste al modelo de los anexos 1A
y 1B del mismo.

5.5. Ademds de la marca prescrita en el apartado 4.1, se colocard una marca de homologacion internacional en
la placa, tal como se indica en los anexos 2A y 2B, a todos los sistemas de adaptacion que se ajusten a un
tipo homologado conforme al presente Reglamento. Esta marca de homologacién consistird en:

5.5.1. La letra «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais que concedi6 la homologa-
ciéon (3).
5.5.2. El ntimero del presente Reglamento seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacion a la

derecha del circulo definido en el punto 5.5.1 anterior. El nimero de homologacion constard del nimero
de homologacién de tipo del sistema de adaptacion, que figura en el formulario de comunicacioén para
dicho tipo (véase el apartado 5.2. y los anexos 1A y 1B), precedido de dos cifras que indican la dltima serie
de modificaciones del presente Reglamento.

5.6. La marca de homologacion serd claramente legible e indeleble.

5.7. Los anexos 2A y 2B del presente Reglamento contienen ejemplos de la disposicion de la placa antes
mencionada con la marca de homologacién.

6. ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS SISTEMAS DE ADAPTACION

6.1. Parte I — Especificaciones relativas al sistema de adaptacion al GLP.

6.1.1. Requisitos de instalacion del equipo especifico para el uso de GLP en el sistema de propulsién de un
vehiculo.

6.1.1.1. Un sistema de adaptacion al GLP constard al menos de los siguientes componentes:

6.1.1.1.1. Los componentes indicados en el Reglamento n® 67, serie 01 de modificaciones, y definidos como
necesarios.

6.1.1.1.2. El manual de instalacion.

6.1.1.1.3. El manual del usuario final.

6.1.1.2. El sistema de adaptacién al GLP podrd incluir asimismo componentes indicados como opcionales en el

Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones.

6.1.1.3. El sistema de adaptacién al GLP instalado en el vehiculo, de manera adecuada, tal como se define en el
citado manual de instalacién, cumplird los requisitos de instalacién del Reglamento n°® 67, serie 01 de
modificaciones. Por lo que se refiere a la fijacién del recipiente de combustible, se considerard que se
cumplen los requisitos del Reglamento n°® 67, serie 01 de enmiendas, si se cumplen los requisitos del anexo
5 del presente Reglamento.

6.1.2. Emisiones de contaminantes y de CO, (solo categorias de vehiculos M; y Ny)

6.1.2.1. Una muestra de sistema de adaptacion al GLP, descrita en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalada
en elflos vehiculo(s) de origen, descrito(s) en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd sometida a los
procedimientos de ensayo descritos en los Reglamentos n° 83 (°) y n° 101, o n® 49 (19), en su caso, dentro
de los limites de los requisitos de los puntos 6.1.2.4 y 6.1.2.5 siguientes. Los vehiculos o los motores
también se someterdn a un ensayo de comparacién de la potencia méxima, descrito en el Reglamento n°
85 para los motores o en el punto 6.1.3 siguiente para los vehiculos.

(®) Los nimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 se reproducen en el anexo 3 de la Resolucion consolidada
sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3 - www.unece.org/trans/main/wp29/
wp29wgs[wp29gen/wp29resolutions.html
Conforme al Reglamento n® 83, seric de modificaciones vigente durante la homologacién de tipo inicial del motor.

Conforme al Reglamento n°® 49, serie de modificaciones vigente durante la homologacién de tipo inicial del motor.
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6.1.2.2. Necesidades del motor en materia de combustible: el tipo de combustible que utiliza normalmente el motor
puede ser:

a) solo GLP (modo de GLP) en el caso de monocombustible (%);
b) gasolina sin plomo (modo de gasolina) o bien GLP (modo de GLP) en el caso de bicombustible;
¢) tanto gaséleo como gaséleo y GLP (combustible dual).
(Disposiciones para combustible dual por definir).
6.1.2.3. «Contaminantes» significa:
a) el monoxido de carbono;
b) los hidrocarburos, en la relacién siguiente:
CH, g5 para la gasolina,
CH, g¢ para el gaséleo,
CH, 5, para el GLP,
CH (por definir) para combustible dual;
¢) oxidos de nitrogeno, expresados en equivalente de diéxido de nitrégeno (NO,);
d) particulas, etc.
6.1.2.4. Emisiones de escape y emisiones de CO, (categorias de vehiculos M; y N;):

6.1.2.4.1. Requisitos especificos para el ensayo de tipo I (verificacién de las emisiones de escape medias después de
un arranque en frio):

6.1.2.4.1.1.  Las mediciones de las emisiones del tubo de escape se efectuardn después de un arranque en frio con cada
combustible:

a) gasolina de referencia;

b) GLP A de referencia;

¢) GLP B de referencia.

Las emisiones de CO, HC y NO, se calculardn con arreglo al Reglamento n°® 83 (°).

6.1.2.4.1.2. Reglaje del dinamémetro

Previo acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, se podrd utilizar uno de los siguientes métodos:
6.1.2.4.1.2.1. Utilizacién de los coeficientes/factores de desaceleracién en punto muerto del vehiculo original:

En caso de que se utilicen los coeficientes de desaceleracion en punto muerto del vehiculo original durante
la homologacién de tipo, se aplicardn las condiciones siguientes:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacién instalado en el vehiculo, incluido
el depésito de GLP completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptaciéon con el depédsito de GLP completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) la resistencia a la rodadura del vehiculo de origen se corresponderd con el valor del vehiculo original

ajustado proporcionalmente a la masa del vehiculo de origen medida o calculada segin lo indicado
anteriormente:

FO' = f0 + (abs(f0)) * (p/m)

Donde:

FO = resistencia a la rodadura del vehiculo de origen
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3
l

resistencia a la rodadura del vehiculo original

8
I

masa de referencia del vehiculo original
p = masa del sistema de adaptacion;
d) los demds coeficientes de la resistencia del vehiculo de origen serdn iguales a los del vehiculo original.
6.1.2.4.1.2.2. Utilizacién de los valores del cuadro:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacion instalado en el vehiculo, incluido
el depésito de GLP completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptacion con el depésito de GLP completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;
¢) el coeficiente «a» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo adaptado;
d) el coeficiente «b» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo original.

6.1.2.4.1.3. Ensayo de emisiones de escape en el modo de gasolina

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.5, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con gasolina
de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores limite
con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro
aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

6.1.2.4.1.4. No obstante lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.3, en relacion con cada contaminante o combinacion de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como médximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En caso
de que mds de un contaminante supere los limites establecidos, serd irrelevante si esto ocurre en el mismo
ensayo o en ensayos diferentes.

6.1.2.4.1.5. El niimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.1.2.4.1.3 podrd reducirse con las condi-
ciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, V1 < 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

V1<085GyVl+V2<170GyV2<G

Donde:

V1 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
V2 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) con arreglo a la homologacién de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

6.1.2.4.1.6. Ensayo de emisiones de escape en el modo de GLP

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.8, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con cada GLP
de referencia. El vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacion, cumplird los valores limite con
arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro aplicados
durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.
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Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE del Parlamento Europeo y del Consejo ('), el Reglamento n® 49, serie 04 de modifi-
caciones, o la Directiva 1999/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (1?), el vehiculo no utilizard
gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n°® 83 y n°® 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.1.2.4.1.6.1. Arranque del motor

Se permitird que el motor arranque con gasolina y pase a continuacién a GPL después de un periodo
predeterminado que no podrd ser alterado por el conductor.

6.1.2.4.1.6.2. Uso de gasolina

Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n°® 83, seric 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n° 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.1.2.4.1.6.3. Disposiciones especiales aplicables a los motores de inyeccién directa de gasolina

No obstante lo dispuesto en el apartado 6.1.2.4.1.6.2, en el caso de los vehiculos con motores de inyeccién
directa de gasolina, es admisible utilizar solo gasolina o esta simultdneamente con GLP durante todo el
ciclo de ensayo, siempre que el consumo de energia de gas sea superior al 80 % de la cantidad total de
energia consumida durante el ensayo.

Este porcentaje se calculard con arreglo al método descrito en el anexo 6A.

6.1.2.4.1.7. No obstante lo dispuesto en el punto 6.1.2.4.1.6, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como médximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en

ensayos diferentes.

6.1.2.4.1.8. El nimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.1.2.4.1.6 para cada combustible de refe-
rencia de GLP podrd reducirse con las condiciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido para cada contaminante o para la emision combinada
de dos contaminantes sujetos a limites es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones (es decir, M;
< 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante o para la emisién combinada de dos conta-
minantes sujetos a limites, se cumplen los siguientes requisitos:

M, <085GyM +M,<1,70GyM, <G

Donde:

M; valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;

M, valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo [;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) o de la suma de dos contaminantes
(HC + NO,) con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos, dividido por los factores de

deterioro.

6.1.2.4.2. Requisitos especificos para el ensayo del tipo II (ensayo de emisiones de mondxido de carbono en régimen
de ralenti) para los vehiculos con una masa maxima superior a 3 500 kg:

() DO L 350 de 28.12.1998, p. 1.
() DO L 44 de 16.2.2000, p. 1.
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6.1.2.4.2.1. Una muestra de sistema de adaptacién al GLP, tal como se describe en el punto 2.2 del presente
Reglamento, instalada en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd
sometida a los procedimientos de ensayo de tipo II previstos en el Reglamento n® 83 (°).

6.1.2.4.2.2.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento n® 83 (%), el ensayo de tipo II se realizard a peticiéon del
fabricante del sistema con solo un combustible de referencia de GLP elegido a discrecion del servicio
técnico responsable del ensayo.

6.1.2.4.3. El sistema de adaptacién al GLP, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del Reglamento n® 83 (°), tanto en modo de
gasolina como de GLP.

6.1.2.4.3.1. Las emisiones de CO, se calculan con arreglo al Reglamento n® 101 para cada vehiculo de origen, si
procede.

La media de las emisiones de CO, se calculardn como sigue:

n

COypg = 1/n Z(Cozm + COg)/2

i=1

n
C02gasolina = 1/n Z C02gasolinaj
i=1

i=

Donde:

i nimero de vehiculos de origen (i = 1 a n)

COyp; valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacion y con GLP A en el caso del vehiculo n® i;

CO,p; valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de

adaptacién y con GLP B en el caso del vehiculo n° i

COgasolinai Valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con la gasolina de
referencia en el caso del vehiculo n® i.

6.1.2.4.3.2.  El consumo medio de combustible se calculard de la misma manera que la media de las emisiones de CO,,
como se define en el apartado 6.1.2.4.3.1.

6.1.2.4.3.3. Las relaciones de las emisiones de CO, y del consumo de combustible se calculardn como sigue:

Kco, = CO21p6/COsga0lina

KCons - COHSLPG/ConSgasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de las emisiones de CO, se multiplican por las
relaciones antes citadas.

6.1.2.5. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M,, M3, N, y N3)

Este apartado estd reservado para los requisitos especificos relativos a las emisiones de los motores diésel
homologados con arreglo al Reglamento n® 49 y equipados con un sistema de adaptacion al GLP
(combustible dual), si es preciso.

6.1.3. Requisitos relativos a la potencia

Los vehiculos de origen o los motores de referencia se someterdn a los ensayos como se indica a
continuacion:
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6.1.3.1. Se someterd a los procedimientos de ensayo del punto 6.1.3.2. 0 6.1.3.3 a una muestra de sistema de
adaptacion al GLP conforme al punto 2.2 del presente Reglamento, instalada en los vehiculos de origen o
en los motores de referencia. La potencia medida con GLP serd inferior a la medida con gasolina + 5 %.

6.1.3.2. Método del banco dinamométrico

La méxima potencia en las ruedas se mide en un banco dinamométrico en cada vehiculo de origen con los
siguientes combustibles:

a) gasolina de referencia;
b) GLP A o B de referencia.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagyoiing = 1/0 E Potenciagolina.i
i1

n
Potenciajpg = 1/n g Potenciaypg
i=1

La relacion de la potencia del motor se calculard como se indica a continuaci6n:

KPotencia - POtenCiaLPG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.1.3.3. Método del dinamdémetro para motores

La médxima potencia en el cigiiefial se mide en un dinamémetro para motores con arreglo al Reglamento n°
85 en cada vehiculo de origen con los siguientes combustibles:

a) gasolina o gaséleo comercial;
b) GLP comercial.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagyoling = 1/0 E Potenciagolina.i
i1

n
Potenciajpg = 1/n E Potenciapc
i=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

KPotencia - POtenCiaLPG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.1.4. Requisitos y ensayos del sistema de diagndstico a bordo (DAB) para los vehiculos con un sistema de
adaptacion al GLP
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6.1.4.1. A efectos del presente punto, serdn de aplicacion las definiciones siguientes:

6.1.4.1.1. «Componente original relacionado con las emisiones» todo componente del sistema de admision de aire,
del sistema de escape o de evaporacién que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién de la
gasolina o reciba una sefial de salida del mismo.

6.1.4.1.2. «Componente relacionado con las emisiones para GLP» todo componente del sistema de admisioén de aire
o en el sistema de escape que suministre una sefial de entrada al médulo de gestion del GLP o reciba una
sefial de salida del mismo.

6.1.4.2. En caso de que sea preciso, para montar correctamente el sistema de adaptacién al GLP en el vehiculo, se
permite simular el funcionamiento correcto de los componentes originales relacionados con las emisiones
que no estén en uso en modo de GLP.

6.1.4.3. El sistema de adaptacién al GLP, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del anexo 11 del Reglamento n°® 83, serie 05
de modificaciones, tanto en modo de gasolina como de GLP.

6.1.4.4. Requisitos y ensayos especificos para el DAB en el caso de un sistema de adaptacion a la gestion:

6.1.4.4.1 No obstante lo dispuesto en el apartado 6.1.4.3 anterior, un sistema de adaptacion de la gestiéon deberd
cumplir los siguientes requisitos:

a) la unidad de control electrénico (UCE) para la gasolina permanecerd activada para la gestiéon del motor
tanto en modo de gasolina como en modo de GLP;

b) durante las operaciones con gasolina, el sistema DAB para gasolina seguird siendo el tnico sistema de
diagnéstico a bordo del vehiculo;

¢) durante las operaciones con GLP, el sistema DAB para gasolina seguird supervisando los componentes
originales relacionados con las emisiones, con la excepcidén de aquellos que no estén en uso;

d) durante las operaciones con GLP, la unidad de control electrénico solo supervisard los componentes
relacionados con las emisiones para GLP, asi como sus conexiones eléctricas;

6.1.4.4.2. No obstante los requisitos del punto 6.1.4.3, el sistema de adaptacién al GLP deberd someterse a los
ensayos que se exponen a continuacién, que en el caso de los ensayos de tipo I, se llevardn a cabo con
arreglo al Reglamento n° 83 ().

6.1.4.4.2.1. Los ensayos siguientes se realizardn en un vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacién al
GLP:

a) la unidad de control electronico para el GLP seguird a la unidad de control electrénico para la gasolina
en lo relativo a las estrategias de alimentacion (p. ¢j., la inyeccion). Esto puede demostrarse mediante un
programa de supervision (diagndstico), mientras se modifica la sefial de uno de los sensores del sistema
para la gasolina con consecuencias en el momento de la inyeccion;

b) durante un ensayo de tipo I con gasolina, el indicador de mal funcionamiento (IMF) original se activard
debido a la desconexion eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones;

¢) durante un ensayo de tipo I con GLP, el indicador de mal funcionamiento se activard debido a la
desconexién eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones que esté en uso
durante las operaciones con GLP.

6.1.4.4.2.2. Los ensayos siguientes se realizardn en los vehiculos de origen, equipado con el sistema de adaptacion al
GLP, y exclusivamente en modo de funcionamiento con GLP:

a) durante un ensayo de tipo I, desconexion eléctrica de un componente relacionado con las emisiones
para GLP;

b) durante el ensayo de tipo I, sustitucién de un componente relacionado con las emisiones para GLP por
uno deteriorado y defectuoso, o simulacién electrénica de tal fallo.

El indicador de mal funcionamiento original o la conmutacién automatica desde el modo de GLP al de
gasolina deberd activarse antes del final de los ensayos en cualquiera de las condiciones antes mencionadas.
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6.1.4.4.2.3. Los codigos de fallo debidos al mal funcionamiento de los componentes relacionados con las emisiones
para GLP y sus conexiones eléctricas se almacenardn en la UCE para GLP.

6.1.4.4.2.4. El fabricante del sistema deberd facilitar instrucciones especificas para a leer los cddigos de fallo relativos al
GLP a que se refiere el punto 6.1.4.4.2.3 anterior.

6.2. Parte II — Especificaciones relativas al sistema de adaptaciéon al GNC

6.2.1. Requisitos para la instalacion de equipo especifico para uso de gas natural comprimido en el sistema de
propulsién de un vehiculo

6.2.1.1. Un sistema de adaptacion al GNC constard al menos de los siguientes componentes:

6.2.1.1.1. Los componentes indicados en el Reglamento n® 110 y definidos como necesarios.

6.2.1.1.2. El manual de instalacion.

6.2.1.1.3. El manual del usuario final.

6.2.1.2. El sistema de adaptacién al GNC podréd incluir asimismo componentes indicados como opcionales en el

Reglamento n°® 110.

6.2.1.3. El sistema de adaptacion al GNC instalado en el vehiculo, de manera adecuada, tal como se define en el
citado manual de instalacion, cumplird los requisitos de instalacién del Reglamento n® 110. Por lo que se
refiere a la fijacién del recipiente de combustible, se considerard que se cumplen los requisitos del
Reglamento n°® 110, si se cumplen los requisitos del anexo 5 del presente Reglamento.

6.2.2. Emisiones de contaminantes y de CO, (solo categorias de vehiculos M; y Ny)

6.2.2.1. Una muestra de sistema de adaptacién al GNC, descrita en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalada
en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd sometida a los procedi-
mientos de ensayo descritos en los Reglamentos n°® 83 (°) y n® 101, o n°® 49 (1%, en su caso, dentro de los
limites de los requisitos de los puntos 6.2.2.5 y 6.2.2.6 siguientes.

Los vehiculos o los motores también se someterdn a un ensayo de comparaciéon de la potencia méxima,
descrito en el Reglamento n® 85 para los motores o en el punto 6.2.3 siguiente para los vehiculos.

6.2.2.2. Necesidades del motor en materia de combustible, el tipo de combustibles que utiliza normalmente el
motor:

a) solo GNC (modo de GNC) en el caso de monocombustible (%);
b) gasolina sin plomo (modo de gasolina) o bien GNC (modo de GNC) en el caso de bicombustible;
¢) tanto gasbleo como gaséleo y GNC (combustible dual).
(Disposiciones para combustible dual por definir).
6.2.2.3. Se entiende por «contaminantes»:
a) el monoxido de carbono;
b) los hidrocarburos, en la relacion siguiente:
CH, g5 para la gasolina;
CH, g¢ para el gaséleo;
CH, para el GNGC;
CH (por definir) para combustible dual;
¢) o6xidos de nitrogeno, expresados en equivalente de diéxido de nitrégeno (NO,);

d) particulas, etc.
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6.2.2.4. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M; y N;y emisiones de CO, para los vehiculos de la categoria
Ml):
6.2.2.4.1. Requisitos especificos para el ensayo de tipo I (verificacién de las emisiones de escape medias después de

un arranque en frio):

6.2.2.4.1.1. Las mediciones de las emisiones del tubo de escape se efectuardn después de un arranque en frio con cada
combustible:

a) gasolina de referencia;

b) combustible de referencia G20;

¢) combustible de referencia G25.

Las emisiones de CO, HC y NO, se calculardn con arreglo al Reglamento n° 83 (°).

6.2.2.4.1.2. Reglaje del dinamémetro

Previo acuerdo de la autoridad de homologacién de tipo, se podra utilizar uno de los siguientes métodos:
6.2.2.4.1.2.1. Utilizacién de los coeficientes/factores de desaceleracién en punto muerto del vehiculo original:

En caso de que se utilicen los coeficientes de desaceleracion en punto muerto del vehiculo original durante
la homologacién de tipo, se aplicardn las condiciones siguientes:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacién instalado en el vehiculo, incluido
el depdsito de GNC completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptaciéon con el depésito de GNC completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) la resistencia a la rodadura del vehiculo de origen se corresponderd con el valor del vehiculo original

ajustado proporcionalmente a la masa del vehiculo de origen medida o calculada segin lo indicado
anteriormente:

FO' = {0 + (abs(f0)) * (p/m)

Donde:

£0 = resistencia a la rodadura del vehiculo de origen
f0 = resistencia a la rodadura del vehiculo original
m = masa de referencia del vehiculo original

p = masa del sistema de adaptacion;

d) los demds coeficientes de la resistencia del vehiculo de origen serdn iguales a los del vehiculo original.

6.2.2.4.1.2.2. Utilizacién de los valores del cuadro:

a) la masa del vehiculo de origen se medird con el sistema de adaptacion instalado en el vehiculo, incluido
el depdsito de GNC completamente lleno, o se calculard como la suma de la masa de referencia del
vehiculo original y la masa del sistema de adaptacién con el depédsito de GNC completamente lleno;

b) la masa de inercia del vehiculo de origen se determinard con arreglo a la masa del vehiculo adaptado;

¢) el coeficiente «a» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo adaptado;

d) el coeficiente «b» serd el correspondiente a la masa de referencia del vehiculo original.

6.2.2.4.1.3. Ensayo de emisiones de escape en el modo de gasolina
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Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.5, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con gasolina
de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores limite
con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de deterioro
aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

6.2.2.4.1.4. No obstante lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.3, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como mdximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en
ensayos diferentes.

6.2.2.4.1.5. El nimero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.2.2.4.1.3 podrd reducirse con las condi-
ciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, V1 < 0,70 G);

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

V1<085GyVl+V2<170GyV2<G

Donde:

V1 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
V2 valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NO,) con arreglo a la homologacién de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

6.2.2.4.1.6  Ensayo de emisiones de escape en modo de GNC

Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.8, los ensayos se llevardn a cabo tres veces con cada
GNC de referencia. Los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion, cumplirdn los valores
limite con arreglo a la homologacién de tipo de los vehiculos originales, incluyendo los factores de
deterioro aplicados durante la homologacién de tipo de los vehiculos originales.

Si los vehiculos de origen se ajustan a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n° 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mas de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este perfodo no deberd
ser superior a 60 segundos.

6.2.2.4.1.6.1. Arranque del motor

Se permitird que el motor arranque con gasolina y pase a continuacién a GNC después de un periodo
predeterminado que no podré ser alterado por el conductor.

6.2.2.4.1.6.2. Uso de gasolina

Si el vehiculo de origen se ajusta a lo dispuesto en el Reglamento n® 83, serie 05 de modificaciones, la
Directiva 98/69/CE, el Reglamento n°® 49, serie 04 de modificaciones, o la Directiva 1999/96/CE, el
vehiculo no utilizard gasolina durante mds de 90 segundos en cada ensayo.

En el caso de los vehiculos que cumplen lo dispuesto en series de modificaciones posteriores de los
Reglamentos n° 83 y n° 49, o Directivas o Reglamentos modificativos posteriores, este periodo no debera
ser superior a 60 segundos.

6.2.2.4.1.6.3. Disposiciones especiales aplicables a los motores de inyeccién directa de gasolina

No obstante lo dispuesto en el apartado 6.2.2.4.1.6.2, en el caso de los vehiculos con motores de inyeccién
directa de gasolina, es admisible utilizar solo gasolina o esta simultdneamente con GNC durante todo el
ciclo de ensayo, siempre que el consumo de energia de gas sea superior al 80 % de la cantidad total de
energia consumida durante el ensayo.
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6.2.2.4.1.7.

6.2.2.4.1.8.

6.2.2.4.2.

6.2.2.4.2.1.

6.2.2.4.2.2.

6.2.2.4.3.

6.2.2.4.3.1.

Este porcentaje se calculard con arreglo al método descrito en el anexo 6B.

No obstante lo dispuesto en el punto 6.2.2.4.1.6, en relacién con cada contaminante o combinacién de
contaminantes, uno de los tres resultados de ensayo podrd superar como mdximo un 10 % el limite
establecido, siempre que la media aritmética de los tres resultados sea inferior a dicho limite. En este caso,
los limites prescritos podrdn ser sobrepasados por mds de un contaminante en un mismo ensayo o en
ensayos diferentes.

El ndmero de ensayos de emisiones establecidos en el punto 6.2.2.4.1.6 para cada combustible de refe-
rencia de GNC podrd reducirse con las condiciones siguientes:

a) serd necesario un ensayo si el resultado obtenido en relacién con cada uno de los contaminantes sujetos
a limitacién es menor o igual a 0,7 veces el limite de emisiones

(es decir, M; < 0,70 G),

b) serdn necesarios dos ensayos si, para cada contaminante sujeto a limites, se cumplen los siguientes
requisitos:

M; <085 GyM +M,<1,70GyM, <G

Donde:

M; valor de las emisiones de un contaminante obtenido del primer ensayo de tipo [;
M, valor de las emisiones de un contaminante obtenido del segundo ensayo de tipo I;

G valor limite de las emisiones de un contaminante (CO/HC/NOx) con arreglo a la homologacion de
tipo de los vehiculos, dividido por los factores de deterioro.

Requisitos especificos para el ensayo del tipo II (ensayo de emisiones de mondxido de carbono en régimen
de ralenti) para los vehiculos con una masa maxima superior a 3 500 kg:

Una muestra de sistema de adaptaciéon al GNC, tal como se describe en el punto 2.2 del presente
Reglamento, instalada en el vehiculo de origen, descrito en el punto 2.5 del presente Reglamento, serd
sometida a los procedimientos de ensayo de tipo II previstos en el Reglamento n°® 83 ().

Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento n® 83 (%), el ensayo de tipo II se realizard a peticion del
fabricante del sistema con solo un combustible de referencia de GNC elegido a discrecion del servicio
técnico responsable del ensayo.

Célculo de las emisiones de CO, y del consumo de combustible (para las categorias de vehiculos M; y N;)

Las emisiones de CO, se calculan con arreglo al Reglamento n® 101 para cada vehiculo de origen, si
procede.

La media de las emisiones de CO, se calculardn como sigue:

n
COaenG = 1/n ) (COxca0i + COcasi)/2

n
C02gasolina = 1/1’1 Z C02gasolina4i
i=1

Donde:
i nimero de vehiculos de origen (i = 1 a n)

COycyo  valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacién y con GNC G20 en el caso del vehiculo n° i

COycys  valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con el sistema de
adaptacién y con GNC G25 en el caso del vehiculo n° i
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CO)gasolinai Valor medio de las emisiones de CO, obtenidas en los tres ensayos de tipo I con la gasolina de
referencia en el caso del vehiculo n® i.

6.2.2.4.3.2.  El consumo medio de combustible se calculard de la misma manera que la media de las emisiones de CO,,
como se define en el apartado 6.2.2.4.3.1.

6.2.2.4.3.3. Las relaciones de las emisiones de CO, y del consumo de combustible se calculardn como sigue:

Kco, = CO2enG/COxgasolina

Keons = COHSCNG/ConSgaSOIina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de las emisiones de CO, y del consumo de combusti-
ble se multiplican por las relaciones antes citadas.

6.2.2.5. Emisiones de escape (categorias de vehiculos M,, M3, N, y Nj)

6.2.2.6. Este apartado estd reservado para los requisitos especificos relativos a las emisiones de los motores diésel
homologados con arreglo al Reglamento n® 49 y equipados con un sistema de adaptacién al GNC
(combustible dual), si es preciso.

6.2.3. Requisitos relativos a la potencia
Los vehiculos de origen o los motores de referencia se someterdn a los ensayos como se indica a
continuacion:

6.2.3.1. Se someterd a los procedimientos de ensayo del punto 6.2.3.2 0 6.2.3.3 a una muestra de sistema de

adaptacion al GNC conforme al punto 2.2 del presente Reglamento, instalada en los vehiculos de origen o
en los motores de referencia. La potencia medida con GNC serd inferior a la medida con gasolina + 5 %.

6.2.3.2. Método del banco dinamométrico

La méxima potencia en las ruedas se mide en un banco dinamométrico en cada vehiculo de origen con los
siguientes combustibles:

a) gasolina de referencia;
b) combustible de referencia G20 o G25.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciagoling = 1 /n E Potenciagsolina.i
i=1

n
Potenciacng = 1/n E Potenciacng
i=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

Kpotencia = POtenCiaCNG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.2.3.3. Método del dinamoémetro para motores

La maxima potencia en el cigiiefial se mide en un dinamdémetro para motores con arreglo al Reglamento n°

85 en cada vehiculo de origen con los siguientes combustibles:
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a) gasolina o gasdleo comercial;
b) GNC comercial.

La media de las mediciones de potencia se calculard como sigue:

n
Potenciag,goling = 1/n E Potenciagyolina.i
i=1

n
Potenciacng = 1/n E Potenciacng
=1

La relacién de la potencia del motor se calculard como se indica a continuacién:

KPotencia - POtenCiaCNG/POtenCiagasolina

Para cada vehiculo de la familia, los valores oficiales de la potencia del motor se multiplican por la relacién
antes citada.

6.2.4. Requisitos y ensayos del sistema de diagndstico a bordo (DAB) para los vehiculos con un sistema de
adaptacion al GNC

6.2.4.1. A efectos del presente punto, serdn de aplicacion las definiciones siguientes:

6.2.4.1.1. «Componente original relacionado con las emisiones» todo componente del sistema de admisién de aire,
del sistema de escape o de evaporaciéon que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién de la
gasolina o reciba una sefial de salida del mismo.

6.2.4.1.2. «Componente relacionado con las emisiones para GNC»: todo componente del sistema de admision de aire
o en el sistema de escape que suministre una sefial de entrada al médulo de gestién del GNC o reciba una
sefial de salida del mismo.

6.2.4.2. En caso de que haya una necesidad, para montar correctamente el sistema de adaptacion al GNC en el
vehiculo, se permite simular el funcionamiento correcto de los componentes originales relacionados con las
emisiones que no estén en uso en modo de GNC.

6.2.4.3. El sistema de adaptacion al GNC, descrito en el punto 2.2 del presente Reglamento, instalado en los
vehiculos de origen, cumplird los requisitos y los ensayos del Reglamento n® 83 (%), tanto en modo de
gasolina como de GNC.

6.2.4.4. Requisitos y ensayos especificos para el DAB en el caso de un sistema de adaptacion de la gestion:

6.2.4.4.1. No obstante lo dispuesto en el apartado 6.2.4.3 anterior, un sistema de adaptacién de la gestion deberd
cumplir los siguientes requisitos:

a) la unidad de control electrénico (UCE) para la gasolina permanecerd activada para la gestiéon del motor
tanto en modo de gasolina como en modo de GNC;

b) durante las operaciones con gasolina, el sistema DAB para gasolina seguird siendo el nico sistema de
diagnéstico a bordo del vehiculo;

¢) durante las operaciones con GNC, el sistema DAB para gasolina seguird supervisando los componentes
originales relacionados con las emisiones, con la excepcioén de aquellos que no estén en uso;

d) durante las operaciones con GNC, la unidad de control electrénico solo supervisard los componentes
relacionados con las emisiones para GNC, asi como sus conexiones eléctricas.

6.2.4.4.2. No obstante los requisitos del punto 6.2.4.3, el sistema de adaptacién al GNC deberd someterse a los
ensayos que se exponen a continuacion, que en el caso de los ensayos de tipo I, se llevard a cabo con
arreglo al Reglamento n° 83 ().

6.2.4.4.2.1. Los ensayos siguientes se realizardn en un vehiculo de origen, equipado con el sistema de adaptacion al
GNC:
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a) la unidad de control electrénico para el GNC seguird a la unidad de control electronico para la gasolina
en lo relativo a las estrategias de alimentacion [p. ¢j., las estrategias de inyeccion e ignicién (p. ¢j., el
avance de las bujias)]. Esto puede demostrarse mediante un programa de supervision (diagnodstico),
mientras se modifica la sefial de uno de los sensores del sistema para la gasolina con consecuencias
en el momento de la inyeccién y el avance de las bujfas;

b) durante un ensayo de tipo I con gasolina, el indicador de mal funcionamiento (IMF) original se activard
debido a la desconexién eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones;

¢) durante un ensayo de tipo I con GNC, el indicador de mal funcionamiento se activard debido a la
desconexion eléctrica de cualquier componente original relacionado con las emisiones que esté en uso
durante las operaciones con GNC.

6.2.4.4.2.2. Los ensayos siguientes se realizardn en los vehiculos de origen, equipados con el sistema de adaptacion al
GNC, y exclusivamente en modo de funcionamiento con GNC:

a) durante un ensayo de tipo I, desconexion eléctrica de un componente relacionado con las emisiones
para GNG;

b) durante el ensayo de tipo I, sustitucién de un componente relacionado con las emisiones para GNC por
uno deteriorado y defectuoso, o simulacién electrénica de tal fallo.

El indicador de mal funcionamiento original o la conmutacién automdtica desde el modo de GNC al de
gasolina deberd activarse antes del final de los ensayos en cualquiera de las condiciones antes mencionadas.

6.2.4.4.2.3. Los coddigos de fallo debidos al mal funcionamiento de los componentes relacionados con las emisiones
para GNC y sus conexiones eléctricas se almacenardn en la UCE para GNC.

6.2.4.4.2.4. El fabricante del sistema deberd facilitar instrucciones especificas para a leer los cédigos de fallo relativos al
GNC a que se refiere el punto 6.2.4.4.2.3 anterior.

7. MANUALES DE INSTRUCCIONES
7.1. Manuales de instalacion para la instalacion del sistema de adaptacion en el vehiculo
7.1.1. Objetivo

El objetivo de este apartado es presentar una lista de requisitos minimos que deberdn constar en el manual
de instalacion.

7.1.2. Lista de normas de referencia
7.1.3. Requisitos generales:
7.1.3.1. El manual de instalacién tiene por objeto orientar al instalador sobre los procedimientos correctos que

deben aplicarse a la hora de montar los sistemas de GLP/GNC.
7.1.3.2. El manual de instalacién serd elaborado por el fabricante del sistema de adaptacion.

7.1.3.3. El manual de instalacién forma parte del sistema de adaptacion y, por consiguiente, deberd facilitarse para
cada juego de conversion.

7.1.3.4. El manual de instalacién deberd estar redactado en la lengua del pais en el que se entregue el sistema de
adaptacion o, al menos, en inglés.

7.1.3.5. El manual de instalacion pueden dividirse en dos partes:
Parte I: a) parte que contiene la descripcion de la muestra del sistema de adaptacion;

b) parte que contiene la lista de los componentes sefialados como intercambiables por el fabri-
cante del sistema de adaptacion.

Parte II: Parte que contiene las instrucciones de instalacion para el vehiculo especifico.

7.1.3.6. El manual de instalacién de los vehiculos de origen se presentard a la autoridad de homologacion de tipo
que concede la homologacién de tipo.
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7.1.3.7. El manual de instalacion de los vehiculos pertenecientes a la familia debe ser presentada por el fabricante
del sistema de adaptacion durante un plazo que se determinard de acuerdo con la autoridad de homolo-
gacion de tipo que concede la homologacién de tipo.

7.1.4. Contenido de la parte I, seccion a), del manual de instalacién

7.1.4.1. Descripcién del sistema de adaptacion:

7.1.4.1.1. Principios de funcionamiento del sistema de adaptacién.

7.1.4.1.2. Principios de funcionamiento de cada componente del sistema de adaptacion.

7.1.4.2 Comprobacién de que el montaje es correcto

7.1.4.2.1. El manual de instalacion contendrd los procedimientos detallados y las acciones que el instalador adoptard

para comprobar que el sistema se ha montado de forma que funcione de manera segura y con arreglo a las
instrucciones de instalacion.

7.1.4.3 Procedimientos de puesta en marcha

7.1.4.3.1. El manual de instalacion contendrd las operaciones de puesta en marcha que el instalador realizard.
7.1.4.4. Instrucciones relativas al mantenimiento

7.1.4.4.1. El manual de instalacién deberd incluir el programa de mantenimiento en el que se especificard todo el

mantenimiento ordinario (tipo) al que los diferentes componentes asi como el sistema deberdn someterse a
lo largo de su vida dtil (tiempo y km recorridos por el vehiculo).

7.1.4.4.2. El manual de instalacién deberd especificar los conocimientos especializados necesarios para la instalacion|
mantenimiento del sistema.

7.1.4.5. Mal funcionamiento del sistema

7.1.4.5.1. El manual de instalacién contendrd las acciones que se adoptardn en caso de mal funcionamiento del
sistema.

7.1.4.6. Diagnéstico

7.1.4.6.1. Si el juego de adaptacién incluye un sistema de diagnéstico, el manual de instalacion contendrd una

descripcion detallada de este sistema junto con las medidas correctoras que pueden tomarse en caso de
mal funcionamiento.

7.1.5. Contenido de la parte II del manual de instalacion
7.1.5.1. Identificacién del sistema de adaptacién:
7.1.5.1.1. Namero de homologacién del sistema de adaptacién;

7.1.5.1.2. Fabricante del vehiculo;

7.1.5.1.3. Categoria de vehiculo;

7.1.5.1.4. Tipo de vehiculo:

7.1.5.1.5. Tipo de motor:

7.1.5.1.6. Cilindrada del motor:

7.1.5.1.7. Tipo de transmisién;

7.1.5.1.8. Modelo del vehiculo;

7.1.5.1.9. Tipo del sistema de adaptacion (al GLP o al GNC);
7.1.5.1.10. Numero del manual de montaje;

7.1.5.1.11.  Estructura general del sistema de adaptacion que contenga la siguiente informacién de cada componente:
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a) ntimero de identificacion;

b) cddigo del fabricante;

¢) homologacién de tipo, de existir;

d) para los recipientes: capacidad/fabricante/tipo/fecha de caducidad o de sustitucién, de existir.
7.1.5.1.12.  Descripcién (incluidos dibujos, en su caso) de los dispositivos de fijacién del recipiente en el vehiculo.

7.1.5.2. Instrucciones de instalacion:

7.1.5.2.1. Instrucciones de montaje de todos los componentes, junto con esquemas o fotografias que indiquen
claramente la disposicién de los diferentes componentes en el compartimento del motor.

7.1.5.2.2. Esquema o fotograffas que muestren el emplazamiento exacto en el cual el instalador deberd colocar la
placa de homologacién de tipo del sistema de adaptacién (contenida en juego de conversion).

7.1.5.2.3. Esquema claro del cableado del sistema eléctrico que contenga los elementos mecdnicos a los que se
conectaran los cables.

7.2. Manual del usuario final

7.2.1. Objetivo
Especificar los requisitos minimos del manual del usuario final para el mantenimiento de sistemas para
GLP/GNC.

7.2.2. Requisitos generales:

7.2.2.1. El manual del usuario tiene por objeto informar al usuario final de las caracteristicas y funciones de

seguridad de los sistemas para el GLP/GNC instalados.
7.2.2.2. El manual del usuario serd elaborado por el fabricante del sistema de adaptacion.

7.2.2.3. El fabricante del sistema deberd incluir toda la informacion necesaria que sea precisa para la correcta
utilizacion y el funcionamiento seguro de los sistemas para GLP/GNC.

7.2.2.4. El manual del usuario se considerard parte integrante del sistema y, por lo tanto, serd entregado con los
sistemas para GLP/GNC.

7.2.2.5. El manual del usuario deberd estar redactado en la lengua del pais en el que se entregue el sistema.

7.2.2.6. El manual del usuario deberd indicar la referencia al tipo de producto y la version y afio de fabricacién para
los cuales sea aplicable.

7.2.2.7. Se facilitard informaci6n respecto de las condiciones ambientales extremas pertinentes.
7.2.3. Contenido del manual del usuario final:
7.2.3.1. Especificaciones técnicas

El manual del usuario incluird, como minimo, la informacién siguiente:
a) caracteristicas de funcionamiento;
b) eficacia en condiciones normales de funcionamiento;
¢) condiciones ambientales extremas.
7.2.3.2. Instrucciones de seguridad

El manual del usuario deberd advertir sobre los peligros para la salud y la seguridad clasificados de la
siguiente manera:

a) SUGERENCIAS para una utilizacién optima del sistema;

b) LLAMADAS DE ATENCION sobre los posibles problemas debidos a un mal uso;
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¢) ADVERTENCIAS sobre los dafios para las personas o los bienes cuando no se siguen los procedimien-
tos.

En caso de que se utilicen simbolos de seguridad, deberdn ser conformes con el sistema internacional y su
finalidad se especificard claramente en el manual del usuario.

El manual del usuario deberd indicar las medidas adecuadas que deben tomarse en el caso de que el
vehiculo sea repintado y puesto en una cabina de secado caliente.

7.2.3.3. Descripcion de los sistemas para GLPJGNC

Se describird claramente la finalidad, el uso y el funcionamiento de todos los componentes de los sistemas
para GLP/GNC.

7.2.3.4. Primera utilizacion y ajuste de los sistemas para GLP/GNC

El manual de instrucciones deberd contener toda la informacién necesaria para el usuario final sobre el
rodaje y/o el ajuste del sistema cuando sea necesario.

7.2.3.5. Funcionamiento de los sistemas para GLP/GNC
7.2.3.5.1. Llenado de los sistemas para GLP/GNC

El manual del usuario deberd indicar la secuencia de las operaciones necesarias para llenar los recipientes de
GLP/GNC. Se prestara especial atencion al nivel de llenado méximo del 80 % en el caso del GLP.

7.2.3.5.2. Procedimiento de cambio de combustible

El manual del usuario deberd describir claramente la forma de pasar de un combustible alternativo al otro
indicando la secuencia de las operaciones.

7.2.3.5.3. Apertura/cierre de las valvulas manuales

En caso de que estén instaladas, el manual del usuario indicard el procedimiento adecuado para hacer
funcionar las valvulas manuales.

7.2.3.5.4. Indicador de nivel

El manual de instrucciones deberd indicar la ubicacion del indicador de nivel, por ejemplo en el salpicadero
o en el recipiente. Su lectura debe explicarse claramente al usuario, prestando especial atencion al 80 % del
nivel de llenado en el caso del GLP.

7.2.3.5.5. Mantenimiento

Si se precisa mantenimiento, el manual del usuario deberd indicar la frecuencia y el tipo del mantenimiento
que deba efectuarse.

7.2.3.5.6. Defectos y reparaciones

El manual del usuario deberd indicar las medidas que deben tomarse en caso de defecto del sistema.

Cuando el sistema esté equipado con un sistema de diagnodstico, el manual de instrucciones deberd describir
dicho sistema e indicar las medidas adecuadas que deban adoptarse.

7.2.3.5.7. Retirada del producto

El manual de instrucciones deberd dar una indicacién adecuada sobre las precauciones que deben tomarse
cuando haya que retirar el sistema del vehiculo.

8. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE UN TIPO DE SISTEMA DE ADAPTACION

8.1. Toda modificacién de la instalacién del equipo especifico para el uso de GLP o GNC en el sistema de
propulsién del vehiculo se notificard a la autoridad de homologacién de tipo que concedié la homologa-
ciéon del tipo de sistema de adaptacion. A continuacion, esta podrd optar por una de las posibilidades
siguientes:
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8.1.1. decidir que es improbable que las modificaciones realizadas tengan un efecto negativo apreciable y que en
cualquier caso el sistema de adaptacién contintia cumpliendo los requisitos, o

8.1.2. exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico encargado de realizar los ensayos.

8.2. En ambos casos descritos en los puntos 8.1.1 y 8.1.2 anteriores, se presentard a la autoridad el manual de
instalacion actualizado.

8.3. La confirmaciéon o denegacion de la homologacion se comunicard a las Partes del Acuerdo de 1958 que
apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el apartado 5.4, especificindose las
modificaciones.

8.4. La autoridad de homologacién de tipo que expida la extensién de la homologacién asignard un nimero de

serie a dicha extension e informard de ello, mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo
del anexo 1A yfo 1B del presente Reglamento, a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el
presente Reglamento.

9. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La conformidad de los procedimientos de fabricacion se ajustard a las disposiciones del Acuerdo, apéndice
2 (EJECE/324[Rev.2 - EJECE[TRANS/505/Rev.2).

10. SANCIONES POR LA FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

10.1. La homologacién concedida con respecto a un tipo de sistema de adaptaciéon de conformidad con el
presente Reglamento podrd retirarse si no se cumplen los requisitos establecidos en el apartado 9.

10.2. Si una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retira una homologacién que habia concedido
previamente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes contratantes que apliquen el presente
Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme a los modelos que figuran en los anexos
1A yfo 1B del presente Reglamento.

11. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

11.1. Si el titular de una homologacion cesa por completo de fabricar un tipo de sistema de adaptacién
homologado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacién de
tipo que concedié la homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacién, dicha autoridad
informard a las demds Partes contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1A yjo 1B del
presente Reglamento.

12. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS ENSAYOS
DE HOMOLOGACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

12.1. Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos responsables de la realizacién de los ensayos
de homologacién y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a los
cuales deberdn enviarse los certificados de concesién, extension, denegacion o retirada de la homologacién
expedidos en otros paises.
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ANEXO 1A

COMUNICACION

[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%):  la concesién de la homologacién
la extensiéon de la homologacion
la denegacién de la homologacion
el cese definitivo de la produccién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de equipo de adaptacién al GLP con arreglo al Reglamento n® 115
N° de homologacion: ............coooiviiiiiiiiiiii. NO de extension: .............ovviviiiininiiiininnninn.
1. Equipo de adaptacién al GLP considerado:
Recipiente
Accesorios incorporados al recipiente (%)
Vélvula de cierre al 80 %
Indicador de nivel
Vélvula limitadora de presién (vélvula de descarga)
Dispositivo limitador de presién
Vilvula de servicio controlada a distancia con valvula limitadora de caudal
Con/sin bomba de combustible GLP (2)
Multivalvula, incluidos los siguientes acCeSOIIOS: ............ouiiuiiieiuitit i
Carcasa de ventilacién
Toma de alimentacién eléctrica (bomba/actuadores) (?)
Bomba de combustible ()
Vaporizador/regulador de presién ()
Vélvula de cierre (%)
Vélvula antirretorno (3)
Vélvula limitadora de presién en los tubos de gas (%)
Acoplamiento de servicio (%)
Latiguillo (2)

Punto de llenado a distancia (3)
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Dispositivo de inyeccién de gas o inyector (%)

Unidad dosificadora de gas (?)

Pieza mezcladora de gas (%)

Unidad de control electrénico (3)

Sensor de presi6n/temperatura (%)

Unidad de filtrado de GLP (3)
2. Nombre comercial 0 IMAICA ......i.iuit ittt
3. Nombre y direccion del fabricante ...........oiiiii i
4, En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante ...
5. Presentado para la homologacion el .........oiii i
6.  Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacién ...
7. Fecha del acta de ensayo extendida por dicho Servicio ......... ..o
8. N° del acta expedida por dicho SEIVICIO ........ouiuiiiiuiit it
9. Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada (2) ..........oooviiiiiiiiiiiiiii
10.  Motivos de la extension (I ProCede) ... .o..iuiirittitt ittt
11. Tipos de vehiculos en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (categorfas M; y Ny), o tipos de vehiculos

en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (otras categorfas de vehiculos), y, si procede, las relaciones de

CO; vy potencia (véase la adenda del Presente anex0) ..........oveeertinrtintoint ettt eeeeeaeenns
11.1. Requisitos relativos a las emisiones:

Reglamento n° 83, serie ............ de modificaciones (%)

Reglamento n° 49, serie ............ de modificaciones (%)
11.2. Requisitos del sistema de DAB

¢El sistema de adaptacién ha demostrado ser un sistema de adaptacién de la gestion?: Si/No (?)

5 1 &
) T 1Y
J T 35 o - R

15. Los documentos presentados con la solicitud o extensién de homologacién podrdn obtenerse previa peticion.

() Nimero distintivo del pafs que haya concedido/extendido/denegadofretirado la homologacién (véanse las disposiciones relativas a la
homologacién de Reglamento).

(®) Tachese lo que no proceda.

(%) Modificacién en vigor en el momento de la homologacién inicial del vehiculo o motor.
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Adenda

Adenda a la comunicacién relativa a un tipo de equipo de adaptaciéon al GLP con arreglo al Reglamento n°® 115

(N° de homologacion: ........ccmecerennecns N° de extension: ........c.oeeeeereeeennes )

1. Vehiculos en los que se ha ensayado el equipo de adaptacion:

N° de vehiculo 1 2 n

Marca:

Tipo:

Categoria:

Limites relativos a las emisio-
nes:

Potencia:

Tipo de sistema de control de
la contaminacion:

2. Resultados de los ensayos:
Relacién COZGLP /C02 gasolina (2) .........................................................................................................................................................

Relacion Potenciag)p [POtENCiagagqling (o gasleo) «ssrssseeresseseressesesessessssssssssisssssssssssssssss s sisss s s

3. Tipos de vehiculos para los que el tipo de equipo de adaptacion estd calificado:

Combustible Gasolina (o gaséleo) (1) GLP
Tipo de | Tipo de | Potencia | CO (%) HC() [ NO,(}) | CO, () | Potencia | CO (%) HC () | NO, () CO, (3
vehiculo | motor | (kW) | (gkm) | (g/km) | (g/km) | (g/km) | (kW) | (g/km) | (g/km) | (gkm) | (g/km)

(") Biffer la mention inutile.
(%) Réservé aux véhicules des catégories M; et Nj.
(%) Réservé au(x) véhicule(s) de base.




7.11.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 323117

ANEXO 1B

COMUNICACION

[formato médximo: A4 (210 x 297 mm)

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (3): la concesién de la homologacién
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de equipo de adaptacién al GNC con arreglo al Reglamento n°® 115
N° de homologaciOm: ... ..coovviiiiiiiiiiii NO de eXCEnSION: ... vvvtieririeriere oot eieiaiannns

1. El equipo para GNC incluye:

Recipiente

Accesorios incorporados al recipiente (2)
Indicador de presién o de nivel
Vélvula limitadora de presién (valvula de descarga)
Valvula automética controlada a distancia con vélvula limitadora de caudal
Dispositivo limitador de presion
Cubierta estanca

Regulador de presion (%)

Vélvula automatica (%)

Vélvula de control (2)

Tubo flexible o latiguillo para el combustible ()

Unidad de llenado (%)

Mezclador de gasfaire (inyector)

Regulador de caudal de gas

Gas/air mixer (carburettor)

Unidad de control electrénico (2)

Sensor de presi6n/temperatura (%)

Filtro de GNC (3

2. Nombre COMEITiAl O IIAICA ..ttt ettt
3. Nombre y direccién del fabricante ..o

4, En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante ....... ...
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5. Presentado para la homologacion el ..o
6.  Servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos de homologacion ...,
7. Fecha del acta de ensayo extendida por dicho Servicio ................ocoiiiiiiiiiiiiiiii
8. NO del acta expedida por dicho SEIVICIO ........o.euiieiniieinit i
9. Homologacién concedida/denegada/extendida/retirada(®) ............cooviuiiiiiiiii
10.  Motivos de la extenisiOn (SI PrOCEAE) ......oeeientiiett ettt ettt et et e

11.  Tipos de vehiculos en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (categorfas M; y Ny), o tipos de vehiculos
en los que puede instalarse el sistema de adaptacién (otras categorfas de vehiculos), y, si procede, las relaciones de
CO, y potencia (véase la adenda del presente anexo)

11.1. Requisitos relativos a las emisiones:
Reglamento n° 83, serie ........ de modificaciones (%)

Reglamento n° 49, serie ........ de modificaciones (3)

11.2. Requisitos del sistema de DAB

¢El sistema de adaptacién ha demostrado ser un sistema de adaptacion de la gestion?: Si/No (%)

O T
) T s
T 5§ s o -

15. Los documentos presentados con la solicitud o extensiéon de homologacién podrin obtenerse previa peticién.

(1) Ntmero distintivo del pais que haya concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones relativas a la
homologacién de Reglamento).

() Tachese lo que no proceda..

(%) Modificacién en vigor en el momento de la homologacién inicial del vehiculo o motor.
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Adenda

Adenda a la comunicacién relativa a un tipo de equipo de adaptacion al GNC con arreglo al Reglamento n°® 115

(N° de homologacion: .......c.cccmecerernecns N° de extension: ........c.oeeeeereeeennes )

1. Vehiculos en los que se ha ensayado el equipo de adaptacion:

N° de vehiculo 1 2 n

Marca:

Tipo:

Categoria:

Limites relativos a las emisiones:

Potencia:

Tipo de sistema de control de la contaminacion:

2. Resultados de los ensayos:

Relacion COGNCICOY gasolina ()7 wovmsmsmmsssssssisssssssssisssssssssssssssssssssssssssssssoss s

Relacién Potenciage/POteNCitgyoling (o gassloo): wrsserrsseeeesessessesessesssssssesessssisssssss s s s s s s

3. Tipos de vehiculos para los que el tipo de equipo de adaptacion estd calificado:

Combustible Gasolina (o gaséleo) (1) GNC
Tipo de | Tipo de | Potencia [ CO(}) | HC(}) | NOx(}) | CO, (}) | Potencia | CO (}) HC() | NOx(®) | CO,()
vehiculo | motor kW) | (g/km) | (g/km) [ (g/km) | (g/km) (kw) (g/km) | (g/km) | (g/km) (g/km)

(") Tachese lo que no proceda.
(3) Aplicable tinicamente a los vehiculos de las categorfas M; y Nj.
(%) Aplicable tinicamente a los vehiculos de origen.
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ANEXO 2A

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GLP

b |

Ei—
N

#115R-000000

0 [

a =8 mm min.

Esta marca de homologacion fijada a la placa del sistema de adaptacién al GLP indica que este fue homologado en Italia
(E3) con arreglo al Reglamento n°® 115, con el nimero de homologacién 000000. El simbolo «#>» representa el sistema de
adaptacién al GLP, las dos primeras cifras del niimero de homologacién indican que esta fue concedida de conformidad

con los requisitos de la version original del Reglamento n® 115.

#115R-000000

NAME OR TRADE MARK: oo

TYPE: LPG/CNG

— CONTAINER

— VAPORIZER/REGULATOR
— GAZ FUELLING SYSTEM
— SAFETY DEVICE

La placa antes mencionada, que contiene la marca de homologacion y algunas informaciones técnicas, tiene que estar

fijada permanentemente a la carroceria del vehiculo.
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ANEXO 2B

DISPOSICION DE LA MARCA DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GNC

B2 R

5 *115R-000000

a =8 mm min

| /r_
| \E
N

3
vy

Esta marca de homologacién fijada a la placa del sistema de adaptacion al GMC indica que este fue homologado en Italia
(E3) con arreglo al Reglamento n® 115, con el nimero de homologaciéon 000000. El simbolo «*» representa el sistema de
adaptacion al GNC, las dos primeras cifras del niimero de homologacion indican que esta fue concedida de conformidad
con los requisitos de la version original del Reglamento n® 115.

*115R-000000

NAME OR TRADE MARK:

TYPE: LPG/CNG Date: ...

— VAPORIZER/REGULATOR
— GAZ FUELLING SYSTEM
— SAFETY DEVICE

— CONTAINER

La placa antes mencionada, que contiene la marca de homologacién y algunas informaciones técnicas, tiene que estar
fijada permanentemente a la carroceria del vehiculo.
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ANEXO 3A

LISTA COMPLETA DE DATOS A EFECTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GLP
INSTALADO EN UN VEHICULO

1. Descripcion del vehiculo de origen

1.1. Nombre y direccion del faDIICANIE ....cewercveeecrrieceeieceierecetereeeeiecesieee e sseesssesesssesessessssessssssesssessesesesesssssnesees

1.2. Categorfa y tipo de IdENUIICACION ..covuuumucevriermccrriercereiieneeersiessesessiesmesesssissesssssssssesssssssessessessssssssmessessssnsssssssnssssssssnsseses
1.3. Nimero de identificaciOn del ChASIS ....ccuiceeeceiereriiereceiseeeeiee e eese st sss e sss b rs st sss e sssssessseseees
1.4. NUMETO dE CEITIICACION  ururvverrirrreririiercerisecriiseesieseessesesessssesssessessseseesssssessassesssisse s et ssssse s sse bbbt s bbb crsen
1.5. Tipo a efectos de identificacion del motor de cCOMDUSHON INLETNIA .uuuevvueremeremeeeieeiieeeieeeisenisseessseesseeesssesssseessseeseees
1.5.1.  Principio de funcionamiento y ciclo terMOGINAMICO ..uuurreumreeemeeeeereeeimereeisesssssessssseessssesssssessssssessssssesessssessssssssssessens
1.5.2. AtmOSférico 0 SODIEAlIMENTAAO ..couumuvvverirrieercriirncerercrriercsrisnecrsesesssesesssesessssssessssssesssesees st ssasessssesessssanessssssesssens

1,53, CIEOATAAA ceoeiivicrricccrriecesiieccsniisecessienessessissesesssssnssessesness s sssassessssssesssssssasmssssssenne e sraanes
1.5.4.  Tipo de SiStema de CALAlIZAAOL ...ccuuucceemecerieciiireceieeiteeeeeeeesisesess bbbt sse s s b bbb bbb
1.5.5.  Tipo de sistema de eNCENAIAO ....oiuureeueieereieeeeeieecee ettt ss s ss s esssessss sttt neas

2. Descripcion del sistema de adaptacién al GLP

2.1. NOMDIE COMEITIAl O IMATCA ovuurrerericererceeiescriisecesieesiee et ssbsseessisesese s ebe s eb s et essee bbbttt sb st ent s
2.2. Tipo a efectos de identificACiON .......c.oveeeeeceeeceeeeeieeeieciseeeseeeeee e e esssesssseseeeees

2.3, Dibujos/diagramas de flujos de la instalacion en el VEhiCUlO: ......covveeieeceenneeceieecireceisecieeeieeeeteesseseessssseseieeees
2.4, Sistema de adaptacion de la gestion: Si/No (1)

2.5. Vaporizador/[reguladores de presion

2.5.1 MATCAS oot R R bR bbb
2.5.2 TIPOS e R R R R R R
2.5.3 NOUMEro de CErtifiCACION ....ucvvuemmrerrieerriemeeersiseseesiissesessessncssssesmesssssesssssssesmaescosssssssssesnnesesses

2.5.4 TAENEIICACION  .veeerieeeensceeeseeeesseeeeese e essseeessseeesss e esss s st ss bbb 88 R8s b8R 8RRt
2.5.5. DIDUJOS coverrerercreimceeieceseecesessecssseessisesesssesesessesesssesssssecssssseseses esssesesisse s e e
2.5.6.  Numero de puntos PrincCipales de QJUSLE .........ooecreeeuerirecimreeeireeiireesseesssesssseesssessssesssssessssesssseessessssesssecses

2.5.7. Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste principales ...

(") Tachese lo que no proceda.
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2.5.8.  Numero de puntos de ajuste del FAlEN] ...ttt ss s s sbase s ss et
2.5.9.  Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste auxiliares ..........

2.5.10. Otras posibilidades de ajuste: si existen y cudles (incliyanse descripcion y dibujos) ...ooccceeeceeneccrnecereneecrisecennnne
2.5.11. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oovoereeureeerieeereeerssssesssesssessssesssssssssssssssssssssssssessssessssessssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssnes kPa
2.6. Pieza mezcladora Si/No (')

20010 NUITIETO ceceerrereenrirceseeseseesasesssesisesasessssessessssesssesase st asessssessse e sas e e ettt ettt st s s st saesaeres
2.6.2.  Marcas . R R R AR AR R AR R e s
206030 TIPOS ottt R R R bR bbbt
2064, DIDUJOS covernrererecreimnceriseeesesecesessessssnecsssseesssssesssssesessseesesssesssssseseses esssessssssesessssesesesse st e s
2.6.5.  Lugar de instalacion (INCIUyanse diDUJOS): .....ccoccemmeceiecmiecerieceriecsimnecsssnessssmsssssnecssssmsesssssssnessssnesssssnesssssnessssnes
2.6.6.  POSIDILAAAES dE QJUSLE .oorrveerceiercreireciieceriecerie s esssesessse bbb bbb bt

2.6.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2) ..oiuorieuereeereesereesseessseesseessseessssessssessssessssessssessssesssssesssssssssesssessssssssssssssessssessssessssmsssssseses kPa

2.7. Unidad dosificadora de gas: Si/No (')

27010 NUITIETO ceverieniinerirceseeeseeeeesasessesisessssssesssesssesssesssesssessssesssesssesesesss st sssesssesasessseesasetsssessstsssessnesssssssessssessnessntsssessnssssssessmessnsssneses
2.7.2. Marcas ..., PR
2730 THPOS ottt R R R bR bbbt
2,74, DIDUJOS oreeueeereeeneeisecimeeissetissee et sssseesssesssseess e ss s bs s8R eSSt
2.7.5.  Lugar de instalacion (INCIyanse diDUJOS): .....cccmceumcemmeceiecmiecciiecesiecesiessssessssssssssnessssnsessss ssssesssesesssesessssessssnse
2.7.6. POSIDIIAAAES dE QJUSTE ....oooeuuereeeerceeeieisceceeeissceseeseseessessssessessssseessessssisssssssses s s esssss s sessasse s esses s sessamssses s ossenas

2.7.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ouoorieerieerieenreesrsessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssnssssssssssssssessssssssnssssssssssssssssssssassssons kPa
2.8. Dispositivos de inyeccién de gas o inyectores: Si/No (1)

2.8.1. Marcas .....ccvecrecerevcereneeneenneennenes OO OO
2.8.2.  TIPOS ottt R R R bR bR
2.8.3.  IdentifiCACION .oueeeeceeceeeceieeeieeeesee et sesse s seess st seseeees

2.8.4.  Presiones de fUNCIONAMIENITO (2): .ovvvveerveeruesisessssssessesssssssssssesssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssss sssssssssssssssssssssesssnssssnsssnness kPa
2.8.5.  Dibujos de IMSTAlACION .euiveureeieeeeeeeeceseees ettt et st st sssse s et

2.9. Unidad de control electrénico

2.9.1. MATCAS ettt ettt et e et n e

(%) Especifiquese la tolerancia.
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2920 THPOS ottt R R R bbb
2.9.3.  LUQAr de INSEALACION ..ouuivoeerrieieerecreeeiesecceeeesecesesssseesessssseecesssssesssessasesssssssses s st essss e
2.9.4.  POSIDIIAAAES dE QJUSLE ..ucvvveeerecrrversncrriercessiesessssssssaessssessssssssessasssssssseesssssssssssssseesssssssssssssssnssssses
2.10. Recipiente de GLP
2.10.1. MATCAS  cooveceeecvecincisciss st ss s bbb R R AR AR AR
2.10.2.  TipoS (INCIAYANSE AIDUJOS) eveurerreerrrremseirimseesimsesessseessssseessssssessssesssssesesssssssssssssssssessssssessssesssssesssssesssssesesssnesessnsessssnnes
2.10.3. NUMETO (€ FECIPIENEES .uurverireereeeseessseessseeesseessseessssessssessssessssessssesssseessssessssessssessssessesssssessssessssesssssessssessssessssessssessssaessssessssesssnecs
2,104, CAPACIAAA ettt bbb . litros
2.10.5. Bomba de combustible GLP en el recipiente: SIINO (1) ..coocceernmerrriuecermiesnecemmiermesessssnncsssssssessesssesmesssssssnesssssessessssnes
2.10.6.  NUmMero de Certificacion .......cecreeereeeeecesisecrsesessserecssesnecssssmesssssesssenees
2.10.7. Dibujos de instalacion del FECIPIENTE ........cciveeemcrieuuemecrieesusecseessseseessasseseessssseesessssssesssssssssess s ssssssessssssssesssssassssssseass
2.11. Accesorios del recipiente de GLP
2.11.1. Valvula de cierre al 80 %:

211101 MATCAS  cooveteecvicincisc st sa s e bR R AR AR AR R AR AR
211,20 THPOS ettt ss s R SRR R R R R
2.11.1.3. Principio de funcionamiento: flotador/otros (!) (incliiyanse descripcién o dibujos)

2.11.2. Indicador de nivel:

2.11.2.1. MArcas .....veenincinsincinensnennns ORI
2.11.2.20 TIPOS ottt sases st e s SRR R R bbbt
2.11.2.3. Principio de funcionamiento: flotador/otros (') (incltiyanse descripcion o dibujos)

2.11.3.  Vilvula limitadora de presion (vdlvula de descarga):

2.11.3.1. Marcas ... e AR AR R
Tl 0O
2.11.4. Dispositivo limitador de presion:

21T L MATCAS oottt s R R R R R
B O T T
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2.11.5. Valvula de servicio controlada a distancia con valvula limitadora de caudal:
2.11.5.1. Marcas ...vveveeivennneninennennennnns PO
2.11.5.2. THPOS ettt emctc sttt R AR R R AR R
2.11.6.  Multivalvula: Si/No (%)
21100, 1. MATCAS  oereereeecereereeseeseraenaeeesessestssessess st e e e sa s e s s st st a st s e e et s bt ettt et R bttt
2.1T06.2. THPOS cereeieieiiimii i bR R AR R bR
2.11.6.3. Descripcion de la multivilvula (inclliyanse diDUJOs): .....cccceeecmmnecemecrnesiriecesecsmeecssssecsssneessssesessnesssnesesennes
2.11.7.  Carcasa de VEMHIACION: ... cese i s esssecesseessseess st bbbt st b s s e bbbttt
2.11.7.1. MArcas ...veininennninesncnnennens PO
O |01
2.11.8. Toma de alimentacion eléctrica (bomba de combustible/actuadores):
2T T.8.1. MATCAS ettt sttt e bRttt e bttt naene
0 T O
2.11.8.3. DIDUJOS coverncrererereemmcerumeeseneeesensecsssncssssnecsssssesssesesessseesssssecssssseseses esssessssssesssssssesessssessssssessssseessssnessssmesessssessssnsessssnessssmeessssnesesses
2.12. Bomba de combustible (GLP): Si/No (%)
O B 1 (- OO
212,20 THPOS ceetetctcttim ettt R R AR R SRR AR R R AR R R R
2.12.3. Bomba montada en el recipiente GLP: Si/No (')
2.12.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): wovuovverveeeeeeresieeeseessassses st sess e sssssss s s s sassssssas s sasssssssesssss s s s sanssasesss kPa
2.13. Valvula de cierre [ valvula antirretorno [ valvula limitadora de presién en los tubos de gas: Si/No (')
213010 MATCAS oo sestssesses st e e e e R R R e sa bbbttt
213,20 THPOS ottt R R RS s et
2.13.3.  DESCHPCION J AIDUJOS oorcvvernicreerncrrercrriicseisnceseseesseressssscssisnecssasesssesessseneessssne sesssesssssesssssnesssssnessssssesssssessssnesssssnesssssessssnees
2.13.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovcoerveerreennrienrienssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssnns kPa
2.14. Punto de llenado ('):
2TAT. MATCAS ittt ettt R bRt et nane
B T LD
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2.14.3. Descripcién y dibujos
2.15. Tubos flexibleslatiguillos para el combustible:
2.15.1. Marcas .ceeneeeneneeeneeeneeenene bbb bbb bbb bbb
2.15.20 THPOS ottt bR R R bR bbbt
21530 DESCIIPCION  .cooeercerierceneiecemeeseese e tes s ss s s e se e ettt ns e saens
2.15.4. Presiones de fUNCIONAMUEENTO (2): wovovverveevreereesseesssessassses s s saesssssasssssssssesssass e sssssas s sassssssssssessesssesssanesseesss kPa
2.16. Sensores de presion y temperatura (1):
B T S o TP
2.16.20 THPOS cerereeiiceimtiee e e e
2.16.3. DESCHPCION  evurieriieiireeincineeiseiesesssesise st siesisse s ssse s sise bbbt sesb et
2.16.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovrveerveerueeiesieeeseessessss st ssssssssssess s sss s e sas s ssssssss s s s b ssssssassseenss kPa
2.17. Unidades de filtrado de GLP (1):
2.17.1. Marcas . R R R R AR R AR SRR R R e en
2.07.2. THPOS ettt sttt R R R AR R SRR AR
B O T B 1Tl 5T T o PR
2.17.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oioiveveeiiereerieeieesieesies e sesesssesses s sae st sae s sss s s s s s sas s sssbass s sass s sssassssssassssssanssans kPa
2.18. Acoplamientos de servicio (vehiculo monocombustible sin sistema de marcha de emergencia) (!):
2.18.1.  Marcas ... OO OO
2.18.2. TIPOS ottt R R R bR bbb
2.18.3. Descripcion y dibujos de instalacion:
2.19. Conexion al sistema de GLP para el sistema de calefaccion (permitida en el caso de los vehiculos de las

categorias M, y M3): Si/No (})

2.19.1  Marcas .. R R AR R SRR bbb
2.19.20 THPOS ottt R R R bRt
2.19.3.  Descripcion y dibujos de InStalacion .........ccceomeceneceinecrnecernecemsmecsssnecsisnnes et

2.20.

Otra documentacion
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2.20.1. Descripcién del equipo GLP y de la proteccién fisica del catalizador en el paso de gasolina a GLP o viceversa
2.20.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.):
2.20.3. Dibujo del simbolo

2.20.4. Datos de los ajustes

2.21. Sistema de refrigeracion: (por liquido/por aire) (%)

2.21.1. Descripcién/dibujos del sistema con respecto al equipo GLP
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ANEXO 3B

LISTA COMPLETA DE DATOS A EFECTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO DE UN SISTEMA DE ADAPTACION AL GNC
INSTALADO EN UN VEHICULO

1. Descripcion del vehiculo de origen

1.1. Nombre y direccion del fADIICANIE ....veuerrveeeeeceiecceieceeerse it eeess e sss e ssss s sstsses st sess s sse s ssseesssssesees

1.2. Categorfa y tipo de IdeNtifiCACION .....ourveveemmcrrrreeccrrienseemiesnessssissnessssesnsesesssasmesesseesmmesssesssssses

1.3. Namero de identificacion del ChaSIS ... seessseesessssse s sesssssessesse s essas s ssessss s sessesssssons
1.4. NOUMETO de COITIICACION  ..uurereeeerrcieiieccieeeieeeceessseceeesssesseesssseessesssssessssssssessesssses s ssss s ess s esse s sesseas
1.5. Tipo a efectos de identificacién del motor de cOMbBUSHON INEITIA ....covuermerrereercrreeeseeeeeeiasneeereesesessssessssssssssesesseens
1.5.1.  Principio de funcionamiento y ciclo termOdINAMICO ....couurrrreemccrrmemmecerrieesesmeenncesssesmecessiennees

1.5.2.  Atmosférico 0 sobrealimentado ...

153, GIENAIAAA oo sesssss s s e
1.5.4.  Tipo de Sistema de CAtAlIZAAOL ...ccuuucceemeceriecirireceieceieeeseeeesie s sssseess s se et esse s bbb bbb
1.5.5.  Tipo de sistema de eNCENAIAO .....coocrveueuccreeeiecciemieecseesiaseecessasseesesssssessessssesssssssseessosssessesssssssssssasseesssssasssssessssssssessssssans
2. Descripcion del sistema de adaptacién al GNC

2.1. Nombre COMErcial 0 MATCA ... ssssss e ssssss s ssss s ssss s ssssss s
2.2. Tipo a efectos de identificACiON .......ccoveeeeeceeeceeeeeieeeieciseeeseeeieeeese e esssesesseeseeees

2.3. Dibujos/diagramas de flujos de la instalacion en el VEhiCULO .....ccovceceuneereinerriinecrineceeeeeiesee s ssieesssiseseees
2.4. Sistema de adaptacion de la gestion: Si/No (1)

2.5. Regulador(es) de presién

2.5.1. Marcas ...... ORI
2520 THPOS ottt R RS s e
2.5.3.  NUMEro de CEItifICACION oiuuiuerieeeieeereeieeieee ettt ees s ss e b es s bbb e bbb

2,54, TAENEFICACION  otoretrreereeeeeeese et ess e eesseess e ss e ss s ces e s as s8R0 880 sttt
pIE T T 01,111 R

(") Tachese lo que no proceda.
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2.5.6.  Numero de puntos principales de ajuste .................
2.5.7.  Descripcién del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste principales
2.5.8.  Namero de puntos de ajuste del TALENL ......cocccowecrrimenerreiemreecereeeseseeseesesesssssseesssssssssssssssssesssssseessssassessssssssssssssassesssons
2.5.9.  Descripcion del principio de ajuste por medio de los puntos de ajuste auxiliares
2.5.10. Otras posibilidades de ajuste: si existen, cudles (incliiyanse descripcion y dibujos) .........c.......
2.5.11. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ooiveeveeiiereeeieieesieesiesies s sse s s s s bbb e s e s s a st sbaes s s s e sass s sassaessassran kPa
2.6. Mezclador de gas/aire (carburador): Si/No (1)
2.0.1. NUITICIO eoeereercercesceseceseesesasesssesasesssessssessssassesese s et asessssesas e sese e e e e ettt s st sasesaeres
2.0.2. MATCAS cooitectecticincisc st bR R AR AR SRR AR AR AR
2,030 TIPOS ottt ettt R R R R bbbt
2,64, DIDUJOS oreeueiereeeueeimeciseeiieeseet et st sassesssse s s s s s 4R e
2.6.5.  Lugar de instalacion (InCliyanse dIDUJOS): ...cocccewccermeereemminesersismncesssesmesesssesnessssesssessssssssnesssssessessissmesssssesnsssssssnssess
2.6.6.  POSIDIHAAAES dE QJUSLE .ourrveerieiereceireceieeceie ettt ess st be b bbb bbb
2.6.7.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .oeuorieueeereeeueeeseeesseeeesseeesessssessssssssessssessssessssessssesss st sesssesssesssssessssssssessasessssissssnsnes kPa
2.7. Regulador de caudal de gas: Si/No (')
2710 NGINEIO oeeeieerceenciiseeiseesseessssasse e sssse s ssssesass s sass s as s s st s bbbt
2.7.2. Marcas .. AR AR bbb
2730 THPOS ettt R AR SRR AR AR AR AR
2740 DIDUJOS  eoeeeeeecreceemscsceeessesceessssessesssseesessssssessessss e essss e esssss e e Rt
2.7.5.  Lugar de instalacion (incliiyanse dibUjos) .......ccccemnecemnnecemnnecriecesiecemsnecsssnnee
2.7.6.  POSIDIlIAAES dE JUSLE .eurrveerrreererreirereeeeseeesee et sss e sssssssssssssssssssssssssessss s ssenees
2.7.7.  Presiones de fUNCIONAMUEENTO (2): .ovorveerveeveeereesseeeseessasssessssssses e ssssasssesssssesssass s e sas s ssssssss s ssessssssasssanssaesss kPa
2.8. Mezclador de gasfaire (inyector): Si/No ()

(%) Especifiquese la tolerancia.
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281, MATCAS oottt R R R R AR R R
0 | T T
2.8.3.  TAENLICACION «oovorrreverereeseeeieeeieeceeetsseeesisesesesee b ss e sb bbb R0 bbb
2.8.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): wovorverveerueeiesieesseessasssessses s ssesss s s ssss s sess s s sas s sasssasssses s s s ssesssasssaeses kPa
2.8.5.  Dibujos de INStAlACION .....cvvveemucrrreeemccrriecermiesesssssssscssssesnsssssesseesesssssssssssssssesssssssesssssssssssssssnaosssses
2.9. Unidad de control electrénico
29.1.  Marcas ... AR R R R R R R R s
2,920 THPOS ottt R R AR R SRR AR AR R R AR AR
2.9.3.  LUQAr de INSTALACION ..ouuivoeerrieeeesecreeeiasecceesescesesssseesesssssessessssses s essssessessssses s essas s s eesss s
2.9.4.  POSIDIIAAAES dE QJUSLE ...cvvvveerecrreeeencrreeanceeeiesesssessssessssssssssssssssesesssssseesssssssssssesseessssssssesssssssssssoses
2.10. Recipiente de GNC
S S i b OO
2.10.2.  Tipos (INCIAYANSE AIDUJOS) ovuurervvemmirruerneeierirerimncesimnceieseesisnesessssesssassesssssessssnesessssesssessessssessssssessssssessssnsesssnessssnsessssnnee
2.10.3. NUMEIO @ FECIPIEIILES .orvrveerecreessceresseeesssiesessseesssseeessssesesssesssssesesssesssssesessssesesssse saseessbssesessesesssesessses bt b ssssesesssssesssnes
2,104, CAPACIAA TOLA] oorieeerereeerereiseeceteceeieeeee st eess e ess e sss ettt bbbttt litros
2.10.5.  NUMETO de CErtifICACION ..ovveummerrereernecrrreessnceriesmnsesmsesmassssassesssssasssesssssessasssssssssssssosessssssssesssssssssssssssmasssssssssnanes
2.10.6. Dibujos de instalacion del FECIPIENLE .......vveerereuererrierrreeseeriisesssesessssnesessssessssssesssesesssssssessssssessessssssessssssessssssssssssessssnsesses
2.11. Accesorios del recipiente de GNC
2.11.1. Indicador de presion o de nivel:

/7 OO
O O 0O
2.11.2.  Vilvula limitadora de presién (valvula de descarga) (!):

2.11.2.1. Marcas ... R R R R R AR R e
2.11.2.20 TIPOS ot ssessessssssases st e et SRR R Rttt
2.11.3  Dispositivo limitador de presion:
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2.11.3.1. MArCas ..oceeeeeeveverererererereeeessnnenns e ettt netene

U 200 T OO

2.11.4. Viélvula automdtica controlada a distancia con vdlvula limitadora de caudal:

2.11.4.1. Marcas ..eceeeeeerereeeereeeeereeesenens eetererteresesteseseeteseeeseseseserestesetesestesesenteteteateseteateseaeat et easesesetees beseasbeseas et easeberensserenes

L1042, TIPOS ottt ses bbb a8 SRR R R bR

2.11.5. Cubierta estanca:

2.11.5.1. MArcas ...cceveeeeeeemeneensenennennns ettt R et ettt
B B0 T OO
2.12. Vilvula automaética/valvula de control (2): ST/NO (1) oereereeereiseeesseesssseesiseessssessssssessssssssssssessssssmssssssessssessssssessssnaes
2121, MAarcas .. PO
21220 THPOS ottt ss s bR R RS SRbRsRaebabbasebbn
2.12.3. DeScripcion ¥ diDUJOS ...ceucererecerenecerinneceieecriecesisesesinecssssecsssnnes e
2.12.4.  Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ovoiverveerueeiesieessiessessteesssss st sssssss s s s sss s s sas s sssssss s s s s s s ssesssasssaenss kPa

2.13. Unidad de llenado (1):

2.13.1. Marcas .. e R AR R R AR AR R s R en
213,20 TIPOS ottt AR R bbbt
2.13.3.  Descripcion ¥ dibUjos .....c.owcceemrecernsecemnecerinecereecennnene PR
2.14. Tubos flexibles o latiguillos para el combustible:

N S 7 RO
21420 TIPOS ottt R RS s bbb
201430 DESCIIPCION  courieerneesnrieariencessssasesasesassessasessssesessessssessssesssssessssesassesassesssesassesasssessssesssssssssssssssessasessanes

2.14.4. Presiones de fUNCIONAMUIENTO (2): wooiveveeiiereeereieesteesees e sae st s s s s s s s ss s a s ssaes s s s s sass s sassasessassran kPa

2.15. Sensores de presion y temperatura ():
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2.15.1.  Marcas ..ceeeeeeereeererereeeeesnnenns e eteeeeeieesisesesesesesesesesesesesesesesststeseteteteteteteasassast s sttt et et et es b et et ebebeteaeasasanasasasesenene

21520 THPOS ceeeeeetcttemcts sttt R R R R R R SRR R AR R R R AR R R

B T TR B 1Tl 5T T o OO

2.15.4. Presiones de fUNCIONAMIENITO (2): .ovovveerveeeueersesssssessenssssssssssesssesssessssssssssssssssssssssssssssssssss sssssssssssssssssssssesssssssnsssnnnss kPa

2.16. Filtro de GNC (}):

2.16.1.  Marcas ..eeeeeereeeeereeeeereeenenens Heetetetetesesteseseteteseteteetehe et ehe ta e e b e At s et e R et e s e At et e A e Rt e bese Rt ebe s et e be st et ese st esese st et enetesanes

B 30 T OO

2.16.3. DESCHPCION  everreriiiireeircineeiseiesesssesise s i sisse s ssse s sie bbbt sesb et e bsssnes

2.16.4. Presiones de fUNCIONAMIENTO (2): .ioiveeveeirereeeieesiesieesiestes s s sesae st st sae st sess s s s e s s a st ebass s s s s sssass s sasssessasssan kPa

2.17. Acoplamientos de servicio (vehiculo monocombustible sin sistema de marcha de emergencia) (1):

2.17.1.  MAarCas .eeeeeerererererereeeeeesennenes eeteterteteseseesesestesessssesessesesessesesessiessesessetesessetesesteteseseserttetertstetenetetesetereteteretetanes

217.20 TIPOS ottt s R R R R R

2.17.3.  Descripcion y dibujos de INSLAlACION ........ooccermermereeriiecermisneceesiesmeseemiesmesessissnesssssesmsessssssesnsssesssssssesmasssssssmesssssssnnasssssesns

2.18. Conexion al sistema de GNC para el sistema de calefaccién (permitida en el caso de los vehiculos de las
categorias M, y Ms): Sif/No (1)

2.18. 1. Marcas ..eeeeeeeereeeeereeeeereeenenens eetetertebeestesesesteseseseseseseresseseseseetesenteteteateteseateseaeat et eases et etees sebeasebeseaseseaersetenssereaes

21820 THPOS et R R R bbb

2.18.3.  Descripcion y dibujos de instalacion .........ccccermecerneceinecrneceriecessnecsssnecsssnnee ettt

2.19. Otra documentacién

2.19.1.  Descripcion del equipo GNC y de la proteccion fisica del catalizador en el paso de gasolina a GNC o viceversa
2.19.2. Disposicién del sistema (conexiones eléctricas, tubos de compensacion de las conexiones de vacio, etc.)
2.19.3. Dibujo del simbolo

2.19.4. Datos de los ajustes

2.20. Sistema de refrigeracion: (por liquido/por aire) (%)

2.20.1. Descripcién/dibujos del sistema con respecto al eqUIPO GNC  ......oveeuecreeecereneceiereeseimeessiseessessesssesesssesesssensessssnecees
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ANEXO 4

DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE FUGAS EN SISTEMAS GLP/GNC INSTALADOS EN LOS
VEHICULOS

1. OBJETIVO

Describir los procedimientos que el instalador llevard a cabo para comprobar la estanqueidad al gas del sistema.

2. La instalacion del sistema se realizard de conformidad con el manual de instalacién facilitado por el fabricante del
sistema de adaptacion, partes I y IL

3. PROCEDIMIENTO DE ENSAYO DE FUGAS PARA LOS SISTEMAS DE GLP

3.1. Cuando la instalacién haya sido completada, el instalador deberd comprobar que el montaje es correcto, conforme al
punto 7.1.4.2 del presente Reglamento, y aplicar los procedimientos de puesta en marcha descritos en el punto
7.1.4.3 del presente Reglamento. Una vez que el sistema se ha llenado con GLP, es preciso comprobar con un
detector de gas o un detector de fugas de fluidos todos los ajustes y conexiones del sistema. Las valvulas solenoides
estardn en posicion abierta con el fin de someter a todos los componentes del sistema a la presion de servicio. No se
permitird ningtin signo de fuga.

4. PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE FUGAS PARA LOS SISTEMAS DE GNC

4.1. Cuando la instalacion haya sido completada, el instalador deberd comprobar que el montaje es correcto, conforme al
punto 7.1.4.2, y aplicar los procedimientos de puesta en marcha descritos en el punto 7.1.4.3 del presente
Reglamento. Una vez que el sistema se ha llenado con GNC, a la presion de servicio, es preciso comprobar con
un detector de gas o un detector de fugas de fluidos todos los ajustes y conexiones del sistema. Las vélvulas
solenoides estardn en posicion abierta con el fin de someter a todos los componentes del sistema a la presion
de servicio. No se permitird ningtin signo de fuga.
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ANEXO 5

PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LA FI]ACI()N DE RECIPIENTES DE GLP Y GNC

1. Se considerardn cumplidos los requisitos del Reglamento n°® 67, serie 01 de modificaciones, en relacién con la
fijacion de los recipientes de GLP, o los del Reglamento n°® 110 en lo relativo a la fijacién de los recipientes de
GNG, si el recipiente estd fijado al vehiculo de motor por al menos:

1.1. dos correas por contenedor;

1.2, cuatro pernos, y

1.3. las arandelas o plaquitas pertinentes si los paneles de la carroceria en dicho lugar son de grosor sencillo.

Suponiendo que el indice de calidad del material es FE 370, los pernos de sujecién serdn de la clase 8.8, y tener las
dimensiones indicadas en el cuadro siguiente:

Capacidad del recipiente Dimensiones minimas de las | Dimensiones minimas de las | Didmetro minimo de los
(litros) arandelas o plaquitas (mm) correas (mm) pernos (mm)
Hasta 85 redondo: 30 x 1,5 20 x 3 8
redondo: 25 x 2,5 30 x 1,5
85-100 redondo: 30 x 1,5 30x3 10
redondo: 25 x 2,5 20 x 3 (%) 8 (%)
100-150 redondo: 50 x 2 50 % 6 12
redondo: 30 x 3 50 x 3 (*¥) 10 (*%)
Mis de 150 Deberd cumplir las disposiciones del Reglamento n® 67, serie 01 de modificacio-
nes, en el caso de recipientes de GLP, o del Reglamento n® 110 en el caso de
recipientes para GNC

(*) En este caso el recipiente deberd ir fijado por al menos tres correas.
(**) En este caso el recipiente deberd ir fijado por al menos cuatro correas.

2. Si el recipiente esté instalado detrds de un asiento, se preverd un espacio libre total de, al menos, 100 mm en
sentido longitudinal del vehiculo. Este espacio libre se podrd repartir entre el recipiente y el panel trasero del
vehiculo y entre el asiento y el recipiente.

3. Si las correas también soportar el peso del recipiente de combustible, se preverdn al menos tres correas.
4. Las correas del recipiente de combustible garantizardn que este no se deslice, gire o se desprenda.
5. Se interpondrd material protector, como fieltro, cuero o pléstico, entre el recipiente de combustible y las correas de

este. Sin embargo, en el lugar de la fijacion de las arandelas o plaquitas a la carroceria del vehiculo, no habra
materiales comprimibles.
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6. BASTIDOR DEL RECIPIENTE

6.1.  Si el recipiente estd fijado al vehiculo por medio de un bastidor, este, las correas, arandelas o placas y pernos
utilizados deberdn cumplir lo dispuesto en los puntos 1 a 5 anteriores.

6.2.  Si el recipiente cilindrico esté instalado en el vehiculo en sentido longitudinal, en la parte delantera del bastidor del
contenedor habrd una unién transversal para evitar deslizamientos del recipiente. Esta unién transversal:

6.2.1. tendrd, al menos, el mismo grosor que el bastidor del recipiente;

6.2.2. tendrd una altura minima de 30 mm, y su extremo superior estard, al menos, a 30 mm por encima del fondo del
recipiente;

6.2.3. estara tan cerca como sea posible del extremo abovedado del recipiente o incluso formar parte del mismo.

Por «nstalado en sentido longitudinal» se entiende que el eje del recipiente cilindrico de combustible forma un
dngulo no superior a 30° con el plano central longitudinal del vehiculo.
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ANEXO 6A

VEHICULOS BICOMBUSTIBLE CON MOTORES DE INYECCION DIRECTA DE GASOLINA. CALCULO DEL COEFICIENTE
DE ENERGIA DEL GLP

1. MEDICION DE LA MASA DE GLP CONSUMIDA DURANTE EL CICLO

La medicién de la masa de GLP consumida durante el ciclo de ensayo de tipo I se hard mediante un sistema de pesado
del combustible capaz de medir el peso del recipiente de almacenamiento del GLP durante el ensayo de acuerdo con lo
siguiente:

Una precision del + 2 % de la diferencia entre las mediciones al principio y al final del ensayo, o mejor.
Se tomardn precauciones para evitar errores de medicion.

Entre dichas precauciones, figurardn, al menos, la instalacion cuidadosa del dispositivo de acuerdo con las recomen-
daciones del fabricante del instrumento y con las buenas practicas técnicas.

Se permiten otros métodos de medicion si se puede demostrar que poseen una precisién equivalente.

2. CALCULO DEL COEFICIENTE DE ENERGIA DEL GLP

El valor del consumo de carburante se calculard a partir de las emisiones de hidrocarburos, monéxido de carbono y
diéxido de carbono determinadas en los resultados de la medicion, suponiendo que tan solo se consume GLP durante
el ensayo.

El coeficiente de energia del GLP en el ciclo se determinard como sigue:
Ggrp = Mgrp x 10 OOO/(FCnorm * dist * d)

Donde:

Ggp: coeficiente de energia del GLP (%);

Mcp: masa de GLP consumida durante el ciclo (kg);

FC,omm: consumo de combustible (/100 km) calculado de conformidad con el anexo 6, apartado 1.4.3. b), del
Reglamento n°® 101. Si procede, se calculard el factor de correccion «f» en la ecuacién utilizada para determinar
FC, o utilizando la relaciéon H/C del combustible gaseoso;

dist: distancia recorrida durante el ciclo (km);

d: densidad d = 0,538 kgl
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ANEXO 6B

VEHICULOS BICOMBUSTIBLE CON MOTORES DE INYECCION DIRECTA DE GASOLINA. CALCULO DEL COEFICIENTE
DE ENERGIA DEL GNC

1. MEDICION DE LA MASA DE GNC CONSUMIDA DURANTE EL CICLO

La medicién de la masa de GNC consumida durante el ciclo de ensayo de tipo I se hard mediante un sistema de
pesado del combustible capaz de medir el peso del recipiente de almacenamiento del GNC durante el ensayo de
acuerdo con lo siguiente:

Una precision del + 2 % de la diferencia entre las mediciones al principio y al final del ensayo, o mejor.
Se tomardn precauciones para evitar errores de medicion.

Entre dichas precauciones, figurardn, al menos, la instalacion cuidadosa del dispositivo de acuerdo con las recomen-
daciones del fabricante del instrumento y con las buenas practicas técnicas.

Se permiten otros métodos de medicion si se puede demostrar que poseen una precisién equivalente.

2. CALCULO DEL COEFICIENTE DE ENERGIA DEL GNC

El valor del consumo de carburante se calculard a partir de las emisiones de hidrocarburos, monéxido de carbono y
diéxido de carbono determinadas en los resultados de la medicion, suponiendo que tan solo se consume GNC durante
el ensayo.

El coeficiente de energia del GNC en el ciclo se determinard como sigue:
Gene = Mgne % 10 OOO/(FCnorm * dist * d)

Donde:

Ggne: coeficiente de energia del GNC (%);

Mgne: masa de GNC consumida durante el ciclo (kg);

FCporm: consumo de combustible (m*/100 km) calculado de conformidad con el anexo 6, apartado 1.4.3. ¢), del
Reglamento n® 101.

dist: distancia recorrida durante el ciclo (km);

d: densidad d = 0,654 kg/m>.

cf: factor de correccién, suponiendo los valores siguientes:
cf =1 en el caso del carburante de referencia G 20;

cf = 0,781 en el caso del combustible de referencia G 25.




	Reglamento n o 115 de la Comisión Económica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) — Disposiciones uniformes relativas a la homologación de:   I. Sistemas de adaptación específicos para GLP (gas licuado del petróleo) destinados a ser instalados en vehículos de motor para la utilización de GLP en su sistema de propulsión   II. Sistemas de adaptación específicos para GNC (gas natural comprimido) destinados a ser instalados en vehículos de motor para la utilización de GNC en su sistema de propulsión

