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ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS MEDIANTE
ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La situacién y la fecha de entrada en vigor del
presente Reglamento deben verificarse en la dltima versién del documento de la CEPE «TRANS/WP.29/343», que puede consultarse en:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n°® 85 de la Comision Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Disposiciones
uniformes sobre la homologacién de motores de combustién interna o grupos motopropulsores eléctricos
destinados a la propulsién de vehiculos de motor de las categorias M y N por lo que respecta a la medicién
de la potencia neta y de la potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

Incorpora todo el texto vélido hasta:

El suplemento 6 de la versién original del Reglamento. Fecha de entrada en vigor: 15 de julio de 2013
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1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento se aplica a la representacion de la curva, como funcién de la velocidad del motor, de la
potencia a plena carga indicada por el fabricante para motores de combustién interna o grupos motopropul-
sores eléctricos y de la potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos,
destinados todos ellos a la propulsion de vehiculos de motor de las categorias M y N (1).

1.2. Los motores de combustion interna pertenecen a una de las siguientes categorias:

motores de piston alternativo (de encendido por chispa o por compresion), salvo los motores de piston libre;

motores de piston rotativo (de encendido por chispa o por compresion);

motores atmosféricos o sobrealimentados.

1.3. Los grupos motopropulsores eléctricos se componen de reguladores y motores y se utilizan para la propulsion
de vehiculos como tinico modo de propulsion.

2. DEFINICIONES

2.1. «Homologacion de un grupo motopropulsor»: homologacion de un tipo de grupo motopropulsor por lo que
respecta a su potencia neta medida de conformidad con el procedimiento especificado en el anexo 5 o el anexo
6.

2.2. «Tipo de grupo motopropulsor: categoria de un motor de combustion interna o de un grupo motopropulsor

eléctrico destinados a ser instalados en un vehiculo de motor y cuyas caracteristicas esenciales no difieren de las
definidas en el anexo 1 o el anexo 2.

2.3. «Potencia neta»: potencia obtenida en un banco de pruebas al final del cigiiefial o su equivalente, a la
correspondiente velocidad del motor y con los accesorios indicados en el cuadro 1 del anexo 5 o en el anexo
6, determinada en las condiciones atmosféricas de referencia.

2.4. «Potencia neta méaxima»: el valor mdximo de la potencia neta medida a plena carga del motor.

(") Tal como se definen en la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78]
Rev.2, punto 2, www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1.

«Potencia maxima durante treinta minutos» potencia mdxima neta que puede producir de media un grupo
motopropulsor eléctrico alimentado con tension CC, tal como se define en el punto 5.3.1, durante un periodo
de treinta minutos.

«Vehiculos hibridos»:

«Vehiculo hibrido». el dotado de un minimo de dos convertidores de energia diferentes y dos sistemas
diferentes de acumulacién de energia (instalados en el vehiculo) para su propulsion.

«Vehiculo eléctrico hibrido»: el que, para su propulsién mecdnica, toma la energia de estas dos fuentes de
energia/potencia eléctrica acumulada instaladas en el vehiculo:

— un combustible consumible,

— un dispositivo de acumulacion de energia/potencia eléctrica (por ejemplo, una baterfa, un condensador, un
volante de inercia/generador, etc.).

En un vehiculo eléctrico hibrido, el «tren de potencia»: comprende una combinacién de dos tipos de grupo
motopropulsor diferentes:

— un motor de combustién interna, y

— uno (o varios) grupos motopropulsores eléctricos.

«Equipo de serie»: el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada.

«Motor de combustible dual»: un tipo de sistema de motor homologado con arreglo al Reglamento n® 49 o
instalado en un tipo de vehiculo homologado, por lo que respecta a sus emisiones, con arreglo a dicho
Reglamento, que ha sido disefiado para funcionar simultineamente con un combustible diésel y con un
combustible gaseoso, medidos ambos de manera independiente, pudiendo variar la cantidad consumida de
uno de ellos con relacién al otro segtin el funcionamiento.

«Vehiculo de combustible dual»: el propulsado por un motor de combustible dual alimentado desde sistemas de
almacenamiento a bordo separados.

«Modo de combustible dual»: el modo de funcionamiento normal de un motor de combustible dual en el que
el motor utiliza simultdneamente combustible diésel y un combustible gaseoso en determinadas condiciones de
funcionamiento.

«Modo diésel»: el modo de funcionamiento normal de un motor de combustible dual en el que el motor no
utiliza ningtin combustible gaseoso en ninguna condiciéon de funcionamiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de grupo motopropulsor por lo que respecta a la medicion de la
potencia neta y de la potencia maxima durante treinta minutos de grupos motopropulsores eléctricos deberd
ser presentada por el fabricante del grupo motopropulsor, el fabricante del vehiculo o un representante
debidamente acreditado.
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3.2. La solicitud deberd ir acompaiiada de una descripcién del grupo motopropulsor, por triplicado, que aborde
todos los aspectos contemplados en:

— el anexo 1, en caso de vehiculos propulsados solamente por un motor de combustién interna,

— ¢l anexo 2, en caso de vehiculos puramente eléctricos, o

— los anexos 1y 2, en caso de vehiculos eléctricos hibridos.

3.3. Con respecto a los vehiculos eléctricos hibridos, se someterdn a ensayo por separado el motor de combustion
interna (de acuerdo con el anexo 5) y los grupos motopropulsores eléctricos (de acuerdo con el anexo 6).

3.4. Deberd presentarse al servicio técnico que realice los ensayos un grupo motopropulsor (o un conjunto de
grupos motopropulsores) representativo del grupo motopropulsor (o del conjunto de grupos motopropulsores)
que deba homologarse, junto con el equipo prescrito en los anexos 5 y 6.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si la potencia del grupo motopropulsor cuya homologacién se solicita con arreglo al presente Reglamento se
ha medido de acuerdo con las especificaciones del apartado 5, deberd concederse la homologacién del tipo de
grupo motopropulsor.

4.2. Se asignard un ndmero de homologacion a cada tipo de grupo motopropulsor homologado. Sus dos primeros
digitos (actualmente 00 para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de modificaciones que
incorpore los dltimos cambios importantes de cardcter técnico realizados en el Reglamento en el momento de
expedirse la homologacién. La misma Parte contratante no podrd asignar el mismo niimero a otro tipo de
grupo motopropulsor.

4.3, La concesion, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de grupo motopropulsor con arreglo al
presente Reglamento se comunicard a las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un formulario conforme con el modelo del anexo 3a.

4.4. La concesién, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de vehiculo con respecto al tipo de
grupo motopropulsor con arreglo al presente Reglamento se comunicard a las Partes contratantes del Acuerdo
de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante un formulario conforme con el modelo del anexo 3b.

4.5. En cada grupo motopropulsor que se ajuste a un tipo de grupo motopropulsor homologado con arreglo al
presente Reglamento deberd colocarse, en un lugar bien visible y de facil acceso especificado en el formulario
de homologacién, una marca de homologacién internacional consistente en:

4.5.1. Un circulo en torno a la letra «E» seguida del niimero distintivo del pais que ha concedido la homologacion ().
4.5.2. El nimero del presente Reglamento seguido de la letra «R», un guion y el nimero de homologacion, a la

derecha del circulo prescrito en el punto 4.5.1.

() Los niimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la
construccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE/TRANS/WP.29/78Rev.2/Amend.3, www.unece.orgftrans/main/wp29/wp29wgs/
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.3.1.

5.2.3.2.

En lugar de colocar estas marcas y simbolos de homologacion en el grupo motopropulsor, el fabricante podrd
decidir que cada tipo de grupo motopropulsor homologado con arreglo al presente Reglamento vaya acom-
pafiado de un documento que contenga esta informacién, de manera que puedan colocarse en el vehiculo las
marcas y los simbolos de homologacion.

Si el grupo motopropulsor se ajusta a un tipo homologado, conforme a uno o varios reglamentos adjuntos al
Acuerdo, en el pais que ha concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento, no serd necesario
repetir el simbolo prescrito en el punto 4.5.1; en ese caso, el nimero de reglamento y de homologacién de
todos los reglamentos con arreglo a los cuales se haya concedido la homologacién en el pais que haya
concedido la homologacién conforme al presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha
del simbolo prescrito en el punto 4.5.1.

La marca de homologacién deberd ser claramente legible e indeleble.

La marca de homologacion debera colocarse cerca de los nimeros de identificacion del grupo motopropulsor
facilitados por el fabricante.

En el anexo 4 figuran algunos ejemplos de marcas de homologacion.

ESPECIFICACIONES Y ENSAYOS

Generalidades

Los componentes que puedan influir en la potencia del grupo motopropulsor deberdn disefiarse, fabricarse y
montarse de tal manera que, en condiciones normales de utilizacién y a pesar de las vibraciones a las que
pueda estar sometido, el grupo motopropulsor sea conforme con las disposiciones del presente Reglamento.

Descripcion de los ensayos de los motores de combustién interna

El ensayo de potencia neta consistird en un periodo con apertura completa de la mariposa, en el caso de los
motores de encendido por chispa, y a plena carga, en el caso de los motores de encendido por compresion y
los motores de combustible dual, estando el motor equipado como se especifica en el cuadro 1 del anexo 5.

En el caso de un motor de combustible dual con un modo diésel, el ensayo consistird en un periodo de
funcionamiento en el modo de combustible dual y un perfodo de funcionamiento en el modo diésel de ese
mismo motor.

Las mediciones se efectuardn a un niimero suficiente de velocidades del motor para definir correctamente la
curva de potencia entre la velocidad mds baja y la velocidad més alta recomendadas por el fabricante. Este
intervalo de velocidades deberd incluir las velocidades de rotacion a las que el motor rinda su potencia y su par
maximos. Para cada velocidad debera calcularse la media de, como minimo, dos mediciones estabilizadas.

Se utilizard el combustible siguiente:

En los motores de encendido por chispa alimentados con gasolina:

Se utilizard el combustible disponible en el mercado. En caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia definidos por el CEC (!) en los documentos RF-01-A-84 y RF-01-A-85 para los motores de
gasolina.

Por lo que se refiere a los motores de encendido por chispa y los motores de combustible dual alimentados
con gases licuados del petréleo (GLP):

(") European Coordinating Council.



7.11.2014 Diario Oficial de la Union Europea L 323/57

5.2.3.2.1. en el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia especificados en el anexo 8;

5.2.3.2.2. en el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible de referencia especificado en el anexo 8 con el contenido de C3 mds bajo, o
5.2.3.2.3. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicién de combustible especifica:

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta;
5.2.3.2.4. el combustible utilizado se especificard en el acta de ensayo.

5.2.3.3.  Por lo que se refiere a los motores de encendido por chispa y los motores de combustible dual alimentados
con gas natural (GN):

5.2.3.3.1. en el caso de un motor con alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo, se utilizard uno de los combusti-
bles de referencia especificados en el anexo 8;

5.2.3.3.2. en el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa:

se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6 Mjm-* (4 °C,
101,3 kPa); en caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20 especificado en el anexo 8, es
decir, el combustible con el indice de Wobbe mads alto, o

5.2.3.3.3. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una gama especifica de combustibles:

se utilizard el combustible disponible en el mercado con un indice de Wobbe minimo de 52,6 M]m'3 (4°C,
101,3 kPa), si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o de 47,2 Mjm™ (4 °C, 101,3 kPa), si la
etiqueta especifica gases de gama L; en caso de desacuerdo, se utilizard el combustible de referencia G20
especificado en el anexo 8 si la etiqueta del motor especifica gases de gama H, o el combustible de referencia
G23 si la etiqueta especifica gases de gama L, es decir, el combustible que tenga el indice de Wobbe mds alto
para la gama de gases de que se trate;

5.2.3.3.4. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicion especifica de combustible de gas natural licuado
(GNL):

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta del motor o el combustible de referencia G20 especificado en
el anexo 8, si el motor va etiquetado como GNL20;

5.2.3.3.5. en el caso de un motor cuya etiqueta indique una composicién de combustible especifica:

se utilizard el combustible indicado en la etiqueta;
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5.2.3.3.6. el combustible utilizado se especificard en el acta de ensayo.

5.2.3.4.  En los motores de encendido por compresion y los motores de combustible dual:

se utilizard el combustible disponible en el mercado; en caso de desacuerdo se utilizard el combustible de
referencia definido por el CEC en el documento RF-03-A-84 para los motores de encendido por compresion.

5.2.3.5. Los motores de encendido por chispa de vehiculos que puedan funcionar tanto con gasolina como con
combustible gaseoso deben ensayarse con ambos combustibles, con arreglo a lo dispuesto en los puntos
5.2.3.1 a 5.2.3.3. Los vehiculos que puedan alimentarse tanto con gasolina como con combustible gaseoso,
en los que, no obstante, el sistema de gasolina solo esté instalado para casos de emergencia o para el arranque,
y cuyo depdsito de gasolina tenga una capacidad mdxima de 15 1, se considerardn, a efectos de ensayo,
vehiculos que funcionan tnicamente con combustible gaseoso.

5.2.3.6. Los motores de combustible dual o los vehiculos con un modo diésel deben ensayarse con los combustibles
adecuados para cada modo, de conformidad con lo dispuesto en los puntos 5.2.3.1 a 5.2.3.5.

5.2.4. Las mediciones se efectuardn de acuerdo con las disposiciones del anexo 5.

5.2.5. El acta de ensayo deberd incluir los resultados y todos los cdlculos necesarios para determinar la potencia neta,
tal como se enumeran en el apéndice del anexo 5, ademds de las caracteristicas del motor enumeradas en el
anexo 1. Para redactar este documento, la autoridad competente podrd utilizar el acta levantada por un
laboratorio autorizado o reconocido con arreglo a lo dispuesto en el presente Reglamento.

5.3. Descripcion de los ensayos para medir la potencia neta y la potencia mdxima durante treinta minutos de los
grupos motopropulsores eléctricos

El grupo motopropulsor eléctrico deberd estar equipado segin lo especificado en el anexo 6. Estard alimentado
por una fuente de tensién CC con una caida de tension méxima del 5% en funcién del tiempo y de la
corriente (excluidos los periodos inferiores a diez segundos). En el ensayo se utilizard la tensién de alimen-
tacién indicada por el fabricante del vehiculo.

Nota: Si la bateria limita la potencia mdxima durante treinta minutos, la potencia mdxima durante treinta
minutos de un vehiculo eléctrico podrd ser inferior a la potencia mdxima durante treinta minutos del
grupo motopropulsor del vehiculo obtenida en este ensayo.

5.3.1. Determinacién de la potencia neta

5.3.1.1.  El motor y todo su equipo deben acondicionarse a una temperatura de 25 °C £ 5 °C durante un minimo de
dos horas.

5.3.1.2. El ensayo de potencia neta consistird en un periodo de funcionamiento con el regulador de potencia al
maximo.

5.3.1.3.  Justo antes de empezar el ensayo, se hard funcionar el motor en el banco durante tres minutos con un 80 % de
la potencia maxima a la velocidad recomendada por el fabricante.

5.3.1.4. Las mediciones se efectuardn a un nimero suficiente de velocidades del motor para definir correctamente la
curva de potencia entre cero y la velocidad mds alta recomendada por el fabricante. El ensayo completo se
efectuard en el plazo de cinco minutos.

5.3.2. Determinacion de la potencia maxima durante treinta minutos
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5.3.2.1. El motor y todo su equipo deben acondicionarse a una temperatura de 25 °C £ 5 °C durante un minimo de
cuatro horas.

5.3.2.2. El grupo motopropulsor eléctrico deberd funcionar en el banco con la potencia que constituya la mejor
estimacion realizada por el fabricante de la potencia médxima durante treinta minutos. La velocidad debe
situarse dentro de un intervalo en el que la potencia neta sea superior a un 90 % de la potencia mdxima
medida conforme al punto 5.3.1. Dicha velocidad serd recomendada por el fabricante.

5.3.2.3.  Se registrardn la velocidad y la potencia. La potencia debe situarse en un intervalo de + 5% de su valor al
inicio del ensayo. La potencia médxima durante treinta minutos equivale a la potencia media durante el periodo
de treinta minutos.

5.4. Interpretacion de los resultados

La potencia neta y la potencia méxima durante treinta minutos de grupos motopropulsores eléctricos indicadas
por el fabricante para el tipo de grupo motopropulsor se aceptardn si no difieren en mds de 2 % de la
potencia maxima ni en mds de + 4 % en los demds puntos de medicién de la curva, con una tolerancia de
+2% en la velocidad del motor, o con una velocidad del motor comprendida entre (X1 min™' +2 %) y
(X2 min™! - 2 %) (X1 < X2), respecto a los valores medidos por el servicio técnico en el grupo motopropulsor
presentado a ensayo.

En el caso de un motor de combustible dual, la potencia neta indicada por el fabricante serd la medida con el
modo de combustible dual de ese motor.

6. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustaran a los establecidos en el Acuerdo, apéndice 2
(E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), y deberdn cumplir los requisitos siguientes:

6.1. los motores homologados con arreglo al presente Reglamento deberdn fabricarse de conformidad con el tipo
homologado;
6.2. deberdn respetarse los requisitos minimos relativos a los procedimientos de control de la conformidad de la

produccién que figuran en el anexo 7.

7. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

7.1. Podrd retirarse la homologacién de un tipo de grupo motopropulsor concedida con arreglo al presente
Reglamento si no se cumplen los requisitos expuestos anteriormente o si el grupo motopropulsor que lleva
la marca de homologacién no es conforme con el tipo homologado.

7.2. Si una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retira una homologacién
que habia concedido anteriormente, deberd informar de ello de inmediato a las demds Partes contratantes que
apliquen el presente Reglamento por medio de un impreso de comunicacién conforme con el modelo del
anexo 3a o el anexo 3b.

8. MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE GRUPO MOTOPROPULSOR

8.1. Toda modificacién de un grupo motopropulsor perteneciente a un tipo de grupo motopropulsor relacionada
con las caracteristicas que figuran en los anexos 1 o 2 deberd notificarse a la autoridad de homologacién de
tipo que homologé ese tipo de grupo motopropulsor. La autoridad de homologacion de tipo podra entonces:

8.1.1. o bien considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos apreciables y
que, en cualquier caso, el tipo de vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o bien
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8.2.

8.3.

10.

exigir una nueva acta de ensayo al servicio técnico encargado de realizar los ensayos.

La confirmacion o la denegacion de la homologacion se comunicarn a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento, especificando las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

La autoridad de homologacién de tipo que expida la extension de la homologacion asignard un nimero de
serie a dicha extension e informard de ello a las demds partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente
Reglamento por medio de un formulario de comunicacion conforme con el modelo del anexo 3a o del anexo

3b.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un grupo motopropulsor homologado
con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacion de tipo que concedié la
homologaci6n. Tras recibir la correspondiente comunicacién, dicha autoridad informard al respecto a las demds
Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de comuni-
cacion conforme con el modelo del anexo 3a o del anexo 3b.

NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNICOS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE HOMOLO-
GACION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las Naciones
Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homologacién o
de las autoridades de homologacion de tipo que concedan la homologacion y a las cuales deban remitirse los
formularios expedidos en otros paises que certifiquen la concesion, extensién o denegacion de la homologa-
cion.
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ANEXO 1

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR DE COMBUSTION INTERNA E INFORMACION RELATIVA A LA
REALIZACION DE LOS ENSAYOS

Si procede aportar la informacién que figura a continuacion, deberd presentarse por triplicado e ir acompafiada de un
indice de contenidos. Los dibujos que vayan a entregarse deberdn ser suficientemente detallados y presentarse a la escala
adecuada y en formato A4 o en una carpeta de ese formato. Si se presentan fotografias, deberdn ser suficientemente
detalladas.

Si los sistemas, componentes y unidades técnicas independientes estdn provistos de controles electronicos, deberd
facilitarse informacién relativa a su funcionamiento.

0. Identificacion general del VERICUIO ......cvuuciuuiriieciciceieiectie st ces s s st s s esennes

0.1. Marca (nombre comercial del fabricante): .......coecveieereericerrnseennersennnn.

0.2. Tipo y denominaciones COMErciales GENEIAlES: .......cmrmrerereimcemimcerinecerinecessnecsssmeesssnsesssssessssnsssssnsesssnesessnnes

0.3. Medios de identificacion del tipo, si estin marcados en el Vehiculo: ..o

0.3.1. UbIcacion de €S MAICAAO: ....uuiveercreumeriimeceieneeesiseeesssesesseessseeessseseseseesbese b s st sbs et sbs st er st sbs et sbsscs

0.4. Categoria del VERICULO: ...t essse st sbs s bs bbb bbb e

0.5. Nombre y direccion del faDIICANTE: ... ccveceeerecerieceireceiecsiseceriecerisecesseesssesessseseseseseseeesssesesssessssnees

0.6. Direcciones de 1as plantas de MOMEAJE: ......covceuereeeeruimeceiineeriieeeseseeessseessssseessssesssessessssssesssssses s sssssesssssessssssessseneees

1. Caracteristicas de construccién generales del vehiculo

1.1. Fotografias o dibujos de un vehiculo representativo: ........cc.eeeeuemecemmeceusmeesiseeesssesessssesssssesssssesssssssessssesessnnes

1.2. Posicion del volante: a la izquierda/derecha (1): ....ccoceeeceeeeceineeriieceeesecssiseeesseesesssesssssesssseessssesesss sesesesesssseseees

1.3. Vehiculo de combustible dual: si/no (1)

1.3.1. Motor de combustible dual con un modo diésel: sijno (')

2.0. Sistema motopropulsor

2.1. FADTICANTE: covurevvvnneceeenecesesesesseeeasseeessseseseseeeesssessesse e sss e bs ek 48R40k bbb

2.2. Cédigo del motor asignado por el fabricante (marcado en el motor o por otros medios de identificacion): ...

2.3, Principio de funcionamiento: encendido por chispajencendido por compresion, cuatro tiempos/dos tiem-
pos ()

2.4. Namero y disposicion de 108 CHINATOS: ......vvucreeecrrecereeceieceicssiecesesesssasesssssessssesssssessessesssmsssssnessssnnessssnees

2.5. Calibre: ... mm

2.6. CAITETAL oottt R R AR AR R R s R R R s mm

2.7. Orden de NCENAIAO: .....ovuurvreemceeriirereeriesesesiismccsrsesmesessesssesssssessesssssasmesssssassessssssssss st ssssssssssssesmssssssesmasssssisnssees

2.8. CHNAIAAA: coveerericcreicceriiecsesiesesessiaseesessessessessisessssssssesssssssesseesmessssssninneces cm’

2.9. Relacion vOlUmELTica de COMPIESION: ..c.uuiuuueeemeeimeciieciereeiiree it sssse e e ssss s ss s sttt

2.10. Dibujos de la cdmara de combustion, la cabeza del pistén y, en caso de motores de encendido por chispa, de

105 SEGMENLOS AEL PISTON: .ecvevereieernreeeseeieseesiseeeieseeessseesisssessssesessse e sbs bbb s bbbt b
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2.11. Potencia MAXima NEA: ....ccoeeeeevemereeeriarmiscnmsenssenesessssessaneces kW a .. .min!
2.12. Velocidad maxima admisible del motor prescrita por el fabricante: min~!
2.13. Par maximo neto (1): ...coceeveerrecreerrerienns NIM @ oo min™! (valor declarado por el fabricante)
3.0. Combustible: diésel/gasolina/GLP/GNC/GNL (')

3.0.1. Cuando proceda, los caracteres adicionales del marcado de homologacion requeridos por el Reglamento n°
49, al objeto de distinguir el tipo de motor al que se ha concedido la homologacién (por ejemplo, HLt).
3.1. Indice de octano Researchy (RON), CON PIOMO: ooooevvveerssscevveerssssesseerssssnsseesssssssseeesssssssseessssssseressns
3.2. RON, SIIL PLOITIO! cciivitmcrriirmnccrmieneneesissecsssesmasessiesmessessessesssssessessssssasmesesssesesssessmssesssssssmaassssesssesssesssssesssssssmasssssssnassssesnnes
3.3. Alimentacién de combustible
3.3.1. Por carburadores: sijno (1)
3.3.1.1. MATCas: ..o
3.3.1.2. TEPOS: et s R bbb
3.3.1.3. INTITIETO!  coeriienieeneceiseecaes e seanessesassesssse st essesssses bbb b as s sase s essnes
3.3.1.4. Ajustes
33141, SULTIAOIES: oeeeerieceiereeeeseeeesseecsesesess e esssseeessse e sb s s b e b s8R R bbb
3310420 VEITULIS: it s s s bR bR R bR bbb
33,1430 NIVEL € 18 CUDAL ooveereei ettt ettt b ss stk bR bbbt
3.3.1.4.4.  Masa del flOtAdOr: ..ot cesee s ess s ss s ss bt bbb
3.3.1.4.5.  Aguja del flotador: ... ceessseesesee s seeae
O curva de la entrega de combustible en funcién del flujo de aire y ajustes requeridos para respetar la curva
3.3.1.5. Sistema de arranque en frio: manual/automatico (%)
3.3.1.5.1.  Principios de fUNCIONAMEENTO: ..v.uerreemmrreesereeeseseessnsesssssesssseesssssesssssessssssssssssssssssssssses s
3.3.1.5.2. Limites/Ajustes de funcioNamiento (1): ..ococeeceereceeeeeuseeisseesseessseesseesssesssssessssessssesssesssseessssessssesssssones
3.3.2. Por inyeccién de combustible (solo encendido por compresion): sijno (')
3.3.2.1. DESCIIPCION el SISTEIMAL .rrveuirieueceseeesecesseeetseeseaeeesseeeseeesseesssesesseses e ssse st et se s e bbb bbb
3.3.2.2. Principio de funcionamiento: inyeccién directa/precdmara/cdmara de turbulencia (1)
3.3.2.3. Bomba de inyeccién
0 TR R o O
T B0 b T 1O
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3.3.2.3.3. Entrega mdxima de combustible (!):.... mm>[carrera o ciclo a una velocidad de la bomba de: ...... min~! o,
como alternativa, un diagrama CATACTETISTICO: vttt st s et et e s s st se s s seasesasasasssasess stsasesesesesesesenan

3.3.2.3.4. Regulacion de 1a INFECCION: ..cwcceeeceeemecriieeeiesseeeieseesesseeessssesesesesssessesssssessssssessessss essessssssessssssssssenessssnsees

3.3.2.3.5.  Curva de avance de 1@ IYECCION: ..vicereceiireceiereceeieeceiiecsseesssessesssssee st sssssesssseseessses s ssess st sssssessssssesssessses

3.3.2.3.6.  Sistema de calibracion: banco de pruebas/motor (})

3.3.2.4. Regulador

3.3. 21410 THPO: ettt s bRt e

3.3.24.2. Marca: .. OO RRRREON

3.3.2.4.3.  Punto de corte

3.3.2.4.3.1. Punto de corte con carga: . min~!

3.3.2.4.3.2. Punto de corte Sin Carga: ........coccneceneceneens s saes min~!

3.3.2.4.4.  Velocidad MAaXIima SIN CATZAL c.ueeeueeumerimeriseeiseeeseesissesssseessessssee st sbssesbssesseses ettt s sisesen min~!

3.3.2.4.5. VeloCidad de TAlENL: .....ccoveemmcvereecerrrienceersisnnseesiesneseesisssesesssssnesssssessaesssssssne sesmsesssssssmessssssssessssssmassssssssmassssssnsassssesnaces

3.3.2.5.  Tuberfa de inyeccién

3.3.2.5. 10 LOMGITUA: oieeereeeeeeeeeeseeeeseeceesseesessesesssseessss e essssesessssesasss s esss s e85 RR R8s bbb mm

3.3.2.5.2. DIAMELIO INEEITIO! .uceumreririreresrieerserisersesssesssesssesssesssesssesssesssessessssesssesssesssess ssssessssesssesssesssesssnssssssssesssessnesssesssessaessenns mm

3.3.2.6. Inyectores

3.3.2.6.1.  (valor declarado POr €l fADTICANLE) ...vveeueveeerrreeseeieeseeeieeeeeseesstses st esssesess s sssssess st sssss e esbs s sb st ssssssssssnees

3.3.2.6.2. THPOS: coreueieriencetinciisieea et e e R e

3.3.2.6.3. Presion de apertura: ................. kPa o diagrama caracteriStico: .......ccreemmerererseesnceereesnnnee

3.3.2.7. Sistema de arranque en frio

3.3.2.7. 10 MATCAS: oottt R R R e

3.3.2.7.20 THPOS: oottt AR AR AR

3.3.2.7.3. DESCIPCION: ooucieiiieniiiicincincis s ssss s s ssss s s as R sas s

3.3.2.8. Unidad de control electrénico

R R R o PO

3.3.2.8.2. DeSCIIPCION el SISTEIMA w.ovururvrerreiercriimncesiseeeseeesseeesessseesssssesesessesssesessssssee st sesesssesebesessebeses st sest s ssesssssssesssssnecees

3.3.3. Por inyeccién de combustible (solo encendido por chispa): si/no ()

3.3.3.1. Principio de funcionamiento: inyeccién directa en el colector de admisién (monopunto/multipunto (!))/otro
(ESPECITICAL) (1): worreeeereeeeeseeeessseeesssseeesssseeesssesessssesesssecess e esss s ses b s b8R8 R b e

3.3.3.2. MATCAS: oo R

3.3.3.3. TEPOS: e R R R

3.3.3.4. Descripcion del sistema:

3.3.3.4.1.  Tipo o nimero de la unidad de CONLIOL ...t ssse s ese s s
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3.3.3.4.2. Tipo de regulador de combustible:

3.3.3.4.3.  Tipo de caudalimetro de QIrE: ...ceeceenneceiereceiiecriiecriiseesseeeeseseesesseessssseessesesssseseesseesssessesesesesssssnesees

3.3.3.4.4.  Tipo de distribuidor de combUSHIDIE: ......oeveeueeeeemercrieceiirreeeceieceireceinnne. ettt

3.3.3.4.5.  Tipo de regulador de PrESION: ...cocoieceeieeeeesereeesseeeseeeessssesessssessssssessssssesssssesssssmesess s ssssessssssessssssessssssessssssssssssessssssasees

3.3.3.4.6. Tipo de alojamiento de 1a VAIVULA: ...ocoovrrerecirccrieceriecceecsiecrieceseecenesecsssnneee

En caso de sistemas distintos del de inyeccion continua, aportar informacion equivalente.

3.3.3.5. Presion de apertura de los iNYECtOTES: ...oveeurreereeeeerereeennes kPa o diagrama caracteriStico: .........eommreemereeneees
3.3.3.6. Regulacion de 1a INYECCION: ....vvuemrrrirrrinecriieeriecerisnsssisnecssssesssssesesssnesssensessssnessssessssnees
3.3.3.7. Sistema de arranque en frio

3.3.3.7.1.  Principios de fUNCIONAIMIENILO: .....occvveeemmeeeemeerceresusscesemassscessmsssiessssssssessssssseesssssssseessssssss sessessasssssssssssssenss

3.3.3.7.2.  Limites/Ajustes de fUNCIONAMIENTO (1): touuuereeusereemeeeeesesessseressssesessseesssssesessssessssssessssssesssssessssssesssss sesssesssssssssssssssssesessssens

3.4. Motores de gas y de combustible dual
3.4.1. Alimentacién de combustible autoadaptativa: si/no (%)
3.4.2. En el caso de un motor sin alimentacién de combustible autoadaptativa: composicion de gases especifica/

gama de gases para los que estd ajustado el motor.

4.0. Bomba de alimentaci6n

4.1. PIESION: eirverceerceimceinecimecsiecsisecsieesises st s sssse s sssse s ssasesscesenes kPa o diagrama caracteristico:
5.0. Sistema eléctrico

5.1. TenSION ASIGNAAAL .cvvuurcrveereierereieereeie st esise s sssses s essses s sesessesessnses V, positivo/negativo a tierra (')
5.2. Generador

5.2.1. TIPO: e s

5.2.2. POtencia NOMINAL ....cvverrreeerreeiecrrinceieeeeiieereriseceseseesssesesssesessssesssssseesssnes sesserssnneee VA
6.0. Encendido

6.1. MATCAS! oottt R

6.2. TIPOS: ettt st

6.3. Principio de fUNCIONAIMEEIITO: ...uuuuveummicrremcererereieecrsisecesisecssesesssesesssssessssssesssesesssesesssssssessssssesssssses seessssssesssesesssenessssnees
6.4. Curva de avance del enCENIAO: .....c..iuereemriiieeeeie et cssssessss s bbbt b
6.5. Regulacién del encendido esttica: grados antes del punto muerto superior
6.6. Separacion de eleCtrOdOS: .....ceeeeeeeeeeeieeise et essseessseessssessssessasesenees mm

6.7. ANGUIO 8 CHEITE wovvvreeeerreseeeesseesssssesssssssssssss s s sesss s s s grados
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7.0. Sistema de refrigeracién (liquidofaire) (')

7.1. Valor nominal del mecanismo de control de la temperatura del motor: ........ccoovecervecenecenne.

7.2. Liquido

7.2.1. Naturaleza del HQUIAO: ..ot sessssssssssssssesssssessrssssss s sssss s esse s sssss s essas

7.2.2. Bombas de circulacion: si/no (1)

7.2.3. CATACLETISTICAS! ouvvuveerieernsseessciee e eessese s s s e b ss s e bbb ss et ss s

7.2.3.1. MATrCas: ... e

7.2.3.2. TEPOS ettt saaRR e RRRR e R b RR s aa st

7.2.4. RElACIONES dE LIANSITUSION: orvverereeerereisneeeeeseeessseeesasesseesesssesesssesesssesessseesesssesess e ebs etk e e bbbt e esteees

7.2.5. Descripcion del ventilador y de su mecanismo de aCCIONAMICNTO: .......vvuuuurrereeusceemmesmeneesiessessssssssessssssssessssssneesens

7.3. Aire

7.3.1. Soplante: si/no (1)

7.3.2. CATACLEIISTICAS: couvvveereenrerrereriseruseriasesssessserssessssaseessessesssesssesssessssesssssssessnesstsasesssesssnessmses 0

7.3.2.1. MATCAS: oot s

7.3.2.2. TEPOS: e RS R bbb

7.3.3. Relaciones de TrANSIMUSION: ...c.uuucreuemerrimmeceriseceieresesunsesesssssecessssesssessesssesesssssessssssessssssesssesesssssessssssessssssessssssesssensssssesssenens

8.0. Sistema de admision

8.1. Sobrealimentador: si/no ()

8.1.1. MATCAS: oot bR

8.1.2. TEPOS: et bR R AR bR

8.1.3. Descripcion del sistema (por ejemplo, presion de carga MAXIMA €11 cuuuueeveueceeemereumneceiseeesiseeessessssseessseesssescssnns
kPa, valvula de descarga, Si PrOCEAE): .......coiwurreumeeeiirneeeisreeeesseessssessssssesssssseesssssessssses st sessss st sssssessssssesssssssssssnesees

8.2. Intercambiador térmico: si/no (1)

8.3. Descripcion y dibujos de los tubos de admisién y sus accesorios (cdmara de sobrepresion, dispositivo de
calentamiento, entradas de aire adicionales, €C.): ...cocoeererrerrerrerrenrnnn.

8.3.1. Descripcién del colector de admision (incluir dibujos 0 fotografias): .......ocmccmecernecenneceneecrneccriserseccsinnee

8.3.2. FIltro de @Ir€, dIDUJOS: oeuureeeeeeeeeseceee ettt ettt ettt 0

8.3.2.1. MATCAS: oot R

8.3.2.2. TIPOST e R R R bR
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8.3.3. Silenciador de admision, dibujos: ....... 0
8.3.3.1. MATCAS: oo R
8.3.3.2. TEPOS: ettt R R ettt es
9.0. Sistema de escape
9.1. Descripcion 0 dibujo del colector de eSCAPE: .......oooieucrieueerieemmee s csssssesssssssesssssssssesssssssee s sssssssessssssans
9.2. Descripcion 0 dibujo del SiStema de €SCAPE: ........crveuueecreeummiecceeeseececesssesseessaesssssassessssssssessssssssess seeessessssessessessens
9.3. Contrapresién de escape mdxima admisible a la velocidad asignada del motor y a plena carga: .............. kPa
10.0. Secciones transversales minimas de las lumbreras de admision y de eScape: .....oecemmeceunnecennnnee
11.0. Regulacion de las vilvulas o datos equivalentes:

11.1. Levantamiento mdximo de las valvulas, dngulos de apertura y de cierre o datos de regulacién detallados de
sistemas de distribucion alternativos, en relacion con 10s puntos MUETTOS. .......ccveceeceumreeemseremseeeseceseeeseessnseeenne

11.2. Intervalos de referencia o ajuste (1):

12.0. Medidas adoptadas contra la contaminacién atmosférica

12.1. Dispositivos anticontaminacion adicionales (si existen y no se han incluido en otro punto)

12.2. Catalizador: si/no (')

12.2.1. Nimero de cataliZadores § elemMEntOS: .......ocvveuereeemeeeeemeeeimsersesesesssessssssessssssssssssesesssesssssssssssssesssssessssessssns

12.2.2. Dimensiones, forma y volumen de 108 cataliZadOres: .......oc.comeeueceenereineeeeeeeeissesessseesssesessssesesssessssssessssssesssssssens

12.3. Sensor de oxigeno: si/no (})

12.4. Inyeccion de aire: si/no (')

12.5. Recirculacion de los gases de escape: sijno (1)

12.6. Filtro de particulas: si/no (')

12.6.1. Dimensiones, forma y capacidad del filtro de partictlas: .........cooeeomeeeeneeeenneceesnsesesesessssessssssessssssssssssssesessnnns

12.7. Otros sistemas (descripcion ¥ fUNCIONAMIEINTO): ......cuuuceuueeeumeeenseeiseeeseessseeisee e s s ssssessssesssssessssessssessssesssessssessanees

13.0. Sistema de alimentacién de GLP: si/no (1)

13.1. Namero de homologacién con arreglo al Reglamento n° 67: .....ccmeceennecernnccernecceinecens

13.2. Unidad electrénica de control de la gestién del motor para la alimentacién de GLP: ....cooceeevevererecrrernecerenecnnns

13.2.1. MATCAS: oot R

13.2.2. TIPOST e SRR R R R bR

13.2.3. Posibilidades de ajuste en relacion con 1as EMISIONES: ......ccuueuereeemereumerriimeeriieesieesesisesesssesssssesssssesssssessssssesesseesses
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13.3. Otra dOCUMENTACION: ..ot esese e s s s e asssssasssssssssssassasssssassasssssseseeas
13.3.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GLP 0 VICEVEISa: ..comecermeccrenmecerenne
13.3.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, conexiones de vacio, tubos flexibles de compensacion, etc.): ...

13.3.3. Dibujo del SIMDOLO: ...covemurrriiccrriienccrerisnescrmiesnssessienesesssesmesessiesmssessissesessssssessnes

14.0. Sistema de alimentacién de GN: si/no (1)
14.1. Namero de homologacién con arreglo al Reglamento N% 110: ..cceeceuneceineeeeineceseecesessessseseesssseesssssessssseees
14.2. Unidad electrénica de control de la gestion del motor para la alimentacién de GN: ......

14.2.1. IMATCAS: ovveveteteteteeeeeee ettt a sttt s s s b b e b e s e b esesessasseseas sesesaseae st sebes s s A s e se s st s a b e b ebeseseseseanesanana s s s s setesene

14.2.2. TIPOST e SRR R R

14.2.3. Posibilidades de ajuste en relacion con 1as EMISIONES: ......vvuueuereeumeeeemereesmeeeiieesiseeesssesessssessssssesssssseessssssessssesesssesees
14.3. Otra documentacion

14.3.1. Descripcion de la proteccion del catalizador en el cambio de gasolina a GN 0 VICEVErsa: .......cccmecereccrnnnee
14.3.2. Disposicion del sistema (conexiones eléctricas, conexiones de vacio, tubos flexibles de compensacion, etc.): ...

14.3.3. DiIbUjO del SIMDOLO: .ooveemiiveieercrriianccriiesesessieseesssiesnesssssessesessssesessssssssessssssessssssssssssssssmassssssssssssessosssossoses

15.0. Temperaturas permitidas por el fabricante
15.1. Sistema de refrigeracién
15.1.1. Refrigeracion por liquido

Temperatura MAxima €n 18 SAlA: ....covcevevenneccrrineceriinneceeriseecsssisesessiesesessiesessesseessessessee °C

15.1.2. Refrigeracion por aire:

15.1.2.1. PUNEO € TEIEIENCIAL wervuveeeeiececece ettt e s e a s s s estastsssasssssasassssssasssssassases

15.1.2.2.  Temperatura maxima en el punto de TefErerCiar ... mrrmccrreneccrmireeeremiesessssssssessssiasnaesssssssmesssssssesssssssnenes °C
15.2. Temperatura maxima a la salida del intercambiador térmico de admision: ... °C
15.3. Temperatura mdxima de escape en el punto de los tubos de escape adyacente a las bridas exteriores del

colector de escape: °C

15.4. Temperatura del combustible
IMINUITIAL oot siee e s sasse s ssss s sseesase st s sbs s st bbb s sen °C
IMAKIINIAL oeeoeercenceaceseceeesae s s sesesese s ssse s e se s e e e e e RR e et °C
15.5. Temperatura del lubricante
MIDEIMNAL oo sasse s ssss s sbsesasse s sas e s et et sas st as e siseses °C

IMAXIITIAL vttt ettt b et s s ae bbb s e s et et s s essetes sasasaet et esasassebes b et et s e s b et et s as e e b et es s e s e st et et es s e s et en s asanteterann °C
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16.0. Sistema de lubricacion

16.1. Descripcion del sistema

16.1.1. Ubicacion del depdsito de TUDIICANTE: .......vceeeecrrecerieriimecriieceseseesseeessseeessissesssssessssssesssene essesssesesssssnesssssesssenseses

16.1.2. Sistema de alimentacién (por bomba/inyeccién en la admision/mezcla con el combustible, etc.) (): c.ovcnenne.

16.2. Bomba de lubricacién

16.2.1. MATCAS! oottt R e

16.2.2. TIPOST e bR R R

16.3. Mezcla con el combustible

16.3.1. POTCEILAJE! vttt s e

16.4. Refrigerador del aceite: sijno (1)

16.4.1. DiDUJOS:  ovvveemncrrrermmccrreermncennns . 0

16.4.1. 1. MarCas: ..t sssassans

T16.4.1.2. TIPOS: ottt e bR bbb bbb
Otros equipos auxiliares accionados por el motor (como en el punto 2.3.2 del anexo 5) (enumeracién y
breve descripcion, si es preciso):

17.0. Informacién adicional sobre las condiciones de ensayo (solo en el caso de motores de encendido por chispa y
de combustible dual)

17.1. Bujias:

17.1.1. MATCAL ettt bbb

17.1.2. Tipo:

17.1.3. Separacion de ElECtIOOS: .......iwuurieeueeereieenieessaesseessssesssassses s sssssessssssssssesss s sessa s sesss s sesses s essesas

17.2. Bobina de encendido

17.2.1. IMATCAL ettt AR

L2035 T R

17.3. Condensador de encendido

17.3.1. MarCa: ... e

17.3.2. Tipo:

17.4. Equipo de supresion de interferencias radioeléctricas

17.4.1. Marca:

17.4.2. Tipo:

17.5. Combustible de gas utilizado en el ensayo: Combustible de referencia (2)/Otro (})

17.5.1. Si el combustible de gas utilizado en el ensayo es un combustible de referencia, etiqueta de dicho gas: .....

17.5.2. Si el combustible de gas utilizado en el ensayo no es un combustible de referencia, composicion de dicho

QAST oottt R AR SRR AR AR R R R AR s

(Fecha, expediente)

(") Tachar lo que no corresponda.
(%) Segtlin se especifica en el anexo 8.
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO E INFORMACION RELATIVA A LA
REALIZACION DE LOS ENSAYOS

1. Generalidades
L.1. MATCAD oottt ettt a e bbb e bbb e s b ese b e b e s e et eheas s eae AR et s e A e e b A e Rt et shesbeseae et esens s ese st s esen st eaenseseaeeseseasneaernrene
1.2 THPO: it s saes

1.3.  Propulsion (1): monomotor/multimotor](NAMET0) ... eveeeereeseeeeemeressseeesssseesssssessssssssssessssnnns

1.4. Disposicion de la transmision: paralela/transversal/otra (ESPECIfiCAr)i......cuumrueeemeeemeeeiseriserisseeeseessssessssessssessssesssesssnees

1.5, TENSION @ CIISAYO! oouurvverireeereeeemnecriisseeseseeessssesessssessssssessssseesssesessassse s ssssetabese st bbb bbbt bt \4
1.6.  REgIMeEn DASICO del MOLOIT ..ovvverrriercrriecrriecereceeiicrrisecsseseseresessseseesssssecssisessses sessesssssesssesessseneessssnecees min~!
1.7. Velocidad maxima del CIGUEMAl: ........ooivueemrcrieeieiecrceeiisecseeeseccesessessesssseeseessssessesssse s s essss s sesss s sessesa min~!

(0 en su defecto): .....oomuunce del eje secundario del reductor/la caja de cambios (2): c..ovveeeereeeemnecereneeceeecernnne min~!
1.8.  Velocidad a la potencia médxima (3) (especificada por el fabricante): .......cccomecmecenmecernnecesnnecesneecrsseeesssecesenne min~!
1.9. Potencia maxima (especificada por el faDIICANLE): .....oocvveweerccrrereeccrmieeeererieeeeresssseessssesssesssssssesessssssessseeas . kW
1.10. Potencia médxima durante treinta minutos (especificada por el fabricante): ........cccoomeeeurreverrrnecerne. . kW

1.11. Intervalo flexible (P> 90 % de la potencia maxima)

velocidad al comienzo del intervalo: ..... min~!
velocidad al final del intervalo: ..o min~!
2. Motor
2.1.  Principio de funcionamiento
2.1.1. Corriente continua (CC)/Corriente alterna (CA) (1), NUMEr0 de fASES: ....ooveerreeureeemeeemreeesreeeseeeeseeessesssssessssessseesssesssseesaees
2.1.2. Excitacién separadafen serie/compuesta (')
2.1.3. Sincrono/Asincrono (')
2.1.4. Rotor bobinado/con imanes permanentes/de jaula (?)
2.1.5. NUmMero de Polos del MOLOL: ....oorveeuuucerreeseceereiseseesiesnessssasssessssssssesssssssssssssssseesssssssessssssssessssssssassssssssssssssssssssssenss
2.2, Masa de inercia: ....occomeceneceene. PR
3. Regulador de potencia
310 MATCAD oA AR SRR AR R AR R
3.2 THPO: s
3.3.  Principio de control: vectorial/de bucle abierto/cerrado/otros (ESPeCificar): .......comeeereeeerseeerneerserineeesseessseeessesseeeeseeees
3.4. Corriente efectiva maxima que se SUMINIStIa al MOLOL (3): wuuveeeueeeeumeerimeeeriecemiecseesiseessssesessssessssseesssssessssessssnsessssnnes A

durante ......ccomeecennne. ... segundos

3.5.  Intervalo de teNSIONES: ......ocoieieieceeeeeeeeeeseesee e eeeeseeeses e sseeas RV RO \Y
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4. Sistema de refrigeracion

del motor: liquido/aire (%)

del regulador: liquido/aire (')
4.1.  Caracteristicas del equipo de refrigeraciéon por liquido
4.1.1. Naturaleza del HQUIAO: ..vveeeeeeeceeeceiereeeeiseeeeieeeeiseeessesessssesessssessssssessssesessss esssses , bombas de circulacién: sijno (')
4.1.2. Caracteristicas 0 marcas ¥ tipos de 1@ DOMDA: oot sssseessseses s s esisesesenaes
4.1.3. TEITNOSLALO (AJUSLE): ceuveueeerremeunrumresrusermeessersrssersessessesssesesssssesssssessessessessesssesse sesssessssssssnesmessensns
4.1.4. Radiador (dibujos o marcas y tipos): ........
4.1.5. Vélvula de vaciado (ajuste de 1a Presion): .....cccccnccrmineccrmicsesmeenmssesmisnessessesssssssssesnssens
4.1.6. Ventilador (caracteriSticas 0 MAICAS ¥ IPOS): weweeuereeerereesmersssmeeesssesessssessssssesssssessssssessssssessssssssssssesssssessssssssssessssssessssnssssssnenes
4.1.7. CONAUCLO de VENUIACION: ...ooouurireeierccreeiiaceeeeiesececeesssesesessssessesssssessssssssesessssssesees s ossasi s essas s essass e sessssss s esses s sesassessesses
4.2.  Caracteristicas del equipo de refrigeracion por aire
4.2.1. Soplante (caracteriStiCas 0 MAICAS Y IPOS): ..ereeerrreusmereusmnereusssersissssssssessssssessssssesssssssssssesssssssessssssssssne sesesesssnessssssessssssessssnsesees
4.2.2. Conductos de Are ESLANATT .....oocciveueucrieeeeerieieeecceesssses s sssss s sssssssesssssss s ssssss s sssss s esses s ossa e sssa s sss e
4.2.3. Sistema de regulacion de la temperatura: si/no (})
4.2.4. Breve deSCIPCIOIL .oocccreemreereermrermiesncsessismnsssssasmnessssssssasessessneessssamesessesnssessens
4.2.5. Filtro de aire: ......ooeeeeeeevennee. TR o - o7 R y HPOS! weoreemmeceeseeessseeennnnne
4.3, Temperaturas admitidas por el fabricante
4.3.1. En la salida del MOtor: (IMAX.) ..coocoeveerieeereiseriessiessisssisssiessssssses s sssssssssssessssssasssssssssssssssssssssssssnsssnns °C
4.3.2. En la entrada del regulador: (médx.) ....... .°C
4.3.3. En los puntos de referencia del MOLOr: (INAX.) .oeureeemeremeremeeeieerirerisesisseeesseesssesseessssessssesssseessssessssessanees °C
4.3.4. En los puntos de referencia del regulador: (MAX.) ..ot ssse s s ssasesseesenes °C
5. Categoria de AISIAITHENITO: ...uucvveeeeseccrreeemnecerriessreesisssesessassesesssesmessssassseesssssssssssssssaae s sssassassssssseessssssssesssssassasssssssmassssessscess
6. Cédigo de proteccion internacional (COAIGO IP): ..iwuumreumireemeereemeeeesseeessseessseesssssesesesssesssssssessssessssssesssssesessns
7. Principio del sistema de lubricacion (1):

Rodamientos: friccion/bolas
Lubricante: grasafaceite
Sello: sifno

Circulacién: con/sin

(") Tachar lo que no corresponda.
() Con la marcha metida.
(}) Especificar las tolerancias.
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ANEXO 3A

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%): la concesién de la homologacién
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacién
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un grupo motopropulsor con arreglo al Reglamento n° 85

N° de homologacion: ..........coovviveiiiiiiiniiniiinnn. NO de exXtension: .........ocevuiiiiiiiiiiiiiiiienennns
1. Nombre comercial o marca del grupo motopropulsor o del conjunto de grupos motopropulsores: ...........
2. Motor de combustién interna:

1 - (-
0 1o
2.3, Nombre y direccion del fabricante: ... .. ...
3. Grupos motopropulsores eléctricos:

T
0 {1
3.3, Nombre y direccion del fabricante: ..........oooiiiiii i
4. Grupo motopropulsor o conjunto de grupos motopropulsores presentados a homologacién el: ...............
5. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ...
6. Fecha del acta levantada por dicho Servicio:r ............ooiiiiiiiiiiiiiiii
7. Ndmero del acta levantada por dicho SErviCior ........oooiiiiiii
8. Ubicacién de la marca de homologacin: ... ...
9. Motivos de la extensién de la homologacidn (si procede): .........ocoiiiiiiiiii
10. Motor de combustién interna

10.1. Cifras declaradas

10.1.1. Potencia maxima 1eta: ........couevirrniiiniiineennnns KW, a min-
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10.1.2. Par mMAaXIMO NELO: «.ivrt ittt ettt NITL, @ it min’!

10.2.  Caracteristicas esenciales del tipo de motor:
Principio de funcionamiento: cuatro tiempos/dos tiempos (%)
Niimero y disposicién de los cilindros: ...
CHENAIAAA: .o cm?
Alimentacién de combustible: carburador/inyeccién indirecta/inyeccién directa (3)
Dispositivo de sobrealimentacién: si/no (%)
Dispositivo de limpieza del gas de escape: si/no (%)

Motor de combustible dual: Sf, con un modo diésel/Si, sin un modo diésel/No (%)
10.3.  Requisitos del combustible: gasolina con plomo/gasolina sin plomo/diésel GNC/GNL/GLP (3): ..................
11. Grupos motopropulsores eléctriCos: ..........oiiiii i

11.1. Cifras declaradas

11.1.1. Potencia mAaxima 1eta: ......verneeree e e [ min’?
11.1.2. Par mMAaXIMO NELO: +otvvtttt et NITL, @ it min’!
11.1.3. Par maximo neto a velocidad Cero: ...........oiiiiiii i Nm
11.1.4. Potencia maxima durante treififa MIMULOS: .........ttiinut ettt e et et e e et eeeaas kw

11.2.  Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico
11.2.1. TensiOn CC de eISAYO: ...uinuinit ittt et e e et e e e e e e v
11.2.2. Principio de fUNCIONAIMEEIITO: ... iutiuint ittt e e

11.2.3. Sistemna de refrigeracion
del motor: liquido/aire (?)

del variador: liquido/aire (%)

12. Homologacién concedida/extendida/denegadalretirada (%)

13. T
T4, Fechar Lo
15. 83 8 D
16.  Los documentos archivados con la solicitud de homologacién o de extensién de la homologacién pueden

obtenerse previa solicitud.

(1) Ndmero distintivo del pais que ha concedido, extendido, denegado o retirado la homologacién (ver las disposiciones sobre
homologacién del Reglamento).
(®) Tachar lo que no corresponda.
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ANEXO 3B

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por: Nombre de la Administracién

relativa a (%) la concesién de la homologacion,
la extensién de la homologacién
la denegacién de la homologacion
la retirada de la homologacién
el cese definitivo de la produccién

de un tipo de vehiculo por lo que respecta al grupo motopropulsor con arreglo al Reglamento n® 85.

N° de homologacion: ..........coovviveiiiiiiiiiiniinn. NO de eXtensiOn: ........oouvvuiiriiiiniiieiieiieiieanns
1. Marca y tipo de vehiculo: ... .o
2. Nombre y direccién del fabricante: ......... ..o i
3. En su caso, nombre y direccién de los representantes del fabricanter ...
4. Nombre comercial o marca del grupo motopropulsor o del conjunto de grupos motopropulsores: ...........
5. Motor de combustién interna:

5.1 M A L.
0 {1
5.3.  Nombre y direccién del fabricante: ...........ooiiiiii i
6. Grupos motopropulsores eléctricos:

L &
0 o0
6.3.  Nombre y direccion del fabricante: ... ... ..o
7. Grupo motopropulsor o conjunto de grupos motopropulsores presentados a homologacién el: ...............
8. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion: ...
9. Fecha del acta levantada por dicho Servicio:r .............oiiiiiiiiiiiiiiii
10.  Namero del acta levantada por dicho servicio: ..........co.oiiiiiii i
11.  Ubicacién de la marca de homologacion: ... .. ...
12. Motivos de la extensién de la homologacidn (si procede): .........oooiiiiiiiii i
13. Motor de combustién interna

13.1. Cifras declaradas
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13.1.1. Potencia maxima 11€ta; .......cooveniirieiiiiiiiieeieanns KW, a oo min’!
13.1.2. Par mMAXIMO NETO: .« 'uuret ettt e et NI, 8 et et e min?

13.2.  Caracteristicas esenciales del tipo de motor:
Principio de funcionamiento: cuatro tiempos/dos tiempos (3)
Ntmero y disposicion de los cilindros: ...
CHHNAIAdar © o cm?
Alimentacién de combustible: carburador | inyeccién indirecta | inyeccién directa (?)
Dispositivo de sobrealimentacién: sino (3)
Dispositivo de limpieza del gas de escape: si/no ()

Motor de combustible dual: Sf, con un modo diésel/Si, sin un modo diésel/No (?)
13.3.  Requisitos del combustible: gasolina con plomo/gasolina sin plomo/diésel GNC/GNL/GLP (?)
14. Grupos mMotopropulsores elECtriCos: ... ...o.iiuiii it

15.1. Cifras declaradas

15.1.1. Potencia maxima 11eta: ........ovviiiiriiiiiiiiiiieiieeaans KW, min’!
15.1.2. Par mMAXIMO NETO: .« 'nurrt ettt et e NI, 8 oot e e min’?
15.1.3. Par maximo neto a veloddad Cero: ... ... ..o i Nm
15.1.4. Potencia maxima durante treifita MIMULOS: .........uiiinett ettt et e et et e et e aaas kw

15.2.  Caracteristicas esenciales del grupo motopropulsor eléctrico
15.2.1. TensiOn CC de @ISAYO! ...ttt e v
15.2.2. Principio de fUnCIONamMIEIIIO: ... .....oiuiiuiiut ittt e

15.2.3. Sistema de refrigeracién
del motor: liquido/aire (?)

del variador: liquido/aire (%)

16.  Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (%)

17. DAL
I8, FeChar .o
19. BIIINAL e
20.  Los documentos archivados con la solicitud de homologacién o de extensiéon de la homologacién pueden

obtenerse previa solicitud.

(1) Ndmero distintivo del pais que ha concedido, extendido, denegado o retirado la homologacién (ver las disposiciones sobre
homologacién del Reglamento).
(®) Tachar lo que no corresponda.
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ANEXO 4

EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION

Modelo A

(Ver el apartado 4.4 del presente Reglamento)

] 1= 1 85R-002492

a =8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un grupo motopropulsor indica que el tipo de grupo motopropulsor en
cuestion ha sido homologado en los Paises Bajos (E 4) con el nimero de homologaciéon 002492 por lo que respecta
a la medicién de la potencia neta con arreglo al Reglamento n® 85. El niimero de homologacién indica que esta fue
concedida de conformidad con los requisitos que establece el Reglamento n® 85 en su forma original.

Modelo B

(Ver el apartado 4.5 del presente Reglamento)

... “|[85] 002492
-|[31]011628

a =8 mm min.

-]

Esta marca de homologacion colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en
los Paises Bajos (E 4) con arreglo a los Reglamentos n® 85 y 31 (!). Los dos primeros digitos del niimero de homo-
logacién indican que, en las fechas en que se concedieron las homologaciones respectivas, el Reglamento n® 85 no se
habia modificado y el Reglamento n°® 31 inclufa ya la serie 01 de modificaciones.

(") El segundo niimero se ofrece tnicamente a modo de ejemplo.
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ANEXO 5

METODO DE MEDICION DE LA POTENCIA NETA DE LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA

1. ESTAS DISPOSICIONES SE APLICAN AL METODO DE REPRESENTACION DE LA CURVA DE POTENCIA A PLENA
CARGA DE UN MOTOR DE COMBUSTION INTERNA EN FUNCION DE LA VELOCIDAD DEL MOTOR.

2. CONDICIONES DE ENSAYO

2.1. El motor deberd haberse rodado siguiendo las recomendaciones del fabricante.

2.2. Si la medicion de la potencia solo puede efectuarse en un motor con la caja de cambios instalada, se tendrd en
cuenta la eficiencia de esta.

2.3. Accesorios

2.3.1. Accesorios que deben instalarse
Durante el ensayo, los accesorios necesarios para que el motor funcione en la aplicacién prevista (segtn la
enumeracién del cuadro 1) deberdn instalarse en el banco de pruebas, en la medida de lo posible, en la misma
posicién que en dicha aplicacion.

2.3.2. Accesorios que deben retirarse

Antes del ensayo deberdn retirarse los accesorios que puedan estar montados en el motor y que solo sean
necesarios para el funcionamiento del vehiculo. Se ofrece a modo de ejemplo la siguiente lista no exhaustiva:

El compresor de aire de los frenos, el compresor de la direccion asistida y el compresor de la suspension.
El sistema de aire acondicionado.

Cuando estos accesorios no puedan retirarse, podrd determinarse la potencia que absorben en vacio y sumarse
esta a la potencia del motor medida.

Cuadro 1
Accesorios que deben instalarse para el ensayo en el que se determina la potencia neta del motor

(Por «equipo de serie» se entiende el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada)

N° Accesorios Instalados para el ensayo de la potencia neta

1 Sistema de admision

Colector de admision

. .. , Si, equipo de serie
Sistema de control de las emisiones del cdrter » cquip

Filtro de aire
Silenciador de admisién Si, equipo de serie (1%
Limitador de velocidad

2 Calentador por induccion del colector de admision | Si, equipo de serie A ser posible, debe co-
locarse en la posicion mds favorable

3 Sistema de escape

Depurador de escape

Colector de escape

Dispositivo de sobrealimentacion
Tubos de conexidn (1P) Si, equipo de serie
Silenciador (1b)
Tubo de escape ('?)
Freno de escape (?)

4 Bomba de alimentacién de combustible (%) Si, equipo de serie
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N° Accesorios Instalados para el ensayo de la potencia neta

5 Carburador

Sistema de control electrénico, caudalimetro de

. S Si, equipo de serie
aire, etc. (si estdn instalados) - cquip

Manorreductor Equipo para motores de gas
Evaporador
Mezclador

6 Equipo de inyeccién de combustible (gasolina y
diésel)

Prefiltro

Filtro

Bomba

Tubo de alta presion
Inyector

Vilvula de admision de aire (%), si estd instalada | Si, equipo de serie
Sistema de control electrénico, caudalimetro de
aire, etc., si estdn instalados

Regulador o sistema de control. Tope automdtico
de plena carga de la cremallera de control en
funcién de las condiciones atmosféricas

7 Equipo de refrigeracién por liquido

Cap6 del motor
Salida de aire del cap6

Ventilador del radiador (°) ()
Carenado del ventilador
Bomba de agua

Termostato (7)

Si (%), equipo de serie

8 Refrigeracion por aire
gar?nados 6 Si, equipo de serie
oplante ) (9)
Dispositivo termorregulador Si, equipo de serie
9 Equipo eléctrico Si (%), equipo de serie
10 Equipo de sobrealimentacion (si estd instalado)

Compresor accionado directamente por el motor
o por los gases de escape

Refrigerador del aire de sobrealimentacion (°)
Bomba o ventilador de refrigerante (accionados | Si, equipo de serie
por el motor)

Dispositivos reguladores del caudal de refrige-
rante (si estdn instalados)

11 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, en caso necesario

12 Dispositivos anticontaminacion (19) Si, equipo de serie

(') Deberd instalarse el sistema de admisién completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacion prevista: cuando
exista riesgo de efecto apreciable sobre la potencia del motor;
en el caso de motores de dos tiempos y d% encendido por chispa;
cuando el fabricante lo requiera.
En otros casos podrd utilizarse un sistema equivalente, comprobandose que la presién de admisién no difiera en mds de
100 Pa del limite especificado por el fabricante para un filtro de aire limpio.
cuando exista riesgo de efecto apreciable sobre la potencia del motor;

(") Deberd instalarse el sistema de escape completo, de acuerdo con lo establecido para la aplicacion prevista: en el caso de
motores de dos tiempos y de encendido por chispa;
cuando el fabricante lo requiera.
En otros casos podrd instalarse un sistema equivalente, a condicién de que la presion medida en la salida del sistema de
escape del motor no difiera en mds de 1000 Pa de la especificada por el fabricante.
La salida del sistema de escape del motor se define como un punto situado a 150 mm, en la direccién del flujo, de la
terminacion de la parte del sistema de escape montada en el motor.
El liquido podrd refrigerarse con el radiador del motor o con un circuito externo, a condicién de que la pérdida de
presién de este circuito y la presion en la entrada de la bomba se mantengan bésicamente iguales a las del sistema de
refrigeracion del motor. Si el radiador incluye una persiana, esta deberd estar abierta.
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%) Si el motor lleva un freno de escape incorporado, la vélvula de mariposa debe fijarse en su posicién de apertura total.

) La presion de alimentacién de combustible podrd ajustarse, si es necesario, para reproducir las presiones que existen en
esa aplicacion concreta del motor (sobre todo cuando se utilice un sistema de «retorno de combustible»).

) La vélvula de admision de aire es la vélvula de control del regulador neumdtico de la bomba de inyeccion. El regulador
del equ dpo de inyeccién de combustible podré incluir otros dispositivos que puedan influir en la cantidad de combustible
inyectada

) El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, la bomba de agua y el termostato deberdn colocarse en el banco de
pruebas en la misma posicion relativa que tengan en el vehiculo. Z(r]hquldo refrigerante se hard circular Gnicamente por
medio de la bomba de agua del motor.

Si el ventilador, el radiador y el carenado no pueden instalarse convenientemente en el motor, la potencia que absorbe el
ventilador cuando estd montado por separado en su posicién correcta en relacion con el radlaé3 or y el carenado (si se
utiliza) debe determinarse a las velocidades del motor correspondientes a las utilizadas para medir la potencia del motor,
bien mediante cdlculo a partir de caracteristicas estandar, bien mediante ensayos practicos. Esta potencia, corregida segiin
las condiciones atmosféricas normalizadas (293,2 K [20°C] y 101,3 kPa), debe deducirse de la potencia corregida.

%) Cuando se incluyan un ventilador o un soplante desconectables o progresivos, el ensayo se efectuard con ellos

desconectados o en las condiciones de deslizamiento médximo.

El termostato podrd fijarse en la posicién de apertura total.

§) Potencia minima del generador: la potencia del generador se limitard a la que necesiten los accesorios indispensables
para el funcionamiento del motor. Si es preciso conectar una baterfa, esta ?lebe estar totalmente cargada y en buenas
condiciones.

?) Los motores con refrigerador del aire de sobrealimentacién deberdn someterse a ensayo con dicha refrigeracion, ya sea

or liquido o por aire, pero, si el fabricante del motor lo prefiere, podréd utilizarse un sistema de banco de pruebas en
F ugar del refrigerador por aire. En ambos casos, la medicién de la potencia a cada velocidad deberd hacerse con las
mismas caidas de temperatura y de presion del aire del motor a través del refrigerador del aire de sobrealimentacion del
banco de pruebas que las especificadas por el fabricante para el sistema del vehiculo completo.

(9 Podrdn incluir, por ejemplo, un sistema EGR (Exhaust gas recirculation»), un catalizador, un reactor térmico, un sistema

de inyeccién de aire secundario y un sistema antievaporacion del combustible.

= s

>

=
-

2.3.3. Accesorios de arranque de los motores de encendido por compresion
Por lo que respecta a los accesorios de arranque de los motores de encendido por compresion, deberdn

considerarse los dos casos siguientes:

a) Arranque eléctrico. Se instala un generador que alimente, si es necesario, los accesorios esenciales para el
funcionamiento del motor.

b) Arranque por medios no eléctricos. Si hay accesorios de funcionamiento eléctrico esenciales para el
funcionamiento del motor, se instala un generador. De lo contrario, se retira.

En ambos casos se instala el sistema de produccién y acumulacién de la energia necesaria para el arranque, que
se hace funcionar sin carga.

2.4. Condiciones de ajuste

Las condiciones de ajuste para el ensayo de determinacion de la potencia neta se indican en el cuadro 2.

Cuadro 2

Condiciones de ajuste

1 Ajuste de los carburadores

2 Ajuste del sistema de alimentacién de la bomba
de inyeccién

De acuerdo con las especificaciones de produccion del
3 Regulacién del encendido o la inyeccién (curva | fabricante, y utilizados sin alteraciones posteriores para
de avance) la aplicacion en particular

4 Ajuste del regulador

5 Dispositivos de control de las emisiones

3. DATOS QUE DEBEN REGISTRARSE

3.1. El ensayo de potencia neta consistird en un periodo con apertura completa de la mariposa, en el caso de los
motores de encendido por chispa, y a plena carga fija de la bomba de inyeccion de combustible, en los
motores de encendido por compresion, estando el motor equipado como se especifica en el cuadro 1.
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3.2. Los datos que deben registrarse son los indicados en el punto 4 del apéndice del presente anexo. Los datos de
rendimiento se obtendrdn en condiciones de funcionamiento estabilizadas, con un suministro adecuado de aire
fresco al motor. Las cdmaras de combustién podrin contener depdsitos, pero en cantidad limitada. Las
condiciones de ensayo, como la temperatura del aire de admision, deberdn ser lo mds cercanas posible a
las condiciones de referencia (véase el punto 5.2 del presente anexo), con el fin de minimizar la magnitud del
factor de correccién.

3.3. La temperatura del aire de admisiéon que entre en el motor (aire atmosférico) se medird en un punto situado
0,15 m antes del punto de entrada al filtro de aire, o, si no se utiliza filtro de aire, a 0,15 m de la tobera de
admision de aire. El termdémetro o el termopar estardn protegidos del calor irradiado y colocados directamente
en la corriente de aire. Se protegerdn también de las proyecciones de combustible. Deberd utilizarse un niimero
suficiente de ubicaciones para obtener una temperatura media de admisién que sea representativa.

3.4, No se tomard ningtin dato hasta que el par, la velocidad y las temperaturas permanezcan bésicamente cons-
tantes durante por lo menos un minuto.

3.5. La velocidad del motor durante un periodo o una lectura no deberd desviarse de la velocidad seleccionada mas
de £1% o +10 min™!, eligiéndose el mayor de estos limites.

3.6. Se tomardn de forma simultdnea los datos de carga de rotura, consumo de combustible y temperatura del aire
de admision, que constituirdn la media de dos valores consecutivos estabilizados que no varfen mds de un 2 %
por lo que respecta a la carga de rotura y al consumo de combustible.

3.7. La temperatura del refrigerante en la salida del motor se mantendra al nivel especificado por el fabricante. Si
este no la ha especificado, deberd ser de 353 K+ 5K. En cuanto a los motores refrigerados por aire, la
temperatura en un punto indicado por el fabricante deberd mantenerse a & 5K del valor mximo especificado
por el fabricante en las condiciones de referencia.

3.8. La temperatura del combustible deberd medirse en la entrada del carburador o en el sistema de inyeccién de
combustible y mantenerse dentro de los limites que establezca el fabricante del motor.

3.9. La temperatura del aceite lubricante, medida en la bomba de aceite o dentro del cirter, o en la salida del
refrigerador del aceite, si estd instalado, deberd mantenerse dentro de los limites que establezca el fabricante del
motor.

3.10. Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener la temperatura dentro de los

limites especificados en los puntos 3.7, 3.8 y 3.9 del presente anexo.

4. EXACTITUD DE LAS MEDICIONES
4.1. Par: + 11 % del par medido.

El sistema de medicion del par deberd ser calibrado para tener en cuenta las pérdidas por friccién. La exactitud
en la mitad inferior del intervalo de medida del banco dinamémetro podrd ser de * 2 % del par medido.

4.2. Velocidad del motor: La mediciéon deberd tener una exactitud de + 0,5 %. La velocidad del motor se medird
preferentemente con un cuentarrevoluciones y un crondémetro sincronizados automdticamente (0 con un
contador-cronémetro).

4.3. Consumo de combustible: + 1 % del consumo medido.
4.4. Temperatura del combustible: + 2 K

4.5. Temperatura del aire de admisién del motor: £ 1 K
4.6. Presion barométrica: + 100 Pa

4.7. Presion en el conducto de admision: + 50 Pa

4.8. Presion en el conducto de escape: = 200 Pa
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5. FACTORES DE CORRECCION DE LA POTENCIA
5.1. Definicién

El factor de correccién de la potencia es el coeficiente L que determina la potencia del motor en las
condiciones atmosféricas de referencia especificadas en el punto 5.2.

Siendo:

Po=L:-P

donde P, es la potencia corregida (es decir, la potencia en las condiciones atmosféricas de referencia),
L es el factor de correccion (L, o Ly) y
P es la potencia medida (potencia de ensayo).

5.2. Condiciones atmosféricas de referencia
5.2.1. Temperatura (T,): 298 K (25 °C)
5.2.2. Presién seca (P, ): 99 kPa

Nota: La presion seca se basa en una presion total de 100 kPa y una presién de vapor de agua de 1 kPa.

5.3. Condiciones atmosféricas de ensayo

Las condiciones atmosféricas durante el ensayo deberdn ser las siguientes:

5.3.1. Temperatura (T)

Para motores de encendido por chispa 288 K< T< 308K

Para motores diésel 283K<T<313K

5.3.2. Presion (Py)
80 kPa < P, < 110 kPa

5.4. Determinacién de los factores de correccién a, y a4 (1)
5.4.1. Factor a, de los motores de encendido por chispa atmosféricos o sobrealimentados

El factor de correccién a, se obtiene aplicando la férmula siguiente:
1,2 0,6

SCROK

Donde:

P, es la presion atmosférica seca total en kilopascales (kPa), esto es, la presion barométrica total menos la
presién de vapor de agua, y

T es la temperatura absoluta en grados Kelvin (K) del aire aspirado por el motor.
Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que un ensayo sea vilido, el factor de correccion a, debe ser tal que 0,93 < a, < 1,07.

Si se sobrepasan estos limites, deberdn indicarse en el acta de ensayo el valor corregido obtenido y las
condiciones precisas de ensayo (temperatura y presion).

(") Los ensayos podrédn realizarse en salas de ensayo climatizadas donde puedan controlarse las condiciones atmosféricas.

(%) En el caso de motores con control automatico de la temperatura del aire, si el dispositivo es de tal naturaleza que, a plena carga y a
25 °C, no se afiade aire calentado, el ensayo deberd efectuarse con el dispositivo completamente cerrado. Si el dispositivo continta
funcionando a 25 °C, el ensayo debe realizarse con ¢l funcionando normalmente, y el exponente del término temperatura en el factor
de correccion deberd considerarse igual a cero (no habréd correccién de la temperatura).
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5.4.2.  Motores diésel. Factor ay

El factor de correccién de potencia (ag) para los motores diésel a caudal de combustible constante se obtiene
aplicando la férmula:

ag = (f) fn

donde f, es el factor atmosférico

y f, es el pardmetro caracteristico para cada tipo de motor y de ajuste.
5.4.2.1.  Factor atmosférico f,

Este factor indica los efectos de las condiciones ambientales (presion, temperatura y humedad) en el aire que
aspira el motor. La féormula del factor atmosférico difiere segtn el tipo de motor.

5.4.2.1.1. Motores atmosféricos y de sobrealimentacién mecdnica

- [2)- (3

5.4.2.1.2. Motores con turbocompresor, con o sin refrigeracion del aire de admision

0,7

0,7 1,5

=7 )

f., es una funcién de q. (caudal de combustible corregido), de la siguiente forma:

f,=0036q - 114

5.4.2.2.  Factor de motor f

Siendo q. = q/r
donde:
q es el caudal de combustible en miligramos por ciclo y por litro de volumen total desplazado (mg/[l.ciclo])

r es la relacién de presion entre la salida y la entrada del compresor (r = 1 en el caso de los motores
atmosféricos)

Esta formula es vélida para un intervalo de valores de q. entre 40 mg/(L.ciclo) y 65 mg/(lciclo).
Para valores de q. menores de 40 mg/(l.ciclo) se tomard un valor constante de f., igual a 0,3 (f,, = 0,3).

Para valores de q. mayores de 65 mg/(l.ciclo) se tomard un valor constante de f, igual a 1,2 (f,, = 1,2) (ver la
figura).

0,4
0,3 1
0,2 | 1

] ] l ] ]
20 30 40 50 60 de

5.4.2.3. Condiciones que deben cumplirse en el laboratorio
Para que un ensayo sea vilido, el factor de correccién a4 debe ser tal que 0,9 < aq<1,1.

Si se sobrepasan estos limites, deberdn indicarse en el acta de ensayo el valor corregido obtenido y las
condiciones precisas de ensayo (temperatura y presion).
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Apéndice

Resultados de los ensayos para medir la potencia neta del motor

El laboratorio que realice el ensayo deberd cumplimentar el presente formulario.

1. Condiciones de ensayo

1.1. Presiones medidas a la mdxima potencia

1.1.1. PresiOn DAarOmEriCa tOAL: ....ovioeriirieereieeeieeesieessssesssssssssesssssssss st sss st sssss st ss st st st ssssssessssnssssnssssnssssnses Pa
1.1.2.  Presién de vapor de agua: Pa
1.1.3.  Presion de escape: ....ccccomeceenns et bR Rt e Pa
1.2. Temperaturas medidas a la mdxima potencia

1.2.1.  Del aire de admision: ......... ettt K
1.2.2.  En la salida del intercambiador térmico del MOTOT: ...oovviomrvernriensiiinienessese e sssss st st sssssssssssssssssnes K

1.2.3.  Del fluido refrigerante

1.2.3.1. En la salida del fluido refrigerante del motor: ........ K@)
1.2.3.2. En el punto de referencia, en el caso de refrigeracion por @ire: .......coecomeecesmeceresecennnnee - K
1.2.4.  Del aceite TUDIICANTE: ...coueveemcerirrecerireceineeceieecsiecesisesesesesessssecssaneee K (indicar el punto de medicion)

1.2.5. Del combustible:

1.2.5.1. En la entrada de la bomba de COMDUSHDIE: .....cooumireumreeimeceiieciiieciiseceiiseseiisecsss e sesses s ssssssssssses st ssssessssnas K
1.2.5.2. En el dispositivo de medicién del consumo de combUSHDIE: .....oueeeeeeeereeeeiieeecireeeeesee e K
1.2.6. Del escape, medida en el punto contiguo a las bridas de salida de los colectores de €scape: ........occeeoneceenns °C
1.3. Velocidad del mOtor @l TALENET ... essssesesssessssssessssssesssse st seesssseserssesesssessssssesssesessnes min~!
1.4. Caracteristicas del dinamémetro

14T, MAICA creeeeceeeeeceeeeeeeseeessseessssesesssssssans Modelo: oo,

T4 20 TIPO: e SRR R R R R AR R R e
1.5. Caracteristicas del opacimetro

L.5.T0 MATCAL ottt e s s ettt Rttt e eaene
1.5.20 0 THPO! s bR R R s
2. Combustible

2.1. Motores de encendido por chispa que funcionan con combustible liquido

21.T. MATCAD ettt e e e R ARttt s e seaenne
2.1.20 ESPLCIICACION: cevvvurrirrverieetereretsseeseseeeseseessesesabsse st ese e ebe ke b8 ks RSk bbbt
2.1.3.  Aditivo antidetonante (plomo, etc.): ST
D3N U 30 TR 7 TS

(") Tachar lo que no corresponda.
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2.1.3.2. CONLEIAO!  erireernrreerrreererreesnesesessssseseesssssesessssesssesesssssessssssesssssse s essse s et sses st s bbbt s mg/1
214, Octanaje RON: . s sas s st s ssss st sassaes (ASTM D 26 99-70)
21410 NO MON: e tese st sbse b b bs e e bbb 4Rttt
2.1.4.2. Densidad eSPECIICA: ....veveuercreemceiiecerieceieseessteecesisesssesesssesessssesessssssessssssessssesssesesssesesssssssssssesssssessssnens glem® a 288 K
2.1.4.3. Valor CalOrifiCO INLEIIOL: .. iueucceeecereeceiieeeiecesieeeseeeesesessssseessssesesssesesssesese s ssss et ssssesesissesisessresesssenece kj/kg
Velocidad del motor Caudal nominal G Valores limite de Valores de absorcién
(min™) (litros/segundo) absorcién (m™) medidos (m™)

1

2

3

4

5

6

Potencia MAXIMa NEA: .....coiuecueieecieeieeeiecieereeessecseeseseesacsaans KW @ e sssssessssseseseesenes min-!

Par MAXIMO NELO: ..o NI @ e min!
2.2. Motores de encendido por chispa y motores de combustible dual que funcionan con combustible gaseoso
2210 MATCAT iR bR SRR R AR Rt sa e
2.2.2. ESPECIICACION: ovvturirvueriereeeseeetsseesesseeesssseesssseesesssessesssesessssesess e ebs ks 48 S48 R85 E bbb
2.2.3. Presion de alMACENAMUEIILO: ....ueveeureeerereesseeessneeeesseeessseessssesssssessssssessssssessssssesssssessssssessssessssssessssnsessssnsessssnesees ... bar
2.2.4. PIESION € USO: ovuuiveeurereeusneressseeesmseeessssesessssessssssesssssesessssesesssesesss e sssse s asss s s bbbttt .. bar
2.2.5. Valor calorifico INfErIOT: ..o esises e esss e essssssessssessssssessssssssssss s sssesssssssssssssssssnas kJ/kg
2.3. Motores de encendido por compresién que funcionan con combustibles gaseosos
2.3.1.  Sistema de AliMENTACION: ..ovvuueveereemierereeeeeeeesesessseeesessesessssessssesessssesessssessssssesssssesesssssesessssessses sisssesssens gas
2.3.2.  Especificacion del gas UHHZAAO: ....ccwwucecrmenerrerienecerniicceriiseseesiesnessssesnsesssssasmsssesssesn sssesmsssssssssesssssssnasssssenns
2.3.3. PropOrciOn fUELOIL[ZAS: ....ccwwuccermeerermiicteresiesecessissncesssessnssessissessssssssessssssssssssssssssmsssssssssissssssesnasssssss sesssssnacssssssnnanes
234, Valor CalOrifICO INLEIIOL: ..uvvuceeerccriererriecceiaecesiecesesecesesesssasessissessasssesassesssas st ssssesssssssssssses st ssess s sbssse e esssnesssennes
2.4. Motores de encendido por compresién y motores de combustible dual que funcionan con combustible diésel
S B . OO
2.4.2.  Especificacién del combustible utilizado: .................. oo seiaeseeans OO
2.4.3.  Indice de cetano (ASTM D 976=71) wooooooroeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesememessssesssesssssssssessssssssesssesesenasnessssssssssssssese
2,44, Densidad eSPECIICA: ..ourueereeecrriecrrireeesereessisecesieseseseesseseeseseses st sss st seesesse s st st st sseneees glem® a 288 K
2.4.5.  Valor CalOrifiCO INLEIIOL: ..iueceieecerereceiieeeieeeeineeesiesesesesssese st sssesesssesasesse bbbt ersesssenece kJ/kg
3. Lubricante
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3.2. ESPECIICACION: ortitrreiemecieeceeeceieeeisee it cessecssse s e bbb s bbb

3.3. VISCOSIAAA SAE: ..ottt st e e sssas s s sasasss e s s ssssssas s s s st ssassasessssssmnsssessssssssssssnssaseans

4, Resultados detallados de las mediciones (2)

Velocidad del motor, min™?

Par medido, Nm

Potencia medida, kW

Caudal de combustible medido, g/h

Presién barométrica, kPa

Presién de vapor de agua, kPa

Temperatura del aire de admisién, K

Potencia que debe afadirse N° 1
para tener en cuenta los accesorios N° 2
no incluidos en el cuadro, kW N° 3

Factor de correccién de la potencia

Potencia de freno corregida, kW (con/sin (!) ventilador)

Potencia del ventilador, kW (debe restarse si no estd
instalado el ventilador)

Potencia neta, kW

Par neto, Nm

Consumo especifico de combustible corregido,

g/(kWh) ()

Temperatura del liquido refrigerante en la salida, K

Temperatura del aceite lubricante en el punto de me-
dicion, K

Temperatura del aire tras el sobrealimentador, K (%)

Temperatura del combustible en la entrada de la
bomba de inyeccion, K

Temperatura del aire tras el refrigerador del aire de
sobrealimentacion, K (%)

Presion después del sobrealimentador, kPa (%)

Presion tras el refrigerador del aire de sobrealimenta-
cién, kPa

Notas:

(") Tachar lo que no corresponda.

(?) Calculado con la potencia neta en el caso de motores de encendido por compresién y motores de encendido por chispa, y
multiplicado, en este tltimo caso, por el factor de correccion de la potencia.

(%) Tachar lo que no corresponda.

(%) Las curvas caracteristicas de la potencia neta y el par neto se trazardn en funcién de la velocidad del motor.
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ANEXO 6

METODO DE MEDICION DE LA POTENCIA NETA Y DE LA POTENCIA MAXIMA DURANTE TREINTA MINUTOS DE LOS
GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS

1. ESTOS REQUISITOS SE APLICAN PARA MEDIR LA POTENCIA NETA MAXIMA Y LA POTENCIA MAXIMA DURANTE
TREINTA MINUTOS DE LOS GRUPOS MOTOPROPULSORES ELECTRICOS UTILIZADOS PARA PROPULSAR VEHICULOS
DE CARRETERA PURAMENTE ELECTRICOS.

2. CONDICIONES DE ENSAYO

2.1.  El grupo motopropulsor deberd haberse rodado siguiendo las recomendaciones del fabricante.

2.2.  Si la medicién de la potencia solo puede efectuarse en un grupo motopropulsor con la caja de cambios o un
reductor instalados, deberd tenerse en cuenta su eficiencia.

2.3, Accesorios
2.3.1. Accesorios que deben instalarse

Durante el ensayo, los accesorios necesarios para que el grupo motopropulsor funcione en la aplicacion prevista
(segtin la enumeracién del cuadro 1 del presente anexo) deberdn instalarse en la misma posicién que en el
vehiculo.

2.3.2. Accesorios que deben retirarse

Los accesorios que sean necesarios para el funcionamiento adecuado del vehiculo y que puedan estar instalados en
el motor deberan retirarse para realizar el ensayo. Se ofrece a modo de ejemplo la siguiente lista no exhaustiva:

el compresor de aire de los frenos, el compresor de la direccién asistida, el compresor de la suspension, el sistema
de aire acondicionado, etc.

Cuando estos accesorios no puedan retirarse, podrd determinarse la potencia que absorben en vacio y sumarse esta
a la potencia medida.

Cuadro 1

Accesorios que deben instalarse para determinar la potencia neta y la potencia mdxima durante treinta minutos de los
grupos motopropulsores eléctricos

(Por «equipo de serie» se entiende el que proporciona el fabricante para una aplicacién determinada)

N° Accesorios Instalados para. el ensayo de potencia neta y potencia
méxima durante treinta minutos
1 Fuente de tension CC Caida de tensi6n durante el ensayo inferior al
5%
2 Variador de velocidad y dispositivo de con- | Si: equipo de serie
trol
3 Refrigeracion por liquido
Capé del motor
. , No
Salida del capd
Radiador (1) (3)
Ventilador
Carenado del ventilador Si: equipo de serie
Bomba
Termostato (%)
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. Instalados para el ensayo de potencia neta y potencia
N° Accesorios pata. 4 P . yPp
mdxima durante treinta minutos
Refrigeracién por aire
Filtro de aire
Carenado 3 ) )
Si: equipo de serie
Soplante
Sistema de ajuste de la temperatura
4 Equipo eléctrico Si: equipo de serie
5 Ventilador auxiliar del banco de pruebas Si, en caso necesario
(") El radiador, el ventilador, el carenado del ventilador, la bomba de agua y el termostato deberdn colocarse en el banco de
pruebas en la misma posicion relativa que tengan en el vehiculo. El liquido refrigerante se hard circular tinicamente por medio
de la bomba de agua del grupo motopropulsor.
El liquido podrd refrigerarse con el radiador del grupo motopropulsor o con un circuito externo, a condicién de que la
pérdida de presion de este circuito y la presion en la entrada de la bomba se mantengan basicamente iguales a las del sistema
de refrigeracién del grupo motopropulsor. Si el radiador incluye una persiana, esta deberd estar abierta.
Si el ventilador, el radiador y el carenado del ventilador no pueden instalarse convenientemente en el banco de pruebas, la
potencia que absorbe el ventilador cuando estd montado por separado en su posicion correcta en relacion con el radiador y el
carenado (si se utiliza) deberd determinarse a las velocidades del motor correspondientes a las utilizadas para medir la
potencia del motor, bien mediante célculo a partir de caracteristicas estdndar, bien mediante ensayos précticos. Esta potencia,
corregida segin las condiciones atmosféricas normalizadas, debe deducirse de la potencia corregida.
(%) Cuando se incluyan un ventilador o un soplante desconectables o progresivos, el ensayo debe efectuarse con ellos desco-
nectados o en las condiciones de deslizamiento médximo.
() El termostato podré fijarse en la posicion de apertura total.
2.4.  Condiciones de ajuste
Las condiciones de ajuste deberdn atenerse a las especificaciones del fabricante para el motor de produccién y no
deberdn sufrir ninguna alteracién posterior para la aplicacién concreta.
2.5.  Datos que deben registrarse
2.5.1. El ensayo para determinar la potencia neta deberd efectuarse con el acelerador al maximo.
2.5.2. El motor debe haberse rodado siguiendo las recomendaciones del solicitante de la homologacion.
2.5.3. Los datos sobre el par y la velocidad deberdn registrarse simultineamente.
2.5.4. Si es necesario, la temperatura del liquido refrigerante registrada en la salida del motor debe mantenerse a + 5 K de
la temperatura del termostato especificada por el fabricante.
p p p
Por lo que respecta a los grupos motopropulsores refrigerados por aire, la temperatura en un punto indicado por
el fabricante deberd mantenerse a + 0/- 20 K del valor maximo por él especificado.
2.5.5. La temperatura del aceite lubricante, medida en el cérter o en la salida del intercambiador de temperatura del aceite
(de haberlo), deberd mantenerse dentro de los limites prescritos por el fabricante.
2.5.6. Si es necesario, podrd utilizarse un sistema regulador auxiliar para mantener la temperatura dentro de los limites

especificados en los puntos 2.5.4 y 2.5.5.
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3. EXACTITUD DE LAS MEDICIONES
3.1. Par: £ 1% del par medido.

El sistema de medicion del par deberd ser calibrado para tener en cuenta las pérdidas por friccién. La exactitud en
la mitad inferior del intervalo de medida del banco dinamémetro podrd ser de * 2 % del par medido.

3.2.  Velocidad del motor: 0,5 % de la velocidad medida.

3.3. Temperatura del aire de admisiéon del motor: + 2 K
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ANEXO 7

COMPROBACION DE LA CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

1. GENERALIDADES

Estos requisitos son acordes con los ensayos que deben realizarse para comprobar la conformidad de la produccién,
de conformidad con el punto 6.

2. PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO

Los métodos de ensayo y los instrumentos de medida serdn los descritos en los anexos 5 o 6 del presente
Reglamento.

3. RECOGIDA DE MUESTRAS

Debe elegirse un grupo motopropulsor. Si, tras el ensayo del punto 5.1, se considera que el grupo motopropulsor no
cumple los requisitos del presente Reglamento, deben someterse a ensayo otros dos grupos motopropulsores.

4, CRITERIOS DE MEDIDA
4.1. Potencia neta de un motor de combustién interna

Durante los ensayos de verificacion de la conformidad de la produccion, la potencia se medird a dos velocidades del
motor S1 y S2, que correspondan, respectivamente, a los puntos de medicién de la potencia méaxima y del par
méximo aceptados para la homologacion de tipo. A estas dos velocidades del motor, con una tolerancia de + 5 %, la
potencia neta medida en por lo menos un punto dentro de los intervalos S1 £5 % y S2 = 5% no debera diferir en
mds de 5% de la cifra de homologacion.

4.2. Potencia neta y potencia mdxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

Durante los ensayos de verificacion de la conformidad de la produccion, la potencia se medird a la velocidad del
motor S1 correspondiente al punto de medicion de la potencia maxima aceptada para la homologacion de tipo. A
esa velocidad, la potencia neta no deberd variar en mds de + 5 % de la cifra de homologacién.

5. EVALUACION DE LOS RESULTADOS

5.1. Si la potencia neta y la potencia méxima durante treinta minutos del grupo motopropulsor sometido a ensayo de
acuerdo con el punto 2 cumplen los requisitos del punto 4, la produccién se considerard conforme con la
homologacién de tipo.

5.2. Si no se cumplen los requisitos del punto 4, han de someterse al mismo ensayo otros dos grupos motopropulsores.

5.3. Si la potencia neta o la potencia maxima durante treinta minutos del segundo o del tercer grupo motopropulsor
contemplados en el punto 5.2 del presente anexo no cumplen los requisitos de su punto 4, se considerard que la
produccién no se ajusta a los requisitos del presente Reglamento y se aplicardn las disposiciones de su punto 7.1.
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ANEXO 8

COMBUSTIBLES DE REFERENCIA

1. Datos técnicos de los GLP utilizados como combustibles de referencia

Combustible A Combustible B Método de ensayo
Composicion: ISO 7941
C3 % vol. 302 852
C4 % vol. equilibrio equilibrio
<C3, >C4 % vol. max. 2 % max. 2%
Olefinas % vol. 9+£3 12£3
Residuo de evaporacion ppm méx. 50 méx. 50 NFM 41-015
Contenido de agua ninguno ninguno inspeccién visual
Contenido de azufre ppm masa (*) | mdx. 50 méx. 50 EN 24260
Sulfuro de hidrégeno ninguno ninguno
Corrosion del cobre clasificaciéon clase 1 clase 1 ISO 625 1 (*¥
Olor caracteristico caracteristico
MON min. 89 min. 89 EN 589, anexo B

(*) Valor que debe determinarse en condiciones normalizadas (293,2 K [20 °C] y 101,3 kPa).

(**) Este método puede no determinar con exactitud la presencia de materiales corrosivos si la muestra contiene inhibidores de la
corrosién u otros productos quimicos que disminuyan la corrosividad de la muestra a la limina de cobre. Por consiguiente, se
prohibe la adicién de dichos compuestos con la tnica finalidad de sesgar el método de ensayo.

2. Datos técnicos de los GN utilizados como combustibles de referencia

G20 G23 G25
Composicion:
CH, % vol. 100 92,5 86
N, % vol. 0 7,5 14
fndice de Wobbe (¥) MJ/m? 53,6+2% 482+2% 439+2%

(*) Basado en el valor calorifico bruto y calculado con respecto a 0 °C.

Los gases que constituyen las mezclas deberdn tener como minimo los niveles de pureza siguientes:
Nz: 99 %

CH,: 95 % con un contenido total de hidrégeno, monéxido de carbono y oxigeno inferior al 1 % y un contenido total
de nitrégeno y didxido de carbono inferior al 2 %.
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El indice de Wobbe es la relacién del valor calorifico de un gas por unidad de volumen y la raiz cuadrada de su
densidad relativa en las mismas condiciones de referencia:

[ndice de Wobbe = Hga VPaire
Pgas

siendo:

H

gas = €l valor calorifico del combustible en MJ/m?

Paire = la densidad del aire a 0 °C
Pgas = la densidad del combustible a 0 °C

El indice de Wobbe se considera bruto o neto segin se utilice el valor calorifico bruto o neto.



	Reglamento n o 85 de la Comisión Económica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Disposiciones uniformes sobre la homologación de motores de combustión interna o grupos motopropulsores eléctricos destinados a la propulsión de vehículos de motor de las categorías M y N por lo que respecta a la medición de la potencia neta y de la potencia máxima durante treinta minutos de los grupos motopropulsores eléctricos

