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ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS
MEDIANTE ACUERDOS INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional piblico. La situacién y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la dltima versién del documento de la CEPE «TRANS/WP.29/343», que
puede consultarse en:

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Reglamento n° 130 de la Comision Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas — Pres-
cripciones uniformes relativas a la homologacién de vehiculos de motor en lo que concierne al
sistema de advertencia de abandono del carril (SAAC)

Fecha de entrada en vigor: 9 de julio de 2013
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1. AMBITO DE APLICACION
El presente Reglamento se aplica al sistema de advertencia de abandono del carril de vehiculos de las
categorfas M,, N,, M; y N, ().

2. DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1. «Homologacién de un tipo de vehiculo»: el procedimiento completo mediante el cual una Parte contratante del
Acuerdo certifica que un tipo de vehiculo cumple los requisitos técnicos del presente Reglamento.

2.2. «Tipo de vehiculo con respecto a su sistema de advertencia de abandono del carril»: una categorfa de vehiculos

que no difieren en aspectos esenciales como:
a) el nombre comercial o la marca del fabricante;

b) las caracteristicas del vehiculo que influyen significativamente en las prestaciones del sistema de advertencia
de abandono del carril;

¢) el tipo y el disefio del sistema de advertencia de abandono del carril.

(") Segun se definen en la seccion 2 de la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento TRANS/WP.29/78/
Rev.2, apartado 2) — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.3. «Sistema de advertencia de abandono del carril (SAAC)»: un sistema que advierte al conductor de que el vehiculo
ha abandonado involuntariamente el carril por el que circulaba.

2.4, «Carril»: cada una de las franjas longitudinales en que se divide una calzada (segtin se muestra en el anexo 3).

2.5. «Marca visible del carril»: delimitador colocado deliberadamente en los bordes del carril que el conductor puede
ver directamente mientras conduce (por ejemplo, no cubierto por la nieve, etc.).

2.6. ndice de abandono»: la velocidad de aproximacién del vehiculo en cuestiéon en un dngulo recto respecto de la
marca visible del carril en el punto de activacién de la advertencia.

2.7. «Espacio comtn»: una zona en la que pueden visualizarse dos o mds funciones informativas (por ejemplo,
simbolos), pero no de manera simultdnea.

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1. La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo por lo que respecta al SAAC deberd presentarla el fabri-
cante del vehiculo o su representante debidamente autorizado.

3.2. Deberd ir acompafiada de los documentos que se mencionan a continuacidn, por triplicado, e incluir la
siguiente informacion:

3.2.1.  Una descripcion del tipo de vehiculo con respecto a los elementos mencionados en el apartado 5, acomparfiada
de dibujos acotados y de la documentacion indicada en los puntos 6.2.3.2 y 6.2.3.3. Deberdn precisarse los
ntimeros o simbolos identificativos del tipo de vehiculo.

3.3. Deberd presentarse al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion un vehiculo represen-
tativo del tipo cuya homologacion se solicite.

4. HOMOLOGACION

4.1. Si el tipo de vehiculo presentado a homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los requisitos del
apartado 5, deberd concederse su homologacién.

4.2. Se asignard un nimero de homologacion a cada tipo de vehiculo homologado; sus dos primeros digitos (00
para el Reglamento en su forma original) indicardn la serie de modificaciones que incorpore los dltimos
cambios importantes de cardcter técnico realizados en el Reglamento en el momento de expedirse la homologa-
cién. Una misma Parte contratante no podra asignar el mismo ndmero al mismo tipo de vehiculo equipado con
otro tipo de sistema de advertencia de abandono del carril, ni a otro tipo de vehiculo.

4.3. La concesion, la extension, la denegacion o la retirada de la homologacién con arreglo al presente Reglamento
se comunicardn a las Partes del Acuerdo que apliquen este Reglamento por medio de un formulario conforme
con el modelo del anexo 1, junto con fotografias o planos facilitados por el solicitante en un formato no supe-
rior a A4 (210 x 297 mm) o plegados en dicho formato, y a una escala adecuada.

4.4. Todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd llevar,
de manera claramente visible y en un lugar de facil acceso especificado en el formulario de homologacion, una
marca de homologacién internacional conforme con el modelo descrito en el anexo 2 y consistente en:

4.4.1.  un circulo en torno a la letra «E» seguida del nimero distintivo del pais que ha concedido la homologacion (!);

4.4.2. El nimero del presente Reglamento, seguido de la letra «R», un guion y el niimero de homologaciéon a la
derecha del circulo prescrito en el punto 4.4.1.

4.5. Si el vehiculo es conforme con un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con otro u otros Reglamentos
anejos al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacion con arreglo al presente Reglamento, no seréd
necesario repetir el simbolo prescrito en el punto 4.4.1; en ese caso, el Reglamento y los niimeros de homologa-
cién, asi como los simbolos adicionales, se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo prescrito
en el punto 4.4.1.

4.6. La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

(") Los nimeros distintivos de las Partes contratantes del Acuerdo de 1958 figuran en el anexo 3 de la Resolucién consolidada sobre la cons-
truccién de vehiculos (R.E.3), documento ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.2/Amend.3. — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29resolutions.html
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4.7. La marca de homologacion deberd colocarse cerca de la placa de datos del vehiculo, o en ella.

5. ESPECIFICACIONES

5.1. Generalidades

5.1.1.  Todo vehiculo equipado con un SAAC que se ajuste a la definicién del punto 2.3 deberd cumplir los requisitos
de los puntos 5.1 a 5.5.

5.1.2. La eficacia del SAAC no deberd verse afectada por campos magnéticos o eléctricos. Esto quedard demostrado
por el cumplimiento de lo dispuesto en el Reglamento n° 10 de la CEPE, serie 03 de modificaciones.

5.2. Requisitos de rendimiento

5.2.1.  Cuando esté activo segtin lo especificado en el punto 5.2.3, el SAAC deberd advertir al conductor si el vehiculo,
de forma involuntaria, cruza una marca visible del carril por el que va circulando, en una via cuya forma direc-
cional varfe entre una recta y una curva con una marca de carril interior de 250 m de radio como minimo.
Mds concretamente:

5.2.1.1. deberd advertir al conductor segin lo especificado en el punto 5.4.1 cuando se someta a ensayo conforme a lo
dispuesto en el punto 6.5 (ensayo de la advertencia de abandono) y con las marcas del carril indicadas en el
punto 6.2.3,

5.2.1.2. la advertencia mencionada en el punto 5.2.1 podrd anularse cuando el conductor realice una maniobra que
indique la intencién de abandonar el carril.

5.2.2. El sistema deberd asimismo advertir al conductor segin lo especificado en el punto 5.4.2 cuando se someta a
ensayo conforme a lo dispuesto en el punto 6.6 (ensayo de deteccién de fallos). La sefial deberd ser constante.

5.2.3.  El SAAC deberd estar activo por lo menos a velocidades superiores a 60 km/h, salvo que se desactive manual-
mente de conformidad con el punto 5.3.

5.3. Si el vehiculo estd equipado con un medio para desactivar la funcion del SAAC, se aplicaran, segiin proceda, las
siguientes condiciones:

5.3.1. La funcién del SAAC deberd reinstaurarse automdticamente cada vez que se inicie un nuevo ciclo de encendido
de «contacto» [on (marcha)].

5.3.2.  Una sefial dptica constante deberd informar al conductor de que la funcién del SAAC se ha desactivado. A tal
efecto podrd emplearse la sefial de advertencia amarilla mencionada en el punto 5.4.2.

5.4. Indicacién de advertencia

5.4.1. La advertencia de abandono del carril a la que se refiere el punto 5.2.1 deberd ser perceptible por el conductor
y provenir:

a) o bien de un minimo de dos medios, 6pticos, actsticos o tictiles;

b) o bien de un solo medio, tctil o actstico, con una indicacién espacial de la direccion de deriva involuntaria
del vehiculo.

5.4.1.1. Si se opta por una sefial Optica para la advertencia de abandono del carril, podra utilizarse la sefial de adver-
tencia de fallo especificada en el punto 5.4.2, en modo intermitente.

5.4.2. la advertencia de fallo mencionada en el punto 5.2.2 deberd ser una sefial de advertencia éptica de color
amarillo.

5.4.3. Las sefiales de advertencia 6pticas del SAAC deberdn estar activadas cuando el interruptor de encendido (start,
arranque) esté o bien en la posicion on (marcha), o bien en una posicién intermedia entre on (marcha) y start
(arranque) designada por el fabricante como posiciéon de comprobacién [sistema inicial (corriente dada)]. Este
requisito no se aplica a las sefiales de advertencia mostradas en un espacio comun.

5.4.4. Las sefiales de advertencia Opticas deberdn ser visibles incluso de dia; el conductor deberd poder verificar facil-
mente desde su asiento el estado correcto de las sefiales.

5.4.5. Cuando, para indicar al conductor que el SAAC estd temporalmente fuera de servicio, por ejemplo debido a
unas malas condiciones climatoldgicas, se utilice una sefial de advertencia dptica, esta deberd ser constante. A
tal efecto podrd emplearse la sefial de advertencia de fallo especificada en el punto 5.4.2.
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Disposiciones para la inspeccion técnica periddica

En una inspeccién técnica periddica deberd ser posible confirmar el correcto estado operativo del SAAC obser-
vando visualmente el estado de la sefial de advertencia de fallo con la corriente dada (sefial apagada: funciona-
miento correcto del sistema; sefial encendida: fallo en el sistema).

Si la sefial de advertencia de fallo se encuentra en un espacio comdin, ha de verificarse que este esté en funciona-
miento antes de comprobar el estado de la sefial de advertencia de fallo.

En el momento de la homologacién de tipo, se describirin someramente a titulo confidencial los medios de
proteccién contra una modificacién simple no autorizada del funcionamiento de la sefial de advertencia de fallo
elegida por el fabricante.

Como alternativa, este requisito de proteccion se cumplird si se dispone de un medio secundario para compro-
bar el correcto estado de funcionamiento del SAAC.

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

El fabricante deberd aportar una breve documentacién que exponga el disefio basico del sistema y, en su caso,
los medios por los que se conecta con otros sistemas del vehiculo. Deberd explicarse el funcionamiento del
sistema y la documentacion deberd describir la manera de comprobar el estado operativo del sistema e indicar
si este influye en otros sistemas del vehiculo, asi como describir los métodos empleados para establecer las
situaciones que hardn aparecer la sefial de advertencia de fallo.

Condiciones de ensayo

El ensayo se llevard a cabo en una superficie plana y seca, de asfalto u hormigén.

La temperatura ambiente estard comprendida entre 0 °C y 45 °C.

Marcas visibles del carril

Las marcas visibles del carril utilizadas en los ensayos de advertencia de abandono del carril del punto 6.5
deberan ser las de una de las Partes contratantes, segiin figuran en el anexo 3, encontrarse en buen estado y
estar hechas de un material conforme con la norma sobre marcas visibles del carril de la Parte contratante de

que se trate. La disposicion de las marcas visibles del carril utilizada en los ensayos deberd quedar registrada.

El fabricante del vehiculo deberd demostrar documentalmente la conformidad con las demds marcas del carril
indicadas en el anexo 3. La documentacién al efecto debera adjuntarse al acta de ensayo.

Cuando el tipo de vehiculo pueda dotarse de diversas variantes del SAAC con ajustes regionales especificos, el
fabricante deberd demostrar documentalmente que los requisitos del presente Reglamento se cumplen con todas
ellas.

El ensayo deberd realizarse en condiciones de visibilidad que permitan una conduccién segura a la velocidad de
ensayo requerida.

Condiciones del vehiculo

Peso de ensayo

El vehiculo podrd someterse a ensayo en cualquier condicion de carga, siendo la distribucién de la masa entre
los ejes la declarada por el fabricante del vehiculo, sin sobrepasar ninguna de las masas mdximas admisibles en
cada eje. Una vez iniciado el procedimiento de ensayo, no deberd efectuarse modificacion alguna. El fabricante
del vehiculo deberd demostrar documentalmente que el sistema funciona en cualquier condicién de carga.

El vehiculo se someterd a ensayo con la presion de los neumadticos recomendada por el fabricante del vehiculo.
Cuando el SAAC esté equipado con un umbral de advertencia ajustable por el usuario, el ensayo indicado en el
punto 6.5 deberd realizarse con dicho umbral ajustado en su posicién maxima. Una vez iniciado el procedi-
miento de ensayo, no deberd efectuarse modificacion alguna.

Ensayo de verificacion de la sefial de advertencia dptica

Con el vehiculo parado, comprobar que las sefiales de advertencia Opticas cumplen los requisitos del
punto 5.4.3.
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6.5. Ensayo de la advertencia de abandono del carril

6.5.1.  Conducir con suavidad el vehiculo a 65 km/h +/- 3 km/h hacia el centro del carril de ensayo, de modo que su
actitud sea estable.

Manteniendo la velocidad prescrita, hacerlo derivar con delicadeza hacia la izquierda o hacia la derecha, con un
indice de abandono de 0,1 a 0,8 m/s, de manera que cruce la marca del carril. Repetir el ensayo con distintos
indices de abandono dentro de ese intervalo de 0,1 a 0,8 ms.

Repetir esos ensayos haciendo derivar el vehiculo en la direccién opuesta.

6.5.2. El SAAC deberd emitir la indicacién de advertencia de abandono del carril mencionada en el punto 5.4.1, como
muy tarde, cuando la parte exterior del neumético de la rueda delantera del vehiculo mds préxima a las marcas
del carril cruce una linea situada 0,3 m mds alld del borde exterior de la marca visible del carril hacia la que se
esté haciendo derivar el vehiculo.

6.6. Ensayo de deteccion de fallos

6.6.1.  Simular un fallo del SAAC, por ejemplo desconectando la fuente de alimentacion de cualquiera de sus compo-
nentes o cortando cualquier conexion eléctrica entre ellos. Al simular un fallo del SAAC, no deberin cortarse
las conexiones eléctricas de la sefial de advertencia de fallo del punto 5.4.2 ni del desactivador del SAAC del
punto 5.3.

6.6.2. Mientras persista el fallo simulado, la sefial de advertencia de fallo mencionada en el punto 5.4.2 deberd estar y
permanecer activada mientras se esté conduciendo el vehiculo, y deberd reactivarse tras un posterior ciclo de
«desconexion» (off) y «marcha» (on).

6.7. Ensayo de desactivacion

6.7.1.  Si el vehiculo estd equipado con medios para desactivar el SAAC, girar el interruptor de encendido (arranque) a
la posicion on (marcha) y desactivar el SAAC. La sefial de advertencia mencionada en el punto 5.3.2 deberd acti-
varse. Girar el interruptor de encendido (arranque) a la posicién off (desconexién). Volver a girar el interruptor
de encendido (arranque) a la posicién on (marcha) y verificar que la sefial de advertencia activada previamente
no se ha reactivado, indicando asi que el SAAC se ha reinstaurado segiin lo especificado en el punto 5.3.1. Si el
sistema de encendido se activa por medio de una llave, el requisito mencionado deberd cumplirse sin retirarla.

7. MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

7.1. Toda modificacién del tipo de vehiculo con arreglo a la definicién del punto 2.2 deberd notificarse a la auto-
ridad de homologacién de tipo que lo homologé. En tal caso la autoridad de homologacion de tipo podra:

7.1.1.  considerar que las modificaciones realizadas no tienen un efecto adverso en las condiciones de concesién de la
homologacién y conceder una extensién de la homologacién;

7.1.2.  considerar que las modificaciones realizadas afectan a las condiciones de concesién de la homologacion y exigir
nuevos ensayos o comprobaciones adicionales antes de conceder una extension de la homologacion.

7.2. La confirmacién o la denegacion de la homologacién se comunicardn a las Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento, especificando las modificaciones, mediante el procedimiento indicado en el
punto 4.3.

7.3. La autoridad de homologacién de tipo informara de la extension a las demds Partes contratantes mediante el

formulario de comunicacién del anexo 1. Asignard un nimero de serie a cada extensién, denominado niimero
de extension.

8. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1. Los procedimientos relativos a la conformidad de la produccién deberdn ajustarse a las disposiciones generales
definidas en el articulo 2 y el apéndice 2 del Acuerdo (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) y cumplir los
siguientes requisitos:

8.2. Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento deberd fabricarse de modo que sea conforme
con el tipo homologado, cumpliendo los requisitos expuestos en el apartado 5.

8.3. La autoridad de homologacién de tipo que haya concedido la homologacion podrd verificar en todo momento
la conformidad de los métodos de control aplicables a cada unidad de produccién. La frecuencia normal de
dichas verificaciones serd de una vez cada dos afios.
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9. SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

9.1. Podré retirarse la homologacion concedida con respecto a un tipo de vehiculo con arreglo al presente Regla-
mento si no se cumplen los requisitos establecidos en el apartado 8.

9.2. Cuando una Parte contratante retire una homologacién que habia concedido con anterioridad, informard inme-
diatamente de ello a las demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento envidndoles un formu-
lario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1.

10. CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homologado con
arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacién de tipo que haya concedido
la homologacién, la cual, a su vez, informard inmediatamente a las demds Partes contratantes del Acuerdo que
apliquen el presente Reglamento mediante un formulario de comunicacién conforme con el modelo del anexo 1.

11. NOMBRE Y DIRECCION DE LOS SERVICIOS TECNI’COS ENCARGADOS DE REALIZAR LOS ENSAYOS DE HOMOLOGA-
CION Y DE LAS AUTORIDADES DE HOMOLOGACION DE TIPO

Las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento comunicardn a la Secretaria de las
Naciones Unidas el nombre y la direccion de los servicios técnicos encargados de realizar los ensayos de homo-
logacién y de las autoridades de homologacién de tipo que concedan la homologacién y a las cuales deban
remitirse los formularios que certifiquen la concesion, la extension, la denegacién o la retirada de la homologa-
cién.
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ANEXO 1

COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

expedida por: Nombre dela Administracién

relativaa ():  La concesién de lahomologacién
La extensién de la homologacién
La denegacién de la homologacién
La retirada de la homologacién
El cese definitivo de la produccién
de un tipo de vehiculo con respecto al sistema de advertencia de abandono del carril (SAAC) con arreglo al Reglamento n® 130

N° de homologacién N° de extension

1. Marca:

Tipo y nombre comercial):

Nombre y direccién del fabricante:

En su caso, nombre y direccién del representante del fabricante:

Fecha de presentacion del vehiculo para su homologacién:

Servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologaci6n:

Fecha del acta levantada por dicho servicio:

2
3
4
5. Breve descripcién del vehiculo:
6
7
8
9

Namero del acta levantada por dicho servicio:

10. Homologacién con respecto al SAAC concedida/denegada (°):

11. Lugar:
12. Fecha:
13. Firma:

14. Se adjuntan a la presente comunicacién los siguientes documentos, que llevan el nimero de homologacién antes
indicado:

15. Observaciones:

() Namero distintivo del pais que ha concedido, extendido, denegado o retirado la homologacién (véanse las disposiciones sobre
homologacién del Reglamento).
() Téchese lo que no corresponda.
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ANEXO 2
EJEMPLO DE MARCA DE HOMOLOGACION

(véanse los puntos 4.4 a 4.4.2 del presente Reglamento)

130R - 00185 5 ai

a = 8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado en
Bélgica (E 6), por lo que respecta al SAAC, con arreglo al Reglamento n° 130. Los dos primeros digitos del nimero de
homologacion indican que esta se concedié con arreglo a los requisitos del Reglamento n° 130 en su forma original.
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ANEXO 3

DEFINICION DE LAS MARCAS VISIBLES DEL CARRIL

1. A efectos del ensayo de homologacion al que se refieren los puntos 6.2.3 y 6.5 del presente Reglamento, la anchura

del carril de ensayo deberd ser superior a 3,5 m.

2. Salvo que se indique otra cosa en el presente anexo, se supone que las marcas visibles del carril presentadas en el

cuadro 1 son de color blanco.

3. Cuadro de marcas visibles del carril definidas que han de utilizarse para el ensayo de homologacién conforme a los

puntos 6.2.3 y 6.5 del presente Reglamento.

Cuadro 1
Disposicion Anchura
Marca del borde Marca del borde Pais Marca del borde Marca del borde
izquierdo del Linea central derecho del izquierdo del Linea central derecho del
carril carril carril carril
Definicién de la
anchura del carril a
los efectos del
presente
Reglamento
Anchura del carril Anchura del carril
15m | | _
101
, ; : ;
CANADA 4 = s
CANADA g E 5
Trafico en ambos 5 E =
| | | sentidos =
Lineas centrales amarillas, lineas del borde || | |
derecho blancas y linea del borde izquierdo
amarilla




L 178/38

Diario Oficial de la Unién Europea

18.6.2014

Disposicion

Marca del borde Marca del borde
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(") Excepto determinadas zonas (por ejemplo: vias de acceso, carriles para vehiculos lentos, etc.).

(*) Nota:
Para un limite de velocidad no superior a 60 km/h:
a=1..3m;b=3..9m;ab=13;
c=3...6md=1...2m;cd=3:1;
e=1m;f=2m;ef=1:2.
Para un limite de velocidad superior a 60 km/h:
a=3.4mb=9.12m;ab=1:3;
c=6..9m;d=2...3m; cd = 3:1;
e=2m;f=4m;ef=1:2.
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