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REGLAMENTO (UE) N° 245/2014 DE LA COMISION
de 13 de marzo de 2014

por el que se modifica el Reglamento (UE) n® 1178/2011 de la Comision, de 3 de noviembre de
2011, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos administrativos relacionados
con el personal de vuelo de la aviacién civil

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n°® 216/2008 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comu-
nes en el dmbito de la aviacién civil y por el que se crea una
Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva
91/670/CEE del Consejo, el Reglamento (CE) n® 1592/2002 y la
Directiva 2004/36/CE (!) y, en particular, su articulo 7, aparta-
dos 5y 6,

Considerando lo siguiente:

(1)  El Reglamento (UE) n°® 1178/2011 de la Comision (%)
establece los requisitos técnicos y los procedimientos ad-
ministrativos relacionados con el personal de vuelo de la
aviacion civil.

(2)  Algunos Estados miembros consideran que determinados
requisitos del Reglamento (UE) n°® 1178/2011 suponen
una carga administrativa o econdémica indebida y despro-
porcionada, bien para los propios Estados o para otras
partes interesadas, y han solicitado excepciones a deter-
minados requisitos de conformidad con el articulo 14,
apartado 6, del Reglamento (CE) n® 216/2008.

(3)  La Agencia Europea de Seguridad Aérea ha analizado las
solicitudes de excepcion, lo que ha dado lugar a una
Recomendacion de la Comisién destinada a la adopcién
de determinadas excepciones.

(4 Asimismo, los Estados miembros han detectado una serie
de errores de tipo editorial en el Reglamento (UE) n°
1178/2011 de la Comisién, que han generado dificulta-
des de aplicacion imprevistas.

(5)  Por consiguiente, deben modificarse los requisitos actua-
les con el fin de incorporar las excepciones que tengan
un efecto regulador claro y de corregir los errores edito-
riales.

(6)  Ademds, el anexo I (Parte-FCL) del Reglamento (UE) n°
1178/2011 de la Comisién recoge los requisitos de ins-
truccién y examen de los conocimientos tedricos para la
habilitaciéon de vuelo por instrumentos (IR). Estos requi-
sitos para la IR se basan en los requisitos JAR-FCL ante-
riores, y se ha determinado que es necesaria su revision.
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Por tanto, deben introducirse requisitos adicionales diri-
gidos a la cualificacién para volar en condiciones meteo-
roldgicas instrumentales, asi como requisitos especificos
para las operaciones de vuelo con nubes en planeadores.

Para garantizar que la formacién o la experiencia en
vuelo por instrumentos adquiridas antes de la aplicacién
del presente Reglamento pueda tenerse en cuenta para
obtener dichas habilitaciones, conviene establecer las con-
diciones de reconocimiento de la formacién o de la ex-
periencia en vuelo por instrumentos que ya se posea.

Los Estados miembros deben poder reconocer la expe-
riencia en vuelo por instrumentos de los titulares de
habilitaciones de terceros paises cuando pueda garanti-
zarse un nivel de seguridad equivalente al que se especi-
fica en el Reglamento (CE) n® 216/2008. También deben
establecerse las condiciones de reconocimiento de dicha
experiencia.

Para garantizar una transicion progresiva y un nivel de
seguridad alto y uniforme en la aviacién civil de la Unién
Europea, las disposiciones de aplicacion deben reflejar el
estado actual de la técnica, en particular las mejores
précticas, asi como los progresos cientificos y técnicos
en el dmbito de la formacion de pilotos. Por consiguien-
te, deben tenerse en cuenta los requisitos técnicos y los
procedimientos administrativos acordados por la Organi-
zacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y los re-
quisitos ya desarrollados en el anexo I (Parte-FCL) del
Reglamento (UE) n® 1178/2011, asi como la legislacién
nacional vigente relativa a un entorno nacional especifi-
co, y deben reflejarse en este conjunto de normas te-
niendo en cuenta las necesidades particulares de los pi-
lotos de la aviacion general en Europa.

La Agencia ha elaborado un proyecto de normas de
aplicacién que ha presentado en calidad de dictamen a
la Comisién, de conformidad con el articulo 19, apartado
1, del Reglamento (CE) n® 216/2008.

Debe permitirse que aquellos Estados miembros que ha-
yan establecido un sistema nacional para autorizar a los
pilotos a volar en condiciones meteoroldgicas instrumen-
tales (IMC) con atribuciones limitadas restringidas al es-
pacio aéreo nacional del Estado miembro y que puedan
presentar pruebas de la seguridad del sistema y de la
existencia de una necesidad local puedan seguir expi-
diendo dichas autorizaciones durante un periodo limitado
y en funcién del cumplimiento de determinadas condi-
ciones.
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(13)  El Reglamento (UE) n® 965/2012 de la Comision () per- atribuciones especificas limitadas para pilotar aviones segiin
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(15)

(16)

mite que ciertos vuelos, como los vuelos de gastos com-
partidos y los vuelos de introduccién, puedan realizarse
de acuerdo con las normas aplicables a las operaciones
no comerciales de aeronaves no complejas. Por consi-
guiente, resulta necesario garantizar que las atribuciones
otorgadas a los pilotos en virtud del Reglamento (UE) n°®
1178/2011 son acordes a este enfoque.

Por consiguiente, deben permitirse vuelos de dichas cate-
gorfas identificadas en el Reglamento (UE) n® 965/2012
que puedan ser pilotados por titulares de PPL, SPL, BPL o
LAPL.

Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité de la Agencia Europea de
Seguridad Aérea, creado en virtud del articulo 65 del
Reglamento (CE) n°® 216/2008.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n°

1178/2011 en consecuencia.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n° 11782011 se modifica como sigue:

1) El articulo 3 se sustituye por el texto siguiente:

—

~—

«Articulo 3
Licencias y certificados médicos de los pilotos

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 8 del pre-
sente Reglamento, los pilotos de las acronaves mencionadas
en el articulo 4, apartado 1, letras b) y ¢), y en el articulo 4,
apartado 5, del Reglamento (CE) n® 216/2008, cumplirdn
los requisitos técnicos y los procedimientos administrativos
que establecen los anexos I y IV del presente Reglamento.

2. A pesar de las atribuciones de los titulares de licencias
definidas en el anexo 1 del presente Reglamento, los titulares
de licencias de piloto expedidas segin lo previsto en la
subparte B o C del anexo I del presente Reglamento podrin
realizar los vuelos recogidos en el articulo 6, apartado 4 bis,
del Reglamento (UE) n® 965/2012. Ello no ird en perjuicio
del cumplimiento de los requisitos adicionales para el trans-
porte de pasajeros o el desarrollo de las operaciones comer-
ciales definidas en las subpartes B o C del anexo I del pre-
sente Reglamento.».

En el articulo 4 se afiade el apartado 8 siguiente:

«8. Hasta el 8 de abril de 2019, un Estado miembro
podrd expedir una autorizacién para que un piloto ejerza

Reglamento (UE) n® 965/2012 de la Comision, de 5 de octubre de

2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacién con las operaciones aéreas en virtud del
Reglamento (CE) n® 216/2008 del Parlamento Europeo y del Con-
sejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

reglas de vuelo instrumental antes de que el piloto cumpla
todos los requisitos necesarios para la expedicién de una
habilitacion de vuelo por instrumentos de conformidad
con el presente Reglamento, siempre que:

a) el Estado miembro dnicamente expida este tipo de auto-
rizaciones cuando asi lo justifique una necesidad local a la
que no pueda responderse con las habilitaciones previstas
en el presente Reglamento;

b) el alcance de las atribuciones ofrecidas por la autorizacién
se base en una evaluacion del riesgo en materia de segu-
ridad realizada por el Estado miembro, teniendo en
cuenta el grado de formacién necesario para alcanzar el
nivel deseado de competencias del piloto;

¢) las atribuciones de la autorizacién se limiten al espacio
aéreo del territorio nacional del Estado miembro, o a
parte de €[;

d) las autorizaciones se concedan a solicitantes que hayan
finalizado la formacién adecuada con instructores cualifi-
cados y hayan demostrado disponer de las competencias
necesarias ante un examinador cualificado, segtin lo esta-
blecido por el Estado miembro;

e) el Estado miembro informe a la Comision, a la Agencia
Europea de Seguridad Aérea y al resto de Estados miem-
bros de las particularidades de la autorizacién, incluidas
su justificacién y la evaluacién del riesgo en materia de
seguridad;

f) el Estado miembro realice un seguimiento de las activi-
dades relacionadas con la autorizacién con el fin de ga-
rantizar un nivel aceptable de seguridad, y tome las me-
didas necesarias en caso de que se identifique un aumento
del riesgo o preocupaciones por motivos de seguridad;

g) el Estado miembro lleve a cabo una revisién de los as-
pectos relacionados con la seguridad de la aplicacion de
la autorizacién y presente un informe ante la Comisién a
mds tardar el 8 de abril de 2017.».

En el articulo 12, el apartado 4 se sustituye por lo siguiente:

«4. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados
miembros podrdn decidir no aplicar las disposiciones del
presente Reglamento a los pilotos titulares de una licencia
y del certificado médico asociado expedidos por un tercer
pais que participe en la explotacién no comercial de las
aeronaves mencionadas en el articulo 4, apartado 1, letras
b) o ¢), del Reglamento (CE) n® 216/2008 hasta el 8 de abril
de 2015.».

Los anexos [, II, Il y VI se modifican de conformidad con los
anexos del presente Reglamento.
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Articulo 2

El presente Reglamento entrard en vigor el vigésimo dia siguiente al de su publicacion en el Diario Oficial de
la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 13 de marzo de 2014.

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO
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ANEXO 1

El anexo I (Parte FCL) del Reglamento (UE) n°® 1178/2011 se modifica como sigue:
1) El titulo de FCL.015 se sustituye por el siguiente:

«FCL.015 Solicitud y emision, revalidacién y renovacion de licencias, habilitaciones y certificados»

2) FCL.020 se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.020 Alumno piloto

a) Un alumno piloto no volard solo a menos que esté autorizado para ello y supervisado por un instructor de vuelo.
b) Antes de su primer vuelo solo, un alumno piloto deberd tener, al menos:
1) en el caso de aviones, helicopteros y dirigibles: 16 afios de edad;
2) en el caso de planeadores y globos: 14 afios de edad.»
3) FCL.025 se modifica como sigue:
a) El titulo se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.025 Exdmenes de conocimientos tedricos para la expedicion de licencias y habilitaciones»

=

los apartados 1 y 2 de la letra a) se sustituyen por el texto siguiente:

«1) Los solicitantes pasardn el grupo completo de exdmenes de conocimientos tedricos para una licencia o
habilitacién especifica bajo la responsabilidad de un Estado miembro.

2) Los solicitantes solo acudirdn al examen de conocimientos tedricos cuando sean recomendados por una
organizacion de instrucciéon reconocida (ATO) responsable de su entrenamiento, una vez que hayan com-
pletado los elementos apropiados del curso de formacién de instruccién de conocimientos tedricos con un
nivel satisfactorio.»

¢) la letra b) se modifica como sigue:

—

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) El solicitante obtendrd el aprobado en un examen escrito de conocimientos tedricos logrando al menos un
75 % de las puntuaciones asignadas a dicho examen. No existe puntuacion de penalizacién.»

ii

=

el apartado 3 y el pdrrafo segundo de la letra b) se sustituyen por el texto siguiente:

«3) Si un solicitante no supera uno de los exdmenes escritos de conocimientos tedricos en 4 intentos, o no ha
superado todos los exdmenes escritos en 6 intentos o durante el perfodo mencionado en el pérrafo 2,
volverd a realizar el conjunto completo de exdmenes escritos.

Antes de repetir los exdmenes escritos de conocimientos tedricos, el solicitante deberd recibir formacién
adicional en una ATO. La extensién y el dmbito de la formacién necesaria serd determinada por la ATO
sobre la base de las necesidades del solicitante.».

d) En el apartado 1 de la letra ¢), el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

«i) para la emisién de una licencia de piloto comercial, una habilitacién de vuelo por instrumentos (IR) o una
habilitacién de vuelo por instrumentos en ruta (EIR), durante un periodo de 36 meses;».

4) FCL.035 se modifica como sigue:
a) La letra a) se modifica como sigue:
i) El apartado 1 y la primera frase del apartado 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) A menos que se especifique otra cosa en la presente Parte, el tiempo de vuelo que se acredite para una
licencia, habilitacién o certificado deberd volarse en la misma categorfa de aeronave para la que se pretende
la licencia, habilitacién o el certificado.

2) Piloto al mando (PIC) o en instruccidn.».

i) El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) Tiempo de vuelo como copiloto o piloto al mando bajo supervision (PICUS). A menos que se determine de

otra forma en la presente Parte, el titular de una licencia de piloto, cuando actda como copiloto o PICUS,

tiene derecho a que se le reconozca como crédito todo el tiempo de copiloto para el tiempo de vuelo total
requerido para una licencia de piloto de grado superior.».
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b) La letra b) se modifica como sigue:

=

El apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Al solicitante que hubiera superado el examen de conocimientos tedricos para una licencia de piloto de
transporte de linea aérea se le reconocerdn como crédito los requisitos de conocimientos tedricos para la
licencia de piloto de aeronave ligera, la licencia de piloto privado, la licencia de piloto comercial y, excepto
en el caso de los helicpteros, la IR y la EIR en la misma categoria de aeronave.».

=
=

se afiade el apartado 5 siguiente:

«5) Sin perjuicio de lo dispuesto en la letra b), apartado 3, el titular de una IR(A) que haya terminado un curso
modular basado en competencias de IR(A) o el titular de una EIR dnicamente obtendrdn reconocimiento
de crédito de forma completa para los requisitos de instruccién y examen de los conocimientos tedricos
para una IR en otra categoria de aeronave cuando hayan aprobado también la instruccién y examen de los
conocimientos tedricos correspondientes a la parte IFR del curso obligatoria de conformidad con
ECL.720.A., b), 2),i).

FCL.055 se modifica como sigue:
a) La parte introductoria de la letra d) se sustituye como sigue:

«d) Requisitos especificos de los titulares de una habilitacién de vuelo por instrumentos (IR) o de una habilitacion
de vuelo por instrumentos en ruta (EIR). Sin perjuicio de lo establecido en los parrafos anteriores, los titulares
de una IR o de una EIR habrdn demostrado la capacidad para usar el idioma inglés a un nivel que les
permitac.

b) La letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) La demostracion de la competencia lingiiistica y el uso del inglés para los titulares de IR o EIR debe realizarse
a través de un método de evaluacion establecido por la autoridad competente.».

En FCL.060, el apartado 3 de la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«3) como copiloto de relevo en crucero a menos que:
i) haya cumplido con los requisitos de b) 1), o

i) haya llevado a cabo en los 90 dias anteriores al menos 3 sectores como piloto de relevo en crucero en el
mismo tipo o clase de aeronave, o

iii) haya llevado acabo un curso de actualizacién de pericia en vuelo y experiencia reciente en un FFS en
intervalos que no superen los 90 dias. Este curso de actualizacién puede combinarse con el curso de
actualizacion del operador recomendado en los requisitos pertinentes de la Parte ORO.».

En FCL.105.A, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los titulares de una LAPL(A) solo transportardn pasajeros tras haber completado 10 horas de tiempo de vuelo
como piloto al mando en aviones 0 TMG después de la expedicion de la licencia.».

En FCL.105.S, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los titulares de una LAPL(S) solo transportardn pasajeros tras haber completado 10 horas de vuelo o 30
lanzamientos como piloto al mando en planeadores o motoveleros después de la expedicion de la licencia..

FCL.105.B se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.105.B LAPL(B) — Atribuciones

Las atribuciones del titular de una LAPL para globos son actuar como piloto al mando en globos de aire caliente o
dirigibles de aire caliente con una capacidad méxima de la vela de 3 400 m* o globos de gas con una capacidad
méxima de la vela de 1 260 m?, que transporten un maximo de 3 pasajeros, de forma tal que jamdas haya a bordo de
la aeronave mds de 4 personas.»

En FCL.110.B se sustituye el titulo por el texto siguiente:

«FCL.110.B LAPL(B) — Requisitos de experiencia y reconocimiento de crédito».
En la letra ¢) de FCL.235, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:
«2) El fallo en cualquiera de los elementos de una seccién provocard que el solicitante suspenda la secciéon completa.

Si el solicitante suspende solo una seccion, repetird tinicamente dicha seccién. Si suspende mds de una seccion, el
suspenso se extenderd a toda la prueba.».
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12) En la letra b) de FCL.205.A, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

13

14

15

16

17

18

19

20

)

)

«3) la formacion, las pruebas y la verificacién de las habilitaciones o certificados relacionados con esta licencia.».
En la letra b) de FCL.205.H, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) la formacion, las pruebas y la verificacion de las habilitaciones o certificados relacionados con esta licencia.».
En la letra b) de FCL.205.As, el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) la formacion, las pruebas y la verificacién de las habilitaciones o certificados relacionados con esta licencia.».
En FCL.205.S, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) No obstante lo dispuesto en la letra b), apartado 2, el titular de una SPL con atribuciones de instructor o
examinador podrd recibir remuneracién por:

1) la provision de instrucciéon de vuelo para la LAPL(S) o la SPL;
2) la realizacién de pruebas de pericia y verificacion de competencia para dichas licencias;

3) la formacion, las pruebas y la verificacion de las habilitaciones o certificados relacionados con dichas licen-
cias.».

FCL.205.B se modifica como sigue:
a) La letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Las atribuciones del titular de una BPL son actuar como piloto al mando en globos.».

=

El apartado 3 de la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«3) la formacion, las pruebas y la verificacién de las habilitaciones o certificados relacionados con dichas licen-
cias.».

En la letra a) de FCL.230.B, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) 1 vuelo de instruccién con un instructor en un globo de la clase apropiada y con el grupo de mayor tamafio
para el que disponen de atribuciones;».

En la letra ¢) de FCL.510.A, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) a los titulares de una licencia de ingeniero de vuelo expedida de acuerdo con la reglamentacién nacional aplicable
se les reconocerd como crédito el 50 % del tiempo de ingeniero de vuelo hasta un crédito maximo de 250 horas.
Estas 250 horas pueden reconocerse como crédito para el requisito de 1 500 horas de pérrafo b), y el requisito
de 500 horas del parrafo b), apartado 1, siempre que el crédito total otorgado para cualquiera de estos parrafos
no supere las 250 horas.».

FCL.600 se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.600 IR — Generalidades

Excepcion hecha de las disposiciones de FCL.825, las operaciones con reglas IFR en un avion, helicoptero, dirigible o
aeronave de despegue vertical sélo serdn llevadas a cabo por los titulares de una PPL, CPL, MPL y ATPL con una IR
apropiada a la categorfa de aeronave o cuando se lleven a cabo pruebas de pericia o instruccién en doble mando.».

FCL.610 se modifica como sigue:
a) En el apartado 1 de la letra a), el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

«) las atribuciones de volar de noche de acuerdo con FCL.810, si las atribuciones de IR se usan por la noche; o».
b) La letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) deberdn haber completado al menos 50 horas de tiempo de vuelo de travesia como piloto al mando en
aviones, TMG, helicopteros o dirigibles de las cuales, al menos 10, o en el caso de dirigibles, 20 horas,
deberdn ser en la categoria de aeronave pertinente.».
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21) En FCL.615, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Examen. Los solicitantes deberdn demostrar un nivel de conocimientos tedricos apropiados a las atribuciones
concedidas en las siguientes materias:

— Derecho aerondutico,
— Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
— Planificacién y monitorizacién del vuelo,
— Factores humanos,
— Meteorologia,
— Radionavegacion,
— Comunicaciones IFR.».
22) En la letra a) de FCL.625.H, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) cuando no se combine con la revalidacién de una habilitacién de tipo, completardn solo la seccién 5 y las partes
correspondientes al tipo de helicoptero de la seccion 1 de la verificacion de competencia establecida en el
apéndice 9 de la presente Parte. En este caso, puede usarse un FTD 2/3 o FFS que represente el tipo corres-
pondiente de helicoptero, pero al menos una de cada dos verificaciones de competencia para la revalidaciéon de
una IR(H) en estas circunstancias se llevard a cabo en un helicoptero.».

23) En FCL.710, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Si no se ha volado en la variante en un periodo de 2 afios después del curso de diferencias, serd necesario realizar
cursos de diferencias adicionales o una verificacion de competencia en dicha variante para mantener las atribu-
ciones, excepto para los tipos o variantes de las habilitaciones de clase monomotor de pistén y TMG.».

24) En la letra b) de FCL.725, el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) Para aviones de un solo piloto clasificados como aviones de alta performance, el examen serd escrito y com-
prenderd al menos 100 preguntas de opcién multiple distribuidas entre las materias del programa.».

25) En FCL.720.A, la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«) No obstante lo dispuesto en la letra d), un Estado miembro podrd expedir una habilitacién de tipo con las
atribuciones limitadas para aviones multipiloto que permita al titular de dicha habilitacion actuar como copiloto
de relevo en crucero por encima de FL 200, siempre que otros dos miembros de la tripulacién dispongan de una
habilitacién de tipo que cumpla lo dispuesto en la letra d).».

26) En la letra a) de FCL.740.A, el apartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) La revalidacion de una habilitacién de vuelo por instrumentos en ruta (EIR) o una IR(A), si se es titular, puede
combinarse con una verificacion de competencia para la revalidacion de una habilitacion de clase o tipo.».

27) En FCL.735.As, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) El curso de formacioén para MCC comprenderd al menos:

1) 12 horas de instruccién tedrica y ejercicios, y

2) 5 horas de entrenamiento practico MCC.

Se utilizard un FNPT II, o III cualificado para MCC, un FTD 2/3 o un FFS..

28) El apartado 1 de la letra a) de FCL.810 se modifica como sigue:
a) El primer parrafo del apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) Si las atribuciones de una LAPL, SPL o PPL para aviones, TMG o dirigibles van a ejercerse en condiciones VFR
nocturnas, los solicitantes deberdn haber completado un curso de formacién en una ATO. El curso se
compondrd de:.

b) El inciso ii) se sustituye por el siguiente:

«i) al menos 5 horas de vuelo de noche, en la categorfa de aeronave apropiada incluidas al menos 3 horas de

instruccién en doble mando, incluida al menos 1 hora de navegacion de travesia con al menos un vuelo de

travesia en doble mando de al menos 50 km (27 millas nduticas) y 5 despegues y 5 aterrizajes con parada
completa en un solo mando.».
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29) Se afiaden los FCL.825 y FLC.830 siguientes:

«FCL.825 Habilitacién de vuelo por instrumentos en ruta (EIR)

a)

Atribuciones y condiciones

1) Las atribuciones del titular de una habilitaciéon de vuelo por instrumentos en ruta (EIR) consisten en llevar a
cabo vuelos de dia bajo IFR en la fase en ruta de un vuelo, con un avién para el que se posee una habilitacion
de clase o tipo. La atribucion se puede ampliar a vuelos nocturnos bajo IFR en la fase en ruta del vuelo si el
piloto es titular de una habilitaciéon de vuelo nocturno de conformidad con FCL.810.

2) El titular de la EIR Unicamente podrd comenzar o continuar un vuelo en el que pretenda ejercer las
atribuciones de su habilitacién si la dltima informacién meteoroldgica disponible indica que:

i) las condiciones meteoroldgicas en la salida permiten realizar el tramo del vuelo desde el despegue hasta
una transicion VFR a IFR planificada de conformidad con reglas VFR, y

i) a la hora prevista de llegada al aer6dromo de destino planificado, las condiciones meteoroldgicas permiten
realizar el tramo del vuelo desde una transicion IFR a VFR hasta el aterrizaje de conformidad con las reglas
VER.

Requisitos previos. Los solicitantes de la EIR deberdn ser titulares de al menos una PPL(A) y haber completado al
menos 20 horas de vuelo de travesia como piloto al mando en aviones.

Cursos de formacion. Los solicitantes de una EIR deberdn haber completado, dentro de un periodo de 36 meses
en una ATO:

1) al menos 80 horas de instruccién teérica de conformidad con FCL.615, y
2) una instruccion de vuelo con instrumentos durante la cual:

i) la instruccién de vuelo para una EIR monomotor incluya al menos 15 horas de vuelo con instrumentos en
instruccién, y

ii) la instruccién de vuelo para una EIR multimotor incluya al menos 16 horas de vuelo con instrumentos en
instruccion, de las cuales al menos 4 sean en aviones multimotor.

Conocimientos tedricos. Antes de realizar la prueba de pericia, el solicitante deberd demostrar un nivel de
conocimientos tedricos apropiado a las atribuciones otorgadas, en las materias mencionadas en FCL.615, letra b).

Prueba de pericia. Tras la finalizacién del entrenamiento, el solicitante deberd superar una prueba de pericia en un
avion con una IRE. Para una EIR multimotor, la prueba de pericia se realizard en una aeronave multimotor. Para
una EIR monomotor, la prueba se llevard a cabo en una aeronave monomotor.

No obstante lo dispuesto en las letras ¢) y d), el titular de una EIR monomotor que también posea una
habilitacién de tipo o clase para aviones multimotor que desee obtener una EIR multimotor por primera vez,
deberd completar un curso en una ATO que incluya al menos 2 horas de instruccién de vuelo con instrumentos
en la fase en ruta del vuelo en aviones multimotor y aprobar la prueba de pericia indicada en la letra e).

Validez, revalidacién y renovacion.

—_
-

Una EIR tendrd una validez de 1 afio.

Los solicitantes de la revalidaciéon de una EIR deberan:

N
—

i) aprobar una verificacion de competencia en un avién en el periodo de 3 meses inmediatamente precedente
a la fecha de caducidad de la habilitacion, o

ii) en los 12 meses precedentes a la fecha de caducidad de la habilitacion, completar 6 horas como piloto al
mando bajo IFR y un vuelo de instruccién de al menos 1 hora con un instructor que posea atribuciones
para proporcionar formacién para la IR(A) o la EIR.

3) Para una de cada dos revalidaciones posteriores, el titular de la EIR deberd aprobar una verificacion de
competencia con arreglo a la letrao g), apartado 2), inciso i).

=

Si una EIR ha caducado, para renovar sus atribuciones, los solicitantes deberdn:

i) completar un curso de actualizacién impartido por un instructor que posea atribuciones para impartir
formacién para la IR(A) o la EIR a fin de alcanzar el nivel de competencia necesario, y

ii) completar una verificacién de competencia.
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5) Sila EIR no se ha revalidado o renovado en los 7 afios siguientes a la dltima fecha de validez, el titular deberd
asimismo superar de nuevo el examen de conocimientos tedricos de la EIR de conformidad con FCL.615, letra

b).

6) Para una EIR multimotor, la verificacién de competencia para la revalidacién o renovacién, y el vuelo de
instruccién exigido en la letra g), apartado 2), inciso ii) deberdn completarse en un avién multimotor. Si el
piloto también es titular de una EIR monomotor, esta verificacion de competencia también permitird la
revalidacion o renovacion de la EIR monomotor.

(h) Cuando el solicitante de la EIR haya completado la instruccién de vuelo con instrumentos con un IRI(A) o FI(A) y

i)

tenga la atribucién de impartir formacion para la IR o EIR, esas horas podrdn reconocerse como crédito para las
horas exigidas en la letra c), apartado 2), incisos i) y ii) anteriores, hasta un méximo de 5 o 6 horas respecti-
vamente. Las 4 horas de instrucciéon de vuelo con instrumentos en aviones multimotor exigidas en la letra c),
apartado 2), inciso ii), no serdn objeto de este crédito.

1) Con el fin de determinar la cantidad de horas que se van a reconocer como crédito y establecer las
necesidades de formacion, el solicitante deberd completar una evaluacién previa a la inscripcion en la ATO.

2) La finalizacién de la instruccion de vuelo con instrumentos proporcionada por una IRI(A) o FI(A) se docu-
mentard en un registro de entrenamiento especifico que firmard el instructor.

A los solicitantes de la EIR que sean titulares de una PPL o CPL de la Parte FCL y de una IR(A) vdlida emitida de
conformidad con los requisitos del anexo 1 del Convenio de Chicago por un tercer pais, se les podrdn reconocer
dichas licencias de forma completa como crédito para los requisitos del curso de formacién mencionados en la
letra ¢). Para poder emitir la EIR, el solicitante deberd:

1) completar satisfactoriamente la prueba de pericia para la EIR;

2) sin perjuicio de lo dispuesto en la letra d), demostrar durante la prueba de pericia al examinador que ha
adquirido un nivel adecuado de conocimientos tedricos de derecho aerondutico, meteorologia y planificacién
y performance de vuelo (IR);

3) contar con una experiencia minima de al menos 25 horas de vuelo bajo IFR como piloto al mando en
aviones.»

«FCL.830 Habilitacién de vuelo con nubes en planeadores

a)

=

Los titulares de una licencia de piloto con atribuciones para volar en planeadores tinicamente podrdn operar un
planeador o motovelero, excluidos los TMG, con nubes cuando sean titulares de una habilitacién de vuelo con
nubes en planeadores.

Los solicitantes de una habilitacion de vuelo con nubes deben haber completado al menos:
1) 30 horas como piloto al mando en planeadores o motoveleros tras la emisién de la licencia;
2) un curso de formacién en una ATO, que incluya:

i) instruccion tedrica, y

ii) al menos 2 horas de instrucciéon de vuelo en doble mando en planeadores o motoveleros, controlando el
planeador tnicamente por referencia a los instrumentos, de las cuales podré realizarse como maximo una
hora en TMG, y

3) una prueba de pericia con un FE cualificado para ello.

A los titulares de una EIR o IR(A) se les reconocerd como crédito para los requisitos de la letra b), apartado 2,
inciso ). No obstante lo dispuesto en la letra b), apartado 2, inciso ii), deberd completarse al menos una hora de
instruccién de vuelo en doble mando en un planeador o motovelero, excluidos los TMG, controlando el
planeador tnicamente mediante referencia a los instrumentos.

Los titulares de una habilitacién de vuelo con nubes podrdn ejercer sus atribuciones tinicamente cuando hayan
completado en los tltimos 24 meses al menos 1 hora de vuelo, o bien 5 vuelos como piloto al mando ejerciendo
las atribuciones de la habilitacién de vuelo con nubes, en planeadores o motoveleros, excluidos los TMG.

Los titulares de una habilitacién de vuelo con nubes que no cumplan los requisitos establecidos en la letra d)
deberdn, antes de retomar el ejercicio de sus atribuciones:
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1) realizar una verificacién de competencia con un FE cualificado para ello, o
2) realizar las horas de vuelo adicionales o los vuelos exigidos en la letra d) con un instructor cualificado.

f) A los titulares de una IR(A) o EIR vilida se les reconocerd de forma completa como crédito para los requisitos de
la letra d)».

30) En el apartado 2 de la letra b) de FCL.915, el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

) completado al menos 15 horas de tiempo de vuelo como piloto en la clase o tipo de aeronave en la que se ofrece
la instruccién de vuelo, de las cuales un mdximo de 7 horas pueden haber sido en un FSTD que represente la
clase o tipo de aeronave, si fuera aplicable, o».

31) FCL.905.FI se modifica como sigue:
a) La letra f) se sustituye por el texto siguiente:
«f) una habilitacion de vuelo de remolcado, acrobdtico o, en el caso de un FI(S), una habilitacion de vuelo con
nubes, siempre que se posean tales atribuciones y que el FI haya demostrado la capacidad para instruir en
dicha habilitacion ante un FI cualificado de acuerdo con la letra i);».
b) La frase introductoria de la letra g) se sustituye por el texto siguiente:
«g) una EIR o IR en la categoria de acronave apropiada, siempre que el FI tenga:.
¢) En el apartado 3 de la letra g), el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:
«) para aviones multimotor, cumplir los requisitos de un CRI para aviones multimotor;».

d) En la letra h), el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) en el caso de los helicopteros, los requisitos establecidos en FCL.910.TRI, letra c), apartado 1, y los requisitos
previos para el curso de formacién para TRI(H) establecidos en FCL.915.TRI, letra d), apartado 2);».
32) En la letra a) de FCL.910.F], el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) para las habilitaciones de clase y tipo para aeronaves monomotor de un solo piloto, excepto para aeronaves de
un solo piloto complejas de alta performance, las extensiones de clase y grupo en el caso de globos aerostéticos y
las extensiones de clase en el caso de planeadores;.

33) En FCL.915.F], la letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) para un FI(S), deberd haber completado 100 horas de tiempo de vuelo y 200 lanzamientos como piloto al mando
en planeadores. Ademds, cuando el solicitante desee ofrecer instruccién de vuelo en TMG, deberd haber com-
pletado al menos 30 horas de tiempo de vuelo como piloto al mando en TMG y una evaluacién de competencia
adicional en un TMG de acuerdo con FCL.935 con un FI cualificado de acuerdo con FCL.905.Fl, letra i);».

34) En la letra b) de FCL.930.F, el apartado 3 se modifica como sigue:

a) El inciso v) se sustituye por el texto siguiente:

«) en el caso de un FI(B), al menos 3 horas de instruccién de vuelo, incluidos 3 despegues.».

b) En el apartado 3, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«4) En el caso de que se aplique un certificado FI a otra categoria de aeronaves, los pilotos que sean o hayan sido
titulares de un FI(A), (H) o (As) recibirdn un crédito de 55 horas para los requisitos contemplados en la letra
b), apartado 2), inciso i) o 18 horas para los requisitos contemplados en la letra b), apartado 2), inciso ii).».

35) En FCL.905.TR], tras la introduccion, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) la revalidacion y renovaciéon de una EIR o una IR, siempre que el TRI sea titular de una IR vdlida;».
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36) FCL.905.CRI se modifica como sigue:
a) En la letra a) de FCL.905.CRI, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) la emision, revalidacién o renovaciéon de una habilitacién de tipo o clase para aviones de un solo piloto,
excepto para aeronaves de un solo piloto complejas de alta performance, cuando el solicitante aspire a
atribuciones para operaciones de un solo piloto;».

b) Se afiade la nueva letra c) siguiente:

«¢) Los solicitantes de un CRI para aeronaves multimotor que posean un certificado de CRI para aeronaves
monomotor habrdn reunido los requisitos previos para CRI establecidos en FCL.915.CRI, letra a) y los
requisitos de FCL.930.CR], letra a), apartado 3, y FCL.935.».

37

-

En FCL.905.IRL, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«) Las atribuciones de un IRI son instruir para la expedicion, revalidacion y renovaciéon de una EIR o IR en la
categorfa de aeronave apropiada.».

38) En la letra a) de FCL.915.IR, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) en el caso de solicitantes de un IRI(A) para aviones multimotor, deberdn cumplir los requisitos establecidos en los
apartados FCL.915.CR], letra a), FCL.930.CRI y FCL.935;.

39) En la letra d) de FCL.905.SF], el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:
«2) formacién para MCC, cuando el SFI tenga atribuciones para instruir para helicopteros multipiloto;».
40) En la letra b) de FCL.915.MCCI, el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) en el caso de aviones, dirigibles y aeronaves de despegue vertical, 1 500 horas de experiencia de vuelo como
piloto en operaciones multipiloto;».

41) FCL.940.MI se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.940.MI Validez del certificado de MI

El certificado de MI serd valido mientras lo sea el certificado de FI, TRI o CRIL.».
42) FCL.1015 se modifica como sigue:
a) En la letra b), se afiaden los apartados 4 y 5 siguientes:

«4) una reunién informativa sobre la necesidad de revisar y aplicar los elementos recogidos en el apartado 3 a la
hora de realizar pruebas de pericia, verificaciones de competencia o evaluaciones de competencia de un
solicitante para el que la autoridad competente no sea la misma que expidi6 el certificado del examinador; y

5) una instruccion sobre cémo conseguir acceso a los procedimientos y requisitos nacionales de otras autori-
dades competentes, cuando proceda.».

b) La letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) Los titulares de un certificado de examinador no realizarin pruebas de pericia, verificaciones de competencia
ni evaluaciones de competencia de un solicitante para el que la autoridad competente no sea la misma que
expidio el certificado del examinador, a menos que hayan revisado la dltima informacién disponible sobre los
procedimientos nacionales pertinentes de la autoridad competente para el solicitante.».

43) En la letra b) de FCL.1030, el apartado 3 se modifica como sigue:
a) Se afiade un nuevo inciso iv):

«iv) una declaracién de que el examinador ha revisado y aplicado los procedimientos y requisitos nacionales de la
autoridad competente para el solicitante si la autoridad competente de la licencia del solicitante no es la
misma que expidi6 el certificado del examinador.».

b) Se afiade un nuevo inciso v):
«v) una copia del certificado del examinador que contenga el alcance de sus atribuciones en tanto que examinador

en el caso de pruebas de pericia, verificaciones de competencia o evaluaciones de competencia de un
solicitante para el que la autoridad competente no sea la misma que expidié el certificado del examinador.».
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44) FCL.1005.FE se modifica como sigue:
a) En la letra a) se inserta el apartado 5 siguiente:

«5) verificaciones de competencia para la revalidacion y renovacién de EIR, siempre que el FE haya completado al
menos 1 500 horas como piloto en aviones y cumpla los requisitos de FCL.1010.IRE, letra a), apartado 2.».

b) En la letra d), el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) las pruebas de pericia para ampliar las atribuciones de la SPL o LAPL(S) a TMG, siempre que el examinador
haya completado 300 horas de tiempo de vuelo como piloto en planeadores o motoveleros, incluidas 50
horas de instruccién de vuelo en TMG;

4) las pruebas de pericia y verificaciones de competencia para la habilitacion de vuelo con nubes, siempre y
cuando el examinador haya completado al menos 200 horas de tiempo de vuelo como piloto en planeadores
o motoveleros, incluidas al menos 5 horas o 25 vuelos de instruccién para la habilitacion de vuelo con nubes
o al menos 10 horas de instruccién de vuelo para la EIR o IR(A).».

45) En la letra a) de FCL.1005.TRE, el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) verificaciones de competencia para la revalidacién o renovacion de tipo, EIR e IR;».

46

En la letra b), apartado 5, de FCL.1010.TRE, el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:
di) ser titulares de una CPL(H) o ATPL(H).».

47

En la letra b) de FCL.1005.CRE, se afiade el apartado 3 siguiente:

«3) la revalidacién y renovacién de EIR, siempre que el CRE haya completado al menos 1 500 horas como piloto en
aviones y cumpla los requisitos establecidos en FCL.1010.IRE, letra a), apartado 2..

48

FCL.1005.IRE se sustituye por el texto siguiente:

«FCL.1005.IRE IRE — Atribuciones

Las atribuciones del titular de un certificado IRE consisten en llevar a cabo pruebas de pericia para la expedicion, y
verificaciones de competencia para la revalidacion o renovacién de los EIR o IR..

49) El apéndice 1 del anexo I (Parte FCL) se modifica como sigue:
a) El punto 3.2 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2. El solicitante deberd superar los exdmenes de conocimientos teéricos segiin lo definido en la presente Parte
para las siguientes materias en la categoria de aeronave apropiada:

021 — Conocimiento general de la aeronave: fuselaje y sistemas, sistema eléctrico, motopropulsor, equipos
de emergencia,

022 — Conocimiento general de la aeronave: instrumentacion,
032/034 — Rendimiento de aviones o helicopteros, segiin sea aplicable,
070 — Procedimientos operacionales, y
080 — Principios de vuelo.».

b) El punto 4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«4.1. Los solicitantes de una IR o una EIR que hayan superado los exdmenes tedricos correspondientes para una
CPL en la misma categorfa de aeronave recibirdn reconocimiento de crédito para los requisitos de conoci-
mientos tedricos en las siguientes materias:

— Factores humanos,
— Meteorologia.».
50) El apéndice 3 del anexo I (Parte FCL) se modifica como sigue:

a) En la seccion E, bajo el epigrafe GENERALIDADES en el punto 12, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) 6 horas de vuelo deberdn completarse en un avién multimotor, si se emplea un avién multimotor para la
prueba de pericia.».
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b) En la seccién K, bajo el epigrafe GENERALIDADES en el punto 3, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) haber completado 155 horas de tiempo de vuelo, incluidas 50 como piloto al mando en helicépteros, de las
cuales 10 horas serdn de travesfa. Las horas como PIC de otras categorias de aeronaves pueden contar para las
155 horas de tiempo de vuelo, segtin lo previsto en el punto 11 de la seccién K;».

51) En el apéndice 5 del anexo I (Parte FCL), bajo el epigrafe GENERALIDADES, el punto 2 se sustituye por el texto
siguiente:

«2. La aprobacién para un curso MPL solo se facilitard a una ATO que forme parte de un operador de transporte
aéreo comercial homologado de acuerdo con la Parte ORO o que tenga un acuerdo especifico con dicho
explotador. La licencia estard restringida a dicho explotador concreto hasta la finalizacion del curso de conversién
del explotador de aerolinea.».

52) El apéndice 6 de la Parte FCL queda modificado como sigue:
a) La seccion A queda modificada como sigue:
i) El punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. El solicitante de un curso de IR(A) modular serd titular de una PPL(A) o CPL(A). El solicitante del M6dulo
convencional de vuelo por instrumentos, que no sea titular de una CPL(A), deberd ser titular de un
certificado de curso del médulo bésico de vuelo por instrumentos.

La ATO garantizard que el solicitante de un curso IR(A) multimotor que no sea titular de una habilitacién
de tipo o clase de avion multimotor haya recibido el entrenamiento multimotor especificado en la subparte
H antes de comenzar la instrucciéon de vuelo para el curso IR(A)..

ii) El punto 10.2 se sustituye por el texto siguiente:

«10.2. Al titular de una IR(H) se le reducird a 10 horas el tiempo total de entrenamiento requerido en los
puntos 7 y 8 anteriores.».

b) Se inserta una nueva seccién A bis:

«A bis IR(A) — Curso de formacién modular de vuelo basado en competencias
GENERALIDADES

1. EL objetivo del curso de formacién modular basado en competencias es entrenar a los titulares de una PPL o
CPL para la habilitacion de vuelo por instrumentos, teniendo en cuenta la instruccién y experiencia anteriores
de vuelo con instrumentos. Estd pensado para proporcionar el nivel de competencia necesario para operar
aviones bajo IFR y en IMC. El curso consiste en una combinacién de instruccién de vuelo con instrumentos
ofrecida por un IRI(A) o un FI(A) con la atribucién de impartir formacion para la IR y la instruccién de vuelo
en una ATO.

2. El solicitante de dicha IR(A) modular basada en competencias serd titular de una PPL(A) o CPL(A).

3. El curso de instruccion tedrica deberd completarse antes de 18 meses. El de procedimientos de vuelo ins-
trumental y la prueba de pericia deberdn completarse dentro del periodo de validez del aprobado en los
exdmenes de conocimientos tedricos.

4. El curso se compondré de:
a) instruccién de conocimientos tedricos hasta el nivel de conocimientos de una IR(A);
b) instruccion de vuelo con instrumentos.

CONOCIMIENTOS TEORICOS

5. Un curso modular IR(A) homologado basado en competencias se compondrd de al menos 80 horas de
instruccién de conocimientos teéricos. El curso de conocimientos tedricos podrd incluir formaciéon compu-
terizada y elementos de formacion a distancia (e-learning). Deberd proporcionarse una cantidad minima de
formacion en aula tal y como exige ORA.ATO.305.
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INSTRUCCION DE VUELO

6. El

método para obtener una IR(A) después de este curso modular estard basado en competencias. No

obstante, el solicitante deberd completar los requisitos minimos siguientes. Es posible que se exija una
formacién adicional para conseguir las competencias necesarias.

a)

A=n

o
=

Un curso IR(A) monomotor modular basado en competencias incluird al menos 40 horas de tiempo de
instrumentos bajo instruccion, de las cuales hasta 10 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra
en un FNPT [, o hasta 25 horas en un FFS o FNPT II. Un mdximo de 5 horas de tiempo de instrumentos
en tierra en FNPT II o FES pueden llevarse a cabo en un FNPT L.

i) Cuando el solicitante:

A) haya completado la instruccion de vuelo con instrumentos ofrecida por un IRI(A) o un FI(A) con la
atribucién de impartir formacién para la IR, o

B) tenga tiempo de vuelo anterior bajo IFR como piloto al mando en aviones, con arreglo a una
habilitacion que ofrezca las atribuciones de vuelo bajo IFR y en IMC,

dichas horas podran reconocerse como crédito para las 40 horas indicadas anteriormente hasta un
méximo de 30 horas.

ii) Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo con instrumentos bajo instruccién que no sea la contem-
plada en la letra a), inciso i), esas horas podrdn reconocerse como crédito para las 40 horas necesarias
asta un méximo de oras.
hast de 15 h

iii) En cualquiera de los casos, la formacién de vuelo deberd incluir al menos 10 horas de vuelo con
instrumentos bajo instruccién en un avién en una ATO.

iv) La cantidad total de la instruccién con instrumentos en doble mando no podré ser inferior a 25 horas.

Un curso IR(A) multimotor modular basado en competencias incluird al menos 45 horas de tiempo de
instrumentos bajo instruccién, de las cuales hasta 10 horas pueden ser tiempo de instrumentos en tierra
en un FNPT [, o hasta 30 horas en un FFS o FNPT II. Un mdximo de 5 horas de tiempo de instrumentos
en tierra en FNPT Il o FFS pueden llevarse a cabo en un FNPT L.

i) Cuando el solicitante:

A) haya completado la instruccion de vuelo con instrumentos ofrecida por un IRI(A) o un FI(A) con la
atribucién de impartir formacién para la IR, o

B) tenga tiempo de vuelo anterior bajo IFR como piloto al mando en aviones, con arreglo a una
habilitacion que ofrezca las atribuciones de vuelo bajo IFR y en IMC,

dichas horas podrdn reconocerse como crédito para las 45 horas indicadas anteriormente hasta un
mdximo de 35 horas.

=

Cuando el solicitante tenga tiempo de vuelo con instrumentos bajo instrucciéon que no sea la contem-
plada en la letra b), inciso i), esas horas podrdn reconocerse como crédito para las 45 horas necesarias
hasta un médximo de 15 horas.

iii

=

En cualquiera de los casos, la formacién de vuelo deberd incluir al menos 10 horas de vuelo con
instrumentos bajo instruccién en un avién multimotor en una ATO.

La cantidad total de la instruccion en doble mando no podré ser inferior a 25 horas, de las cuales al
menos 15 horas deberdn completarse en un avién multimotor.

=

Con el fin de determinar la cantidad de horas que se van a reconocer como crédito y establecer las
necesidades de formacién, el solicitante deberd completar una evaluacion previa a la inscripcién en la
ATO.

La finalizacién de la instrucciéon de vuelo con instrumentos proporcionada por un IRI(A) o FI(A) de
conformidad con las letras a), inciso i), o b), inciso i), se documentard en un registro de entrenamiento
especifico que firmard el instructor.
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7. La instruccién de vuelo para la IR(A) modular basada en competencias incluird:
a) procedimientos y maniobras para el vuelo instrumental bdsico que cubra al menos:

i) vuelo instrumental bdsico sin indicaciones visuales externas;

ii) vuelo en horizontal;

iii) ascenso;

iv) descenso;

v) virajes en vuelo nivelado, ascenso y descenso;

vi) circuito instrumental;

vii) viraje cerrado;

viii) radionavegacion;

ix) recuperacion desde actitudes inusuales;

x) panel limitado; y

reconocimiento y recuperacién de pérdidas incipientes y completas;

.

=

procedimientos previos al vuelo para vuelos IFR, incluido el uso del manual de vuelo y los documentos
correspondientes del servicio de trénsito aéreo en la preparacion de un plan de vuelo IFR;

¢) procedimiento y maniobras para operacién IFR en condiciones normales, andmalas y de emergencia que
cubran, al menos:

i) transicién de vuelo visual a instrumental en el despegue;
i) salidas y llegadas estdndar con instrumentos;
i) procedimientos IFR en ruta;
iv) procedimientos de espera;
v) aproximacion por instrumentos a minimos especificos;
vi) procedimientos de aproximacién frustrada; y
vii) aterrizajes a partir de aproximacién por instrumentos, incluido circuito;
d) maniobras en vuelo y caracteristicas particulares de vuelo;
e) si fuera necesario, operaciéon de un aviéon multimotor en los ejercicios anteriores, incluida:

i) la operacion del avién solamente mediante referencia a los instrumentos con un motor no operativo
simulado;

ii) parada y reencendido del motor (este dltimo ejercicio deberd realizarse a una altitud segura, a menos
que se lleve a cabo en un FFS o FNPT II).

8. A los solicitantes de la IR(A) modular basada en competencias que sean titulares de una PPL o CPL de Parte
FCL y una IR(A) valida emitida de conformidad con los requisitos del anexo 1 del Convenio de Chicago por
un tercer pais, se les podrdn reconocer dichas licencias de forma completa como crédito para el curso de
formacién mencionado en el punto 4. Para poder emitir la IR(A), el solicitante deberd:

a) completar satisfactoriamente la prueba de pericia para la IR(A) de conformidad con el apéndice 7;

b) demostrar durante la prueba de pericia al examinador que ha adquirido un nivel adecuado de conoci-
mientos tedricos de Derecho aerondutico, meteorologia y planificacion y performance de vuelo (IR); y

¢) contar con una experiencia minima de al menos 50 horas de vuelo bajo IFR como piloto al mando en
aviones.

EVALUACION PREVIA A LA INSCRIPCION

9. El contenido y la duracién de la evaluacidn previa a la inscripcion los determinard la ATO en funcién de la
experiencia previa con instrumentos del solicitante.
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MULTIMOTOR

10. El titular de una IR(A) monomotor que ademds sea titular de una habilitacién de tipo o clase multimotor que

desee obtener una IR(A) multimotor por primera vez, deberd completar un curso en una ATO que incluya al
menos 5 horas de instruccién en vuelo con instrumentos en aviones multimotor, de las cuales 3 horas
pueden ser en un FFS o FNPT Il y deberd superar una prueba de pericia.».

¢) La seccién B queda modificada como sigue:

—_

53) E

—

—
=
=

iii)

El punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. El solicitante de un curso modular IR(H) deberd ser titular de una PPL(H), una CPL(H) o una ATPL(H).
Antes de comenzar la fase de instruccion en la aeronave del curso IR(H), el solicitante deberd ser titular de
la habilitacién de tipo del helicéptero usado para la prueba de pericia de IR(H), o haber finalizado el
entrenamiento de la habilitacion homologada de dicho tipo. El solicitante deberd ser titular de un certi-
ficado de MCC si la prueba de pericia se va a realizar en condiciones multipiloto.».

El punto 9.2 se sustituye por el texto siguiente:
«9.2. A los titulares de una IR(A) se les reducird a 10 horas el tiempo de entrenamiento requerido.».
Se inserta el punto 9.3 siguiente:

«9.3. Al titular de una PPL(H) con una habilitacién de vuelo nocturno para helicopteros o de una CPL(H) se le
podré reducir en 5 horas el tiempo total de vuelo por instrumentos en instrucciéon requerido.».

apéndice 9 del anexo I (Parte FCL) se modifica como sigue:

En

« 1)

La

—
=

—-
=
=

iii)

iv]

=

la seccién B, punto 5, letra f), el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:

la cualificacion del FFS o FNPT II segtin lo establecido en los requisitos pertinentes de la Parte ARA y de la
Parte ORA;».

seccion C queda modificada como sigue:
La frase introductoria del apartado 4 se sustituird por el texto siguiente:

«4. Se aplicardn los siguientes limites, corregidos para dar margen en condiciones de turbulencia y las
caracteristicas de servicio y performance del helicoptero utilizado.».

En el punto 10, la letra i) se sustituye por el texto siguiente:

d) la cualificacion del FSTD segtin lo establecido en los requisitos pertinentes de la Parte ARA y de la Parte
ORA;».

En la seccion D, el punto 8, letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) la cualificacion de los dispositivos para equipos de instruccién de simulaciéon de vuelo segtin se establece
en los requisitos pertinentes de la Parte ARA y de la Parte ORA;».

En el punto 8 de la seccion E, la frase introductoria y la letra a) se sustituyen por el texto siguiente:

«8. Se utilizardn dispositivos para entrenamiento simulado de vuelo para el entrenamiento practico y pruebas
si forman parte de un curso de habilitacion de tipo. Se aplicardn las siguientes consideraciones al curso:

a) la cualificacién de dispositivos para entrenamiento simulado de vuelo segin lo establecido en los
requisitos pertinentes de la Parte ARA y de la Parte ORA;».
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ANEXO 1II

El anexo II del Reglamento (UE) n® 1178/2011 se modifica como sigue:
1) El punto 1 de la seccién A. «Aviones» se modifica como sigue:
a) La letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) demostrar conocimientos de las partes adecuadas de los requisitos operacionales y de la Parte FCL;».

b) La letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) cumplir los requisitos establecidos en la siguiente tabla:

Licencia Sustitucion de
nacional de | Horas totales de experiencia Otros requisitos adicionales licencia de Parte | Eliminacién de
la que es de vuelo q FCL y condiciones condiciones
titular (si fuera aplicable)
ey @ (€ 4) ©)
ATPL(A) >1 500 como piloto al | Ninguno ATPL(A) No aplicable a)
mando en aviones
multipiloto
ATPL(A) >1 500 en aviones Ninguno Como en Como en b)
multipiloto (c)(4) (©)(5)
ATPL(A) > 500 en aviones Demostrar conocimientos ATPL(A), con | Demostrar )
multipiloto de planificacion y habilitacion de | capacidad para
performance de vuelo tipo actuar como
segtin lo requerido en restringida a piloto al
FCL.515 copiloto mando segiin
los requisitos
del apéndice 9
de la Parte
FCL
CPL/IR(A) i) Demostrar CPL/IR(A) con | No aplicable d)
y superada conocimientos de crédito de
una prueba planificacién y teorfa de la
tedrica  de performance de vuelo | ATPL
ATPL de la segtin lo requerido en
OACI en el FCL.310 y FCL.615(b)
Estado
miembro ii) Cumplir los requisitos
que emite restantes de FCL.720.A
la licencia (©
CPL/IR(A) | > 500 en aviones i) Superar un examen de | CPL/IR(A) con | No aplicable €)
multipiloto, o en conocimientos de la crédito de
operaciones multipiloto ATPL(A) en el Estado teorfa de la
en aviones de un solo miembro que expide la | ATPL
piloto categorfa de licencia (*)
tercer nivel CS-23 o
equiva]ente de acuerdo ii) Cumplir los requisitos
con los requisitos restantes de FCL.720.A
pertinentes de la Parte (©
CAT y de la Parte ORO
para transporte aéreo
comercial
CPL/IR(A) | <500 como piloto al Demostrar conocimientos | Como (4)(f) Obtener la 2)
mando en aviones de de planificacion y habilitacién de
un solo piloto performance de vuelo para tipo
el nivel CPL/IR multipiloto de
acuerdo con la
Parte FCL
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Licencia Sustitucion de
nacional de | Horas totales de experiencia . cional licencia de Parte | Eliminacion de
la que es de vuelo Otros requisitos adicionales FCL y condiciones|  condiciones
titular (si fuera aplicable)
1 2 €) 4 ©)
CPL(A) > 500 como piloto al | Habilitacién de vuelo CPL(A) con h)
mando en aviones de nocturno, si fuera aplicable | habilitaciones
un solo piloto de tipo/clase
restringidas a
aviones de un
solo piloto
CPL(A) <500 como piloto al i) Habilitacion de vuelo | Como (4)(h) i)
mando en aviones de nocturno, si fuera
un solo piloto aplicable;
ii) Demostrar
conocimientos de
planificacién y
performance de vuelo
segtin lo requerido en
FCL.310
PPL/IR(A) > 75 de acuerdo con PPL/IR(A) (la Demostrar j)
IFR IR restringida | conocimientos
para PPL) de
planificacion y
performance
de vuelo
segtin lo
requerido en
FCL.615(b)
PPL(A) > 70 en aviones Demostrar el uso de las PPL(A) k)

radioayudas a la
navegacion

(*) Los titulares de una CPL que ya sean titulares de una habilitacion de tipo para avién multipiloto no necesitan superar un
examen para los conocimientos tedricos de ATPL(A) mientras contintien operando ese mismo tipo de avion, pero no
recibirdn crédito teérico de la ATPL(A) para una licencia de la Parte FCL. Si requieren otra habilitacién de tipo para un
avién multipiloto diferente, deberdn cumplir los requisitos establecidos en la columna (3), fila (e)(i) de la tabla anterior.».

2) El punto 1 de la seccién B. «Helicpteros» se modifica como sigue:

a) La letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) demostrar conocimientos de las partes adecuadas de los requisitos operacionales y de la Parte FCL;».

b) La letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) cumplir los requisitos establecidos en la siguiente tabla:

Licencia Sustitucion de
nacional de [ Horas totales de experiencia o . dicional licencia de Parte | Eliminacion de
1 d 1 tros requ151tos adicionales FCL d . " d .
a que es € vuelo y condicione condiciones
titular (si fuera aplicable)
(1) () (3) (4) (5)
ATPL(H), >1 000 como piloto al | Ninguno ATPL(H) e IR | No aplicable a)
IR(H) vili- | mando en helicopteros
da multipiloto
ATPL(H) >1 000 como piloto al | Ninguno ATPL(H) b)
sin atribu- | mando en helicopteros
ciones multipiloto

IR(H)
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Licencia Sustitucién de
nacional de | Horas totales de experiencia Otros requisitos adicionales licencia de Parte | Eliminacion de
la que es de vuelo FCL y condiciones|  condiciones
titular (si fuera aplicable)
1 @ (€ 4) ©)
ATPL(H), >1 000 en helicpteros | Ninguno ATPL(H) e IR | Demostrar <)
IR(H) véli- | multipiloto con capacidad para
da habilitacién de | actuar como
tipo piloto al
restringida a mando segin
copiloto los requisitos
del apéndice 9
de la Parte
FCL
ATPL(H) >1 000 en helicpteros | Ninguno Habilitacién Demostrar d)
sin  atribu- | multipiloto de tipo capacidad para
ciones ATPL(H) actuar como
IR(H) restringida a piloto al
copiloto mando segiin
los requisitos
del apéndice 9
de la Parte
FCL
ATPL(H), > 500 en helicopteros Demostrar conocimientos | Como (4)(c) Como (5)(c) e)
IR(H) vili- | multipiloto de planificacién y
da performance de vuelo
segtin lo requerido en
FCL.515 y FCL.615(b)
ATPL(H) > 500 en helicopteros | Como (3)(e) Como (4)(d) Como (5)(d) f)
sin  atribu- | multipiloto
ciones
IR(H)
CPL/IR(H) i) Demostrar CPL/IR(H) con | No aplicable | g)
y superada conocimientos de crédito tedrico
una prueba planificacion y de ATPL(H),
tebrica de performance de vuelo siempre que se
ATPL(H) segtin lo requerido en | haya evaluado
de la OACI FCL.310 y FCL.615(b) | la prueba
en el Es- B . o tedrica de
tado ii) Cumplir los requisitos ATPL(H) de la
miembro restantes de OACI como
que emite FCL.720.H(b) de nivel ATPL
la licencia Parte FCL
CPL/IR(H) | > 500 horas en i) Superar un examen de | CPL/IR(H) con | No aplicable h)

helicopteros multipiloto

=
=

conocimientos tedricos
para ATPL(H) de la
Parte FCL en el Estado
miembro que expide la
licencia (*)

Cumplir los requisitos
restantes de
FCL.720.H(b)

crédito tedrico
de ATPL(H) de
la Parte FCL
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Licencia Sustitucion de
nacional de | Horas totales de experiencia . cional licencia de Parte | Eliminacion de
la que es de vuelo Otros requisitos adicionales FCL y condiciones|  condiciones
titular (si fuera aplicable)
(1) ) 3) (4) ()
CPL/IR(H) | > 500 como piloto al | Ninguno CPL/IR(H) con | Obtener la i)
mando en helicopteros habilitacién de | habilitacion de
de un solo piloto tipo tipo
restringida a multipiloto de
helicoptero de | acuerdo con la
un solo piloto | Parte FCL
CPL/IR(H) <500 como piloto al Demostrar conocimientos | Como (4)(i) j)
mando en helicopteros | de planificacién y
de un solo piloto performance de vuelo
segin lo requerido en
FCL.310 y FCL.615(b)
CPL(H) > 500 como piloto al Habilitacién de vuelo CPL(H), con k)
mando en helicépteros | nocturno habilitacién de
de un solo piloto tipo
restringida a
helicopteros
de un solo
piloto
CPL(H) <500 como piloto al Habilitaciéon de vuelo Como (4) (k) 1)
mando en helicépteros | nocturno. Demostrar
de un solo piloto conocimientos de
planificacién y
performance de vuelo
segtin lo requerido en
FCL.310
CPL(H) sin | > 500 como piloto al Como (4)(k) y | Obtener una | m)
habilitacién | mando en helicopteros restringido a | habilitacién de
de  wvuelo | de un solo piloto operaciones tipo
nocturno VER diurnas multipiloto de
acuerdo con la
CPL(H) sin [ <500 como piloto al Demostrar conocimientos | Como (4)(k) y [ Parte FCL y n)
habilitacién | mando en helicopteros | de planificacién y restringido a | una
de  vuelo | de un solo piloto performance de vuelo operaciones habilitacién de
nocturno segin lo requerido en VFR diurnas vuelo
FCL.310 nocturno
PPL/IR(H) > 75 de acuerdo con PPL/IRH) (la | Demostrar 0)
IFR IR restringida | conocimientos
para PPL) de
planificacion y
performance
de vuelo
segtn lo
requerido en
FCL.615(b)
PPL(H) > 75 en helicopteros Demostrar el uso de las PPL(H) p)

radioayudas a la
navegacion

(*) Los titulares de una CPL que ya sean titulares de una habilitacion de tipo para helicoptero multipiloto no deberdn superar
un examen para los conocimientos tedricos de ATPL(H) mientras contintien operando ese mismo tipo de helicéptero, pero
no recibirdn crédito tedrico de la ATPL(H) para una licencia de la Parte FCL. Si requieren otra habilitacion de tipo para un
helicoptero multipiloto diferente, deberdn cumplir los requisitos establecidos en la columna (3), fila h), inciso i) de la tabla.»
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ANEXO 111

El anexo III del Reglamento (UE) n° 1178/2011 se modifica como sigue:
1) La seccidén A. «Validacién de licencias» se modifica como sigue:
a) El punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Las licencias de piloto expedidas de acuerdo con los requisitos del anexo I de la OACI por un tercer pais
podran ser validadas por la autoridad competente de un Estado miembro.

Los pilotos deberdn dirigirse a la autoridad competente del Estado miembro en el que residen o estdn
establecidos. Si no residen en el territorio de un Estado miembro, los pilotos se dirigirdin a la autoridad
competente del Estado miembro donde tenga su oficina principal el operador aéreo para el que vuelan o
tienen intencién de volar o donde se haya registrado la aeronave con la que vuelan o tienen intencién de
volar.».

b) El punto 3 queda modificado como sigue:

i

Las letras b) y ¢) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) demostrar que ha adquirido los conocimientos de las partes adecuadas de los requisitos operacionales y de la
Parte FCL;

¢) demostrar que ha adquirido competencia lingiiistica de acuerdo con FCL.055;».
ii) La letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«e) en el caso de aviones, cumplir los requisitos de experiencia establecidos en la siguiente tabla:

Horas totales de experiencia de

Licencia de la que es titular Facultades
vuelo
M v G)

ATPL(A) >1 500 horas como piloto | Transporte aéreo comercial | a)
al mando en aviones multi- [ en  aviones  multipiloto
piloto como piloto al mando

ATPL(A) o CPL(A)[IR (*) >1 500 horas como piloto | Transporte aéreo comercial | b)

al mando o copiloto en [en aviones multipiloto
aviones  multipiloto  de | como copiloto
acuerdo con los requisitos
operacionales

CPL(A)/IR >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo comercial | c)
al mando en transporte aé- | en aviones de un solo piloto
reo comercial desde la ob- | como piloto al mando

tencién de una IR

CPL(A)/IR >1 000 horas como piloto | Transporte aéreo comercial | d)
al mando o como copiloto | en aviones de un solo piloto
en aviones de un solo piloto | como copiloto de acuerdo
de acuerdo con los requisi- | con los requisitos operacio-

tos operacionales nales
ATPL(A), CPLA(A)/IR, > 700 horas en aviones dis- | Ejercer las atribuciones en | ¢)
CPL(A) tintos a TMG, incluidas 200 | aviones en operaciones dife-

horas en la funcién de acti- | rentes a las de transporte aé-
vidad para la que se busca la | reo comercial

aceptaciéon, y 50 horas en
dicha funci6n en los dltimos
12 meses

CPL(A) >1 500 horas como piloto | Transporte aéreo comercial | f)
al mando en transporte aé- | en aviones de un solo piloto
reo comercial, incluidas 500 | como piloto al mando
horas en operaciones con
hidroaviones

(*) Los titulares de CPL(A)/IR en aviones multipiloto deberdn haber demostrado nivel de conocimientos ATPL(A) de OACI
antes de la aceptacion.»
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¢) el punto 4 queda modificado como sigue:
i) la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:
«c) demostrar que ha adquirido competencia lingiistica de acuerdo con FCL.055;».
i) la letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«e) tener una experiencia minima de 100 horas de tiempo de vuelo instrumental como PIC en la categoria de
aeronave apropiada.»

d) en el punto 6, el texto de la letra b) se sustituye por el siguiente:
«b) estar empleado, directa o indirectamente, por un fabricante aerondutico.»
2) En la seccién B. «CONVERSION DE LICENCIAS» el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Las licencias PPL/BPL/SPL, CPL o ATPL expedidas en virtud de los requisitos del anexo I de la OACI por un tercer

pais podran ser convertidas por la autoridad competente de un Estado miembro en PPL/BPL/SPL de la Parte FCL
con una habilitacién de clase o tipo de piloto tnico.»
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ANEXO IV

El anexo VI del Reglamento (UE) n® 1178/2011 queda modificado como sigue:

1) En la seccién II de la subparte FCL, la letra b) de ARA.FCL.205 se sustituye por el texto siguiente:

=

«b) La autoridad competente mantendrd una lista de los examinadores que haya certificado. La lista detallard las

atribuciones de los examinadores y serd publicada, mantenida y actualizada por la autoridad competente.».

En la seccién 1I de la subparte FCL, ARA.FCL.210 se sustituye por el texto siguiente:

«ARA.FCL.210 Informacién para examinadores

a)

=

La autoridad competente notificard a la Agencia los procedimientos administrativos nacionales, los requisitos de
proteccién de datos personales, las responsabilidades, los seguros de accidente y las tasas aplicables en su territorio,
lo que utilizardn los examinadores a la hora de realizar pruebas de pericia, verificaciones de competencia o
evaluaciones de competencia de un solicitante para el que la autoridad competente no sea la misma que expidid
el certificado del examinador.

Con el fin de facilitar la difusién y el acceso a la informacién proporcionada por las autoridades competentes segtin
lo previsto en a), la Agencia publicard dicha informacién en un formato determinado por la misma.

La autoridad competente podrd comunicar a los examinadores que haya certificado y a los examinadores certifi-
cados por otras autoridades competentes que ejercen sus atribuciones en su territorio los criterios de seguridad que
deberdn respetar cuando se lleven a cabo las pruebas de pericia y verificaciones de competencia en una aeronave.».

LA SUBPARTE MED queda modificada como sigue:

a)

En la secciéon 1, ARAMED.130 se sustituye por el texto siguiente:

«ARA.MED.130 Formato del certificado médico
El certificado médico se ajustard a las siguientes especificaciones:
a) Contenido

1) Estado en el que se haya solicitado o expedido la licencia de piloto (I)

2) Clase de certificado médico (II)

3) Numero de certificado que comienza por el c6digo de pais en las Naciones Unidas del Estado en el que se
ha solicitado o expedido la licencia de piloto, seguido por un cddigo de nimeros o letras en numerales
ardbigos y caracteres latinos (III)

4) Nombre del titular (IV)

5) Nacionalidad del titular (VI)

6) Fecha de nacimiento del titular: (dd/mm/aaaa) (XIV)

7) Firma del titular (VII)

8) Limitaciones (XIII)

9) Fecha de caducidad del certificado médico (IX) para:

i) Clase 1 - Operaciones comerciales de transporte de pasajeros de un solo piloto,
ii) Clase 1 - Otras operaciones comerciales,
iii) Clase 2,
iv) LAPL.
10) Fecha del reconocimiento médico
11) Fecha del dltimo electrocardiograma
12) Fecha del dltimo audiograma
13) Fecha de expedicion y firma del AME o del asesor médico que expidi6 el certificado. El GMP puede afiadirse
a este campo si estd facultado para expedir certificados médicos en virtud de las leyes nacionales del Estado

miembro en el que se expide la licencia.

14) Sello o rdbrica (XI)
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b) Material: Excepto en el caso de una LAPL expedida por un GMP, el papel u otro material utilizado impedird o
mostrard claramente cualquier tipo de alteraciones o borrados. Cualquier entrada o eliminacién en el formulario
estard claramente autorizada por la autoridad expedidora de licencias.

) Lengua: Los certificados estardn redactados en el(los) idioma(s) nacional(es) y en inglés, asi como en otros
idiomas que la autoridad expedidora de licencias considere adecuados.

d) Todas las fechas del certificado médico estardn escritas en formato dd/mmj/aaaa.».

b) En la seccion II, (ARA.MED.200 Médicos examinadores aéreos (AME)», la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Si considera que el AME cumple los requisitos aplicables, la autoridad competente expedird, revalidard, renovard
o modificard el certificado AME por un periodo no superior a tres afios, utilizando el formulario establecido en
el apéndice VII de la presente Parte.».

4) En el apéndice II «Formato estindar de la EASA para certificaciones de tripulacién de cabina de pasajeros», la parte
dnstrucciones» queda modificada como sigue:

a)

Ao

Las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

«a) El certificado de tripulacion de cabina de pasajeros incluird todos los elementos especificados en el Formulario
EASA 142 de acuerdo con los elementos 1 a 12 citados y descritos a continuacion.

b) El tamafio serd de 105 mm x 74 mm (una octava parte de A4) u 85 mm x 54 mm, y el material utilizado
impedird todo tipo de alteracion o borrado, o los mostrard claramente.».

El elemento 8 se sustituye por el texto siguiente:

«Elemento 8: Informacién detallada sobre la autoridad competente del Estado miembro que haya expedido la
certificacion, con el nombre completo de la autoridad competente, su direcciéon postal, sello oficial, timbre o
logotipo, segtin proceda.».

La primera frase del elemento 9 se sustituye por la siguiente:

«Si la autoridad competente es un organismo expedidor, se insertard el término « autoridad competente» y el sello
oficial, el timbre o el logotipo.».

5) El apéndice V, «<CERTIFICADO PARA CENTROS DE MEDICINA AERONAUTICA (AeMC)», se sustituye por el siguiente
texto:
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«Apéndice V. DEL ANEXO VI PARTE-ARA

CERTIFICADO PARA CENTROS DE MEDICINA AERONAUTICA (AeMC)
Unién Europea (')
Autoridad competente
CERTIFICADO DE CENTRO DE MEDICINA AERONAUTICA
REFERENCIA:

En virtud del Reglamento (UE) n.° 1178/2011 de la Comisién y siempre que se cumplan las condiciones especificadas a
continuacion, la [Autoridad competente] certifica por la presente que

INOMBRE DE LA ORGANIZACION]
[DIRECCION DE LA ORGANIZACION]
es un centro médico aeronautico certificado con arreglo a la Parte-ORA, cuyas atribuciones y ambito se recogen en las
condiciones de aprobacién que figuran a continuacion.
CONDICIONES:

1. El presente certificado se limita a lo especificado en la seccién sobre el alcance de la aprobacion del manual de la
organizacion aprobada.

2. El presente certificado requiere el cumplimiento de los procedimientos especificados en la documentacién de la orga-
nizacién, tal como exige la Parte-ORA.

3. El presente certificado conservara su validez siempre que se cumplan los requisitos de la Parte-ORA, salvo que sea
sustituido, suspendido o revocado, o su titular renuncie a él.

Fecha de expediCion ... FIrmado: ..o

(") La mencién «Unién Europea» se borrara en el caso de Estados no miembros de la UE.
Formulario EASA 146, 1 edicién»

6) Se elimina el contenido del apéndice VI y se sustituye por el texto siguiente:

«PAGINA EN BLANCO)»
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