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DECISION DE EJECUCION DE LA COMISION
de 27 de junio de 2013

relativa a la aprobacion del alternador de alta eficiencia de Valeo (Valeo Efficient Generation
Alternator) como tecnologia innovadora para la reduccién de las emisiones de CO, de los
turismos de conformidad con el Reglamento (CE) n® 443/2009 del Parlamento Europeo y del

Consejo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

(2013/341/UE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 443/2009 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen
normas de comportamiento en materia de emisiones de los
turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Co-
munidad para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos
ligeros (1), y, en particular, su articulo 12, apartado 4,

Considerando lo siguiente:

(1) El proveedor Valeo Equipements Electriques Moteur (cel
solicitante») present6 una solicitud de aprobacién del Va-
leo Efficient Generation Alternator como tecnologfa innova-
dora el 18 de diciembre de 2012. La integridad de la
solicitud se evalué de conformidad con el articulo 4 del
Reglamento de Ejecucién (UE) n® 725/2011 de la Comi-
sién, de 25 de julio de 2011, por el que se establece un
procedimiento de aprobacion y certificacion de tecnolo-
gias innovadoras para reducir las emisiones de CO, de
los turismos de conformidad con el Reglamento (UE) n°
443[2009 del Parlamento Europeo y del Consejo (). La
solicitud se consider6 completa, y el periodo para su
evaluacion por parte de la Comisién comenzé el dia
siguiente a la fecha de recepcién oficial, es decir, el 19 de
diciembre de 2012.

(2)  La solicitud ha sido evaluada de conformidad con el
articulo 12 del Reglamento (CE) n® 443/2009, el Regla-
mento de Ejecucién (UE) n® 725/2011 y las orientacio-
nes técnicas para la preparacion de las solicitudes de
aprobacién de tecnologfas innovadoras con arreglo al
Reglamento (CE) n°® 443/2009 (las orientaciones técni-

cas) (3).

(3)  La solicitud se refiere al Valeo Efficient Generation Alterna-
tor, que es un alternador que posee una eficiencia minima
de un 77 %, determinada de conformidad con el enfoque
de la VDA descrito en el punto 5.1.2 del anexo I de las
orientaciones técnicas. El alternador del solicitante dis-
pone de rectificacion sincrénica que utiliza transistores
de efecto de campo metal-6xido-semiconductor, lo cual
garantiza un elevado nivel de eficiencia.

() DO L 140 de 5.6.2009, p. 1.

() DO L 194 de 26.7.2011, p. 19.

(%) http:|[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pdf.

(4)

La Comision considera que la informacion presentada en
la solicitud demuestra que se han cumplido las condicio-
nes y los criterios mencionados en el articulo 12 del
Reglamento (CE) n° 443/2009 y en los articulos 2 y 4
del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 725/2011.

El solicitante ha demostrado que un alternador de alta
eficiencia como el que se describe en esta solicitud no
estard disponible en el mercado de la UE hasta 2013 y
que, por consiguiente, la penetracién en el mercado en
2009 de este tipo de alternadores se situaba por debajo
del umbral del 3 % especificado en el articulo 2, apartado
2, letra a), del Reglamento de Ejecucion (UE) n°
725/2011. Esta afirmacién se ve también respaldada
por el informe de verificacion adjunto. Sobre esta base,
la Comisién estima que ha de considerarse que el alter-
nador de alta eficiencia presentado por el solicitante cum-
ple los criterios de admisibilidad establecidos en el articu-
lo 2, apartado 2, letra a), del Reglamento de Ejecucién
(UE) n° 725/2011.

A fin de determinar la reduccion de las emisiones de CO,
que hard posible la tecnologia innovadora al ser instalada
en un vehiculo, es necesario definir el vehiculo de refe-
rencia con el que se ha de comparar la eficiencia del
vehiculo equipado con la tecnologia innovadora, de con-
formidad con los articulos 5 y 8 del Reglamento de
Ejecucién (UE) n® 725/2011. A juicio de la Comision,
resulta adecuado considerar que un alternador con una
eficiencia de un 67 % es la tecnologia de referencia apro-
piada en caso de que la tecnologfa innovadora se instale
en un nuevo tipo de vehiculo. Cuando se instale el alter-
nador de alta eficiencia de Valeo en un tipo de vehiculo
existente, la tecnologia de referencia debe ser el alterna-
dor de la versién mds reciente de ese tipo que se haya
comercializado.

El solicitante ha presentado una metodologia completa
para comprobar la reduccién de las emisiones de CO,.
Incluye férmulas que se ajustan a las descritas en las
orientaciones técnicas para el enfoque simplificado con
respecto a los alternadores eficientes. La Comisiéon con-
sidera que con la metodologia de ensayo se obtendrin
resultados comprobables, repetibles y comparables, y que
se podrdn demostrar de forma realista las ventajas de la
tecnologia innovadora en cuanto a reduccion de las emi-
siones de CO, con fuerte significacion estadistica, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 6 del Regla-
mento de Ejecucion (UE) n® 725/2011.
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(8)

(10)
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Habida cuenta de ello, la Comisién considera que el
solicitante ha demostrado satisfactoriamente que la re-
duccién de emisiones lograda merced a la tecnologia
innovadora es de al menos 1 g CO,/km.

La Comisién toma nota de que la reducciéon obtenida
gracias a la tecnologia puede demostrarse parcialmente
en el ciclo de ensayo estindar y que la reduccién total
final por certificar ha de determinarse por tanto de con-
formidad con el articulo 8, apartado 2, parrafo segundo,
del Reglamento de Ejecucion (UE) n°® 725/2011.

La Comision constata que el informe de verificacién ha
sido elaborado por la UTAC, organismo independiente y
certificado, y que el informe corrobora las conclusiones
expuestas en la solicitud.

En este contexto, la Comisién considera que no deben
plantearse objeciones a la aprobacién de la tecnologia
innovadora en cuestion.

Todo fabricante que desee beneficiarse de una reduccién
de sus emisiones especificas medias de CO, para cumplir
su objetivo de emisiones especificas mediante la reduc-
ci6n de las emisiones de CO, derivada de la utilizacién
de la tecnologia innovadora aprobada mediante la pre-
sente Decision debe hacer referencia, de conformidad con
el articulo 11, apartado 1, del Reglamento de Ejecucién
(UE) n® 725/2011, a la presente Decision en su solicitud
de certificado de homologacién CE para los vehiculos
considerados.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

1. El Valeo Efficient Generation Alternator, que posee una efi-
ciencia de al menos un 77 % y se destina a ser utilizado en
vehiculos de la categoria M1, queda aprobado como tecnologia
innovadora con arreglo al articulo 12 del Reglamento (CE) n°
443/2009.

2. La reduccién de las emisiones de CO, derivada del uso del
alternador mencionado en el apartado 1 se determinard utili-
zando la metodologia establecida en el anexo.

3. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 11, apar-
tado 2, parrafo segundo, del Reglamento de Ejecuciéon (UE) n°
725/2011, la reduccion de las emisiones de CO, determinada
de acuerdo con el apartado 2 del presente articulo solamente se
podrd certificar y consignar en el certificado de conformidad y
los documentos de homologacion pertinentes especificados en
los anexos I, VIII y IX de la Directiva 2007/46/CE del Parla-
mento Europeo y del Consejo (') cuando las reducciones alcan-
cen o superen el umbral a que se hace referencia en el articulo 9,
apartado 1, del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 725/2011.

Articulo 2

La presente Decisién entrard en vigor el vigésimo dia siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Hecho en Bruselas, el 27 de junio de 2013.

Por la Comisién
El Presidente
José Manuel BARROSO

() DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.
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ANEXO

Metodologia para determinar la reducciéon de las emisiones de CO, debida a la utilizacion del Valeo Efficient
Generation Alternator en un vehiculo de la categoria M1

1. Introduccién

A fin de determinar las reducciones de las emisiones de CO, que pueden atribuirse al alternador eficiente de Valeo en un
vehiculo de la categorfa M1, es necesario establecer lo siguiente:

a) el método de ensayo que deberd seguirse para determinar la eficiencia del alternador;

b) la configuracién del banco de ensayo;

¢) las féormulas para calcular la desviacion estindar;

d) la determinacién de la reduccién de las emisiones de CO, para la certificacion por parte de las autoridades de
homologacion.

2. Método de ensayo

La eficiencia del alternador se deberd determinar mediante mediciones a distintas velocidades: 1 800, 3 000, 6 000 y
10 000 revoluciones por minuto (rpm). En cada una de esas velocidades se cargard el alternador al 50 % de la carga
méxima. Para calcular la eficiencia, la distribucion en el tiempo ha de ser del 25 %, el 40 %, el 25 % y el 10 % para 1 800,
3000, 6 000 y 10 000 rpm, respectivamente (véase el enfoque de la VDA presentado en el punto 5.1.2 del anexo I de las
orientaciones técnicas).

Todo ello conduce a la siguiente formula (1):

nA = 0,25 - (7 @1 800 rpm @0,51y) + 0,40 - (1 @3 000 rpm @0,51y) + 0,25 - (1 @6 000 rpm @0,51y) + 0,10 -
(n @10 000 rpm @0,51y)

Donde:

— nA es la eficiencia del alternador,

— (1 @ 1800 rpm @ 0,51y) es la eficiencia del alternador a una velocidad de 1 800 rpm y con una carga del 50 %,

— (1 @ 3000 rpm @ 0,51y) es la eficiencia del alternador a una velocidad de 3 000 rpm y con una carga del 50 %,

— (M @ 6 000 rpm @ 0,5°Iy) es la eficiencia del alternador a una velocidad de 6 000 rpm y con una carga del 50 %,

— (M @ 10 000 rpm @ 0,5°Iy) es la eficiencia del alternador a una velocidad de 10 000 rpm y con una carga del 50 %,

— Iy = Intensidad de corriente (A).

La configuracién del banco de ensayo y el método de ensayo deberdn cumplir los requisitos en materia de precision
especificados en la norma I1SO 8854:2012 (1.

3. Banco de ensayo

El banco de ensayo deberd ser un banco de ensayo de alternador de transmision directa. El alternador deberd estar
directamente conectado al torsiémetro y al eje del sistema de traccion. El alternador se cargard con una baterfa y una
carga electrénica. Véase la configuracion del banco de ensayo en el grifico 1.

(") ISO 8854. Vehiculos de carretera — Alternadores con reguladores — Requisitos generales y métodos de ensayo. N° de referencia: ISO

8854:2012(F).
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Grdfico 1

Configuracion del banco de ensayo
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l

Potencia eléctrica producida  Potencia mecdnica captada por el Potencia mecdnica producida

por el alternador alternador por el motor sin escobillas
T = Torsiémetro

ALT. = Alternador

BATT. = Bateria

VI = Tensidn, intensidad de corriente

Velocidad de rotacién

[0]

En el grifico 1 se presenta una sintesis de la configuracion del banco de ensayo. El alternador transforma la potencia
mecénica del motor sin escobillas en potencia eléctrica. El motor sin escobillas genera una cantidad de energia definida
por el par (Nm) y por la velocidad de rotacién (rad.s™h). El par y la velocidad deben medirse con el torsiometro.

El alternador produce energfa para vencer la carga conectada a él. Esta cantidad de energia es igual a la tension del
alternador (V) multiplicada por la intensidad de corriente del alternador (I).

La eficiencia del alternador quedard definida como la potencia eléctrica (produccién del alternador) dividida por la
potencia mecdnica (produccién del torsiometro).

Formula (2): nA = (V * YT * o)
Donde:

nA = Eficiencia del alternador

V = Tension (V)

I = Intensidad de corriente (A)

T = Par (Nm)

o = Velocidad de rotacién del alternador (rad. s™).

4. Medicion del par y célculo de la eficiencia del alternador
Los ensayos se realizardn de conformidad con la norma ISO 8854:2012.
La carga se instalard al 50 % de la intensidad de corriente garantizada por el alternador a 25 °C y a una velocidad del

rotor de 6 000 rpm. Por ejemplo, si se trata de un alternador de categorfa 180 A (a 25°C y 6 000 rpm), la carga se
instalard a 90 A.

En cada una de las velocidades la tensién y la intensidad de corriente de salida del alternador se deberdn mantener
constantes, la tension a 14,3 V y la intensidad de corriente para un alternador de la categoria 180 A a 90 A. Asi, para
cada velocidad se medird el par por medio del banco de ensayo (véase el grifico 1) y se calculard la eficiencia con la
formula (2).

La finalidad de este ensayo es determinar la eficiencia del alternador con cuatro velocidades distintas en revoluciones por
minuto (rpm):

— a una velocidad de 1 800 rpm,

— a una velocidad de 3 000 rpm,
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— a una velocidad de 6 000 rpm,
— a una velocidad de 10 000 rpm.
La eficiencia media del alternador se calculard con la férmula (1).

5. Desviacion estindar del valor de la media aritmética de la eficiencia del alternador

Deberdn cuantificarse los errores estadisticos de los resultados de la metodologia de ensayo ocasionados por las medi-
ciones. El formato del valor del error serd una desviacién estindar equivalente a un intervalo de confianza bilateral de un
84 % [véase la formula (3)].

Férmula (3):

Donde:
sz: Desviacion estandar de la media aritmética
Valor de medicién

X;:

MEDIA aritmética

il

n: Nimero de mediciones

Todas las mediciones se efectuardn consecutivamente al menos cinco (5) veces. Se calculard la desviacion estindar a cada
velocidad.

La desviacion estandar del valor de la eficiencia del alternador (AnA) se calculard con la siguiente formula:
Formula (4): AnA =/ (0,25 * (S1500)” + 0,40 * (S3000)” -+ 0,25 * (Ss000)” + 0,1 * (S10000)°)

Donde los valores 0,25, 0,40, 0,25 y 0,1 son los mismos valores de ponderacién que en la férmula (2) y S goo, S3 00
S6000 Y S10000 son las desviaciones estdndar calculadas con la férmula (3).

6. Error en la reduccion de emisiones de CO, debido a la desviacion estindar (ley de propagacién de errores)

La desviacién estdndar del valor de eficiencia del alternador (AnA) provoca un error en la reduccion de las emisiones de
CO,. Este error se calculard con la siguiente férmula (1):

Férmula (5): ACO, = (P pw — Pmota) © (1/nAg) - AnA - (Vp, - CE,[v)
Donde:
ACO, = Error en la reduccion de las emisiones de CO, (g CO,/km)

Prw = 750 W

Py = 350 W
NA-p = Eficiencia del alternador de alta eficiencia

AnA = Desviacién estindar de la eficiencia del alternador [resultado de la ecuacién en la férmula (4)]
Vpe = Factores de Willans (I/kWh)

CF = Factores de conversion (g CO,f])

v = Velocidad de conduccién media del NEDC (nuevo ciclo de conduccién europeo) (kmj/h).

7. Célculo de la parte de ahorro de potencia mecinica que ha de contabilizarse

El alternador de alta eficiencia permite un ahorro de potencia mecdnica que ha de calcularse en dos etapas. En la primera
etapa se calculard la potencia mecdnica ahorrada en condiciones reales. La segunda etapa consistird en calcular la potencia
mecdnica ahorrada en condiciones de homologacion. La diferencia entre estos dos ahorros de potencia mecdnica serd la
parte de potencia mecdnica ahorrada que ha de contabilizarse.

La potencia mecdnica ahorrada en condiciones reales se calculard con la férmula (6).
Férmula (6): AP pw = (Prw/NA) — (Prw/NA gD
Donde:

AP pw = Potencia mecdnica ahorrada en condiciones reales (W)

1l

Prw Potencia eléctrica en condiciones reales, a saber, 750 W

(") Esta féormula (5) puede derivarse de la ley de propagacién de errores explicada en las directrices técnicas (punto 4.2.1).
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nA = Eficiencia del alternador de referencia

nA-y = Eficiencia del alternador de alta eficiencia.

La potencia mecdnica ahorrada en condiciones de homologacion se calculard con la férmula (7).
Férmula (7): APy 14 = (Pra/nA) = (Pra/nA )

Donde:

AP, 1o = Potencia mecdnica ahorrada en condiciones de homologacion (W)

Pra = Potencia eléctrica en condiciones de homologacién, a saber, 350 W
nA = Eficiencia del alternador de referencia
nA-g = Eficiencia del alternador de alta eficiencia.

La parte de potencia mecdnica ahorrada que ha de contabilizarse se calculard con la féormula (8).
Férmula (8): AP, = AP, rw — APy Ta

Donde:

AP, Parte de potencia mecdnica ahorrada que ha de contabilizarse (W)
AP, qw = Potencia mecdnica ahorrada en condiciones reales (W);

AP, to = Potencia mecdnica ahorrada en condiciones de homologacion (W).

8. Férmula para calcular las reducciones de las emisiones de CO,

La reduccion de las emisiones de CO, se calculard con la férmula siguiente:
Férmula (9): Cco, = APy, - Vpe - CF/v

Donde:

Cco, = Reduccién de las emisiones de CO; (g CO,/km)

AP,, = Parte de potencia mecdnica ahorrada que ha de contabilizarse, calculada con la férmula (8) (W)
Vpe = Factores de Willans (I/kWh)

CF = Factores de conversion (g CO,/l)

v = Velocidad de conduccién media del NEDC (km/h)

Para los factores de Willans se empleardn los datos del cuadro 1:

Cuadro 1

Factores de Willans

Tipo de motor Consumo de[;xﬁ;r]%f]a efectiva Vp,
Gasolina (Vpe_p) 0,264
Gasolina turbo 0,28
Diésel (Vpe.p) 0,22

Para los factores de conversion se empleardn los datos del cuadro 2:

Cuadro 2

Factores de conversion

Tipo de combustible Factor de conversién (I/100 km) — (g CO,/km)

(100 g/l]
Gasolina 23,3 (= 2330 g CO,Jl)
Gasolina turbo 23,3 (= 2330 g CO,fl)
Diésel 26,4 (= 2640 g CO,l)




L 179/104 Diario Oficial de la Unién Europea 29.6.2013

La velocidad de conduccién media del NEDC es v = 33,58 km/h.

9. Significacién estadistica

Deberd demostrarse que en cada tipo, variante y versiéon de un vehiculo equipado con el alternador de alta eficiencia de
Valeo el error en la reduccién de las emisiones de CO, calculado con la férmula (5) no es superior a la diferencia entre la
reduccién total de las emisiones de CO, y el umbral de reduccién minima indicado en el articulo 9, apartado 1, del
Reglamento de Ejecucién (UE) n® 725/2011 [véase la férmula (7)].

Foérmula (10) MT < CCOZ = ACCOZ

Donde:
MT = Umbral minimo (g CO,/km);
Cco, = Reduccion total de las emisiones de CO, (g CO,/km)

ACco, = Error en la reduccién de las emisiones de CO, (g CO,/km).

10. Alternador de alta eficiencia que se ha de instalar en los vehiculos

Para determinar la reduccion de las emisiones de CO, debida a la utilizacién del alternador de alta eficiencia de Valeo que
la autoridad de homologacién ha de certificar de conformidad con el articulo 12 del Reglamento de Ejecucién (UE) n®
725/2011, el fabricante del vehiculo de la categoria M1 en que se instale el alternador debe designar, de conformidad con
el articulo 5 de dicho Reglamento, un vehiculo ecoinnovador en el que se instalard el alternador de alta eficiencia de Valeo
y uno de los siguientes vehiculos de referencia:

a) sila ecoinnovacién se instala en un tipo de vehiculo nuevo que serd objeto de una nueva homologacion, el vehiculo de
referencia deberd ser el mismo que el tipo de vehiculo nuevo en todos los aspectos, excepto en lo que respecta al
alternador, que deberd tener una eficiencia de un 67 %, o

=

si la ecoinnovaciéon se instala en una version de un vehiculo existente cuya homologacion se ampliard tras la
sustitucion del alternador existente por la ecoinnovacion, el vehiculo de referencia deberd ser el mismo que el vehiculo
ecoinnovador en todos los aspectos, excepto en lo que respecta al alternador, que deberd ser el de la version del
vehiculo existente.

La autoridad de homologacién deberd certificar la reduccién de las emisiones de CO, sobre la base de las mediciones del
vehiculo de referencia y del vehiculo ecoinnovador de conformidad con el articulo 8, apartado 1, y el articulo 8, apartado
2, pdrrafo segundo, del Reglamento de Ejecucién (UE) n® 725/2011, utilizando la metodologia de ensayo establecida en el
presente anexo. En caso de que la reduccién de las emisiones de CO, se sitiie por debajo del umbral indicado en el
articulo 9, apartado 1, serd de aplicacion el articulo 11, apartado 2, pdrrafo segundo, del Reglamento de Ejecucién (UE) n°®
725/2011.

11. Cédigo de ecoinnovacion que se deberd consignar en la documentaciéon de homologacién

A fin de determinar el codigo general de las ecoinnovaciones que se deberd emplear en los documentos de homologacién
pertinentes de conformidad con los anexos I, VIII y IX de la Directiva 2007/46/CE, el cédigo individual que se utilizard
para la tecnologfa innovadora aprobada mediante la presente Decision serd «2».

Por ejemplo, el codigo de la ecoinnovacion en caso de reduccién de las emisiones de CO, por ecoinnovacién certificada
por la autoridad de homologacién alemana serd «el 2».
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