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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion no es obligatoria)

ACTOS ADOPTADOS POR ORGANOS CREADOS POR ACUERDOS
INTERNACIONALES

Solo los textos originales de la CEPEJONU surten efectos juridicos con arreglo al Derecho internacional publico. La situacién y la fecha de
entrada en vigor del presente Reglamento deben verificarse en la dltima version del documento de la CEPEJONU sobre la situacion
TRANS/WP.29/343, disponible en: http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Reglamento n° 89 de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Prescripciones uniformes para la homologacién de:

I.  Vehiculos, por lo que se refiere a la limitacién de su velocidad mdxima o a su funcién ajustable
de limitacion de velocidad

II.  Vehiculos, por lo que se refiere a la instalacion de un dispositivo de limitacién de velocidad (DLV)
o un dispositivo ajustable de limitacién de velocidad (DALV) de un tipo homologado

III. Dispositivo de limitacién de velocidad (DLV) y dispositivo ajustable de limitacién de velocidad
(DALV)

Adenda 88: Reglamento n°® 89

Incorpora todos los textos vilidos hasta el:

Suplemento 1 de la version original del Reglamento — Fecha de entrada en vigor: 12 de agosto de 2002.

1. AMBITO DE APLICACION
1.1. El presente Reglamento se aplica a:
1.1.1. Parte I: vehiculos de las categorias () M;, N, y N; (?) provistos de un DLV y a vehiculos de las

categorfas M y N provistos de un dispositivo ajustable de limitacion de velocidad (DALV) que no
se hayan homologado por separado con arreglo a la parte III del presente Reglamento, o que
estén disefiados o provistos de tal manera que pueda considerarse que sus componentes cum-
plen total o parcialmente la funcién de un DLV o un DALV, segiin proceda.

1.1.2. Parte II: instalacion en vehiculos de las categorias M3, N, y N; de DLV e instalacién en vehiculos
de las categorias M y N de DALV que hayan sido homologados con arreglo a la parte III del
presente Reglamento.

(") Con arreglo a la definicién que figura en la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3)
(TRANS//WP29/78/Rev. 1/Modif.2).

(?) Se recomienda aplicar el presente Reglamento respecto a los DLV en vehiculos de mds de 10 toneladas, para los que el
limite de velocidad es inferior al limite de velocidad general.
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1.1.3. Parte III: DLV destinados a ser instalados en vehiculos de las categorias M5, N, y N3, y DALV
destinados a ser instalados en vehiculos de las categorias M y N.

1.2. Objetivo

El objetivo del presente Reglamento es limitar la velocidad de los vehiculos en carretera mediante
un sistema de vehiculo cuya funcién principal sea controlar la alimentacién de combustible del
motor o mediante la gestién del motor.

1.2.1. Los vehiculos de las categorias M5, N, y N; se limitardn a una velocidad maxima lograda mediante
un dispositivo de limitacion de velocidad (DLV) o una funcién de limitacién de velocidad (FLV).

1.2.2. Los vehiculos de las categorias M;, N; y M, se limitardn a una velocidad fijada voluntariamente
por el conductor mediante un dispositivo ajustable de limitacion de velocidad (DALV) o una
funcion ajustable de limitacién de velocidad (FALV), cuando dicho dispositivo o dicha funcién
estén activados.

1.2.3. Asimismo, los vehiculos de las categorfas M;, N, y N5 podran estar provistos de un DALV o una
FALV.

2. DEFINICIONES

2.1. A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.1.1. «velocidad limitada (V)», la mdxima velocidad del vehiculo de modo que su disefio o equipa-

miento no permita que se produzca reaccion alguna como consecuencia de una accién positiva
realizada sobre el mando del acelerador;

2.1.2. «velocidad fijada (V.,)», la velocidad media del vehiculo prevista en condiciones estabilizadas;

2.1.3. «velocidad estabilizada (V,)», la velocidad media del vehiculo cuando funciona en las condicio-
nes especificadas en el punto 1.1.4.2.3 del anexo 5 del presente Reglamento;

2.1.4. «velocidad mdxima (V,,,,)», la velocidad méaxima alcanzada por el vehiculo en el primer semipe-
riodo de la curva de respuesta, como se define en la figura del anexo 5 (punto 1.1.4.2.4);

2.1.5. «elocidad limitada ajustable (V,4)», la velocidad fijada voluntariamente por el conductor;

2.1.6. «funcién ajustable de limitacion de velocidad (FALV)», la funcién que permite al conductor fijar
una velocidad limitada V. ¥ que, cuando estd activada, limita automadticamente el vehiculo a
dicha velocidad;

2.1.7. «funcién de limitacion de velocidad», la funcién destinada a controlar la alimentacién de com-

bustible del vehiculo o la gestién del motor para limitar la velocidad del vehiculo a un valor
méximo fijado.

2.2. A efectos de la parte I del presente Reglamento, se entenderd por:

2.2.1. <homologacion de un vehiculo», la homologacion de un tipo de vehiculo en lo que concierne a
su limitacion de velocidad.

2.3. A los efectos de la parte IT del presente Reglamento, se entenderd por:

2.3.1. <homologacion de un vehiculo», la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que concierne a
la instalaciéon de un DLV o de un tipo homologado con arreglo a la parte III del presente
Reglamento.
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2.4,

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

A efectos de las partes I y II del presente Reglamento, se entendera por:
«tipo de vehiculo», los vehiculos que no difieran en aspectos esenciales como:
la marca y el tipo de DLV, en su caso,

la gama de velocidades a las que puede fijarse la limitacién dentro de la gama establecida para el
vehiculo sometido a ensayo,

la relacion entre la potencia mdxima y la masa en vacio, inferior o igual a la del vehiculo some-
tido a ensayo, y

la relacién maxima entre el régimen de motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mds alta,
inferior o igual a la del vehiculo sometido a ensayo;

«masa en vacio», la masa del vehiculo en orden de marcha sin miembros del personal, pasajeros
o carga, pero con el depésito de combustible lleno y con el juego habitual de herramientas y la
rueda de repuesto a bordo, en su caso.

A los efectos de la parte III del presente Reglamento, se entendera por:

«dispositivo de limitacién de velocidad (DLV)», el dispositivo cuya funcién principal consista en
controlar el flujo de combustible con que se alimenta el motor con el fin de limitar la velocidad
del vehiculo hasta el valor especificado;

«homologacion de un DLV», la homologacion de un tipo de DLV segtn las prescripciones esta-
blecidas en el punto 21;

«tipo de DLV», los DLV que no difieren respecto a sus caracteristicas esenciales, como:
la marca y el tipo del dispositivo,
la gama de valores de la velocidad a la que se puede fijar el DLV,

el método utilizado para controlar la alimentacién del motor.

PARTE I

HOMOLOGACION DE VEHICULOS EN LO QUE CONCIERNE A LA LIMITACION
DE SU VELOCIDAD MAXIMA

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo respecto a la limitacién de velocidad serd
presentada por el fabricante del vehiculo o por su representante debidamente acreditado.

Deberd ir acompafiada de los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado, asf
como de los elementos siguientes:

Una descripcion detallada del tipo de vehiculo y los componentes del mismo relacionados con
la limitacién de velocidad, que incluird la informacién y los documentos mencionados en el
anexo 1 del presente Reglamento.

Se presentard al servicio técnico encargado de efectuar los ensayos de homologaciéon un ve-
hiculo representativo del tipo para el que se solicita la homologacién.

Se podrd aceptar para el ensayo un vehiculo que no incluya todos los componentes propios del
tipo, a condicién de que pueda demostrar a satisfaccion de las autoridades competentes que la
ausencia de los componentes omitidos no tiene ninguna incidencia negativa sobre los resultados
de las comprobaciones, en lo que concierne a los requisitos del presente Reglamento.
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3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Q)

La autoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccién previamente a la concesién de la
homologacién.

HOMOLOGACION

Si el vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente Reglamento satisface los
requisitos establecidos en el punto 5, se concedera la homologacién de dicho tipo de vehiculo.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (00
para el Reglamento en su forma actual) indicardn la serie de modificaciones en virtud de la cual
se incorporan los cambios técnicos importantes mds recientes introducidos en el Reglamento en
el momento en que se expidi6 la homologacion. La misma Parte contratante no asignard el
mismo ndmero a otro tipo de vehiculo.

Se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la concesion, la
extension, la denegacion o la retirada de la homologacion, asi como el cese definitivo de la pro-
duccidn, de un tipo de vehiculo conforme al presente Reglamento, por medio de un formulario
cuyo modelo figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

Se colocard una marca de homologacion internacional, de manera visible y en un lugar facilmente
accesible especificado en el formulario de homologacién, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo
de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento; la marca de homologacion consistira
en:

1. la letra maytiscula «E» dentro de un circulo seguido del ndmero distintivo del pais que ha conce-
dido la homologacién (1);

2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra maytscula «R», un guién y el niimero de
homologacion a la derecha del circulo establecido en el punto 4.4.1;

3. el simbolo adicional siguiente: un rectdngulo que rodea una cifra (o varias), que exprese la velo-
cidad fijada (o la gama de velocidades fijadas) en km/h (y millas/h si lo pide el solicitante).

Si el vehiculo es conforme a un tipo de vehiculo homologado de acuerdo con uno o varios Regla-
mentos anejos al Acuerdo en el pais que ha concedido la homologacion con arreglo al presente
Reglamento, no serd necesario repetir el simbolo previsto en el punto 4.4.1; en ese caso, el Regla-
mento, los nimeros de homologacién y los simbolos adicionales de todos los Reglamentos segtin
los cuales se ha concedido la homologacion en el pais que la concedié de conformidad con el
presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo exigido en el
punto 4.4.1.

La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

La marca de homologacién se situard en la placa de datos del vehiculo colocada por el fabri-
cante, o cerca de la misma.

En los modelos B y C del anexo 4 del presente Reglamento figuran ejemplos de disposicion de
las marcas de homologacion.

1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria,
8 para la Republica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Ruma-
nia, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para
Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belarts, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y
Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia,
38 (sin asignar), 39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para
la Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo),
43 para Japén, 44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica y 48 para Nueva Zelanda. Se
asignardn ntimeros consecutivos a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adop-
cién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan mon-
tarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y el Secretario General de las Naciones Unidas comu-
nicard los niimeros asi asignados a las Partes en el Acuerdo.
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4.9.

5.1.2.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.4.

Ademds de los requisitos de marcado del punto 4.4 anterior, las Partes contratantes que apliquen
el presente Reglamento podran requerir que el vehiculo vaya provisto de una placa en un lugar de
facil acceso y bien visible en el habitdculo del conductor y que muestre clara e indeleblemente:

las palabras «LIMITADOR DE VELOCIDAD AJUSTADO» (u otras palabras de un efecto similar);
el nombre o la marca registrada del calibrador del DLV (si procede);

la letra maytscula «E» dentro de un circulo, seguida del nimero de identificacién del pais que ha
concedido la homologacién y del nimero del presente Reglamento, seguido de la letra mayus-
cula Ry, y

la velocidad fijada en km/h (y millas/h si se requiere) en que se ha calibrado el vehiculo.

REQUISITOS
Requisitos para los vehiculos de las categorias M;, N, y N; provistos de FLV

La limitacion de velocidad serd la que permita que el vehiculo, en su utilizacién normal y a pesar
de las vibraciones a que se vea sometido, se ajuste a las disposiciones de la parte I del presente
Reglamento.

En particular, el DLV del vehiculo deberd disefiarse, fabricarse y montarse de modo que resista los
fenémenos de corrosion y envejecimiento a que pueda estar expuesto, asi como a manipulaciones,
de conformidad con el punto 5.1.6.

En todo caso, el umbral de limitacién no deberd poderse aumentar o eliminar provisional o per-
manentemente en los vehiculos que se utilicen. Esta inviolabilidad se demostrard ante el servicio
técnico mediante documentos que analicen el modo de averia en que el sistema se examinard
globalmente. El andlisis mostrard, teniendo en cuenta los distintos estados que adopte el sistema,
las consecuencias que tendria una modificacion de los estados de entrada o de salida sobre su
funcionamiento, las posibilidades de obtener tales modificaciones mediante fallos o mediante
infraccion voluntaria, asi como la posibilidad de que ocurran. El nivel de andlisis se referird siem-
pre al primer fallo.

La funci6n de limitacion de velocidad y las conexiones necesarias para su funcionamiento, excepto
las esenciales para que circule el vehiculo, deberdn poder protegerse contra ajustes no autoriza-
dos o contra la interrupcién del suministro de energia por medio de dispositivos de sellado o
haciendo que sea necesario utilizar herramientas especiales.

La funcién de limitacién de velocidad no accionard el sistema de frenado de servicio del ve-
hiculo. Podrd incorporarse un freno permanente (por ejemplo, ralentizador) inicamente si acttia
después de que la funcién de limitacién de velocidad haya restringido la cantidad de combusti-
ble introducida hasta la posicién minima de combustible.

La funcién de limitacién de velocidad no deberd afectar a la velocidad del vehiculo en carretera
si se aplica una accién positiva en el acelerador cuando el vehiculo circula a la velocidad fijada.

La funcién de limitacion de velocidad podrd permitir el control normal del acelerador para poder
cambiar de marcha.

No se producirén fallos de funcionamiento ni interferencias no autorizadas a causa de los aumen-
tos de potencia del motor que estén por encima de la que resulte de la posicion del acelerador
del conductor.

Si hay mds de un mando del acelerador que el conductor pueda alcanzar desde su asiento, se
obtendrd la funcién de limitacién de velocidad independientemente de cudl sea el mando
utilizado.
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5.1.8. La funcién de limitacién de velocidad funcionard satisfactoriamente en su entorno electromag-
nético sin que sufra perturbaciones electromagnéticas inaceptables procedentes de dicho medio.

5.1.9. El solicitante de la homologacién facilitard documentacion que describa los procedimientos de
comprobacién y calibrado. Se podrd comprobar el funcionamiento de la funcién de limitaciéon
de velocidad cuando el vehiculo esté parado (por ejemplo, para la conformidad de la produccién
o la inspeccion periddica).

5.1.10. Todos los componentes necesarios para el perfecto funcionamiento de la funcién de limitacion
de velocidad se activardn cuando el vehiculo esté en funcionamiento.

5.2. Requisitos para los vehiculos provistos de FALV

5.2.1. La FALV serd la que permita que el vehiculo, en su utilizacion normal y a pesar de las vibraciones
a que se vea sometido, se ajuste a las disposiciones de la parte I del presente Reglamento.

5.2.1.1. En particular, el dispositivo y todos los componentes de apoyo de la FALV deberdn disefiarse,
fabricarse y montarse de modo que resistan los fenémenos de corrosion y envejecimiento a que
puedan estar expuestos.

5.2.2. La FALV actuard satisfactoriamente en su entorno electromagnético y se ajustard a las prescrip-
ciones técnicas del Reglamento n° 10 con todas las modificaciones vigentes en el momento de
la homologacién.

5.2.3. No se produciran fallos de funcionamiento ni interferencias no autorizadas con el sistema a causa
de los aumentos de potencia del motor que estén por encima de la que resulte de la posicién del
acelerador del conductor.

5.2.4. Se indicard permanentemente al conductor el valor V,;, y serd visible desde su asiento, lo cual
no impedird la interrupcion temporal de la indicacién por motivos de seguridad o a peticion del
conductor.

5.2.5. La FALV debera satisfacer los requisitos siguientes:

5.2.5.1. La FALV no accionard el sistema de frenado de servicio del vehiculo salvo para los vehiculos de

las categorfas M, y Ny, en los que podrd accionarse dicho sistema.

5.2.5.2. La FALV deberd ser efectiva sea cual sea el tipo o la transmision del motor.
5.2.5.3. La velocidad del vehiculo estard limitada a la V4.
5.2.5.4. Sin embargo, se podrd superar la V4 cuando se ensaye de conformidad con el punto 5.3.

5.2.5.4.1.  Para superar la V4 serd necesaria una accion positiva ().

5.2.5.4.2.  Siempre que la velocidad del vehiculo supere la V,q;, se deberd informar al conductor mediante

una sefial de aviso adecuada distinta del velocimetro.

5.2.5.4.3.  El cumplimiento del punto 5.2.5.4.2 se demostrard efectuando los ensayos de conformidad con

el punto 5.3.
5.2.6. Fijacién de la V4
5.2.6.1. Se podrd establecer el valor V. por tramos que no superen 10 km/h, entre 30 km/h y la velo-

cidad médxima de fdbrica del vehiculo.

() Por ejemplo, pisando el acelerador a fondo.



19.6.2007

Diario Oficial de la Uni6n Europea

L 158/7

5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.7.1.

5.2.7.2.

5.2.7.3.

5.3.

5.3.2.1.

6.2.

6.3.

7.1.

7.2.

En el caso de los vehiculos fabricados para su venta en paises en los que se utilicen las unidades
de medida del sistema briténico, se podrd fijar el valor V,4 por tramos que no sean superiores
a 5 millas/hora, entre 20 millas/hora y la velocidad méxima de fabrica del vehiculo.

Esto se logrard mediante un dispositivo de control accionado directamente por el conductor.
Activacion y desactivacion:
La FALV deberd ser poder activarse y desactivarse en cualquier momento.

La FALV debera desactivarse cada vez que el motor esté parado mediante una accién deliberada
del conductor.

Cuando la FALV esté activada, la fijacion inicial de la V,4; no serd inferior a la actual velocidad
del vehiculo.

Ensayos

Los ensayos de limitacién de velocidad a los que se somete el vehiculo presentado para su homo-
logacion, asi como las limitaciones de prestaciones requeridas, se describen en el anexo 5 del
presente Reglamento. A peticion del fabricante, y de acuerdo con la autoridad que deba otorgar
la homologacién, los vehiculos cuya velocidad limitada tedrica (V) no sobrepase la velocidad
fijada (V) definida para dichos vehiculos podrdn quedar exentos de los ensayos que se mencio-
nan en el anexo 5 siempre que se cumplan los requisitos del presente Reglamento.

Los ensayos de limitacion de velocidad para cuya homologacion se ha presentado el vehiculo se
describen en el anexo 6 del presente Reglamento.

Se elegirdn tres velocidades diferentes para los ensayos a discrecién del servicio técnico

MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Deberd notificarse toda modificacion del tipo de vehiculo al servicio administrativo que homologd
el tipo de vehiculo. A continuacién, dicho servicio podra:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas aprecia-
bles y que, en cualquier caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o

solicitar un nuevo informe de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensa-
yos de homologacién.

La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard, mediante el procedimiento
indicado en el punto 4.3, a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Regla-
mento, especificdndose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extension de la homologacién asignard un nimero de
serie a cada impreso de comunicacién redactado en relacién con esa extension e informard de
ello a las demds Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio
de un impreso de comunicacién conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente
Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento serd fabricado de conformidad
con el tipo homologado cumpliendo las prescripciones expuestas en el punto 5 anterior.

Se ejercerdn los controles adecuados de la produccion para verificar el cumplimiento de los requi-
sitos del punto 7.1.
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7.4.

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

8.1.

8.2.

9.1.

El titular de la homologacién deberd cumplir, en particular, las siguientes condiciones:
garantizar que existan procedimientos para controlar eficazmente la calidad del vehiculo;

tener acceso al equipo de ensayos necesario para comprobar la conformidad de cada tipo
homologado;

asegurarse de que se registren los datos obtenidos de los ensayos y de que los documentos adjun-
tos estén disponibles durante un plazo que deberd determinarse de acuerdo con el departamento
administrativo;

analizar los resultados de cada tipo de ensayo para comprobar y garantizar la solidez de las carac-
teristicas del vehiculo, teniendo en cuenta las variaciones tolerables en la produccién industrial;

asegurarse de que para cada tipo de vehiculo se realicen los suficientes controles y ensayos del
vehiculo con arreglo a los procedimientos aprobados por la autoridad competente;

asegurarse de que los grupos de muestras o componentes de ensayo que resulten no ser confor-
mes segln el tipo de prueba en cuestién sean sometidos a otros ensayos y muestreos; se toma-
ran todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién
correspondiente.

La autoridad competente que haya concedido la homologacion podrd, en cualquier momento,
verificar los métodos de control de la conformidad aplicados en cada unidad de produccion.

En todas las inspecciones, se presentaran al inspector los registros de los ensayos y de la
produccioén.

El inspector podré seleccionar muestras al azar para que sean sometidas a ensayos en el labora-
torio del fabricante. El nimero minimo de muestras podra determinarse con arreglo a los resul-
tados de las comprobaciones realizadas por el propio fabricante.

Cuando el nivel de calidad no resulte satisfactorio o se juzgue necesario verificar la validez de
los ensayos efectuados al amparo del punto 7.4.2, el inspector seleccionard las muestras que
haya que enviar al servicio técnico que realiz6 los ensayos de homologacion.

La autoridad competente podrd proceder a cualquier ensayo prescrito en el presente Reglamento.
La frecuencia normal de las inspecciones autorizadas por la autoridad competente serd de una
cada dos afios. En los casos en que se produzcan resultados insatisfactorios en una de dichas
inspecciones, la autoridad competente procurard que se tomen las medidas necesarias para res-
tablecer la conformidad de la produccion cuanto antes.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacion concedida con respecto a un tipo de vehiculo conforme al presente Regla-
mento podra retirarse si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 5.

Cuando una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retire
una homologacién que habia concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a las
demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento, por medio de un impreso de
comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cesa por completo de fabricar un tipo de vehiculo homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que concedié la homo-
logacién. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicho organismo informard a
las demds Partes contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por
medio de un impreso de comunicaciéon conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente
Reglamento.
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10.

10.1.

11.

11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.

11.2.3.1.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secreta-
rfa General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsa-
bles de realizar los ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que conceden la
homologacion y a los cuales deben remitirse los impresos de certificacién de la concesion, exten-
sidén, denegacion o retirada de la homologacién expedidos en otros paises.

PARTE II

HOMOLOGACION DE VEHICULOS POR LO QUE SE REFIERE A LA INSTALACION DE UN
DISPOSITIVO DE LIMITACION DE VELOCIDAD (DLV) DE UN TIPO HOMOLOGADO

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que concierne a la instalacién de un
DLV de un tipo homologado sera presentada por el fabricante del vehiculo o por su represen-
tante debidamente acreditado.

Deberd ir acompaiiada de los documentos que se mencionan a continuacion, por triplicado, asi
como de los elementos siguientes:

Una descripcion detallada del tipo de vehiculo y los componentes del mismo relacionados con
la limitacién de velocidad, que incluird la informacién y la documentacion mencionadas en el
anexo 2 del presente Reglamento.

A peticién de la autoridad competente, también se facilitard el formulario de comunicacion de la
homologacion conforme al anexo 3 del presente Reglamento de cada tipo de DLV.

Deberd presentarse al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo que se quiere homologar,
provisto de un DLV homologado.

Se podré aceptar un vehiculo que no incluya todos los componentes propios del tipo, a condi-
cién de que pueda demostrar a satisfaccion de las autoridades competentes que la ausencia de
los componentes omitidos no tiene ninguna incidencia negativa sobre los resultados de las com-
probaciones, en lo que concierne a los requisitos del presente Reglamento.

La autoridad competente comprobara la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccién previamente a la concesién de la
homologacion.

HOMOLOGACION

Si el vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente Reglamento cuenta con
un DLV homologado y satisface las prescripciones que figuran en el punto 13, se deberd conce-
der la homologacion de dicho tipo de vehiculo.

Se asignard un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
(00 para el Reglamento en su forma actual) indicardn la serie de modificaciones en virtud de la
cual se incorporan los cambios técnicos importantes mds recientes introducidos en el Regla-
mento en el momento en que se expidi6 la homologacién. La misma Parte contratante no asig-
nard el mismo ntimero a otro tipo de vehiculo.

Se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la concesion, la
extension, la denegacion o la retirada de la homologacion, asi como el cese definitivo de la pro-
duccién, de un tipo de vehiculo con arreglo al presente Reglamento, por medio de un formula-
rio cuyo modelo figura en el anexo 2 del presente Reglamento.



L 158/10

Diario Oficial de la Unién Europea

19.6.2007

12.4. Se colocard una marca de homologacion internacional, de manera visible y en un lugar facilmente

accesible especificado en el formulario de homologacion, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo
de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento, que consistird en:

12.4.1. la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor de

la homologacion (1):

12.4.2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra maytscula «R», un guién y el niimero de

homologacion a la derecha del circulo establecido en el punto 12.4.1:

12.4.3. el simbolo adicional siguiente: un rectdngulo en torno a una serie de cifras que corresponden a

la gama de velocidades de vehiculo para las que puede fijarse el DLV, expresadas en km/h
(y millas/h si lo pide el solicitante).

12.5. Si el vehiculo se ajusta a un tipo homologado de acuerdo con uno o varios reglamentos adjun-

tos al Acuerdo en el pafs que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Regla-
mento, no serd necesario repetir el simbolo que se establece en el punto 12.4.1; en ese caso, el
Reglamento, los niimeros de homologacion y los simbolos adicionales de todos los Reglamen-
tos segtin los cuales se ha concedido la homologacion en el pais que la concedi6 de conformi-
dad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales a la derecha del simbolo
exigido en el punto 12.4.1.

12.6. La marca de homologacion aparecerd claramente legible y serd indeleble.

12.7. La marca de homologacion se situard en la placa de datos del vehiculo colocada por el fabri-

cante, o cerca de la misma.

12.8. En los modelos B y C del anexo 4 del presente Reglamento figuran ejemplos de disposicion de

las marcas de homologacion.

12.9. Ademas de los requisitos de marcado del punto 12.4 anterior, las Partes contratantes que apliquen

el presente Reglamento podran requerir que el vehiculo vaya provisto de una placa en un lugar de
facil acceso y bien visible en el habiticulo del conductor y que muestre clara e indeleblemente:

12.9.1. las palabras «LIMITADOR DE VELOCIDAD AJUSTADO» (u otras palabras de un efecto similar);

12.9.2. el nombre o la marca registrada del calibrador del DLV (si procede);

12.9.3. la letra maytiscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero de identificacion del pais que ha
concedido la homologacién y del nimero del presente Reglamento, seguido de la letra mayus-
cula «R», y

12.9.4. la velocidad fijada en km/h (y millas/h si se requiere) en que se ha calibrado el vehiculo.

() 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria,

8 para la Republica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Ruma-
nia, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para
Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belarts, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y
Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia,
38 (sin asignar), 39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para
la Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo),
43 para Japén, 44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica y 48 para Nueva Zelanda. Se
asignardn ntimeros consecutivos a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adop-
cién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan mon-
tarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y el Secretario General de las Naciones Unidas comu-
nicard los niimeros asi asignados a las Partes en el Acuerdo.
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13.

13.1.1.

13.1.2.

13.1.3.

13.1.4.

13.1.5.

13.1.6.

13.2.1.

14.

14.1.

14.1.1.

14.1.2.

14.2.

14.3.

15.

REQUISITOS
Requisitos relativos a la instalacién de un DLV homologado

El DLV se instalard de manera que pueda permitir que el vehiculo, en un uso normal, a pesar de
las vibraciones a que pudiera verse sometido, cumpla lo dispuesto en la parte II del presente
Reglamento.

En el documento informativo se indicard como se asegura la inviolabilidad del DLV. El nivel de
analisis se referird siempre al primer fallo.

Si hay mds de un mando del acelerador que el conductor pueda alcanzar desde su asiento, se
obtendrd la funcién de limitacién de velocidad independientemente de cudl sea el utilizado.

El solicitante de la homologacion facilitard documentacion que describa los procedimientos de
comprobacién y calibrado. Se podra comprobar el funcionamiento de la funcién de limitacion
de velocidad cuando el vehiculo esté parado (por ejemplo, para la conformidad de la produccién
o la inspeccién periddica).

Todos los componentes necesarios para el perfecto funcionamiento del DLV se activaran cuando
el vehiculo esté en funcionamiento.

La funcién de limitacion de velocidad no accionard el sistema de frenado de servicio del ve-
hiculo. Podré incorporarse un freno permanente (por ejemplo, ralentizador) tinicamente si actda
después de que la funcién de limitacién de velocidad haya restringido la cantidad de combusti-
ble introducida hasta la posicion minima de combustible.

Requisitos relativos a la instalacion de un DALV homologado

El vehiculo en el que se ha instalado el DALV homologado cumplird todos los requisitos de los
puntos 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 y 5.2.7.

MODIFICACION DEL TIPO DE VEHICULO Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Deberd notificarse toda modificacién del tipo de vehiculo al servicio administrativo que homologd
el tipo de vehiculo. A continuacién, dicho servicio podra:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas aprecia-
bles y que, en cualquier caso, el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o

requerir un nuevo informe al servicio técnico.

La confirmacién o denegacion de la homologacién se comunicard, mediante el procedimiento
indicado en el punto 12.3, a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Regla-
mento, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extension de la homologacion asignard un niimero de
serie a cada comunicacion referente a dicha extension e informard de ello a las demds Partes en
el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de comu-
nicacién conforme al modelo que figura en el anexo 2 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento serd fabricado de conformidad
con el tipo homologado cumpliendo las prescripciones expuestas en el punto 13 anterior.

Para comprobar que se cumplen las prescripciones establecidas en el punto 15.1, se realizardn
controles adecuados de la produccién.



L 158/12

Diario Oficial de la Unién Europea

19.6.2007

15.3.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

16.

17.

18.

El titular de la homologacién deberd:

garantizar la existencia de procedimientos de control eficaz de la calidad de los vehiculos en lo
referente a la conformidad con las prescripciones establecidas en el punto 13 anterior;

garantizar que en cada vehiculo homologado se realicen los controles necesarios en lo concer-
niente a la instalacion de un DLV homologado, de manera que todos los vehiculos que se estén
fabricando sean conformes a las especificaciones de los vehiculos presentados para su
homologacion;

garantizar que, si los controles efectuados conforme al punto 15.3.2 muestran la falta de con-
formidad de uno o varios vehiculos con las prescripciones establecidas en el punto 13, se tomen
todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccién correspondiente.

La autoridad competente que haya concedido la homologacién podrd verificar en cualquier
momento los métodos de control de la conformidad aplicados en cada unidad de produccion.
Dicha autoridad podra realizar asimismo controles aleatorios de vehiculos fabricados en serie en
relacion con los requisitos que figuran en el punto 13.

En los casos en que se produzcan resultados insatisfactorios en los controles y verificaciones con
arreglo al punto 15.4, la autoridad competente velard por que se tomen todas las medidas nece-
sarias para restablecer la conformidad de la produccién cuanto antes.

La frecuencia normal de las inspecciones autorizadas por la autoridad competente serd de una
cada dos afios. En los casos en que se produzcan resultados insatisfactorios en una de dichas
inspecciones, la autoridad competente procurard que se tomen las medidas necesarias para res-
tablecer la conformidad de la produccién cuanto antes.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Podrd retirarse la homologacion concedida a un tipo de vehiculo o de dispositivo de limitacién
de velocidad con arreglo al presente Reglamento si no se cumplen los requisitos establecidos en
el punto 13.

Cuando una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retire
una homologacién que habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las
demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de
comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 2 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacién cesa por completo de fabricar un tipo de vehiculo homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que concedi6 la homo-
logaci6n. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicho organismo informard a
las demds Partes contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por
medio de un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 2 del pre-
sente Reglamento.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secreta-
ria General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsa-
bles de realizar los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que conceden la
homologacion y a los cuales deben remitirse los impresos de certificacion de la concesion, exten-
sién, denegacion o retirada de la homologacion expedidos en otros paises.
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19.

19.1.

19.2.

19.2.1.

19.2.2.

19.2.3.

19.3.

20.

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

PARTE III

HOMOLOGACION DE DISPOSITIVOS DE LIMITACION DE VELOCIDAD (DLV)

SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN DLV

La solicitud de homologacién de un DLV deberd presentarla el fabricante del mismo o su repre-
sentante debidamente acreditado.

La solicitud de cada tipo de DLV ird acompafiada de:

la documentacion, por triplicado, que describa las caracteristicas técnicas del DLV y su método
de instalacion en cada marca y tipo de vehiculo para el que se pretenda instalar el DLV;

cinco muestras del tipo de DLV: en las muestras figurard, de forma clara e indeleble, la marca
comercial del solicitante o bien su marca y la denominacién de tipo;

un vehiculo o un motor (cuando se realicen los ensayos en un banco de motor) en el que se
haya instalado el DLV que debe homologarse, escogido por el solicitante de acuerdo con el ser-
vicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacién.

La autoridad competente comprobard la existencia de disposiciones adecuadas que garanticen
un control eficaz de la conformidad de la produccién previamente a la concesién de la
homologacion.

HOMOLOGACION

Si el DLV presentado para su homologacién con arreglo al presente Reglamento cumple los
requisitos del punto 21, se concederd la homologacion de dicho tipo de DLV.

Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (00
para el Reglamento en su forma actual) indicardn la serie de modificaciones en virtud de la cual
se incorporan los cambios técnicos importantes mds recientes introducidos en el Reglamento en
el momento en que se expidié la homologacion. La misma Parte contratante no asignard el
mismo nimero a otro tipo de DLV.

Se comunicard a las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento la concesion, la
extension, la denegacion o la retirada de la homologacion, asi como el cese definitivo de la pro-
duccidn, de un tipo de DLV con arreglo al presente Reglamento, por medio de un formulario
cuyo modelo figura en el anexo 3 del presente Reglamento.

Se colocard una marca de homologacién internacional, de manera visible y en un lugar ficilmente
accesible especificado en el formulario de homologacion, en cada DLV que se ajuste a un tipo de
DLV homologado con arreglo al presente Reglamento, que consistird en:
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20.4.1. la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del nimero que identifica al pais emisor de
la homologacion ();

20.4.2. el nimero del presente Reglamento, seguido de la letra maytscula «R», un guién y el niimero de
homologacion a la derecha del circulo establecido en el punto 20.4.1.

20.5. La marca de homologacion aparecera claramente legible y serd indeleble.

20.6. En el modelo A del anexo 4 del presente Reglamento figuran ejemplos de disposicion de las
marcas de homologaci6n.

21. REQUISITOS
21.1. Generales
21.1.1. El DLV debera disefiarse, fabricarse y montarse de modo que permita que el vehiculo al que

haya sido incorporado, en su utilizacién normal, se ajuste a lo dispuesto en la parte III del pre-
sente Reglamento.

21.1.2. En particular, el DLV deberd disefiarse, fabricarse y montarse de modo que resista los fenémenos
de corrosién y envejecimiento a que pueda estar expuesto, asi como a manipulaciones, de
conformidad con el punto 21.1.6.

21.1.2.1.  En todo caso, la velocidad fijada (V) no deberd poderse aumentar o eliminar provisional o per-
manentemente en los vehiculos que se utilicen. Esta inviolabilidad se demostrard ante el servicio
técnico mediante los documentos que analicen el modo de averia en que el sistema se examinara
globalmente. El andlisis mostrard, teniendo en cuenta los distintos estados que adopte el sistema,
las consecuencias que tendria una modificacion de los estados de entrada o de salida sobre su
funcionamiento, las posibilidades de obtener tales modificaciones mediante fallos o mediante
infraccion voluntaria, asi como la posibilidad de que ocurran. El nivel de andlisis se referird siem-
pre al primer fallo.

21.1.2.2.  EI DLV y las conexiones necesarias para su funcionamiento, excepto las esenciales para que cir-
cule el vehiculo, deberdn poder protegerse contra ajustes no autorizados o contra la interrup-
cién del suministro de energia por medio de dispositivos de sellado o haciendo que sea necesario
utilizar herramientas especiales.

21.1.3. El DLV no accionard el sistema de frenado de servicio. Podrd accionarse un freno permanente
(por ejemplo, ralentizador) tnicamente si actia después de que el dispositivo de limitacion de
velocidad haya restringido la cantidad de combustible introducida hasta la posicion minima de
combustible.

21.1.4. El DLV no deberd afectar a la velocidad del vehiculo en carretera si se aplica una accién positiva
en el acelerador cuando el vehiculo circula a la velocidad fijada.

21.1.5. El DLV podrd permitir el control normal de acelerador para cambiar de marcha.

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria,
8 para la Republica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para
Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Ruma-
nia, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la Federacién de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para
Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belarts, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y
Herzegovina, 32 para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia,
38 (sin asignar), 39 para Azerbaiydn, 40 para la Antigua Reptiblica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para
la Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo),
43 para Japén, 44 (sin asignar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica y 48 para Nueva Zelanda. Se
asignardn ntimeros consecutivos a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adop-
cién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan mon-
tarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichas prescripciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y el Secretario General de las Naciones Unidas comu-
nicard los niimeros asi asignados a las Partes en el Acuerdo.
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21.1.6. No se producirdn fallos de funcionamiento ni interferencias no autorizadas a causa de los aumen-
tos de potencia del motor que estén por encima de la que resulte de la posicion del acelerador
del conductor.

21.1.7. El DLV funcionard satisfactoriamente en su entorno electromagnético sin que sufra perturbacio-
nes electromagnéticas inaceptables procedentes de dicho medio.

21.2. Requisitos para los DALV

21.2.1. El dispositivo ajustable de limitacion de velocidad (DALV) debera permitir que el vehiculo, en su
utilizacién normal y a pesar de las vibraciones a que se vea sometido, se ajuste a lo dispuesto en
la parte III del presente Reglamento.

21.2.1.1.  En especial, la FALV deberd disefiarse, fabricarse y montarse de modo que resista los fenémenos
de corrosion y envejecimiento a que pueda estar expuesta.

21.2.2. La funcién de limitacién de velocidad funcionara satisfactoriamente en su medio electromagné-
tico, de conformidad con las prescripciones del Reglamento n°® 10 con todas las modificaciones
vigentes en el momento de la homologacion.

21.2.3. No se producirdn fallos de funcionamiento ni interferencias no autorizadas a causa de los aumen-
tos de potencia del motor que estén por encima de la que resulte de la posicion del acelerador
del conductor.

21.2.4. Se indicard permanentemente al conductor el valor V,4 mediante un visualizador, lo cual no
impedird la interrupcién temporal de la visualizaciéon por motivos de seguridad.

21.2.5. El DALV debera respetar los requisitos siguientes:

21.2.5.1.  El dispositivo ajustable de limitacién de velocidad no accionard el sistema de frenado de servicio
del vehiculo salvo para los vehiculos de las categorias M; y Ny, en los que podrd accionarse
dicho sistema.

21.2.5.2.  El método para limitar la velocidad cuando se alcance la V,4; deberd poder utilizarse indepen-
dientemente del tipo de transmisién (automdtica o manual) del vehiculo.

21.2.53.  La velocidad del vehiculo estard limitada a la V.
21.2.5.4.  Sin embargo, se podrd superar la velocidad V.

21.2.5.4.1. Para superar la V4, serd necesaria una accién positiva ().

adj’

21.2.5.4.2.  Siempre que la velocidad del vehiculo supere la V,4;, se deberd informar al conductor mediante
una sefial de aviso adecuada distinta del velocimetro.

21.2.5.4.3.  El cumplimiento del punto 21.2.5.4.2 quedard demostrado con el cumplimiento del punto 21.3.

21.2.5.5.  La funcién de limitacién de velocidad permitird un uso normal del mando del acelerador para
seleccionar la marcha.

21.2.6. Fijacion de la V4

21.2.6.1.  Se podrd establecer el valor V4 por tramos que no superen 10 km/h (5 millas/hora), entre
30 km/h (20 millas/hora) y la velocidad méxima de fabrica del vehiculo.

21.2.6.2.  En el caso de los vehiculos fabricados para su venta en paises en los que se utilicen las unidades
de medida del sistema britdnico, se podrd fijar el valor V,4 por tramos que no sean superiores
a 5 millas/hora, entre 20 millas/hora y la velocidad maxima de fabrica del vehiculo.

() Por ejemplo, pisando el acelerador a fondo.
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21.2.6.3.

21.2.7.

21.2.7.1.

21.2.7.2.

21.2.7.3.

21.3.1.

21.3.2.

21.3.2.1.

22.

22.1.1.

22.1.2.

22.2.

23.

23.3.

23.3.1.

Esto se logrard mediante un dispositivo de control accionado directamente por el conductor.
Activacion/desactivacion:

Cuando la Vg es fijada por el conductor, Gnicamente podrd modificarse a través del dispositivo
de control designado.

El DALV deberd poder activarse y desactivarse en cualquier momento.
El DALV deberd desactivarse en cada parada del motor y deberd quitarse la llave.
Ensayos

Los ensayos de limitacion de velocidad a los que se somete el DLV presentado para su homolo-
gacion, asi como las prestaciones requeridas, se describen en el anexo 5 del presente Reglamento.

En el anexo 6 del presente Reglamento se describen los ensayos de limitacién de velocidad a los
que se somete la DALV para su homologacion.

El servicio técnico elegird tres velocidades diferentes que considere oportunas para los ensayos.

MODIFICACION DEL TIPO DE DLV Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION

Deberd notificarse toda modificacién del tipo de DLV al servicio administrativo que homologd
dicho tipo de dispositivo. A continuacion, dicho servicio podré:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas aprecia-
bles y que, en cualquier caso, el DLV sigue cumpliendo los requisitos, o

pedir otro informe de ensayo correspondiente a todos los ensayos descritos en el anexo 5 del
presente Reglamento — o a algunos de ellos — al servicio técnico encargado de efectuar dichos
ensayos.

La confirmacion o denegacién de la homologacién se comunicard, mediante el procedimiento
indicado en el punto 20.3, a las Partes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Regla-
mento, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extension de la homologacion asignard un nimero de
serie a cada comunicacion referente a dicha extension e informard de ello a las demds Partes en
el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de comu-
nicacién conforme al modelo que figura en el anexo 3 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Todo DLV homologado en aplicacién del presente Reglamento se fabricard de forma que sea
conforme al tipo homologado y satisfaga los requisitos del punto 21 anterior.

Para comprobar que se cumplen las prescripciones establecidas en el punto 23.1, se realizardn
controles adecuados de la produccién.

El titular de la homologacién deberd cumplir, en particular, las siguientes condiciones:

garantizar que existan procedimientos para controlar eficazmente la calidad del DLV;
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23.3.2.

23.3.3.

23.3.4.

23.3.5.

23.3.6.

23.4.

23.4.1.

23.4.2.

23.4.3.

23.4.4.

24.

24.1.

24.2.

25.

25.1.

tener acceso al material de control necesario para comprobar la conformidad de cada tipo
homologado;

asegurarse de que se registren los datos obtenidos de los ensayos y de que los documentos adjun-
tos queden disponibles durante un plazo que deberd determinarse de acuerdo con el servicio
administrativo;

analizar los resultados de cada tipo de ensayo para comprobar y garantizar la solidez de las carac-
teristicas de la DLV, teniendo en cuenta las variaciones tolerables en la produccién industrial;

garantizar que, al menos, los materiales constitutivos y el método de montaje de cada tipo de
DLV se corresponden con el DLV homologado; en caso necesario, se efectuardn los ensayos pres-
critos en el punto 1 del anexo 5 del presente Reglamento;

asegurarse de que los grupos de muestras o componentes de ensayo que resulten no ser confor-
mes seglin el tipo de prueba en cuestién sean sometidos a otras pruebas y muestreos; se toma-
ran todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccion
correspondiente.

La autoridad competente que haya concedido la homologacién podrd, en cualquier momento,
verificar los métodos de control de la conformidad aplicados en cada unidad de produccién.

En todas las inspecciones, se presentardn al inspector los registros de los ensayos y de la
produccién.

El inspector podra seleccionar muestras al azar para que sean sometidas a ensayos en el labora-
torio del fabricante. El nimero minimo de muestras podréd determinarse con arreglo a los resul-
tados de las comprobaciones realizadas por el propio fabricante.

Cuando el nivel de calidad no resulte satisfactorio o cuando parezca necesario verificar la validez
de los ensayos realizados en aplicacion del punto 23.4.2, el inspector seleccionard muestras que
se enviardn al servicio técnico que llevé a cabo los ensayos de homologacion.

La autoridad competente podrd proceder a cualquier ensayo prescrito en el presente Reglamento.
La frecuencia normal de las inspecciones autorizadas por la autoridad competente serd de una
cada dos aflos. En caso de que se produzcan resultados insatisfactorios en una de dichas inspec-
ciones, la autoridad competente procurard que se tomen las medidas necesarias para restablecer
la conformidad de la produccién cuanto antes.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

La homologacion relativa a un tipo de DLV de conformidad con el presente Reglamento podrd
ser retirada si no se cumplen los requisitos establecidos en el punto 21 anterior.

Cuando una Parte contratante del Acuerdo de 1958 que aplique el presente Reglamento retire
una homologacién que habia concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a las
demds Partes contratantes que apliquen el presente Reglamento, por medio de un formulario de
comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 3 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un tipo de DLV homo-
logado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello al organismo que haya concedido
la homologacion. Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicho organismo infor-
mard a las demds Partes contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Regla-
mento, por medio de un formulario de comunicacién conforme al modelo recogido en el anexo 3
del presente Reglamento.
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26.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento comunicardn a la Secreta-
ria General de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsa-
bles de realizar los ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que conceden la
homologacion y a los cuales deben remitirse los impresos de certificacion de la concesion, exten-
sién, denegacion o retirada de la homologacién expedidos en otros paises.
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ANEXO 1

COMUNICACION
[formato médximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Nombre de la administracion:

relativa a (2): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo, por lo que se refiere a la limitacién médxima de la velocidad mediante la funcién de limitacién de
velocidad del vehiculo o la funcién ajustable de limitacion de velocidad de conformidad con la parte 1 del Reglamento

n°® 89.

N° de homologacion ..........coeeeeveirireinieieniniccseeeee N® de eXTENSION .vuvviieieniieiiieieieeteie ettt
1. Denominacién comercial 0 marca del Vehiculo .........c.ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiccc e
2. TIPO de VERICULOD .ottt bbbttt ettt b ettt b et neeen
3. Nombre y direccion del fADICANTE .......c.ervrviuirieiiiiieiiiiieitet ettt ettt ettt sttt
4. Siprocede, nombre y direccién del representante del fabricante ...........cocoeeueiiieiiiinininnieeecce e
5. Breve descripcion de la funcién de limitacion de velocidad/funcién ajustable de limitacién de velocidad del vehiculo

10.

11.

12.

13.

Relacién méxima entre el régimen del motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mds elevada del tipo de
VERICULO .ttt etttk

Vehiculo presentado para su homologacion el dia ..........cooviiiiiiiiiiiiii e
Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacion ...........ccccoveiricirinicinneinieeeene
Fecha del informe elaborado por dicho SEIVICIO ......e.eiiveuiirieiriiiiiieicie ettt
Nimero del informe elaborado por dicho SEIVICIO ....c.coveuiirieuiririeirieiiiriecietccee ettt

Homologacion concedida/extendida/denegadalretirada (?)
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14. Emplazamiento de la marca de homologacion en el Vehiculo ..........cccooeiriiiiiniiiiineiinciec e
15, LUZAT et
16, FECHA vttt etttk et bbbtk e ekt h st h e b bttt h et bbbt b st ettt
B 1 2 USRI

18. Se adjunta a la presente comunicacién la lista de documentos presentados al servicio administrativo que ha conce-
dido la homologacion y disponibles previa solicitud.

(") Nuamero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones de homo-
logacién del Reglamento).
(?) Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 2

COMUNICACION

[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por:  Nombre de la administracion:

relativa a (2): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION
LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION
EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo, por lo que se refiere a la instalacion de un dispositivo de limitacién de velocidad o un dispositivo
ajustable de limitacion de velocidad (DLV/DALV) de un tipo homologado de conformidad con la parte II del Reglamento
n° 89.

N° de homologacion ..........cccoevveirireinieiriniecscesee N de eXENSION ..cvvoviviiiieiieiieieieieie et
1. Denominacién comercial 0 marca del VEhiCulo .......c.cooiiiiiiiiiiiiii e
2. VERICUIO ettt h et b et h bbbttt b ettt eneeen
3. Nombre y direccion del fabIICAITE .......ccueiiuiriiriiiiiiere ettt ettt
4. Si procede, nombre y direccion del representante del fabricante ..........cccoeoirireriiiiininiiiee e

5. Breve descripcion del tipo de vehiculo por lo que se refiere a su dispositivo de limitacién de velocidad/dispositivo

ajustable de limitacion de velocidad (DLV/DALV) ....c.couiiiiiiiiiiiiieiiieieeeei ettt
6. Denominacion comercial o marca del o los DLV/DALV y su niimero o sus ndmeros de homologacion ...................
7. Velocidad o gama de velocidades a las que puede fijarse la HmItacion .........ocovveveueueieiininininninceccc e
8. Relacién entre la potencia mdxima del motor y la masa en vacio del tipo de vehiculo .......c.cccccovvinivnniiciiiiinnne

9. Relacién méxima entre el régimen del motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mds elevada del tipo de
VERICULO i

10. Vehiculo presentado para su homologacion €l ..........ccoeiviiiiniiiiiiiieiiceecerece e
11. Servicio técnico encargado de realizar la homolOgacion ........ccoeeoivieiniiiiiniiiicee e
12. Fecha del informe elaborado por dicho SEIVICIO ......ccirieiiiriiriiieiiiriee et

13. Ndamero del informe elaborado por dicho SEIVICIO .....e.viveuiiiueeirieiiiriciiieic ettt
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14. Homologacion concedida/denegada/extendida/retirada (2) ......cceeivieuiinieininieinieiiineiieet e
15. Emplazamiento de la marca de homologacion en el vehiculo .........ccoeiiiniiiiiniiiniiicccccceee
L6, LUZAT .ot a e a e
17, FEORA ittt
18, FITIMIA it

19. Se adjunta a la presente comunicacion la lista de documentos presentados al servicio administrativo que ha conce-
dido la homologacion y disponibles previa solicitud.

(") Ntmero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones de homo-
logacién del Reglamento).
(?) Tachese lo que no proceda.



19.6.2007

Diario Oficial de la Uni6n Europea

L 158/23

ANEXO 3

COMUNICACION
[formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)]

emitida por: Nombre de la administracion:

relativa a (2): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

por lo que se refiere a un tipo de dispositivo de limitacion de velocidad o un dispositivo ajustable de limitacion de velocidad
(DLV/DALV) de conformidad con la parte III del Reglamento n® 89.

N° de homologacion ..........ccoeeveieinineieiinineeesceee N de eXEENSION ...eovivieenieiieiiitereiee et
1. Denominacién comercial 0 marca del DLV/DALV ......cc.ooiiiiiiiiieiiii ittt
2. TIPO de VERICULD oottt ekttt
3. Nombre y direccion del fADICANTE .......c.eoveueuirieiiirieiiiiieiitc ettt ettt et
4. Si procede, nombre y direccion del representante del fabricante ............cccoiveerinieeniieriniiienneinece e
5. Breve descripcion del DLV/DALV ...c.coucuiiiiiirieiiinietiiitettetet ettt ettt ettt ettt ettt b et st ettt ebeneas
6. Tipo de vehiculo en el cual el DLV/DALV ha sido SOmetido @ ensayo .........ccooveueirieirinieinieiiinieeseiee e
7. Velocidad o gama de velocidades que a las que puede fijarse el DLV/DALV dentro de la gama establecida para el

10.

11.

12.

13.

VERICULD € EIISATO ...ttt b ettt b et h ettt b et b et b ettt b s e e
Relacién entre la potencia mdxima del motor y la masa en vacio del vehiculo sometido a ensayo ............ccccccveenne

Relacion méxima entre el régimen del motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mds elevada del vehiculo de
L OO OO

Tipos de vehiculos en los que puede instalarse el diSPOSItIVO .......cceviueiieuiiiiieiiiiiiiicicceeeee e

Velocidad o gama de velocidades a las que puede fijarse el limitador dentro de la gama establecida para los vehiculos
en los que puede instalarse €l diSPOSILIVO .......ouirteiiuiriirtiieieeet ettt

Relacion entre la potencia mdxima del motor y la masa en vacio del tipo o los tipos de vehiculos en los que puede
INStAlarse €l dISPOSILIVO ....vuitiienieiietiet ettt ettt b b et b e bttt et b ettt ee

Relacion médxima entre el régimen del motor y la velocidad del vehiculo en la marcha més elevada del tipo o los tipos
de vehiculos en los que puede instalarse €l diSPOSILIVO .....euerviriirieiiiriiieieeee e
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

< =

Dispositivo presentado para su homologacion €l ...........ccoeeeiiieiriiiinieirinieineceee e
Servicio técnico responsable de realizar los ensayos de homologacion ...........cccoeeeerieirinicinincoinecnicceecceeeee
Fecha del informe elaborado por dicho SEIVICIO .......euiveuieiiieiiiiieirieie e
Ntmero del informe elaborado por dicho SEIVICIO .......ccoiiviiiiiiiiiiiiicc e
Se concede/deniega/extiende/retira la homologacion con respecto al DLV/DALV (2) .c.coueuivieuioinicininieinieiiisieieeenenne

Emplazamiento de la marca de homologacion en el diSPOSItIVO ....c..c.euerveveirieiiririiinieiiinctrect e

Se adjunta a la presente comunicacién la lista de documentos presentados al servicio administrativo que ha conce-
dido la homologacion y disponibles previa solicitud.

Nimero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién (véanse las disposiciones de homo-
logacién del Reglamento).
Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 4

EJEMPLOS DE DISPOSICION DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION

MODELO A

[

3 ) = |
s 89 R 002439_‘[

-l

a = 8 mm min.

La marca de homologacién anterior, colocada sobre un DLV/DALY, indica que el tipo de DLV/DALV ha sido homologado
en los Paises Bajos (E4) en aplicacion del Reglamento n°® 89 y con el niimero de homologaciéon 002439. Los dos primeros

digitos del nimero de homologacién indican que esta se concedi6 con arreglo a los requisitos del Reglamento n® 89 en su
forma original.

MODELO B

1]
ra

|

80

X, |
| (E4)s 89 R - 002439

a = 8 mm min.

La marca de homologacién anterior, colocada en un vehiculo, indica que el vehiculo en cuestion ha sido homologado en
los Paises Bajos (E4) con arreglo al Reglamento n® 89 y con el niimero de homologaciéon 002439. Los dos primeros
digitos del niimero de homologacién indican que esta se concedi6 con arreglo a los requisitos del Reglamento n® 89 en su
forma original. La cifra y la gama de cifras, expresadas en km/h, enmarcadas en un rectingulo, muestran la velocidad
fijada a la que se limita el vehiculo (') y la gama de las velocidades fijadas a las que podrd limitarse el vehiculo.

(') Esta cifra podrd insertarse una vez que se haya colocado el resto de la marca, cuando se sepa donde se registrard el vehiculo. Las varia-
ciones en esta parte de la marca no se considerardn cambios en el tipo de vehiculo.
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MODELO C

| { 89 | 002439
- | (31011628

La anterior marca de homologacion, colocada en un vehiculo, indica que el vehiculo en cuestién ha sido homologado en
los Paises Bajos (E4) con arreglo a los Reglamentos n® 89 y n°® 31 (!). Los dos primeros digitos del nimero de homologa-
ci6n indican que, en las fechas en que se concedieron las homologaciones respectivas, el Reglamento n® 31 inclufa la serie
01 de enmiendas y que el Reglamento n® 89 atin se mantenia en su forma original. La cifra y la gama de cifras, expresadas
en km/h, enmarcadas en un rectdngulo, muestran la velocidad fijada a la que se limita el vehiculo y la gama de las veloci-
dades fijadas a las que podrd limitarse el vehiculo.

o
o

pa| @

o |

(]
|

a = 8 mm min.

(") El segundo niimero figura a titulo de ejemplo.
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.1.4.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.1

1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

ANEXO 5

ENSAYOS Y REQUISITOS DE RENDIMIENTO

ENSAYOS DE LIMITACION DE VELOCIDAD

A peticién de los que solicitan la homologacién, se realizardn ensayos de conformidad con los puntos 1.1,
1.201.3.

MEDIDA EN PISTA DE ENSAYOS

Preparacién del vehiculo

Se presentard al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que debe homologarse o un
DLV/DALV representativo del tipo de DLV/DALYV, segiin proceda.

Las regulaciones del motor del vehiculo de ensayo, en especial la alimentacién del motor (sistema de carbu-
rador o de inyeccidn) se ajustardn a las especificaciones del fabricante del vehiculo.

Los neumdticos estardn encajados y su presion serd la especificada por el fabricante para el vehiculo.

La masa del vehiculo serd igual a la masa en vacio declarada por el fabricante.

Caracteristicas de la pista de ensayos

La superficie de ensayo serd la adecuada para poder mantener una velocidad estable y no habrd desniveles.
Las pendientes no serdn superiores al 2 % y no variardn en mds de un 1 % sin contar con los peraltes.

No podra haber charcos, nieve ni hielo en la superficie de ensayo.

Condiciones atmosféricas

La velocidad media del viento medida a una altura de por lo menos 1 m por encima del suelo serd de menos
de 6 m/s, con rafagas que no sobrepasen los 10 m/s.

Método de ensayos de aceleracion (véase la figura)

El vehiculo, cuando circule a una velocidad de 10 km/h por debajo de la fijada, se acelerard al méximo reali-
zando una accién totalmente positiva sobre el mando del acelerador. Dicha accién deberd mantenerse durante
al menos 30 segundos tras la estabilizacién de la velocidad del vehiculo. La velocidad instantdnea del ve-
hiculo se registrard durante el ensayo con el fin de establecer la curva de velocidad frente al tiempo y mien-
tras se aplique la funcion de limitaciéon de velocidad/funcién ajustable de limitacion de velocidad o el
DLV/DALYV, segtin proceda. La precision de las mediciones de velocidad serd de = 1 %. La precision de la
medicién del tiempo serd inferior a 0,1 s.

El ensayo se considerard satisfactorio si se cumplen las siguientes condiciones:

La velocidad estabilizada alcanzada por el vehiculo no superard la velocidad fijada (V,,;, < V,.,). No obstante,
podrd aceptarse el mds alto de los siguientes margenes de tolerancia: 5 % del valor de V,, 0 5 kmj/h.
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1.1.4.2.2.

1.1.4.2.2.1.

1.1.4.2.2.2.

1.1.4.2.2.3.

1.1.4.2.3.

1.1.4.2.3.1.

1.1.4.2.3.2.

1.1.4.2.3.3.

1.1.4.2.4.

1.1.5.1.

Después de alcanzar por primera vez la velocidad estabilizada:

la V., no superard la V., en mds del 5 %;

max

el ritmo de cambio de velocidad no serd superior a 0,5 m/s” cuando se mida en un periodo de tiempo supe-
riora 0,1s;

las condiciones de velocidad estabilizada especificadas en el punto 1.1.4.2.3 se alcanzardn a los 10 s de alcan-
zar por primera vez la V.

Cuando se haya conseguido el control estable de la velocidad:

la velocidad no variard en el maximo de los valores siguientes: en mds de un 4 % de la V
2 km/h;

, O en mds de

stal

el ritmo de cambio de velocidad no serd superior a 0,2 m/s* cuando se mida en un periodo de tiempo supe-
riora 0,1s;

la V,,;, es la velocidad media calculada durante un intervalo de tiempo minimo de 20 segundos que comience
10 segundos después de haber alcanzado la V.

Se realizardn ensayos de aceleracion y se verificardn los criterios de aceptacion para cada relacion de trans-
misién que permita sobrepasar el limite de velocidad.

Velocidad
30 s min.
1 .US Vstab ——— e e —_— - i i e
Vmax 1
\%
1] S S —————————_Y
4%V,
Vet e —— stab
Pendiente max. 0,5 m/s?
Pendiente max. 0,2 m/s?
10 s max.

08 Vo A -

Tiempo

V max €8 la velocidad médxima alcanzada por el vehiculo en el primer semiperfodo de la curva de respuesta.

max

Método de ensayo a velocidad constante

El vehiculo se conducird acelerando a fondo hasta alcanzar la velocidad constante y a continuacién se man-
tendrd en esta velocidad sin modificacion alguna en una base de ensayos de 400 metros, como minimo. La
velocidad media del vehiculo se medird en esta base de ensayos. Seguidamente, se repetird la medicion de la
velocidad media en la misma base de ensayos, pero conduciéndolo en direccién opuesta y con arreglo a los
mismos procedimientos. La velocidad de estabilizacién de todo el ensayo que acaba de definirse serd la media
de las dos velocidades medias medidas en las rutas de ida y de vuelta de la base de ensayos. La totalidad del
ensayo, incluido el célculo de la velocidad de estabilizacion, se realizard cinco veces. Las mediciones de velo-
cidad se realizardn con una precisién de + 1 % y las mediciones de tiempo, con una precisién de 0,1 s.
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1.1.5.2.

1.1.5.2.1.

1.1.5.2.2.

1.1.5.2.3.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.3.2.

1.3.

2.1.

Los ensayos se consideraran satisfactorios si se cumplen las siguientes condiciones:

En ningdn ensayo la V,, superard la V... No obstante, podré aceptarse el mds alto de los siguientes mérge-
nes de tolerancia: 5 % del valor de V0 5 km/h.

set

La diferencia entre las velocidades de estabilizacién obtenidas durante cada ensayo serd igual o inferior
a 3 km/h.

Se realizardn ensayos a una velocidad constante y se verificardn los criterios de aceptacion para cada relacion
de transmision que permita sobrepasar el limite de velocidad.

ENSAYOS EN EL BANCO DINAMOMETRICO

Caracteristicas del banco dinamométrico

La inercia equivalente de la masa del vehiculo se reproducird en el banco dinamométrico con una precision
de * 10 %. La velocidad del vehiculo se medird con una precision de * 1 %. El tiempo se medird con una
precision de 0,1 s.

Método de ensayos de aceleracion

La potencia absorbida por el freno durante el ensayo se fijard para que se corresponda con la resistencia del
vehiculo a avanzar progresivamente a la velocidad o a las velocidades objeto del ensayo. Dicha potencia podra
establecerse mediante cdlculos y se fijard con una precision de + 10 %. A peticion del solicitante y de acuerdo
con la autoridad competente, la potencia absorbida podrd también fijarse en 0,4 P, .. (... es la potencia
méxima del motor). El vehiculo que circule a una velocidad de 10 km/h por debajo de su velocidad estable-
cida V, se acelerard hasta la capacidad mdxima del motor ejerciendo una accién totalmente positiva sobre el
mando de aceleracion. Dicha accion deberd mantenerse durante al menos 20 segundos tras la estabilizacion
de la velocidad del vehiculo. La velocidad instantdnea del vehiculo se registrard durante el ensayo con el fin
de trazar la curva de velocidad frente al tiempo y mientras se aplique la funcién de limitacién de
velocidad/funcién ajustable de limitacion de velocidad o el DLV/DALYV, segin proceda.

El ensayo se considerard satisfactorio cuando se cumplan los requisitos especificados en el punto 1.1.4.2 y
sus subapartados.

Método de ensayo para el ensayo de velocidad constante

El vehiculo se situard en el banco dinamométrico. Deberfan cumplirse los siguientes criterios de aceptacion
para la variacion progresiva de la potencia absorbida por el banco dinamométrico desde la potencia maxima,
P,.. hasta un valor igual a 0,2 P, . La velocidad del vehiculo se registrard en la gama completa de poten-
cias que se acaba de definir. La velocidad méxima del vehiculo se determinard en esta gama. El ensayo y el
registro definidos se realizardn cinco veces.

Los ensayos se considerardn satisfactorios cuando se cumplan los requisitos especificados en el punto 1.1.5.2
y sus subapartados.

ENSAYO EN EL BANCO DE ENSAYO DE MOTORES

Este procedimiento de ensayo podrd emplearse inicamente cuando el solicitante demuestre a satisfaccion de
los servicios técnicos que este método es equivalente a la medicion realizada en la pista de ensayos.

ENSAYO DE RESISTENCIA

La funcién de limitacién de velocidad/funcién ajustable de limitacion de velocidad o el DLV/DALV, segin
proceda, se someteran al ensayo de durabilidad que se indica a continuacién. No obstante, podrd omitirse si
el solicitante demuestra la resistencia a esos efectos.

El dispositivo se someterd a un ciclo de ensayos en un banco en el que se simulardn los efectos y el movi-
miento que el DLV/DALV experimentarfa en el vehiculo.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.2.1.

22.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

El fabricante suministrard un sistema de control que mantendra el ciclo en funcionamiento. A continuacién
aparece el diagrama del ciclo:

Velocidad km/h
) 1 ciclo

L

/
/

» Tiempo

to — t, ty — t3, ty, — ts, ts — t,: el tiempo utilizado para realizar esta operacion
t, — t, = 2 segundos
t; — t, = 1 segundo
ts — tg = 2 segundos
t, — tg = 1 segundo

A continuacion se definen cinco situaciones. Las muestras del DLV/DALV que se hayan presentado para su
homologacion se someterdn a esas situaciones con arreglo al siguiente cuadro:

Primer Segundo Tercer Cuarto
DLV/DALV DLV/DALV DLV/DALV DLV/DALV
Situacion 1 X
Situacion 2
Situacion 3
Situacion 4 X
Situacién 5 X

Situacién 1: ensayos a temperatura ambiente (20 °C * 2 °C).

Ntmero de ciclos: 50 000.
Situacién 2: ensayos a temperaturas elevadas

Componentes electrénicos

Los componentes se someterdn a ciclos en una cdmara climdtica. Se mantendrd una temperatura de
65 °C 5 °C durante toda la operacion.

Nimero de ciclos: 12 500.

Componentes mecanicos

Los componentes se someterdn a ciclos en una cdmara climdtica. Se mantendrd una temperatura de
100 °C + 5 °C durante toda la operacion.

Nimero de ciclos: 12 500.

Situacién 3: ensayos a bajas temperaturas

En la cdmara climética utilizada para la situacién 2, se mantendrd una temperatura de — 20 °C £ 5 °C durante
toda la operacion.

Nimero de ciclos: 12 500.
Situacion 4: ensayos en atmdsfera salada (Ginicamente para los componentes que estén expuestos al entorno
exterior en carretera).

El dispositivo se someterd a ciclos en una cdmara con atmdsfera salada. La concentracién de cloruro de sodio
serd del 5 % y la temperatura interior de la cdmara climdtica serd de 35 °C 2 °C.

Numero de ciclos: 12 500.
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2.2.5.

2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.

2.2.5.2.2.

2.3.

Situacién 5: ensayo de vibracion

El DLV/DALV se montard de modo parecido a como vaya montado en el vehiculo.

Se aplicardn vibraciones sinusoidales en los tres planos. La curva logaritmica serd de una octava por minuto.
Primer ensayo: gama de frecuencias 10-24 Hz, amplitud £ 2 mm.

Segundo ensayo: gama de frecuencias 24-1 000 Hz; los componentes montados en el bastidor y la cabina se
someterdn a 2,5 g; los componentes montados en el motor se someterdn a 5 g.

CRITERIOS DE ACEPTACION DE LOS ENSAYOS DE RESISTENCIA

Al final de los ensayos de resistencia no se observardn modificaciones en las prestaciones del dispositivo
respecto a la velocidad fijada.

Sin embargo, si el dispositivo fallara durante uno de los ensayos de resistencia, podrd presentarse otro dispo-
sitivo a dichos ensayos a peticion del fabricante.
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1.1.1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

1.4.5.1.

1.4.5.2.

ANEXO 6

ENSAYOS Y REQUISITOS DE RENDIMIENTO PARA LOS DALV

ENSAYOS DEL SISTEMA AJUSTABLE DE LIMITACION DE VELOCIDAD

Preparacién del vehiculo

Se presentard al servicio técnico un vehiculo representativo del tipo de vehiculo que debe homologarse o un
DALV representativo del tipo de DALV, segin proceda.

En caso de que se vaya a homologar un DALYV, el fabricante lo fijard a un vehiculo que sea representativo del
tipo al que el dispositivo estd destinado.

Las regulaciones del motor del vehiculo de ensayo, en especial la alimentacién del motor (sistema de carbu-
rador o de inyeccion) se ajustarn a las especificaciones del fabricante del vehiculo.

Los neumdticos estaran encajados y su presion serd la especificada por el fabricante para el vehiculo.

La masa de vehiculo serd el peso minimo en vacio declarado por el fabricante.

Caracteristicas de la pista de ensayos

La superficie de ensayo serd la adecuada para poder mantener una velocidad estable y no habrd desniveles.
Las pendientes no serdn superiores al 2 %.

No podré haber charcos, nieve ni hielo en la superficie de ensayo.

Condiciones atmosféricas

La velocidad media del viento medida a una altura de por lo menos 1 m por encima el suelo serd de menos
de 6 m/s, con rifagas que no sobrepasen los 10 m/s.

Ensayo para el conductor al que se informa de que se estd superando la V,;

Se aplicard la acci6n positiva (como se menciona en los puntos 5.2.5.4.1 y 21.2.5.4.1) requerida para permi-
tir que se supere la V,; cuando el vehiculo vaya a una velocidad inferior en 10 km/h a la V.

Se acelerard el vehiculo hasta una velocidad superior, como minimo, en 10 km/h a la V4.

Se mantendrd esta velocidad durante 30 segundos como minimo.

La velocidad instantdnea del vehiculo se registrard durante el ensayo y se medird con una precisién de + 1 %.
El ensayo se considerard satisfactorio si se cumplen las siguientes condiciones:

Se informard al conductor mediante una sefial de alarma cuando la velocidad real del vehiculo supere la V,4;
en 3 km/h.

Se seguird informando al conductor durante todo el tiempo en que se supere la V,4; en mds de 3 km/h.
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1.5.

1.5.4.

1.5.4.1.

1.5.4.1.1.

1.5.4.1.1.1.

1.5.4.1.1.2.

1.5.4.1.1.3.

1.5.4.1.2.

1.5.4.1.2.1.

1.5.4.1.2.2.

1.5.4.1.2.3.

1.5.4.1.3.

Ensayo de la funcién/del dispositivo ajustable de limitacion de velocidad

Con la FALV o el DALV desactivados, en cada relacién de marcha seleccionada para la V,; de ensayo elegida,
el servicio técnico medird las fuerzas necesarias en el mando del acelerador para mantener la V,4; y una velo-
cidad (V,g;), que sea un 20 % o 20 km/h mds rdpida (la mayor de las dos) que la V,4;.

Con la FALV o el DALV activados y a la V4, el vehiculo ird a una velocidad inferior a la V,4; en 10 km/h.
Entonces se acelerard el vehiculo aumentando la fuerza ejercida sobre el mando del acelerador durante
1s 0,2 s hasta que se alcance la V... La fuerza se mantendrd durante un tiempo no inferior a 30 segundos
tras la estabilizacion de la velocidad del vehiculo.

La velocidad instantdnea del vehiculo se registrard durante el ensayo con el fin de establecer la curva de la
velocidad frente al tiempo mientras funcione la FALV o el DALYV, segtin proceda. La precisién de la mediciéon
de la velocidad serd de £ 1 %. La precision de la medicién del tiempo serd inferior a 0,1 s.

El ensayo se considerard satisfactorio si se cumplen las siguientes condiciones:

La velocidad estabilizada (V) alcanzada por el vehiculo no superard la V,4; en mds de 3 km/h.
Una vez que la V,,;, se haya alcanzado por primera vez:

la V. no superard a la V., en mds del 5 %;

el ritmo de cambio de velocidad no serd superior a 0,5 m/s® cuando se mida en un periodo de tiempo supe-
riora 0,1 s;

las condiciones de velocidad estabilizada especificadas en el punto 1.5.4.1.1 se alcanzardn a los 10 s de alcan-
zar por primera vez la V.

Cuando se haya conseguido el control estable de la velocidad:
la velocidad no variard en mds de 3 km/h respecto a la V,4;

el ritmo de cambio de velocidad no serd superior a 0,2 m/s® cuando se mida en un periodo de tiempo supe-
rior a 0,1 s;

la Vg, es la velocidad media calculada durante un intervalo de tiempo minimo de 20 segundos que comience
10 segundos después de haber alcanzado la Vy;

Se realizardn ensayos de aceleracién y se comprobaran los criterios de aceptacion para cada relaciéon de mar-
chas que, en teorfa, permita alcanzar la Vg™



