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Sdlo los textos originales de la CEPE surten efectos juridicos con arreglo al Derecho
internacional publico. La situacién y la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento
deben verificarse en la ultima version del documento de la CEPE sobre la situacion
TRANS/WP.29/343/Rev.X, disponible en:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Reglamento n° 55 de la Comision Economica de las Naciones Unidas para
Europa (CEPE-ONU) relativo a las prescripciones uniformes sobre la
homologacion de los dispositivos mecanicos de acoplamiento de vehiculos
combinados

Adenda 54: Reglamento n° 55
Revision 1
Incluye todos los textos validos hasta:
Serie 01 de enmiendas - Fecha de entrada en vigor: 16 de septiembre de 2001

Correccion de errores 1 a la serie 01 de modificaciones objeto de la notificacion del depositario
C.N.602.2002.TREATIES-1 de 13 de junio de 2002

1. AMBITO DE APLICACION

1.1. El presente Reglamento establece las prescripciones que deberan cumplir
los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento para ser
considerados mutuamente compatibles a escala internacional.

1.2. El presente Reglamento se refiere a dispositivos y componentes
destinados a:

1.2.1. vehiculos de motor y sus remolques disefiados para constituir vehiculos
: 1
combinados

1.2.2. vehiculos de motor y sus remolques disefiados para constituir vehiculos

articulados', cuando la carga vertical aplicada por el remolque sobre el
vehiculo de motor no sea superior a 200 kN.

1.3. El presente Reglamento sera de aplicacion para:

1.3.1. dispositivos y componentes normalizados definidos en el punto 2.3,

1.3.2. dispositivos y componentes no normalizados definidos en el punto 2.4,

1.3.3. dispositivos y componentes diversos no normalizados definidos en el
punto 2.5.

"En el sentido de las letras t) y u) del articulo 1 del Convenio sobre circulacién por carretera (Viena,
1968).
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.6.1.

DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento, se entendera por:

«dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento» todas aquellas
piezas situadas en el armazodn, las partes de la carroceria y del bastidor de
los vehiculos de motor y sus remolques que soportan una carga, por medio
de las cuales éstos se unen para formar vehiculos combinados o
articulados. Se incluyen las piezas, fijas o no, empleadas en el montaje o
el funcionamiento de los citados dispositivos o componentes mecéanicos de
acoplamiento.

El requisito de acoplamiento automatico se cumplird si basta con acercar
el vehiculo tractor marcha atras hasta apoyarlo contra el remolque para
que el acoplamiento se efectue plenamente, se bloquee automaticamente e
indique que los dispositivos de bloqueo de seguridad estan bien
conectados sin intervenciones externas.

En el caso de los acoplamientos tipo gancho, el requisito de acoplamiento
automatico se cumplird si el dispositivo de bloqueo de seguridad del
acoplamiento se abre y se cierra sin intervencion externa cuando el anillo
de remolque se ajusta al gancho.

Los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento normalizados
se ajustan a las dimensiones y valores caracteristicos que figuran en el
presente Reglamento. Son intercambiables dentro de su clase,
independientemente del fabricante.

Los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento no
normalizados no se ajustan en todos los aspectos a las dimensiones y
valores caracteristicos que figuran en el presente Reglamento, pero
pueden unirse a los dispositivos y componentes de acoplamiento
normalizados de las clases correspondientes.

Los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento diversos no
normalizados no se ajustan a las dimensiones y valores caracteristicos que
figuran en el presente Reglamento y no pueden unirse a los dispositivos y
componentes de acoplamiento normalizados. Incluyen, por ejemplo,
dispositivos que no pertenecen a ninguna de las clases A a L o T
enumeradas en el punto 2.6, tales como los destinados a transporte pesado
especial y dispositivos diversos que se ajustan a normas nacionales
existentes.

Los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento se clasifican
en los siguientes tipos:

Clase A Bolas de remolque y soportes de traccion provistos de un
elemento esférico de 50 mm de didmetro y soportes en el vehiculo tractor
que se unen al remolque por medio de una cabeza de acoplamiento; véase
el punto 1 del anexo 5.



27.12.2006

Diario Oficial de la Unién Europea L 373/55

2.6.1.1.

2.6.1.2.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.3.

2.6.3.1.

2.6.3.2.

2.6.4.

2.6.4.1.

2.6.4.2.

2.6.4.3.

2.6.4.4.

2.6.5.

Clase A50-1 a 50-5 Bolas de remolque normalizadas de 50 mm de
didmetro con fijacion atornillada con pestana.

Clase A50-X Bolas de remolque y soportes de traccion no normalizados
de 50 mm de didmetro.

Clase B Cabezas de acoplamiento fijadas a la barra de traccion de los
remolques para la uniéon con la bola de remolque de 50 mm de diametro
del vehiculo tractor; véase el punto 2 del anexo 5.

Clase B50-X Cabezas de acoplamiento no normalizadas de 50 mm de
diametro.

Clase C Ganchos de remolque con un pivote de 50 mm de didmetro y
provistos de una mordaza y un pivote de cierre y bloqueo automaticos
situados en el vehiculo tractor y que lo conectan al remolque mediante un
anillo de remolque; véase el punto 3 del anexo 5:

Clase C50-1 a 50-7 Ganchos de remolque normalizados con pivote de
50 mm.

Clase C50-X Ganchos de remolque no normalizados con pivote de 50 mm
de didmetro.

Clase D Anillos de remolque provistos de un orificio paralelo adecuado
para un pivote de 50 mm de didmetro y situados en el enganche de los
remolques para unirse a los ganchos de remolque automaticos; véase el
punto 4 del anexo 5:

Clase D50-A Anillos de remolque normalizados para pivote de 50 mm de
diametro de unién por soldadura.

Clase D50-B Anillos de remolque normalizados para pivote de 50 mm de
didmetro de union roscada.

Clase D50-C y 50-D Anillos de remolque normalizados para pivote de
50 mm de diametro de unién por pernos.

Clase D50-X Anillos de remolque no normalizados para pivote de 50 mm
de didmetro.

Clase E Barras de tracciéon no normalizadas incluidos mecanismos de
inercia y otras piezas similares de equipo instaladas en la parte delantera
del remolque o en su bastidor y acoplables al vehiculo tractor mediante
anillos, cabezas de acoplamiento y otros dispositivos similares; véase el
punto 5 del anexo 5.

Las barras de traccion pueden ser articuladas, de modo que se puedan
desplazar libremente en el plano vertical y no soporten ninguna carga
vertical, o estar fijadas en el plano vertical de forma que soporten una
carga vertical (barras de traccion rigidas). Las barras rigidas podran ser
completamente rigidas o estar montadas de manera flexible.
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2.6.6.

2.6.7.

2.6.7.1.

2.6.7.2.

2.6.8.

2.6.8.1.

2.6.9.

2.6.10.

2.6.11.

2.6.12.

Las barras de traccion podran estar formadas por mas de un componente y
ser regulables o acodadas.

El presente Reglamento atafie a las barras de traccion que constituyen una
unidad independiente, que no forman parte del bastidor del vehiculo
remolcado.

Clase F Brazos de traccion no normalizados incluidas todas las piezas y
dispositivos situados entre los dispositivos de acoplamiento, tales como
las bolas de remolque y los ganchos de remolque, y el armazon (por
ejemplo, el travesafio trasero), la carroceria que soporta la carga o el
bastidor del vehiculo tractor; véase el punto 6 del anexo 5.

Clase G Los acoplamientos de quinta rueda son dispositivos de
acoplamiento en forma de placa provistos de un bloqueo de acoplamiento
automatico utilizados en los vehiculos tractores que se unen a los pivotes
de quinta rueda de 50 mm de didmetro de un semirremolque; véase el
punto 7 del anexo 5.

Clase G50 Acoplamientos de quinta rueda normalizados para pivote de
50 mm de diametro.

Clase G50-X Acoplamientos de quinta rueda no normalizados para pivote
de 50 mm de diametro.

Clase H Los pivotes de acoplamiento de quinta rueda, de 50 mm de
diametro, son dispositivos instalados en un semirremolque que se unen al
acoplamiento de quinta rueda del vehiculo tractor; véase el punto 8 del
anexo 5.

Clase H50-X Pivotes de acoplamiento de quinta rueda no normalizados de
50 mm de diametro.

ClaseJ Placas de soporte no normalizadas, incluidos todos los
componentes y dispositivos utilizados para enganchar los acoplamientos
de quinta rueda al armazon o el bastidor del vehiculo tractor. La placa de
soporte podra estar preparada para moverse horizontalmente, es decir,
para permitir una quinta rueda deslizante; véase el punto 9 del anexo 5.

Clase K Acoplamientos tipo gancho normalizados para su uso con los
anillos de remolque toroidales de Clase L correspondientes; véase el punto
10 del anexo 5.

Clase L Anillos de remolque toroidales normalizados para su uso con los
acoplamientos tipo gancho de Clase K correspondientes; véase el punto 4
del anexo 5.

Clase S Dispositivos y componentes no pertenecientes a las Clases A a L
ni a la Clase T y que se utilizan, por ejemplo, para transporte pesado
especial o que son dispositivos exclusivos de algiin pais y se ajustan a las
normas nacionales existentes.
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2.6.13.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.10.4.

2.11.

2.11.1.

Clase T Acoplamientos especificos no automaticos y no normalizados que
solamente se puedan separar con la ayuda de herramientas y que se suelen
utilizar para remolques de vehiculos de transporte de automoviles. Se
homologaran como conjunto inseparable.

Las cunas de direccidon son dispositivos o componentes instalados en los
semirremolques para corregir la trayectoria del remolque en conexion con
el acoplamiento de quinta rueda.

Los sistemas de control a distancia son dispositivos y componentes que
permiten manejar los dispositivos de acoplamiento desde un lado del
vehiculo o desde la cabina de conduccion.

Los indicadores a distancia son dispositivos y componentes que muestran
en la cabina del vehiculo que se ha efectuado el acoplamiento y se han
conectado los dispositivos de seguridad.

«Tipo de dispositivo o componente de acoplamientoy», son dispositivos o
componentes que no difieran entre si en aspectos esenciales, tales como
los siguientes:

la denominacion comercial o la marca del fabricante o proveedor,
la clase de acoplamiento, segun las definiciones del punto 2.6,

la forma externa, las dimensiones principales o diferencias fundamentales
de diseno, incluidos los materiales usados, y

los valores caracteristicos D, D, S, V y U definidos en el punto 2.11.

Los valores caracteristicos D, D, S, V y U se definen o determinan de la
siguiente manera:

El valor D o D, se define como el valor tedrico de referencia con respecto
a la fuerza horizontal que existe entre el vehiculo tractor y el remolque y
se tomard como base para las cargas horizontales en los ensayos
dindmicos.

En los dispositivos y componentes mecéanicos de acoplamiento que no
estén disefiados para soportar cargas verticales aplicadas, el valor sera
igual a:

TxR
D:gT+RKN

En los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento adecuados
para remolques de eje central, definidos en el punto 2.13, el valor sera
igual a:

IxC
De=g T+Rgn




L 373/58

Diario Oficial de la Union Europea 27.12.2006

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

En los acoplamientos de quinta rueda de Clase G, pivotes de acoplamiento
de quinta rueda de Clase H y placas de soporte de Clase J, definidos en el
punto 2.6, el valor serd igual a:

0,6xTxR
D=g T+R-U gy

Donde:

T es la masa maxima técnicamente autorizada del vehiculo tractor en
toneladas. En su caso, incluye la carga vertical aplicada por un remolque
de eje central.

R es la masa maxima técnicamente autorizada, en toneladas, de un

remolque provisto de una barra de traccion que se desplace libremente en
. . 2

el plano vertical, o de un semirremolque.

C es la masa, en toneladas, transmitida al suelo por el eje o los ejes de un
remolque de eje central, definido en el punto 2.13, acoplado al vehiculo
tractor y cargado con la masa méaxima técnicamente autorizada®. En los
remolques de eje central de Categoria O; y O,’, la masa maxima
técnicamente autorizada serd la declarada por el fabricante del vehiculo
tractor.

g es la aceleracion causada por la gravedad (se considera igual a
9,81 m/s).

U se define en el punto 2.11.2.
S se define en el punto 2.11.3.

El valor U se define como la masa vertical, en toneladas, aplicada sobre el
acoplamiento de quinta rueda por un semirremolque cargado con la masa
maxima técnicamente autorizada’.

El valor S se define como la masa vertical, en kilogramos, aplicada en
condiciones estaticas sobre el acoplamiento por un remolque de eje
central, definido en el punto 2.13, cargado con la masa maxima
técnicamente autorizada’.

El valor V es el valor tedrico de referencia de la amplitud de la fuerza
vertical aplicada sobre el acoplamiento por el remolque de eje central de
una masa maxima técnicamente autorizada superior a 3,5 toneladas. El

% El valor de las masas T y R y de la masa méxima técnicamente autorizada puede ser mayor que la
masa maxima autorizada por la legislacion nacional.

3 Véanse las definiciones en el Reglamento n° 13 del Acuerdo de 1958 sobre la adopcion de
prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en €stos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones. Esta definicion también se incluye en el
anexo 7 de la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP 29/78/Rev. 1/Enmienda 2).
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valor V se tomara como base para las fuerzas verticales en los ensayos
dindmicos.

axCxX’
2
V= L (véase la nota siguiente)
Donde:
a es la aceleracion vertical equivalente en el acoplamiento que depende
del tipo de suspension de eje trasero del vehiculo tractor.
Para la suspension neumatica (o sistemas de suspension con caracteristicas
de amortiguacion equivalentes)
a=1,8 m/s
Para otros tipos de suspension:
a=2,4m/s
X es la longitud, en metros, de la zona de carga del remolque (véase la
figura 1).
L es la distancia, en metros, entre el centro del anillo de remolque y el
centro del eje en su conjunto (véase la figura 1).
Nota: (cuando el resultado sea menor que 1,0, el valor utilizado seré 1,0).
XZ
r > 1.0
—g X —
= /K
p— L - [ — B
Figura 1 — Dimensiones del remolque de eje central
2.12. Simbolos y definiciones empleados en el anexo 6 del presente

Reglamento.
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A, = masa maxima autorizada en el eje de direccion, en toneladas.

C = masa del remolque de eje central en toneladas; véase el punto 2.11.1
del presente Reglamento.

D = valor D en kN; véase el punto 2.11.1 del presente Reglamento.

D, = valor D, en kN para el remolque de eje central; véase el punto 2.11.1
del presente Reglamento.

R = masa del vehiculo remolcado, en toneladas; véase el punto 2.11.1 del
presente Reglamento.

T = masa del vehiculo tractor, en toneladas; véase el punto 2.11.1 del
presente Reglamento.

F, = fuerza de elevacion estatica en kN.

F1, = componente horizontal de la fuerza de ensayo en el eje longitudinal
del vehiculo, en kN.

Fs = componente vertical de la fuerza de ensayo, en kN.

S = masa vertical estatica, en kg.

U = masa vertical aplicada sobre la quinta rueda, en toneladas.

V =valor V en kN; véase el punto 2.11.4 del presente Reglamento.

a = factor equivalente de aceleracion vertical en el punto de enganche de
los remolques de eje central que depende del tipo de suspension en el eje o
ejes traseros del vehiculo tractor; véase el punto 2.11.4 del presente
Reglamento.

e = distancia longitudinal, en mm, entre el punto de enganche de las bolas
de remolque que pueden desmontarse y el plano vertical de los puntos de
fijacion (véanse las figuras 20c a 20f).

f = distancia vertical, en mm, entre el punto de enganche de las bolas de
remolque que pueden desmontarse y el plano horizontal de los puntos de
fijacion (véanse las figuras 20c a 20f).

g = aceleracion causada por la gravedad, que se supone equivalente a
9,81 m/s”.

L = longitud tedrica de la barra de traccion, en metros, desde el centro del
anillo de remolque hasta el centro del eje en su conjunto.

X = longitud, en metros, del area de carga de un remolque de eje central.
Subindices:

O = fuerza maxima de ensayo
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2.13.

2.14.

2.15.

3.1.

3.2.

3.2.1.

U = fuerza minima de ensayo
a = fuerza estatica

h = horizontal

p = pulsatil

res = resultante

s = vertical

w = fuerza alternante

«Remolque de eje central», remolque provisto de una barra de traccion
que no se puede desplazar en el plano vertical independientemente del
remolque y con uno o varios ejes dispuestos cerca de su centro de
gravedad, estando cargado uniformemente. La carga vertical aplicada
sobre el acoplamiento del vehiculo tractor no serd superior al 10 % de la
masa maxima del remolque o a 1 000 kg, lo que sea menor.

La masa maxima del remolque de eje central es la masa total transmitida
al suelo por el eje o los ejes del remolque cuando esta acoplado a un
vehiculo tractor y cargado con la masa maxima técnicamente autorizada®.

«Enganche mecanico» significa que el disefio y la geometria de un
dispositivo y las piezas que lo componen seran tales que no se abran ni se
desenganchen bajo la accion de ninguna fuerza o componente de fuerza a
la que puedan estar sometidos durante la utilizacién normal o los ensayos.

«Tipo de vehiculo» es el vehiculo que no se diferencia en aspectos
esenciales como la estructura, las dimensiones, la forma y los materiales
en las zonas en las que esté colocado el dispositivo o componente
mecanico de acoplamiento. Esta definicion se aplicard tanto al vehiculo
tractor como al remolque.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacion debera presentarla el titular de la
denominacion comercial o la marca o su representante debidamente
acreditado.

Para cada tipo de dispositivo o componente mecanico de acoplamiento, la
solicitud se acompafiara de la informacién siguiente, por ejemplo,
mediante el impreso de comunicaciéon adjunto como anexo 1:

Detalles de todas las denominaciones comerciales o marcas del fabricante
o proveedor aplicables al dispositivo o componente de acoplamiento.

* La masa técnicamente autorizada puede ser mayor que la masa maxima autorizada por la legislacion

nacional.
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

4.1.

4.2.

Dibujos, por triplicado, lo suficientemente detallados como para definir el
dispositivo o componente y que especifiquen las condiciones de montaje
en el vehiculo. Los dibujos mostraran la posicidon y el espacio reservado
para el nimero de homologaciéon y otras marcas, como se describe en el
punto 7.

Declaracién de los valores de D, D, S, V y U, cuando sea aplicable,
definidos en el punto 2.11.

Para los soportes de traccion de Clase A, declaracion de la masa méxima
autorizada del vehiculo tractor y del remolque asi como de la carga
vertical estdtica maxima autorizada aplicada sobre la bola de remolque,
segun las indicaciones del fabricante del vehiculo tractor.

Los valores caracteristicos seran, como minimo, iguales a los aplicables a
las masas maximas autorizadas del vehiculo tractor, del remolque y de la
combinacion de ambos.

Una descripcion técnica detallada del dispositivo o componente que
especifique, en particular, el tipo y los materiales utilizados.

Limitaciones respecto a los vehiculos en los que se puede montar el
enganche; véanse el punto 12 del anexo 1 y el punto 3.4 del anexo 5.

Una muestra, junto con muestras adicionales si las solicita el organismo
de homologacién o el servicio técnico.

Todas las muestras estaran completamente terminadas y se les habra
aplicado el tratamiento superficial definitivo. No obstante, si el
tratamiento definitivo es pintura o recubrimiento epoxidico en polvo,
debera omitirse.

En caso de un dispositivo o componente mecanico de acoplamiento
disefiado para un tipo de vehiculo especifico, el fabricante de dicho
dispositivo o componente presentard también los datos de instalacion
proporcionados por el fabricante del vehiculo. El organismo de
homologacién o el servicio técnico también podran solicitar un vehiculo
representativo del tipo.

REQUISITOS GENERALES PARA DISPOSITIVOS O
COMPONENTES MECANICOS DE ACOPLAMIENTO

Cada una de las muestras deberd ajustarse a las especificaciones de
dimensiones y fuerza indicadas en los anexos 5 y 6. Después de los
ensayos especificados en el anexo 6, el dispositivo o componente no
presentard grietas, fracturas ni distorsiones permanentes excesivas
perjudiciales para su funcionamiento satisfactorio.

Todas las piezas de los dispositivos y componentes mecéanicos de
acoplamiento cuya ruptura pueda provocar la separacion del vehiculo
tractor y el remolque deberdn ser de acero. Podran utilizarse otros
materiales siempre que el fabricante haya demostrado su equivalencia a
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4.3.

4.4,

4.5.

4.6.

4.7.

satisfaccion del organismo de homologacién o del servicio técnico de la
Parte Contratante que aplique el presente Reglamento.

Los dispositivos o componentes mecanicos de acoplamiento funcionaran
sin constituir un peligro y podran ser acoplados y desacoplados por una
sola persona sin utilizar herramientas. Con la excepcion de los
acoplamientos de Clase T, unicamente se permitira el uso de dispositivos
que permiten el acoplamiento automatico para el enganche de remolques
con una masa maxima técnicamente autorizada superior a 3,5 toneladas.

Los dispositivos o componentes mecanicos de acoplamiento estaran
disefiados y fabricados de forma que, mediante el mantenimiento
adecuado y la sustitucion a tiempo de las piezas desgastadas, funcionen
satisfactoriamente en condiciones normales y conserven las caracteristicas
especificadas en el presente Reglamento.

Todos los dispositivos o componentes mecanicos de acoplamiento estaran
disenados para el enganche mecénico y en su posiciéon de cierre se
bloquearan, al menos una vez, mediante un enganche mecanico adicional
a menos que se especifiquen otros requisitos en el anexo 5.
Alternativamente, puede haber dos o mas disposiciones independientes
para garantizar la integridad del dispositivo, pero cada una de ellas estara
disefiada con enganche mecéanico y se someterd a ensayos individuales
para los requisitos indicados en el anexo 6. La definicion de enganche
mecanico se indica en el punto 2.14.

Las fuerzas de muelle podran utilizarse Unicamente para cerrar el
dispositivo e impedir que los efectos de la vibracion provoquen el
movimiento de las piezas que componen el dispositivo hasta posiciones en
las que pueda abrirse o desbloquearse.

El fallo o la omisién de un unico muelle cualquiera no permitira que todo
el dispositivo se abra o se desbloquee.

Todos los dispositivos o componentes irdn acompanados de instrucciones
de montaje y funcionamiento, con informacion suficiente para que una
persona capacitada pueda instalarlos en el vehiculo y manejarlos
adecuadamente; véase también el anexo 7. Las instrucciones estaran
redactadas, como minimo, en el idioma del pais donde se pongan a la
venta. En el caso de los dispositivos y componentes que se proporcionan
para su montaje en cadena por los fabricantes de vehiculos o carrocerias,
se podran omitir las instrucciones de instalacion, pero el fabricante del
vehiculo o de la carroceria sera responsable de que el operador del
vehiculo reciba las instrucciones necesarias para hacer funcionar
correctamente el dispositivo o componente de acoplamiento.

En los dispositivos y componentes de Clase A, o de Clase S, en su caso,
destinados a remolques de una masa méaxima autorizada no superior a
3,5 toneladas y producidos por fabricantes que no tengan ninguna relacion
con el fabricante del vehiculo y en caso de que los dispositivos y
componentes estén destinados a su instalacion en un momento posterior a
la venta del vehiculo, la altura y otras caracteristicas de instalacion del
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4.8.

5.1

5.2.

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

acoplamiento seran comprobadas, en todos los casos, por el organismo de
homologacioén o el servicio técnico de acuerdo con el punto 1 del anexo 7.

En los dispositivos o componentes de acoplamiento diversos de gran
resistencia y otros no normalizados, de Clase S y Clase T, se emplearan
los requisitos pertinentes de los anexos 5, 6 y 7 correspondientes al
dispositivo o componente mas parecido, normalizado o no.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION DE UN VEHICULO
EQUIPADO CON UN DISPOSITIVO O COMPONENTE
MECANICO DE ACOPLAMIENTO

Cuando un fabricante de vehiculos solicite la homologacion de un
vehiculo equipado con un dispositivo o componente mecanico de
acoplamiento o autorice el uso de un vehiculo como tractor de cualquier
tipo de remolque, a peticion de un solicitante de buena fe de una posible
homologacién de un dispositivo o componente mecanico de acoplamiento,
del organismo de homologacion o del servicio técnico de una Parte
Contratante, el fabricante del vehiculo le facilitara a la mayor brevedad la
informacion indicada en el punto 5.3, destinada a permitir a un fabricante
de dispositivos o componentes de acoplamiento disefiar y fabricar los
elementos adecuados para dicho vehiculo. A peticion de un solicitante de
buena fe de una posible homologacién de un dispositivo o componente
mecanico de acoplamiento, se le proporcionard toda la informacion
indicada en el punto 5.3 que est¢ en manos del organismo de
homologacion.

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo con respecto a la
instalacion de un dispositivo o componente mecanico de acoplamiento
sera presentada por el fabricante del vehiculo o por su representante
debidamente acreditado.

Ira acompanada de la siguiente informacion para permitir al organismo de
homologacion cumplimentar el impreso de comunicacion incluido como
anexo 2:

Una descripcion detallada del tipo de vehiculo y del dispositivo o
componente mecanico de acoplamiento y, a peticion del organismo de
homologacion o del servicio técnico, una copia del impreso de
homologacién correspondiente al dispositivo o componente.

La informacién incluira asimismo las masas maximas autorizadas del
vehiculo tractor y del remolque, la distribucion de la masa maxima
autorizada del vehiculo tractor entre los ejes, las masas maximas
autorizadas por eje, la carga vertical maxima autorizada sobre la parte
trasera del vehiculo tractor y detalles o dibujos de los puntos de montaje
para la instalacion del dispositivo o componente y de toda placa de
refuerzo, soporte y otros elementos adicionales necesarios para la
seguridad del enganche del dispositivo o componente mecéanico de
acoplamiento al vehiculo tractor.
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5.3.2.1.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

5.3.5.1.

5.3.6.

5.3.7.

6.1.

6.2.

6.3.

La carga con la cual se medird la altura de la bola de remolque en los
vehiculos de categoria M1; véase el punto 2 del anexo 7, apéndice 1.

Dibujos, por triplicado, lo suficientemente detallados como para
identificar el dispositivo o componente y que especifiquen las condiciones
de montaje en el vehiculo. Los dibujos mostraran la posicion y el espacio
reservado para el nimero de homologacién y otras marcas, como se
describe en el punto 7.

Una descripcion técnica detallada del dispositivo o componente que
especifique, en particular, el tipo y los materiales utilizados.

Declaracion de los valores de D, D, S, V y U, cuando sea aplicable,
definidos en el punto 2.11.

Los valores caracteristicos seran, como minimo, iguales a los aplicables a
las masas maximas autorizadas del vehiculo tractor, del remolque y de la
combinacion de ambos.

Se presentara un vehiculo, representativo del tipo que se desea homologar
y equipado con un dispositivo mecanico de acoplamiento, al organismo de
homologacién o al servicio técnico, que también pueden solicitar muestras
adicionales del dispositivo o componente.

Un vehiculo que no posea la totalidad de los componentes apropiados para
el tipo podra aceptarse siempre que el solicitante pueda demostrar, de
manera satisfactoria para el organismo de homologacion o el servicio
técnico, que la ausencia de los componentes no afecta a los resultados de
la inspeccion en lo que respecta a los requisitos del presente Reglamento.

REQUISITOS GENERALES PARA VEHICULOS
EQUIPADOS CON UN DISPOSITIVO O COMPONENTE
MECANICO DE ACOPLAMIENTO

El dispositivo o componente mecanico de acoplamiento con el que esté
equipado el vehiculo estara homologado de acuerdo con los requisitos de
los puntos 3 y 4 y con los anexos 5 y 6 del presente Reglamento.

La instalacion del dispositivo o componente mecanico de acoplamiento
cumplird los requisitos del anexo 7 del presente Reglamento.

El dispositivo o componente de acoplamiento ird acompaiado de
instrucciones de uso que incluirdn instrucciones especiales para el
funcionamiento diferente al asociado normalmente con el tipo de
dispositivo o componente de acoplamiento, asi como de instrucciones para
el enganche y desenganche con distintos modos de funcionamiento, por
ejemplo, en diversos angulos entre el vehiculo tractor y el remolque. Cada
vehiculo ird acompafiado de estas instrucciones de uso redactadas, como
minimo, en el idioma del pais donde se ponga a la venta.

MARCAS
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7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

8.1.

8.2.

8.3.

Los tipos de dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento
presentados a la homologacion deberan llevar la denominacion comercial
o la marca del fabricante, proveedor o solicitante.

Dispondran de un espacio suficiente para la marca de homologacion a que
se refiere el punto 8.5 y que se muestra en el anexo 3. El espacio destinado
a tal efecto se indicaré en los dibujos a que se refiere el punto 3.2.2.

Junto a la marca de homologacion a que se refieren los puntos 7.2 y 8.5, el
dispositivo o componente mecanico de acoplamiento llevard marcada la
clase de acoplamiento, segun las definiciones del punto 2.6, y los valores
caracteristicos pertinentes definidos en el punto 2.11 y que se muestran en
el anexo 4. La posicion de estas marcas se indicara en los dibujos a que se
refiere el punto 3.2.2.

No sera necesario indicar los valores caracteristicos cuando dichos valores
estén definidos en la clasificacion indicada en el presente Reglamento, por
ejemplo, en las Clases A50-1 a A50-5.

Cuando el dispositivo o componente mecanico de acoplamiento esté
homologado para varios valores caracteristicos distintos de la misma clase
de acoplamiento o dispositivo, llevard marcado un maximo de dos
alternativas.

Si el uso del dispositivo o componente mecéanico de acoplamiento esta
limitado de alguna manera, por ejemplo, si no se debe utilizar con cufias
de direccion, llevara marcada dicha limitacion.

Todas las marcas deberan ser indelebles y legibles cuando el dispositivo o
componente esté instalado en el vehiculo.

HOMOLOGACION

Se concederd la homologacion a un tipo de dispositivo o componente
mecanico de acoplamiento si las muestras del mismo cumplen los
requisitos del presente Reglamento y se considera satisfactorio el
cumplimiento de los requisitos del punto 10.

Se asignara un nimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos
primeros digitos indicaran la serie correspondiente de enmiendas que
incorpora las ultimas modificaciones técnicas importantes del Reglamento
en el momento en que se expidi6 la homologacion. Una Parte Contratante
no podra asignar el mismo numero a mas de un tipo de dispositivo o
componente cubierto por el presente Reglamento.

Se comunicara a las Partes del Acuerdo de 1958 que aplican el presente
Reglamento la homologacion, extension, denegacion o retirada de la
misma, asi como el cese definitivo de la produccion de un tipo de
dispositivo o componente mecanico de acoplamiento cubierto por el
presente Reglamento mediante un impreso de comunicacion cuyo modelo
figura en el anexo 1 o en el anexo 2 del presente Reglamento.
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8.4. Ademas de la marca exigida en el punto 7.1, todos los dispositivos o

8.5.

8.5.1.

8.5.2.

8.5.3.

9.1.

9.1.1.

9.2.

componentes mecanicos de acoplamiento homologados de conformidad
con el presente Reglamento llevaran, en el espacio indicado en el
punto 7.2, una marca de homologaciéon tal como se describe en el
punto 8.5.

La marca de homologacion internacional estard compuesta por:

la letra mayutscula «E» dentro de un circulo seguida del niimero que
. . ; . ]
identifica al pais emisor de la homologacion’;

el nimero de homologacion exigido en el punto 8.2;

la marca y el nimero de homologacion se dispondran como se muestra en
el ejemplo del anexo 3.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DEL DISPOSITIVO O COMPONENTE MECANICO DE
ACOPLAMIENTO O DEL VEHICULO

Toda modificacién del tipo de dispositivo o componente mecéanico de
acoplamiento o del vehiculo, segin la definicion del punto 2.10, sera
notificada al organismo de homologacion o al servicio técnico que haya
concedido la homologacion. A continuaciéon, el organismo de
homologacion o el servicio técnico podran:

considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan
efectos adversos apreciables, y que el dispositivo, componente o vehiculo
sigue cumpliendo los requisitos, o bien

solicitar una nueva acta de ensayo.

La confirmacion o la denegacion de la homologacion se comunicara a las
Partes Contratantes en el Acuerdo que apliquen el presente Reglamento,
especificandose las modificaciones, mediante el procedimiento indicado
en el punto 8.3.

> | para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7
para Hungria, 8 para la Republica Checa, 9 para Espaiia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido,
12 para Austria, 13 para Luxemburgo, 14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para
Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polonia, 21 para Portugal, 22 para la
Federacion de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslovenia, 27 para
Eslovaquia, 28 para Bielorrusia, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Hercegovina, 32
para Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35-36 (sin asignar), 37 para Turquia, 38-39 (sin
asignar), 40 para la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la
Comunidad Europea (sus Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE
respectivo), 43 para Japon, 44 (sin asignar), 45 para Australia y 46 para Ucrania. Se asignaran los
numeros siguientes a otros paises en el orden cronolégico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo
sobre la adopcion de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los
equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento
reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones y el niimero asi
asignado lo comunicara la Secretaria General de las Naciones Unidas a las Partes Contratantes del

Acuerdo.
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9.3.

10.

10.1.

10.2.

11.

11.2.

12.

12.1.

13.

El organismo de homologacién o el servicio técnico que expida la
extension de la homologacion asignard un numero de serie a dicha
extension e informara de ello a las demas Partes Contratantes que apliquen
el presente Reglamento por el procedimiento descrito en el punto 8.3.

PROCEDIMIENTOS DE VERIFICACION DE LA
CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

El titular de la homologacion deberd garantizar que los resultados de los
ensayos de conformidad de la producciéon se registran y que los
documentos anejos estan disponibles durante un periodo de tiempo que se
determinard de comun acuerdo con el organismo de homologaciéon o el
servicio técnico. Dicho periodo no serd superior a 10 afios a partir del
momento en que se produzca el cese definitivo de la produccion.

El organismo de homologacion o el servicio técnico que haya expedido la
homologacién podra verificar en cualquier momento los métodos de
control de la conformidad aplicados en cada unidad de produccion. Estas
inspecciones se realizardn normalmente cada dos afios.

SANCIONES  POR DISCONFORMIDAD DE LA
PRODUCCION

Se podra retirar la homologacién concedida de conformidad con el
presente Reglamento a un tipo de dispositivo o componente mecanico de
acoplamiento si éste no es conforme a los requisitos anteriormente
especificados o si el dispositivo o componente que lleva la marca de
homologacién no es conforme al tipo homologado.

Cuando una Parte del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire
una homologacion que habia concedido anteriormente, informara de ello
inmediatamente a las demés Partes Contratantes que aplican el presente
Reglamento mediante un impreso de comunicaciéon conforme al modelo
recogido en el anexo 1 o en el anexo 2 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacion cese definitivamente de fabricar un
tipo de dispositivo o componente mecanico de acoplamiento homologado
con arreglo al presente Reglamento, informara de ello al organismo de
homologacién o al servicio técnico que haya concedido la homologacion.
Tras la recepcion de la correspondiente comunicacion, dicho organismo
de homologacion o servicio técnico informard a las demds Partes
Contratantes en el Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento
mediante un impreso de comunicacion conforme al modelo recogido en el
anexo 1 o en el anexo 2 del presente Reglamento.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

En tanto la Secretaria General de las Naciones Unidas no reciba
notificacion de lo contrario, las Partes Contratantes que aplican el presente
Reglamento y que son Estados miembros de la Comunidad Europea (en el
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14.

14.1.

momento de la adopcion de la serie 01 de enmiendas: Italia, Paises Bajos,
Bélgica, Reino Unido, Luxemburgo, Finlandia y Grecia) declaran que, en
relacion con los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento,
unicamente seran vinculantes para ellas las obligaciones del Acuerdo del
que forma parte como anexo el presente Reglamento relacionadas con los
dispositivos y componentes destinados a vehiculos de categorias distintas
de M1.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS
TECNICOS RESPONSABLES DE REALIZAR LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS
ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento
comunicaran a la Secretaria General de las Naciones Unidas los nombres
y direcciones de los servicios técnicos responsables de realizar los ensayos
de homologacion y de los servicios administrativos que conceden la
homologacién y a los cuales deben remitirse los impresos de certificacion
de la concesion, extension, denegacion o retirada de la homologacion, o
del cese definitivo de la produccion, expedidos en otros paises.
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Anexo 1

COMUNICACION
(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

'Expedida por: Nombre de la Administracion: .............................

relativa a:

CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de dispositivo o componente mecanico de acoplamiento con arreglo al
Reglamento n°® 55

N° de homologacion N° de extension

1. Denominaciéon comercial o marca del dispositivo o componente:

2. Denominacién del tipo de dispositivo o componente utilizada por el fabricante:
3. Nombre y direccion del fabricante:

4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante:

5. Denominaciones o marcas alternativas aplicadas por el proveedor al dispositivo o
componente:

6. Nombre y direccion de la entidad u organismo que asume la responsabilidad de la
conformidad de la produccion:

! Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacién
(véanse las reglas sobre la homologacion incluidas en el Reglamento).

% Tachese lo que no proceda.
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7. Presentado a la homologacion el:

8. Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacion:
9. Descripcion breve de:

9.1. Tipo y clase de dispositivo o componente:

9.2. Valores caracteristicos:

9.2.1. Valores primarios:

9.3. Para dispositivos o componentes mecanicos de acoplamiento de Clase A,
incluidos los soportes de traccion:

Masa maxima del vehiculo autorizada por el fabricante del vehiculo:

Distribucion de la masa maxima autorizada del vehiculo entre los ejes:

Masa méxima del remolque autorizada por el fabricante del vehiculo:

Masa estatica maxima en la bola de acoplamiento autorizada por el fabricante del
vehiculo: ... kg

Masa maxima del vehiculo con carroceria en orden de marcha, incluidos el fluido de
refrigeracion, los lubricantes, el carburante, las herramientas y la rueda de repuesto (si
se suministra), excluido el conductor: ..........cccceeevrerreeennennne. kg

Condicion de carga con la cual se medira la altura de la bola de remolque de un
dispositivo mecanico de acoplamiento instalado en vehiculos de categoria M1; véase
el punto 2 del anexo 7, apéndice 1:

10. Instrucciones para el enganche del tipo de dispositivo o componente de
acoplamiento al vehiculo y fotografias o dibujos de los puntos de montaje dados por
el fabricante del vehiculo:

11. Informacion sobre la instalacion de soportes o placas especiales de refuerzo o
separadores necesarios para el enganche del dispositivo o componente de
acoplamiento:



L 373/72 Diario Oficial de la Union Europea 27.12.2006

12. Informacién adicional cuando el uso del dispositivo o componente de
acoplamiento esté limitado a tipos especiales de vehiculos; véase el punto 3.4 del
ANEXO S it

13. Para los acoplamientos tipo gancho de Clase K, detalles de los anillos de remolque
adecuados para dicho tipo de gancho.

14. Fecha del acta de ensayo:

15. Numero del acta de ensayo:

16. Emplazamiento de la marca de homologacion:

17. Motivos de la extension:

18. Homologacion concedida/extendida/denegada/retirada: >
19. Lugar:

20. Fecha:

21. Firma:

22. Se adjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados en el servicio
administrativo que ha concedido la homologacidn, los cuales pueden obtenerse previa
solicitud.
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Anexo 2

COMUNICACION
(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm)])

! Expedida por: Nombre de la Administracion: .............................

relativa a:

CONCESION DE LA HOMOLOGACION
EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo con respecto a la instalacion de un dispositivo o componente
mecanico de acoplamiento con arreglo al Reglamento n° 55.

N° de homologacion N° de extension

1. Denominaciéon comercial o marca del vehiculo:

2. Tipo de vehiculo:

3. Nombre y direccion del fabricante:

4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante:
5. Categoria del vehiculo, por ejemplo, M1, N1:

6. Masa maxima autorizada del vehiculo: ....kg

Distribucién de la masa maxima autorizada del vehiculo entre los ejes:

' Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion
(véanse las reglas sobre la homologacion incluidas en el Reglamento).

% Tachese lo que no proceda.
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Masa maxima autorizada del remolque: ... kg
Masa estatica maxima en la bola de acoplamiento autorizada: ....kg

Masa maxima del vehiculo con carroceria en orden de marcha, incluidos el fluido de
refrigeracion, los lubricantes, el carburante, las herramientas y la rueda de repuesto (si

se suministra), excluido el conductor: ..........ccceeevvieeneennnen. kg
7. D KN De.vvverenene KN S..cooie kg
| 6 J toneladas V.................. kN

8. Instrucciones para el enganche del tipo de dispositivo o componente de
acoplamiento al vehiculo y fotografias o dibujos de los puntos de montaje:

9. Informacion sobre la instalacion de soportes o placas especiales de refuerzo o
separadores necesarios para el enganche del dispositivo o componente de
acoplamiento:

10. Denominacidon comercial o marca del dispositivo o componente mecanico de
acoplamiento y nimero de homologacion:

11. Clase de dispositivo o componente de acoplamiento:

12. Presentado a la homologacion el:

13. Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacion:
14. Fecha del acta de ensayo:

15. Numero del acta de ensayo:

16. Emplazamiento de la marca de homologacion:

17. Motivos de la extension:

18. Homologacion concedida/extendida/denegada/retirada:
19. Lugar:

20. Fecha:

21. Firma:

22. Se adjunta a esta comunicacion la lista de documentos depositados en el servicio
administrativo que ha concedido la homologacidn, los cuales pueden obtenerse previa
solicitud.
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Anexo 3

EJEMPLO DE DISPOSICION DE LA MARCA DE

HOMOLOGACION
A

o
a a3 al?
Y ™~

55R - 01 2439 -

a = 8 mm minimo

El dispositivo o componente mecanico de acoplamiento o el vehiculo que lleva esta
marca de homologacion estd homologado en los Paises Bajos (E4), con el nimero de
homologacion 2439, con arreglo a los requisitos de la serie 01 de enmiendas del
presente Reglamento.

Nota: El nimero de homologacion y los simbolos adicionales deberan colocarse cerca
del circulo y encima, debajo, a la derecha o a la izquierda de la letra «E». Los digitos
del niimero de homologacion deberan estar situados en el mismo lado de la «E» y
orientados en la misma direccion. Debera evitarse el empleo de nimeros romanos
como numeros de homologacion a fin de evitar cualquier confusion con otros
simbolos.
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Anexo 4

EJEMPLOS DE DISPOSICION DE LAS MARCAS DE LOS
VALORES CARACTERISTICOS

1. Todos los dispositivos y componentes mecanicos de acoplamiento
llevaran marcada la clase de dispositivo o componente. Ademas, llevaran
marcas que indiquen su capacidad expresada en valores caracteristicos,
definidos en el punto 2.11 del presente Reglamento.

1.1. La altura de las letras y numeros no sera inferior a la del nimero de
homologacion, es decir a/3, donde a es 8§ mm.

1.2. Los valores caracteristicos aplicables a cada dispositivo o componente que
deberdn marcarse se muestran en el siguiente cuadro; véase también el
punto 7.3 del presente Reglamento.

Cuadro 1: Valores caracteristicos importantes que deberan marcarse en los
dispositivos o componentes de acoplamiento

traccion, véase el punto 1 del anexo 5
del presente Reglamento

Descripcion de dispositivo o Valores caracteristicos importantes marcados
componente mecanico de Clase D D. S U \%
acoplamiento:

Bolas de remolque y soportes de * * *

Acoplamientos tipo gancho

Cabezas de acoplamiento * * *
Ganchos de remolque * * * * *
Anillos de remolque * * * * *
Barras de traccion * * * * *
Brazos de traccion * * * * *
Acoplamientos de quinta rueda * * *
Pivotes de quinta rueda * *
Placas de soporte de quinta rueda * * *

% % * * *

Ejemplos: C50-X D130 D90 S1000 V35 identificaria un gancho de remolque no
normalizado de Clase C50-X con un valor D maximo de 130 kN, un valor D, maximo
autorizado de 90 kN, una masa vertical estadtica maxima autorizada de 1 000 kg y un
valor V méximo autorizado de 35 kN.

A50-X D20 S120 identificaria un soporte de traccion normalizado con bola de
remolque de Clase AS0-X con un valor D méximo de 20 kN y una masa vertical
estatica maxima autorizada de 120 kg.
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Anexo 5

REQUISITOS PARA DISPOSITIVOS O COMPONENTES

1.1.

32
min

MECANICOS DE ACOPLAMIENTO
BOLAS DE REMOLQUE Y SOPORTES DE TRACCION

Los requisitos expuestos en los puntos 1.1 a 1.5 del presente anexo son
aplicables a todas las bolas de remolque y soportes de traccion de Clase A.
En el punto 1.6 se enumeran los requisitos adicionales que deben
satisfacer las bolas de remolque normalizadas de 50 mm de didmetro con
fijacion atornillada con pestafia.

Las bolas de remolque de Clase A se ajustaran a la forma y dimensiones
que aparecen en la figura 2.

15
min

-t

|

|

|

|

|

I +
R 3min 1/ g?g_

|

|

|

Figura 2 - Bola de remolque de Clase A

1/ El radio de union entre la bola y el cuello debera ser tangencial a éste y a la
superficie horizontal inferior de la bola de remolque.

2/ Véase ISO/R 468 e ISO 1302, el numero de rugosidad N9 se refiere a un valor R,

de 6,3 mm.
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1.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.6.

1.6.1.

1.6.2.

La forma y las dimensiones de los soportes de traccion se ajustaran a los
requisitos del fabricante del vehiculo referentes a los puntos de sujecion y
a los dispositivos o componentes complementarios de instalacion, cuando
sea necesario.

Bolas de remolque desmontables:

En el caso de bolas de remolque o componentes desmontables que no
estén sujetos mediante tornillos, por ejemplo de Clase A50-X, el punto de
conexion y la disposicion del cierre estaran disefiados para el enganche
mecanico.

En el caso de bolas de remolque o componentes desmontables que puedan
homologarse por separado para su uso con diversos soportes de traccion
para distintas aplicaciones en vehiculos, por ejemplo de Clase A50-X,
cuando la bola de remolque esté instalada en el soporte de traccion se
respetara el espacio libre especificado en la figura 25 del anexo 7.

Las bolas de remolque y los dispositivos de traccion deberan superar los
ensayos descritos en el punto 3.1 del anexo 6.

Los fabricantes de soportes de traccion incorporaran puntos de sujecion a
los que podran fijarse acoplamientos o dispositivos secundarios necesarios
para que sea posible detener automaticamente el remolque en caso de
separacion del acoplamiento principal. Este requisito es necesario para
que el vehiculo cumpla lo dispuesto en el punto 5.2.2.9 del Reglamento
n° 13 de la CEPE/ONU: Prescripciones uniformes sobre la homologacion
de vehiculos de las categorias M, N y O en lo relativo al frenado.

Los puntos de sujecion para un acoplamiento secundario y/o un cable de
retencion estaran situados de manera que, cuando dicho acoplamiento o
cable esté en uso, no limite la articulacion normal del acoplamiento ni
interfiera con el funcionamiento normal del sistema de frenado de inercia.

Se situard un Unico punto de sujecion a una distancia no superior a
100 mm de un plano vertical que atraviese el centro de articulacion del
acoplamiento. Si esto no es posible, se proporcionardn dos puntos de
sujecion, uno a cada lado del eje central vertical y equidistantes de dicho
eje a un maximo de 250 mm. Los puntos de sujecion se situaran lo mas
hacia atras y lo mas elevados posible.

Requisitos especiales para bolas de remolque normalizadas y soportes de
traccion con pestafia de las Clases A50-1 a A50-5, inclusive:

Las dimensiones de las bolas de remolque y los soportes de traccion con
pestana de Clase A50-1 seran las que aparecen en la figura3 y en el
cuadro 2.

Las dimensiones de las bolas de remolque y los soportes de traccion con
pestafia de las Clases A50-2, A50-3, A50-4 y A50-5 seran las que
aparecen en la figura 4 y en el cuadro 2.
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1.6.3. Las bolas de remolque y los soportes de traccion con pestafia de las Clases
AS50-1 a A50-5, inclusive, deberan ser adecuados y se les someterd a
ensayos acerca de los valores caracteristicos que figuran en el cuadro 3.

|

Y
v
A
v

A
A 4

Figura 3 - Dimensiones de acoplamientos de bola con pestafia normalizados de
Clase A50-1

(véase el cuadro 2)

v

Figura 4 - Dimensiones de acoplamientos de bola con pestaiia normalizados de
las Clases AS50-2 a A50-5 (véase el cuadro 2)
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Cuadro 2: Dimensiones de acoplamientos de bola con pestafia normalizados (mm),
véanse las figuras 3 y 4.

Clase A50-1 A50-2, A50-4 | A50-3, A50-5 Comentarios
e 90 83 120 +0,5
€ - 56 55 +0,5
d, 17 10,5 15 H13
f 130 110 155 +6,0 -0
g 50 85 90 +6,0 -0
c 15 15 15 maximo
1 55 110 120 +5,0
h 70 80 80 +5,0

Cuadro 3: Valores caracteristicos de acoplamientos de bola con pestafia normalizados

Clase A50-1 A50-2 AS50-3 A50-4 A50-5
b 17 20 30 20 30
S 120 120 120 150 150
D = valor D méximo (kN)
S = masa vertical estatica maxima (kg)
1.7. Los fabricantes de bolas de remolque y soportes de traccion destinados a

su instalacion en un momento posterior a la venta y que no estén
asociados con el fabricante del vehiculo de que se trate deberan conocer
los requisitos relacionados con la articulacion del acoplamiento indicados
en el punto 2 del presente anexo y cumplirdn los requisitos adecuados del
anexo 7 del presente Reglamento.
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2.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

CABEZAS DE ACOPLAMIENTO

Las cabezas de acoplamiento de Clase B50 estaran disefiadas de forma
que puedan utilizarse sin peligro con las bolas de remolque descritas en el
punto 1 del presente anexo y conservaran, por este motivo, las
caracteristicas exigidas.

Las cabezas de acoplamiento tendran un disefio que garantice un
acoplamiento seguro, teniendo en cuenta también el desgaste de los
dispositivos de acoplamiento.

Las cabezas de acoplamiento deberan superar los ensayos descritos en el
punto 3.2 del anexo 6.

Ningun dispositivo adicional (por ejemplo, frenado, estabilizador, etc.)
podré producir un efecto adverso en la conexién mecanica.

Cuando la cabeza de acoplamiento no esté fijada al vehiculo, su rotacion
horizontal minima serd de 90° hacia cada lado del eje central de la bola de
remolque y su soporte, descritos en el punto 1 del presente anexo. Al
mismo tiempo, debera haber un angulo de movimiento vertical libre de
20° por encima y por debajo de la horizontal. Asimismo, en conexion con
el angulo de rotacioén horizontal de 90°, deberd existir la posibilidad de
que haya un angulo de balanceo de 25° en ambas direcciones en torno al
eje horizontal. La siguiente articulacion serd posible en todos los angulos
de rotacion horizontal:

1) cabeceo vertical £15° con balanceo axial £25°
i1) balanceo axial £10° con cabeceo vertical £20°

GANCHOS DE REMOLQUE

Los requisitos de los puntos 3.1 a 3.6 del presente anexo se aplicaran a
todos los ganchos de remolque de Clase C50. En el punto 3.7 se indican
requisitos adicionales que deberan cumplir los ganchos de remolque
normalizados de las Clases C50-1 a C50-6.

Requisitos de rendimiento: todos los ganchos de remolque deberan
superar los ensayos descritos en el punto 3.3 del anexo 6.

Anillos de remolque adecuados: los ganchos de remolque de Clase C50
seran compatibles con todos los anillos de remolque D50 y acoplamientos
con las caracteristicas especificadas.

Mordaza

Los ganchos de remolque de Clase C50 tendran una mordaza disefiada de
forma que guie el anillo de remolque adecuado hasta el acoplamiento.

En caso de que la mordaza, o una de las piezas que la sostienen, pueda
girar en torno al eje vertical, se colocara automaticamente en la posicion
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3.4.

normal y, cuando esté abierto el pivote de acoplamiento, quedara sujeta en
esta posicion para guiar de forma satisfactoria el anillo de remolque
durante el procedimiento de acoplamiento.

Cuando la mordaza, o una de la piezas que la sostienen, pueda girar en
torno al eje transversal horizontal, la junta que permite la rotacion quedara
sujeta en su posicion normal mediante un giro de cierre. Este giro sera el
suficiente para evitar que una fuerza de 200 N actue verticalmente hacia
arriba en la parte superior de la mordaza produciendo un cambio de la
posicion normal de la junta. El giro de cierre serd mayor que el creado por
el uso de la palanca de mano descrita en el punto 3.6 del presente anexo.
La mordaza podrd ponerse en posicion normal manualmente. Una
mordaza que gire en torno al eje transversal horizontal estara homologada
unicamente para una masa sustentadora S de hasta 50 kg y un valor V de
hasta 5 kN.

Cuando la mordaza, o una de las piezas que la sostienen, gire en torno al
eje longitudinal, la rotacion estard limitada por un giro de cierre de al
menos 100 Nm.

El tamafio minimo de la mordaza exigido depende del valor D del
acoplamiento:

Valor D < 18 kN - 150 mm de anchura, 100 mm de altura

Valor D > 18 kN <25 kN - 280 mm de anchura, 170 mm de altura
Valor D >25 kN - 360 mm de anchura, 200 mm de altura

Las esquinas exteriores de la mordaza podran estar redondeadas.

Se autorizaran mordazas mas pequefias para los ganchos de remolque de
Clase C50-X, siempre que su utilizacion esté limitada a remolques de eje
central con una masa maxima autorizada de 3,5 toneladas o que Ia
utilizacion de una mordaza de las que figuran en el cuadro anterior sea
imposible por motivos técnicos y, ademds, siempre que haya
circunstancias especiales como ayudas visuales para garantizar el
funcionamiento seguro del acoplamiento automatico y que el campo de
aplicaciéon est¢ limitado en la homologacion de acuerdo con la
informaciéon proporcionada por el fabricante del acoplamiento en el
impreso de comunicacion del anexo 1.

Articulaciéon minima del anillo de remolque acoplado

El anillo de remolque acoplado a un gancho de remolque pero no
instalado en un vehiculo tendra los grados de articulacion indicados a
continuacion. Si parte de la articulacion se efectiia con una junta especial
(s6lo para los ganchos de remolque de Clase C50-X), el campo de
aplicacion detallado en el impreso de comunicacion del anexo 1 se
limitara a los casos indicados en el punto 1.3.8 del anexo 7.
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34.1. +90° horizontalmente en torno al eje vertical a partir del eje longitudinal
del vehiculo; véase la figura 5.

Eje longitudinal del vehiculo tractor

Figura S - Rotacion horizontal del anillo de remolque

3.4.2. +20° verticalmente en torno al eje transversal a partir del plano horizontal
del vehiculo; véase la figura 6.
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Plano horizontal

Figure 6 - Rotacion vertical del anillo de remolque acoplado

3.4.3. +25° de rotacion axial en torno al eje longitudinal a partir del plano
horizontal del vehiculo; véase la figura 7.

Plano horizontal

Figura 7 - Rotacion axial del anillo de remolque acoplado
3.5. Desacoplamiento involuntario impedido por bloqueo:
En posicion cerrada, el pivote de acoplamiento estard bloqueado por dos

dispositivos de bloqueo con enganche mecanico, de forma que uno de
ellos siga funcionando en caso de que el otro falle.

La posicién cerrada y bloqueada del acoplamiento estara claramente
indicada en el exterior por medio de un dispositivo mecéanico. Debera ser
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3.6.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

posible comprobar la posicion del indicador mediante el tacto, por
ejemplo, en la oscuridad.

El dispositivo mecanico indicard que ambos dispositivos de bloqueo estan
conectados (tanto uno como el otro).

No obstante, sera suficiente con que indique el acoplamiento de uno de los
dispositivos de bloqueo cuando, en esta situacién, el enganche del
segundo dispositivo sea una caracteristica intrinseca del disefio.

Palancas de mano

Las palancas de mano estaran disefiadas de manera que se puedan manejar
facilmente y tengan el extremo redondeado. El acoplamiento no tendra
bordes afilados ni puntos punzantes cerca de la palanca de mano que
pudieran ocasionar heridas al efectuar el acoplamiento. La fuerza
necesaria para desenganchar el acoplamiento, medida sin el anillo de
remolque, no superara los 250 N en direccion perpendicular a la palanca
de mano a lo largo de la linea de funcionamiento.

Requisitos especiales de los ganchos de remolque normalizados de
Clase C50-1 a C50-6:

El movimiento giratorio del anillo de remolque en torno al eje transversal
se conseguira gracias a la forma esférica del pivote de acoplamiento (y no
mediante una junta).

Las fuerzas de choque compresoras y tensoras a lo largo del eje
longitudinal debidas a la separacion entre el pivote de acoplamiento y el
gancho de remolque estaran atenuadas mediante muelles o amortiguadores
(excepto en el caso de C50-1).

Las dimensiones seran las indicadas en la figura 8 y el cuadro 4.

Los acoplamientos seran adecuados y se someterdn a ensayo en relacion
con los valores caracteristicos que figuran en el cuadro 5.

El acoplamiento se abrird mediante una palanca de mano situada en el
acoplamiento (sin control a distancia).
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Figura 8 - Dimensiones de los ganchos de remolque normalizados (mm); véase el
cuadro 4
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Cuadro 4: Dimensiones de los ganchos de remolque normalizados (mm); véase la

figura 8
Clase | ©s0.1 | €502 | €503 | cs04 | cs05 | €506 |Comenta

C50-7 108

e, 83 83 120 140 160 160 40,5

e, 56 56 55 80 100 100 +0,5

d, . 54 74 84 94 94 maximo

d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13

F 110 110 155 180 200 200 +6,0 -0

G 85 85 90 120 140 140 430

A 100 170 200 200 200 200 +20,0 -0

B 150 280 360 360 360 360 +20,0 -0

C 20 20 24 30 30 30 MAXimo

H 150 190 265 265 265 265 maximo

1, - 150 250 300 300 300 maximo

L, 150 300 330 330 330 330 mAximo

1, 100 160 180 180 180 180 +20,0

T . 15 20 35 35 35 MAXimo
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Cuadro 5: Valores caracteristicos de los ganchos de remolque normalizados
Clase | 501 | €502 | €503 | €504 | €505 | €506 | €507
D 18 25 70 100 130 190 190
D, 18 25 50 70 90 120 130
S 200 250 650 900 1000 1000 1000
A% 12 10 18 25 35 50 75
D = valor D méximo (kN)
D, = valor D maximo (kN) para aplicaciones de remolque de eje central
S = carga vertical estatica maxima en el acoplamiento (kg)
V = valor V maximo (kN)
4. ANILLOS DE REMOLQUE
4.1. Requisitos generales para los anillos de remolque de Clase D50:

Todos los anillos de remolque de Clase D50 deberan superar el ensayo
descrito en el punto 3.4 del anexo 6.

Los anillos de remolque de Clase D50 estan destinados a su uso con
ganchos de remolque C50. Los anillos de remolque no giraran axialmente
(debido a que los acoplamientos respectivos pueden girar).

En caso de que los anillos de remolque de Clase D50 estén equipados de
manguitos, se ajustaran a las dimensiones que aparecen en la figura 9
(excepto la clase D50-C) o en la figura 10.

Los manguitos no estaran soldados a los anillos de remolque.

Los anillos de remolque de Clase D50 tendrén las dimensiones indicadas
en el punto4.2. La forma de vastago de los anillos de remolque de
Clase D50-X no se especifica, pero para una distancia de 210 mm del
centro del anillo, la altura «h» y la anchura «b» deben situarse dentro de
los limites indicados en el cuadro 6.
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Figura 9 - Manguito ranurado para anillos de remolque de Clase D50
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Figure 10 - Manguito no ranurado para anillos de remolque de Clase D50-C
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Cuadro 6: Dimensiones de los anillos de remolque de las Clases D50-A y D50-X;
véase la figura 11

Clase h (mm) b (mm)
D50-A 65 +2/-1 60 +2/-1
D50-X 80 maximo 62 maximo

Cuadro 7: Valores caracteristicos de los anillos de remolque normalizados

Clase D D, S v
D50-A 130 90 1 000 30
D50-B 130 90 1 000 25
D50-C 190 120 1 000 50
D50-D 190 130 1000 75
4.2. Requisitos especiales para anillos de remolque de Clase D50:
4.2.1. Los anillos de remolque de las Clases D50-A y D50-X tendran las

dimensiones mostradas en la figura 11.
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Seccién A-A (mostrada sin manguito)
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Figura 11 - Dimensiones de los anillos de remolque de las Clases D50-A y D50-X;
véase el cuadro 6

4.2.2. Los anillos de remolque de Clase D50-B tendran las dimensiones
mostradas en la figura 12.
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Figura 12 - Dimensiones de los anillos de remolque de Clase D50-B; véanse otras
dimensiones en la figura 11
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4.2.3.

dimensiones mostradas en la figura 13.

I )

A

Los anillos de remolque de las Clases D50-C y D50-D tendran las

SECCION AA

]
]
]
]
»|
1

1/ Para los anillos de remolque de Clase D50-D, esta dimension sera «80 max.»

Figura 13 - Dimensiones de los anillos de remolque de las Clases D50-C y DS0-D;
véanse otras dimensiones en la figura 11

4.2.4. Los anillos de remolque de las Clases D50-C y D50-D iran equipados con
los manguitos no ranurados ilustrados en la figura 10.
4.3. Valores de la carga para anillos de remolque normalizados

Los anillos de remolque normalizados y sus dispositivos de sujecion seran
adecuados y se les someterd a ensayo en relacion con los valores de carga
establecidos en el cuadro 7.

4.4. Requisitos generales para anillos de remolque toroidales de Clase L:
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4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

Los anillos de remolque toroidales de Clase L estan disefiados para su uso
con acoplamientos tipo gancho de Clase K.

Cuando se utilicen con un acoplamiento tipo gancho de Clase K,
satisfardn los requisitos de articulacién indicados en el punto 10.2 del
presente anexo.

Los anillos de remolque toroidales de Clase L tendran las dimensiones
indicadas en la figura 14 y en el cuadro 8.

-
1

Figura 14

4.4.4.

50 max

- Dimensiones de los anillos de remolque toroidales de Clase L; véase
el cuadro 8

Los anillos de remolque toroidales de Clase L deberan superar los ensayos
descritos en el punto 3.4 del anexo 6 y seran adecuados para los valores
caracteristicos indicados en el cuadro 9.

Cuadro 8: Dimensiones de anillos de remolque toroidales de Clase L (en mm); véase

la figura 14
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Clase L1 L2 L3 L4 Ls | Comenta-
108
a 68+1,6/-0.0| 762408 | 762£08 | 762208 | 68+1,6/-0,0
b 412408 | 41208 |412408 |412:08 |412+08
¢ 70 65 65 65 70 Min.

Cuadro 9: Valores caracteristicos de los anillos de remolque toroidales de Clase L

Clase L1 L2 L3 L4 L5
D kN 30 70 100 130 180
D, kN 27 54 70 90 120
S kg 200 700 950 1000 1000
V kN 12 18 25 35 50

5. BARRAS DE TRACCION

5.1. Las barras de traccion de Clase E deberan superar los ensayos descritos en
el punto 3.3 del anexo 6.

5.2 A fin de posibilitar la union con el vehiculo tractor, las barras de traccion
podran ir provistas de cabezas de acoplamiento, como se describe en el
punto 2, o de anillos, como se describe en el punto 4 del presente anexo.
Las cabezas de acoplamiento y los anillos de remolque podran ir unidos
por medio de tornillos, pernos o soldadura.

5.3. Dispositivos de ajuste de altura para barras de traccion articuladas

5.3.1. Las barras de traccion articuladas iran equipadas con dispositivos para
ajustar la barra a la altura del dispositivo de acoplamiento o mordaza.
Estos dispositivos estaran disefiados de forma que una persona pueda
ajustar la barra de traccion sin herramientas ni ninguna otra ayuda.

5.3.2. Los dispositivos de ajuste de altura deberan ajustar los anillos o bolas de

remolque al menos 300 mm por encima y por debajo de la horizontal
situada por encima del suelo. Dentro de este margen, la barra de traccion
se ajustard sin discontinuidades o a intervalos mdximos de 50 mm
medidos en el anillo o la bola.
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5.3.3.

5.3.4.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

6.3.

Los dispositivos de ajuste de altura no obstaculizaran el libre movimiento
de la barra de traccion una vez efectuado el acoplamiento.

Los dispositivos de ajuste de altura no obstaculizaran el funcionamiento
del freno de inercia.

Cuando se trate de barras de traccion provistas de frenos de inercia, la
distancia entre el centro del anillo de remolque y el extremo del véstago
libre del anillo no sera inferior a 200 mm en la posicion de accionamiento
del freno. Estando el vastago del anillo de remolque totalmente
introducido, la distancia no sera inferior a 150 mm.

Las barras de traccion para remolques de eje central tendran contra las
fuerzas laterales un momento de resistencia igual, como minimo, a la
mitad de su momento de resistencia contra las fuerzas verticales.

BRAZOS DE TRACCION

Los brazos de traccion de Clase F deberan superar los ensayos descritos
en el punto 3.3 del anexo 6.

Los orificios perforados para el montaje de ganchos de remolque
normalizados de Clase C coincidiran con la figura 15 y con el cuadro 10.

Los brazos de traccion no estaran soldados al bastidor, la carroceria ni a
ninguna otra parte del vehiculo.
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Figura 15 - Dimensiones de montaje para ganchos de remolque normalizados
(véase el cuadro 10)
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Cuadro 10: Dimensiones de montaje de los ganchos de remolque normalizados (mm);
véase la figura 15

Clase | 50,1 | €502 | €503 | €504 | €50-5 |C50-6C50-7 Coﬁggta‘
€ 83 83 120 140 160 160 +0,5
e 56 56 55 80 100 100 +0,5
d, - 55 75 85 95 95 +1,0/-0,5
d, 10,5 10,5 15 17 21 21 H13
T . 15 20 35 35 35 méximo
F 120 120 165 190 210 210 minimo
G 95 95 100 130 150 150 fntmo
L, - 200 300 400 400 400 fnimo
7. ACOPLAMIENTOS DE QUINTA RUEDA Y CUNAS DE
DIRECCION
Los requisitos de los puntos 7.1 a7.7 son aplicables a todos los
acoplamientos de quinta rueda de Clase G50.
En el punto 7.9 se incluyen requisitos adicionales que deberan cumplir los
dispositivos de acoplamiento normalizados.
Las cufias de direccion deberan cumplir los requisitos que figuran en el
punto 7.8.
7.1. Pivotes de acoplamiento adecuados para quinta rueda
Los acoplamientos de quinta rueda de Clase G50 estaran disenados de
forma que puedan utilizarse con pivotes de acoplamiento de Clase H50
cumpliendo en conjunto las caracteristicas especificadas.
7.2. Guias

Los acoplamientos de quinta rueda irdn equipados de una guia que
garantice el enganche correcto y sin peligro del pivote de acoplamiento.
La anchura de la boca de la guia para acoplamientos de quinta rueda
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normalizados de 50 mm de diametro serd de 350 mm como minimo (véase

la figura 16).

Para acoplamientos de quinta rueda pequefios, no normalizados, de Clase
G50-X con un valor D maximo de 25 kN, la anchura de la boca sera como

minimo de 250 mm.
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Notas:

1/ Para prever el uso de cufas de direccion, se medird la dimension de referencia, k =
137 +£3 mm, 32 mm por debajo de la cara superior a una distancia de 200 mm del eje
central transversal del acoplamiento.

2/ El angulo de entrada 40° +1°/-0° debe respetarse durante una distancia minima de
360 mm desde el eje transversal del acoplamiento. La anchura minima de la boca de
350 mm se puede obtener fuera de esta distancia incrementando el angulo de la boca
hasta un angulo incluido de 120° maximo, como se muestra en la linea de puntos.

3/ Se podrian emplear orificios de montaje elipticos de 23 £2 mm x 17 +2/-0 mm o
redondos de 17 +2/-0 mm de diametro.

4/ Al utilizar orificios elipticos u orificios con un didmetro superior a 18 mm, se
emplearan arandelas de 40 mm de didmetro y 6 mm de grosor, o piezas cuya
resistencia sea equivalente, por ejemplo placas de acero.

Figura 16 - Dimensiones de los acoplamientos de quinta rueda normalizados
(véase el cuadro 11)

Eje longitudinal del vehiculo
/

S

[ — T N
\_4;,/
|
|
1259171
|
e | 6
l ‘
|
.
. Al = 10] 4

Figure 16a - Tolerancia de los orificios de montaje para placas de soporte de
Clase J de acoplamientos de quinta rueda (véase el punto 9.1 del presente anexo)

Cuadro 11: Dimensiones de los acoplamientos de quinta rueda normalizados (mm);
véase la figura 16

Clase G50-1 G50-2 G50-3 G50-4 G50-5 G50-6
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H

140-159 | 160-179 | 180-199 | 200-219 | 220-239 | 240-260

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.

Articulacién minima del acoplamiento de quinta rueda

Con el pivote de acoplamiento enganchado, sin que el acoplamiento de
quinta rueda esté¢ fijado a ningin vehiculo ni placa de soporte, pero
teniendo en cuenta el efecto de los tornillos de sujecion, el acoplamiento
permitird simultdneamente los siguientes valores minimos de giro del
pivote de acoplamiento:

+90° en torno al eje vertical (no es aplicable a los acoplamientos de quinta
rueda con correccidn de trayectoria),

+12° en torno al eje horizontal transversal a la direccion de marcha. Este
angulo no incluye necesariamente la utilizacion fuera de la carretera.

Se permitira una rotacion axial en torno al eje longitudinal de hasta +3°.
No obstante, cuando se trate de un acoplamiento de quinta rueda que
oscile totalmente, este angulo podra superarse, siempre que haya un
mecanismo de bloqueo que permita restringir el giro a +3°.

Dispositivos de bloqueo para evitar el desenganche del acoplamiento de
quinta rueda

En posicién cerrada, el acoplamiento de quinta rueda estara bloqueado por
dos dispositivos de bloqueo con enganche mecanico, de forma que uno de
ellos siga funcionando en caso de que el otro falle.

El dispositivo de bloqueo principal funcionard automaticamente, pero el
dispositivo secundario podréd ser automatico o manual. El dispositivo de
bloqueo secundario podra estar disefiado para funcionar en conexién con
el principal y aportar un enganche mecanico adicional para dicho
dispositivo principal. Solamente se podrd conectar el dispositivo
secundario de bloqueo una vez que el principal esté plenamente
conectado.

Sera imposible desconectar los dispositivos de bloqueo de manera
involuntaria. Para la desconexion se precisara la participacion activa del
conductor o del operador del vehiculo.

La posicion cerrada y bloqueada del acoplamiento estard indicada
visiblemente por medio de un dispositivo mecanico y debera ser posible
comprobar la posicion del indicador mediante el tacto, por ejemplo, en la
oscuridad. El dispositivo mecanico debera indicar que ambos dispositivos
de bloqueo, tanto el principal como el secundario, estan conectados; no
obstante, sera suficiente con que indique el acoplamiento de uno de ellos
cuando, en esta situacion, el enganche del segundo dispositivo sea una
caracteristica simultidnea e intrinseca del disefio.
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7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.8.1.

Dispositivos de funcionamiento o mecanismos de desconexion

En la posicion de cierre, serd imposible utilizar los dispositivos de
funcionamiento o los mecanismos de desconexion de manera involuntaria
o accidental. El sistema de bloqueo estara disefiado de manera que sea
imprescindible la acciéon consciente y positiva de desconectar el
dispositivo de bloqueo para hacer funcionar el mecanismo de desconexion
del acoplamiento.

Acabado de la superficie

La superficie de las placas de acoplamiento y de los cierres de
acoplamiento debera resultar satisfactoria desde el punto de vista
funcional y haber sido cuidadosamente trabajada, forjada, fundida o
prensada.

Requisitos de carga

Todos los acoplamientos de quinta rueda deberan superar los ensayos
descritos en el punto 3.7 del anexo 6.

Cuiias de direccion

Las dimensiones de las cufias de direccion para corregir la trayectoria de
los semirremolques seran las que aparecen en la figura 17.
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Notas:

1/ Unicamente aplicable a las cuiias de direccion de mas de 60 mm de grosor.

2/ Esta dimension se refiere unicamente a la superficie funcional: la cufia de direccién
en si puede ser mas larga.

Figura 17 - Dimensiones de las cuiias de direccion montadas sobre muelles

7.8.2. La cufa de direccion permitird el enganche correcto y sin peligro, e ira
montada sobre muelles. La resistencia del muelle debera seleccionarse de
forma que permita enganchar un semirremolque vacio y que, cuando el
semirremolque esté totalmente cargado, la cufa de direccién esté en
estrecho contacto con los lados del acoplamiento durante la marcha. La
quinta rueda debera poder desacoplarse estando el semirremolque cargado
0 vacio.

7.9. Requisitos especiales para acoplamientos de quinta rueda normalizados:

7.9.1. Las dimensiones seran las indicadas en la figura 16 y el cuadro 11.
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7.9.2. Seran adecuados, y se habran ensayado, para un valor D de 150 kN y un
valor U de 20 toneladas.

7.9.3. La desconexion podra efectuarse mediante una palanca de mano instalada
directamente en el acoplamiento.

7.9.4. Seran adecuados para la correccion de trayectoria de semirremolques
mediante cufas de direccion; véase el punto 7.8.

8. PIVOTES DE ACOPLAMIENTO DE QUINTA RUEDA

8.1. Los pivotes de acoplamiento de quinta rueda de Clase H50 (ISO 337)
tendran las dimensiones indicadas en la figura 18.
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Figura 18 - Dimensiones de los pivotes de acoplamiento de quinta rueda de Clase
HS0

8.2. Los pivotes de acoplamiento deberan superar los ensayos descritos en el
punto 3.9 del anexo 6.

9. PLACAS DE SOPORTE
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9.1.

9.2.

9.3.

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

Las placas de soporte de ClaseJ para acoplamientos de quinta rueda
tendran orificios de montaje circulares situados tal como se indica en la
figura 16a si estdn destinadas a acoplamientos de quinta rueda
normalizados. No obstante, los orificios de montaje tendran un didmetro
de 17mm +2,0 mm/-0,0 mm. Los orificios seran circulares, nunca
ranurados (véase la figura 16a).

Las placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda normalizados
permitiran corregir la trayectoria de los semirremolques (con cufias de
direccion). Las placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda no
normalizados y que no puedan corregir la trayectoria, deberan ir marcadas
convenientemente.

Las placas de soporte par acoplamientos de quinta rueda deberan superar
los ensayos descritos en el punto 3.8 del anexo 6.

ACOPLAMIENTOS TIPO GANCHO
Requisitos generales para acoplamientos tipo gancho de Clase K:

Todos los acoplamientos tipo gancho de Clase K deberan superar los
ensayos descritos en el punto 3.5 del anexo 6 y seran adecuados para los
valores caracteristicos indicados en el cuadro 13.

Los acoplamientos tipo gancho de Clase K tendran las dimensiones
indicadas en la figura 19 y en el cuadro 12. Las Clases K1 a K4 son
acoplamientos no automaticos para uso Unicamente en remolques cuya
masa maxima autorizada no supere las 3,5 toneladas y las Clases KA1 a
KA3 son acoplamientos automaticos.
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Figura 19 - Dimensiones y articulacion de los acoplamientos tipo gancho de Clase
K

10.1.3. Un acoplamiento tipo gancho solamente se utilizard con un anillo de
remolque toroidal y, cuando se use con un anillo de remolque toroidal de
Clase L, el acoplamiento de Clase K tendra los angulos de rotacion
indicados en el punto 10.2 del presente anexo.

10.1.4. El acoplamiento tipo gancho de Clase K se utilizard con un anillo toroidal
que ofrezca un espacio libre, o movimiento libre, minimo de 3 mm y
maximo de 5 mm cuando esté nuevo. El fabricante del acoplamiento
declarard los anillos de remolque adecuados en el impreso de
comunicacion del anexo 1.

10.2. Un acoplamiento de Clase K utilizado con un anillo toroidal de Clase L,
sin estar instalado en un vehiculo, tendra los siguientes angulos de
rotacidon no simultdneos; véase también la figura 19:

10.2.1. +90° horizontalmente en torno al eje vertical del acoplamiento;

10.2.2. +40° verticalmente en torno al eje horizontal transversal del acoplamiento;
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10.2.3.

10.3.

10.4.

10.5.

+20° de rotacion axial en torno al eje longitudinal horizontal del
acoplamiento.

Los acoplamientos tipo gancho de Clase K automaticos irdn provistos de
una mordaza disefiada de forma que guie el anillo de remolque hasta el
acoplamiento.

Desacoplamiento involuntario impedido por bloqueo:

En posicion cerrada, el acoplamiento estard bloqueado por dos
dispositivos de bloqueo con enganche mecanico, de forma que uno de
ellos siga funcionando en caso de que el otro falle.

La posicién cerrada y bloqueada del acoplamiento estard claramente
indicada en el exterior por medio de un dispositivo mecanico. Debera ser
posible comprobar la posicion del indicador mediante el tacto, por
ejemplo, en la oscuridad.

El dispositivo mecanico debera indicar que ambos dispositivos de bloqueo
estan conectados (tanto uno como el otro).

No obstante, sera suficiente con que indique el acoplamiento de uno de los
dispositivos de bloqueo cuando, en esta situacion, el funcionamiento del
segundo dispositivo sea una caracteristica intrinseca del disefio.

Palancas de mano

Las palancas de mano estardn disefiadas de manera que se puedan manejar
facilmente y tengan el extremo redondeado. El acoplamiento no tendra
bordes afilados ni puntos punzantes cerca de la palanca de mano que
pudieran ocasionar heridas al efectuar el acoplamiento. La fuerza
necesaria para desenganchar el acoplamiento, medida sin el anillo de
remolque, no superara los 250 N en direccion perpendicular a la palanca
de mano a lo largo de la linea de funcionamiento.

Cuadro 12: Dimensiones de los acoplamientos tipo gancho de Clase K; véase la

figura 19

Clase | 1 | k2 | k3 | k4 | KA1 | KA2 | KA3 Confsmari

e, 83 83 120 |120 |140 |160 |05

e 56 |56 |55 55 80 100 | +0.5

e, 90 |- ] ] i ] ] +0.5

d, 17 105 |105 |15 15 17 |21 H13

c 3 3 3 3 3 3 Min.
Max.

130 175 175 180 180 200 200
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g 100 |100 |100 [120 |120 |140 |200 | M3
a 45 |45 |45 |45 |45 |45 |45 |+1,6/-00
Lo 120 [120 |120 [120 |250 |300 |300 |Max
L |74 |74 |e3 |74 |90 |90 |90 | Max
L, 110 [130 |130 |150 |150 |[200 |200 |Méx

Cuadro 13: Valores caracteristicos de los acoplamientos tipo gancho de Clase K

Clase | g1 | k2 | K3 | K4 | KAl | KA2 | KA3
DKN | 17 20 20 25 70 100 130
D, kN - 17 20 54 70 90
Skg | 120 120 200 250 700 900 1000
V kN - 10 10 18 25 35

11. ACOPLAMIENTOS ESPECIFICOS CLASE T

11.1. Los acoplamientos especificos de Clase T estan destinados a determinadas
combinaciones de vehiculos, por ejemplo, vehiculos para transporte de
automoviles. Estos vehiculos tienen estructuras especiales y pueden
necesitar que el acoplamiento se sitie en lugares particulares no
habituales.

11.2. El uso de los acoplamientos de Clase T se limitard a los remolques de eje
central y esta limitacion se notificara en el impreso de comunicacion del
anexo 1.

11.3. Los acoplamientos de Clase T se homologaran como conjunto inseparable
y solamente se podrd separar el acoplamiento en un taller utilizando
herramientas que no se transporten habitualmente en el vehiculo.

11.4. Los acoplamientos de Clase T no funcionardn automaticamente.

11.5. Los acoplamientos de Clase T cumplirdan los requisitos de ensayo
pertinentes descritos en el punto 3.3 del anexo 6, con excepcion del
punto 3.3.4.

11.6. Ofreceran los siguientes angulos de rotacion minimos simultaneos con el

acoplamiento no instalado en un vehiculo pero montado y en la misma
posicion normal que cuando estén instalados en un vehiculo:
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11.6.1.
11.6.2.
11.6.3.

12.

12.1.

12.2.

12.2.1.

12.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.2.6.

+90° horizontalmente en torno al eje vertical;
+8° verticalmente en torno al eje horizontal transversal;
+3° de rotacion axial en torno al eje longitudinal horizontal.

DISPOSITIVOS DE INDICACION Y CONTROL A
DISTANCIA

Requisitos generales

Quedan autorizados Uinicamente los dispositivos de indicacion y control a
distancia de los dispositivos de acoplamiento automatico de las Clases
C50-X y G50-X.

Los dispositivos de indicacién y control a distancia no interferiran con la
libertad minima de movimiento del anillo de remolque o del
semirremolque enganchados. Estardn permanentemente conectados al
vehiculo.

Todos los dispositivos de indicaciéon y control a distancia entran dentro del
campo de aplicacion de los ensayos y la homologacion del dispositivo de
acoplamiento, junto con todas las piezas de los dispositivos de
funcionamiento y de transmision.

Indicacion a distancia

En los acoplamientos automaticos, los dispositivos de indicacion a
distancia sefialaran el cierre y el doble bloqueo del acoplamiento mediante
un dispositivo Optico, segun lo dispuesto en el punto 12.2.2. Ademas, la
posicion abierta se podra indicar de acuerdo con el punto 12.2.3.

El dispositivo de indicacion a distancia se activard y se restablecera
automaticamente cada vez que se abra y se cierre el acoplamiento.

El paso de la posicion abierta a la de cierre y doble bloqueo se indicara
mediante una sefial Optica de color verde.

Cuando se indique la posicion abierta o no bloqueada, se utilizara una
senal optica roja.

En caso de que se sefiale la finalizacion del procedimiento de
acoplamiento automatico, la indicacion a distancia garantizara que el
pivote de acoplamiento ha alcanzado verdaderamente la posicion final de
doble bloqueo.

Cuando se produzca algtn fallo en el sistema de indicacion a distancia,
¢ste no indicara la posicion de cierre y doble bloqueo durante el
procedimiento de acoplamiento si no se ha alcanzado la posicion final.

La desconexion de uno de los dos dispositivos de bloqueo provocara que
se apague la luz verde y que se encienda la roja (si esté instalada).
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12.2.7.

12.2.8.

12.2.9.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

12.3.4.

12.3.5.

12.3.6.

Los indicadores instalados situados directamente en el dispositivo de
acoplamiento permaneceran en su lugar.

Para evitar que el conductor se distraiga durante la conduccion, habra un
dispositivo que permita desconectar el de indicacion a distancia, pero éste
se restablecera automaticamente la siguiente vez que se abra y cierre el
acoplamiento; véase el punto 12.2.1.

Los controles e indicadores de funcionamiento de los dispositivos de
indicacion a distancia estaran instalados dentro del campo de vision del
conductor, y estaran identificados clara y permanentemente.

Control a distancia

En caso de utilizarse un dispositivo de control a distancia, como se define
en el punto 2.8 del presente Reglamento, habra también un dispositivo de
indicacion a distancia tal y como se describe en el punto 12.2, que indicara
como minimo que el acoplamiento esta abierto.

Habra un disyuntor especial (es decir, un disyuntor, palanca o valvula
maestro) que permita la apertura o el cierre del acoplamiento mediante el
dispositivo de control a distancia. Cuando este disyuntor maestro no esté
situado en la cabina del conductor, no estard en un lugar al que tengan
libre acceso personas no autorizadas o se podra guardar bajo llave.
Solamente se podra activar el acoplamiento desde la cabina del conductor
cuando no exista ninguna posibilidad de que se produzca un
funcionamiento accidental, por ejemplo, mediante una operacién en la que
deban emplearse las dos manos.

Debera poderse comprobar si se ha producido o no la apertura del
acoplamiento mediante el control a distancia.

Si el control a distancia implica la apertura del acoplamiento por medio de
una fuerza exterior, debera indicarse convenientemente al conductor en
qué condiciones act@ia la fuerza exterior sobre el acoplamiento. Ello no
sera preciso cuando la fuerza exterior s6lo se aplique mientras el control a
distancia esté en funcionamiento.

Si el dispositivo que provoca la apertura del acoplamiento por control a
distancia esta instalado fuera del vehiculo, se podra vigilar la zona situada
entre los vehiculos acoplados, pero no serd necesario entrar en dicha zona
para ponerlo en funcionamiento.

Un unico error en el funcionamiento o un solo fallo del sistema no
producira la apertura accidental del acoplamiento durante la circulacion
normal por carretera. Cualquier fallo del sistema se indicara directamente
o resultard obvio de inmediato en la siguiente operacion, por ejemplo, por
un defecto de funcionamiento.

En caso de que falle el control a distancia, debera haber por lo menos otra
forma de abrir el acoplamiento si se produjera una situacion de
emergencia. Si fuera necesario en ese caso utilizar alguna herramienta, se
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12.3.7.

incluira entre las herramientas basicas del vehiculo. Los requisitos del
punto 3.6 del presente anexo no se aplican a palancas de mano utilizadas
exclusivamente para abrir el acoplamiento en caso de emergencia.

Los controles e indicadores de funcionamiento del dispositivo de control a
distancia estaran identificados de forma permanente y clara.
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Anexo 6

ENSAYO DE LOS DISPOSITIVOS O COMPONENTES

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

MECANICOS DE ACOPLAMIENTO
REQUISITOS GENERALES DE ENSAYO

Las muestras de dispositivos de acoplamiento se someteran a ensayos de
resistencia y de funcionamiento. Siempre que sea posible se llevaran a
cabo ensayos fisicos pero, a menos que se indique lo contrario, el
organismo de homologacion o el servicio técnico podrd eximir del ensayo
de resistencia un componente cuando, debido a su disefio simple, se pueda
realizar una comprobacion tedrica. La comprobacion tedrica podra
realizarse para determinar las condiciones mdas desfavorables. En
cualquier caso, las comprobaciones tedricas garantizaran la misma calidad
de los resultados que los ensayos dindmicos o estaticos. En caso de duda,
predominaran los resultados de los ensayos fisicos.

Véase también el punto 4.8 del presente Reglamento.

En los dispositivos de acoplamiento se comprobara la resistencia mediante
un ensayo dindmico (ensayo de resistencia). En algunos casos, quiza sean
necesarios ensayos estaticos suplementarios (véase el punto 3 del presente
anexo).

El ensayo dinamico se llevara a cabo con carga aproximadamente
sinusoidal (alternativa o pulsatil), con el nimero de ciclos de fuerza que
resulte adecuado para el material. No deberan producirse grietas ni
fracturas.

En los ensayos estaticos exigidos, sOlo se permitira una ligera
deformacion permanente. A menos que se indique lo contrario, la
deformacion plastica permanente resultante no sera superior al 10 % de la
deformacion maxima medida durante el ensayo. En caso de que la medida
de la deformacion durante el ensayo suponga un riesgo para la persona
que la mide y siempre que este mismo pardmetro se verifique durante
otros ensayos, como el ensayo dindmico, podrd omitirse esta parte del
ensayo estatico.

Los supuestos de carga de los ensayos dinamicos se basan en Ia
componente de la fuerza horizontal en el eje longitudinal del vehiculo y la
componente de la fuerza vertical. No se tendran en cuenta las
componentes de la fuerza horizontal transversal al eje longitudinal del
vehiculo ni los momentos, siempre que sean poco importantes.

Cuando el disefio del dispositivo de acoplamiento o su sujecion al
vehiculo o la sujecion de los sistemas adicionales (estabilizadores,
sistemas de acoplamiento apretados, etc.) generen otras fuerzas o
momentos, el organismo de homologacién o el servicio técnico podra
exigir mas ensayos.
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1.6.

1.7.

2.1.

2.2.

2.3.

24.

2.5.

La componente de la fuerza horizontal en el eje longitudinal del vehiculo
estarda representada por una fuerza de referencia determinada
tedricamente, el valor D o D.. La componente de la fuerza vertical,
cuando proceda, estard representada por la carga sustentadora vertical
estatica S en el punto de enganche y la carga vertical supuesta V, o por la
carga sustentadora vertical estatica U cuando se trate de acoplamientos de
quinta rueda.

Los valores caracteristicos D, D,, S, V y U, en los que se basan los
ensayos y que se definen en el punto 2.11 del presente Reglamento, se
tomardn de la informacién proporcionada por el fabricante en la solicitud
de homologacion; véase el impreso de comunicacion de los anexos 1y 2.

El dispositivo de bloqueo mecanico, que se mantendrd en la posicion
correcta por la fuerza de muelle, permanecera bloqueado cuando se le
someta a una fuerza aplicada en la direccion mas desfavorable y
equivalente a tres veces la masa del mecanismo de bloqueo.

PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO

En los ensayos dindmicos y estaticos, se colocara la muestra en una
instalacion de pruebas adecuada dotada de un medio para aplicar fuerzas,
de manera que no esté sometida a ninguna fuerza o momento distinto de la
fuerza de ensayo especificada. En el caso de los ensayos alternantes, la
direccion de la aplicacion de la fuerza no se desviard en mas de £1° de la
direccion especificada. En el caso de los ensayos pulsatiles y estaticos, el
angulo se fijara para la fuerza méaxima de ensayo. Ello requerird
normalmente una junta en el punto de aplicacion de la fuerza (es decir, el
punto de enganche) y una segunda junta a una distancia adecuada.

La frecuencia del ensayo no superara los 35 Hz. La frecuencia
seleccionada estara totalmente separada de las frecuencias de resonancia
de los aparatos de ensayo, incluido el dispositivo que esté¢ siendo
ensayado. En los ensayos asincronos, las frecuencias de las dos
componentes de la fuerza estardn separadas aproximadamente del 1 % al
3 % como maximo. En el caso de los dispositivos de acoplamiento hechos
de acero, el numero de ciclos de fuerza sera de 2 x 10°. En el caso de los
dispositivos hechos de otros materiales, podrd exigirse un numero mas
elevado de ciclos. Se utilizara el método de penetracion de colorante o un
método equivalente para descubrir las grietas durante el ensayo.

En el caso de ensayos pulsatiles, la fuerza de ensayo oscilara entre la
fuerza maxima de ensayo y una fuerza de ensayo, minima, mas reducida
que no sera superior al 5 % de la fuerza maxima, a menos que se indique
lo contrario en el procedimiento especifico de ensayo.

En los ensayos estaticos distintos de los ensayos especiales requeridos con
arreglo al punto 3.2.3 del presente anexo, la fuerza de ensayo se aplicara
suave y rapidamente, manteniéndose durante al menos 60 segundos.

Los dispositivos o componentes de acoplamiento que se estén ensayando
deberan estar instalados de la forma més firme posible en las instalaciones
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2.6.

3.1.

3.1.1.

de prueba, colocados en la posicion real en la cual seran utilizados en el
vehiculo. Los dispositivos de fijacion seran los especificados por el
fabricante o solicitante y seran los destinados a la sujecion del dispositivo
o componente de acoplamiento al vehiculo o tendran caracteristicas
mecanicas idénticas.

Los dispositivos o componentes de acoplamiento se ensayardn en la forma
en que se usaran en la carretera. No obstante, queda a discrecion del
fabricante, con el acuerdo del servicio técnico, el neutralizar los elementos
flexibles, siempre que fuera necesario para llevar a cabo los ensayos y
cuando esto no desvirtte los resultados del ensayo.

Podran sustituirse durante el ensayo los componentes flexibles que estén
sobrecalentados debido a este procedimiento de ensayo acelerado. Las
cargas del ensayo podran aplicarse mediante dispositivos especiales
rigidos.

REQUISITOS DE ENSAYOS ESPECIFICOS
Bolas de remolque y soportes de traccion

Los dispositivos mecanicos de acoplamiento con bolas de remolque
podréan pertenecer a uno de los siguientes tipos:

1) bolas de remolque de una pieza que incluyen dispositivos con bolas
desmontables no intercambiables (véanse las figuras 20a y 20b)

i1) bolas de acoplamiento que incluyen una serie de elementos que pueden
desmontarse (véanse las figuras 20c, 20d y 20e)

ii1) soportes de traccion sin bola (véase la figura 20f).
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a Soporte de traccion y bola de remolque en una pieza

|

|

i
)

b En este modelo, la bola puede desmontarse a mano: por
ejemplo, un conjunto con un montaje de tipo bayoneta

c Soporte con bola que puede desmontarse con
herramientas

d Soporte con bola y soporte de bola, fijado con tornillos
de clase A50, por ejemplo

e Soporte con bola y soporte integral, montado con
herramientas

f  Soporte sin bola

Figura 20 — Disposicion de los soportes de traccion con bola
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3.1.2.

El ensayo bésico es un ensayo dindmico de resistencia. La muestra de
ensayo incluird la bola de remolque, el cuello de la bola y los soportes
necesarios para unirlos al vehiculo. La bola de remolque y los soportes de
traccion deberéan fijarse, en la posicion real de uso y de manera soélida, a
una instalacion de pruebas capaz de producir una fuerza alternante.

Sera el fabricante del vehiculo quien determine el emplazamiento de los
puntos de fijacion de la bola de remolque y los soportes de traccion (véase
el punto 5.3.2 del presente Reglamento).

Los dispositivos sometidos al ensayo estaran provistos de todas las piezas
y los detalles de disefio que puedan influir en los criterios de resistencia
(por ejemplo: placa eléctrica, cualquier marca, etc.). La muestra de ensayo
incluird todas las piezas hasta los puntos de anclaje o sujecion al vehiculo.
La localizacion geométrica de la bola de remolque y de los puntos de
fijacion del dispositivo de acoplamiento en relacion con la linea de
referencia serd la indicada por el fabricante del vehiculo y figurara en el
acta de ensayo. Se repetirdn en el banco de ensayos todas las posiciones
relativas de los puntos de anclaje en relacion con la linea de referencia,
acerca de las cuales el fabricante del vehiculo tractor proporcionaréd la
informacion necesaria al fabricante del dispositivo de remolque.

La muestra montada en la instalacion de pruebas se sometera a un ensayo
de fuerzas alternantes aplicadas en angulo sobre la bola, como se indica en
la figura 21 o 22.

La direccion del angulo de ensayo se determinard en funcion de la
posicion vertical relativa entre una linea de referencia horizontal que pase
por el centro de la bola y una linea horizontal que pase por el punto de
fijacion del dispositivo de acoplamiento mas alto o mas cercano, medido
en un plano horizontal, respecto al plano vertical transversal que pase por
el centro de la bola. Si la linea del punto de fijacion se sitia por encima de
la linea de referencia horizontal, el ensayo se realizara con un angulo de
o= +15°+1° y si se sithia por debajo, con un dngulo de o =-15°+1° (véase
la figura 21). Los puntos de fijacion que se tendran en cuenta para
determinar el angulo de ensayo serdn los declarados por el fabricante del
vehiculo y que transmitan las principales fuerzas de traccion a la
estructura del vehiculo tractor.

Este angulo se emplea para tener en cuenta la carga vertical estdtica y
dinamica y solamente es de aplicacion para una carga vertical estatica
autorizada que no supere:

S=120x D [N]

Cuando la carga vertical estatica supere la calculada mas arriba, el angulo
se incrementara, en ambas condiciones, hasta 20°.

El ensayo dinamico se realizara con la siguiente fuerza de ensayo:

Fhs res = i076 D
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3.1.6.

3.1.6.1.

3.1.6.1.1.

El procedimiento de ensayo es aplicable a los diferentes tipos de
dispositivos de acoplamiento (véase el punto 3.1.1 del presente anexo) de
la siguiente manera:

bolas de remolque de una pieza que incluyen dispositivos con bolas
desmontables no intercambiables (véanse las figuras 20a y 20b)

el ensayo de resistencia para los dispositivos que aparecen en las figuras
20ay 20b se llevara a cabo de acuerdo con los requisitos del punto 3.1.5.

Nota: La linea paralela a la linea de referencia pasa por el centro del punto mas alto y
mas cercano de montaje del soporte de traccion al vehiculo; véase el punto 3.1.5 del
anexo 6.

Figura 21 - Angulos de aplicacién de la fuerza de ensayo
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Nota:

Direccion de la fuerza de ensayo alternante, Fys res, €n funcioén de la posicion de la
linea de referencia horizontal que pasa por el centro de la bola en relacion con la linea
paralela a dicha linea de referencia; véase la figura 21.

3.1.6.2.

3.1.6.2.1.

Figura 22 - Angulos de aplicacién de la fuerza de ensayo

Bolas de acoplamiento que incluyen elementos que pueden desmontarse.
Se definen las siguientes categorias:

a) soporte de traccion y bola (véase la figura 20c)

b) soporte de traccion y bola sobre soporte integral (véase la figura 20d)
¢) soporte de traccion con bola desmontable (véase la figura 20¢)

d) soporte de traccion sin bola (véase la figura 20f).

El ensayo de resistencia para los dispositivos que aparecen en las
figuras 20c a 20f se llevard a cabo de acuerdo con los requisitos del
punto 3.1.5. Se sefialaran en el acta de ensayo las dimensiones «e» y «f»,
con una tolerancia de fabricacion de +5 mm.

El ensayo del soporte de traccion (véase la figura 20f) se llevara a cabo
con una bola montada (sobre un soporte). Se tendran en cuenta
unicamente los resultados del ensayo del soporte de traccion entre los
puntos de fijacion y la superficie de montaje del soporte de la bola.

Las dimensiones «e» y «f» tendran una tolerancia de fabricacion de
+5 mm y las especificara el fabricante del dispositivo de acoplamiento.
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3.1.6.3.

3.1.6.3.1.

3.1.6.3.2.

3.1.6.3.3.

3.2.

Dispositivos de acoplamiento con dimensiones «e» y «f» variables para
bolas de acoplamiento desmontables e intercambiables; véase la figura 22.

Los ensayos de resistencia para dichos soportes de traccion se llevaran a
cabo segun los requisitos del punto 3.1.5.

Cuando por acuerdo entre el fabricante o el organismo de homologaciéon y
el servicio técnico sea posible definir la disposicion menos favorable,
bastara unicamente con someter a ésta a ensayo.

De lo contrario, deberan ensayarse varias posiciones de la bola siguiendo
un programa de ensayo simplificado de acuerdo con el punto 3.1.6.3.3.

En el programa de ensayo simplificado, el valor de «f» se situara entre un
valor definido de f.,;, y un valor de f,:;x que no supere los 100 mm. La
bola estard a una distancia (emasx) de 130 mm del soporte. Para cubrir todas
las posibles posiciones de la bola, se ensayaran en el campo definido por
la distancia horizontal desde la superficie de montaje y la variacion
vertical de f (fiuin @ fmax), dos dispositivos:

1) uno con la bola en la parte superior (fmix), y
i1) uno con la bola en la parte inferior (fi).

El angulo de aplicacion de la fuerza de ensayo variard, positiva o
negativamente, en funcion de la relacion entre la linea de referencia
horizontal que pase por el centro de la bola y la linea paralela que pase por
el punto de fijacion del dispositivo de acoplamiento mas alto y mas
cercano. Los angulos que se deben emplear se muestran en la figura 22.

En caso de que las bolas desmontables se acoplen mediante elementos de
fijacion distintos de tornillos, por ejemplo pinzas de muelle, y de que el
componente de enganche mecéanico de la disposicion no se verifique
durante el ensayo dindmico, el conjunto se someterd a un ensayo estatico
aplicado a la bola o al enganche mecanico en una direccion apropiada.
Cuando el enganche mecénico retenga la bola verticalmente, el ensayo
estatico aplicard a la bola una fuerza vertical ascendente equivalente al
valor D. Cuando el enganche mecénico retenga la bola mediante un disefio
horizontal transversal, el ensayo estatico aplicard una fuerza en esta
direccion equivalente a 0,25 D. No se producird ningun fallo en el
enganche mecanico ni distorsiones que puedan provocar un efecto
negativo en su funcionamiento.

Los puntos de sujecion para el acoplamiento secundario mencionado en el
punto 1.5 del anexo5 soportardn una fuerza estdtica horizontal
equivalente a 2D, hasta un maximo de 15 kN. Cuando exista un punto de
sujecion independiente para un cable de retencion, soportara una fuerza
estatica horizontal equivalente a D.

Cabezas de acoplamiento
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3.2.1. Los ensayos basicos son un ensayo de resistencia con una fuerza de
ensayo alternante seguido de un ensayo estético (ensayo de elevacion) de
la misma muestra de ensayo.

3.2.2. El ensayo dinamico se llevara a cabo con una bola de acoplamiento de
Clase A que tenga la resistencia adecuada. La bola de remolque y la
cabeza de acoplamiento se dispondran en la instalacion de pruebas como
indique el fabricante y se orientaran de la manera que corresponda a las
posiciones relativas en su uso normal. No deberd aparecer ninguna fuerza,
aparte de la fuerza de ensayo que se esté ejerciendo sobre la muestra. La
fuerza de ensayo se aplicard a lo largo de una linea que pase por el centro
de la bola y esté inclinada hacia abajo hacia la parte posterior formando un
angulo de 15° (véase la figura 23). Se llevard a cabo un ensayo de
resistencia en una de las muestras de ensayo con la siguiente fuerza:

Fhs resw :|:0,6 D

Cuando la masa vertical estatica maxima autorizada S supere 120 D, el
angulo del ensayo se incrementara hasta 20°.

hs res

hs res

Figura 23 — Ensayo dinamico

3.2.3. Se llevara a cabo también un ensayo estatico de separacion. La bola de
remolque que se utilizara para el ensayo tendrd un didmetro de entre 49,00
y 49,13 mm para representar una bola de remolque desgastada. La fuerza
de separacion F, se aplicara perpendicularmente a los ejes centrales
transversal y longitudinal de la cabeza de acoplamiento y se ira
aumentando suave y rdpidamente hasta un valor de:
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.3.1.

3.3.3.2.

F. = g(C+ S/1000) kN
Se mantendra durante 10 segundos.

La cabeza de acoplamiento no se separara de la bola ni presentara en
ninguno de sus componentes deformacion permanente alguna que pueda
afectar negativamente a su capacidad de funcionamiento.

Ganchos de remolque y brazos de traccion

Se llevara a cabo un ensayo de resistencia en una muestra de ensayo. El
dispositivo de acoplamiento estard equipado con todas las fijaciones
necesarias para sujetarlo al vehiculo. Se sometera también a ensayo todo
dispositivo intermedio situado entre el gancho de remolque y el armazon
del vehiculo (es decir, los brazos de traccion) con las mismas fuerzas que
el gancho. Al ensayar brazos de traccion destinados a ganchos de
remolque normalizados, la carga vertical se aplicard a una distancia
longitudinal del plano vertical de los puntos de fijacion igual a la posicion
del gancho normalizado correspondiente.

Ganchos de remolque para enganches articulados (S = 0)

Los ensayos dindmicos se llevaran a cabo con una fuerza horizontal
alternante de Fyy, = +0,6 D que actlie en una linea paralela al suelo y en el
plano longitudinal mediano del vehiculo tractor que pasa por el centro del
pivote de acoplamiento.

Ganchos de remolque para remolques de eje central (S > 0)
Remolques de eje central con una masa de hasta 3,5 toneladas:

Los ganchos de remolque destinados a los remolques de eje central con
una masa maxima de 3,5 toneladas se someteran a ensayo de la misma
manera que las bolas de remolque y los soportes de traccion descritos en
el punto 3.1 del presente anexo.

Remolques de eje central cuya masa supere las 3,5 toneladas:

Las fuerzas de ensayo se aplicaran a la muestra en direccion vertical y
horizontal en un ensayo asincrono de resistencia. La linea horizontal de
actuacion sera equivalente a la paralela al suelo en el plano longitudinal
mediano del vehiculo tractor y pasarda por el centro del pivote de
acoplamiento. La linea vertical de actuacion serd perpendicular a la linea
horizontal de actuacion y actuard a lo largo del eje longitudinal del pivote
de acoplamiento.

Los elementos de sujecion de los ganchos y anillos de remolque que se
estan ensayando seran los destinados a su sujecion al vehiculo conforme a
las instrucciones de instalacion del fabricante.

Se aplicaran las fuerzas de ensayo siguientes:



L 373/122

Diario Oficial de la Unién Europea 27.12.2006

Cuadro 14: Fuerzas de ensayo

Fuerza de ensayo Valor medio (kN) Amplitud (kN)
Fuerza horizontal 0 +0,6D, (véase la nota)
Fuerza vertical S x g/1000 +0,6V (véase la nota)

Nota: En el caso de los acoplamientos especificos de Clase T, estos valores se
reduciran a £0,5D. y £0,5V.

Las componentes vertical y horizontal serdn de forma sinusoidal y se aplicaran de
manera asincrona cuando la diferencia entre sus frecuencias sea del 1 al 3 %.

3.3.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

3.5.1.

Ensayo estatico en el dispositivo de bloqueo del pivote de acoplamiento

En los ganchos de remolque, serd también necesario ensayar todo
dispositivo de cierre y bloqueo mediante una fuerza estatica de 0,25 D que
acte en la direccion de apertura. El ensayo no debera abrir el cierre y no
causara dafios. Serd suficiente una fuerza de ensayo de 0,1 D para los
pivotes de acoplamiento cilindricos.

Anillos de remolque

Los anillos de remolque se someteran a los mismos ensayos dindmicos
que los ganchos de remolque. Los anillos de remolque utilizados
unicamente en los remolques con enganches articulados que permiten el
movimiento vertical libre se someteran a la fuerza alternante descrita en el
punto 3.3.2. Los anillos de remolque destinados también a los remolques
de eje central se someteran a ensayo de la misma manera que las cabezas
de acoplamiento de bola (punto 3.2) para remolques con masa C de hasta
3,5 toneladas y de la misma manera que los ganchos de remolque
(puntos 3.3.3.2) para remolques de eje central cuya masa C supere las
3,5 toneladas.

Los anillos toroidales de Clase L se someteran al mismo ensayo que los
anillos de remolque normalizados.

El ensayo de los anillos de remolque se llevara a cabo de manera que la
fuerza alternante actlie también en los elementos utilizados para sujetar el
anillo de remolque al enganche. Todos los elementos intermedios flexibles
estaran firmemente sujetos con abrazaderas.

Acoplamientos tipo gancho

Los acoplamientos tipo gancho de Clase K deberan superar el ensayo
dinamico descrito en el punto 3.5.2 del presente anexo.
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3.5.2.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.2.3.

3.5.2.4.

3.5.3.

3.6.

3.6.1.

Ensayo dinamico:

El ensayo dinamico sera un ensayo pulsatil utilizando un anillo toroidal de
Clase L, con el acoplamiento instalado como lo estaria en un vehiculo y
con todas las piezas necesarias para dicha instalacion. No obstante, se
podran neutralizar los elementos flexibles, con el acuerdo del organismo
de homologacién o del servicio técnico.

En los acoplamientos tipo gancho destinados a remolques con enganches
articulados, cuando la carga vertical S aplicada sobre el acoplamiento sea
cero, la fuerza de ensayo se aplicarda en una direccion horizontal que
simule una fuerza tensora sobre el gancho y que oscile entre 0,05D y
1,00 D.

En los acoplamientos tipo gancho destinados a remolques de eje central, la
fuerza de ensayo representara la resultante de las fuerzas horizontales y
verticales sobre el acoplamiento y se aplicara en un angulo, -, es decir,
sobre un eje que vaya de arriba hacia abajo y de delante hacia atras (véase
la figura 21), equivalente al dngulo calculado de la resultante entre las
fuerzas horizontal y vertical sobre el acoplamiento. La fuerza, Fyg s S€
calculara con la siguiente formula:

Fsres = N1+ F donde F)y =D, yFs= 91’333 08V

La fuerza aplicada oscilara entre 0,05 Figres ¥ 1,00 Fig res.
Ensayo estatico en el dispositivo de bloqueo del acoplamiento

En los acoplamientos tipo gancho, serd también necesario ensayar todo
dispositivo de cierre y bloqueo mediante una fuerza estatica de 0,25 D que
actiie en la direccion de apertura. El ensayo no debera abrir el cierre y no
causara dafios.

Barras de traccion

Las barras de traccion seran sometidas a ensayo de la misma manera que
los anillos de remolque (véase el punto3.4). El organismo de
homologacion o el servicio técnico podra eximir del ensayo de resistencia
cuando, debido al disefio simple de un componente, sea posible llevar a
cabo una comprobacion tedrica de su resistencia. Las fuerzas previstas
para la comprobacion tedrica de la barra de traccion de los remolques de
eje central con una masa C de hasta 3,5 toneladas se tomaran de la norma
ISO 7641/1:1983. Las fuerzas previstas para la comprobacion teérica de la
barra de traccion de los remolques de eje central con una masa C superior
a 3,5 toneladas se calcularan de la siguiente manera:

Fy = (g x $/1000) + V

donde la amplitud de la fuerza V es la que figura en el punto 2.11.4 del
presente Reglamento.
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3.6.2.

3.6.3.

3.7.

3.7.1.

3.7.2.

3.7.2.1.

Las tensiones maximas admisibles basadas en la masa prevista para
remolques con una masa total C superior a 3,5 toneladas seran conformes
al punto 5.3 de la norma ISO 7641/1:1983. Para las barras de traccion
curvadas (por ejemplo, cuello de cisne) y para las de remolques
completos, se tomard en consideracion la componente de fuerza horizontal
th = 1,0 x D.

En las barras de traccion para remolques completos con movimiento libre
en el plano vertical, ademas del ensayo de resistencia o la comprobacion
teorica de la fuerza, se comprobard la resistencia al combamiento
mediante un cdlculo tedrico con una fuerza prevista de 3,0 x D o bien
mediante un ensayo de combamiento con una fuerza de 3,0x D. La
tension maxima admisible en caso de calculo sera conforme al punto 5.3
de la norma ISO 7641/1:1983.

En los ejes de direccion, la resistencia a la flexion se comprobard, bien
mediante calculos tedricos, bien mediante una prueba de flexion. Se
aplicard una fuerza estética lateral horizontal en el centro del punto de
enganche. La magnitud de esta fuerza sera tal que se ejerza un momento
de 0,6 x Ay x g (kNm) en el centro del eje anterior. La tension maxima
admisible sera conforme al punto 5.3 de la norma ISO 7641/1:1983.

No obstante, en caso de que los ejes de direcciéon formen una seccion
frontal doble en tandem (bogie de direccidon) el momento se incrementara
hasta 0,95 x A, x g (kNm).

Acoplamientos de quinta rueda

Los ensayos basicos de resistencia serdn el dindmico y el estatico (ensayo
de elevacion). Los acoplamientos de quinta rueda destinados a corregir la
trayectoria de los semirremolques se someterdn a un ensayo estatico
adicional (ensayo de flexion). En los ensayos, el acoplamiento de quinta
rueda estard equipado con todas las sujeciones necesarias para sujetarlo al
vehiculo. El método de montaje serd el mismo que se empleard en el
vehiculo. No se admitird el empleo de un método de célculo como
alternativa a los ensayos fisicos.

Ensayos estaticos

Los acoplamientos de quinta rueda normalizados destinados a una cufia de
direccion o a un dispositivo similar para corregir la trayectoria de los
semirremolques (véase el punto2.7 del presente Reglamento) se
someterdn a un ensayo estatico de flexion, para comprobar que su
resistencia es la adecuada, en el que se reproduzcan las condiciones
normales de funcionamiento del dispositivo de direccidon con la aplicacion
simultanea de la carga de la quinta rueda. La carga vertical maxima
autorizada U en la quinta rueda se aplicard verticalmente en el
acoplamiento, en su posicion de funcionamiento, mediante una placa
rigida del tamafio suficiente para cubrir completamente el acoplamiento.

La resultante de la carga aplicada atravesard el centro de la junta
horizontal del acoplamiento de quinta rueda.
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3.7.2.2.

Al mismo tiempo, una fuerza lateral horizontal, que represente la fuerza
necesaria para corregir la direccion del semirremolque, se aplicara en los
laterales de la guia del pivote de acoplamiento. La magnitud de esta fuerza
y la direccidn en la que actia se elegirdn con vistas a ejercer un momento
de 0,75m x D sobre el centro del pivote de acoplamiento mediante una
fuerza que actie en un brazo de palanca de 0,5 m +0,1 m de longitud. Se
permitird una deformacion pléstica permanente de hasta 0,5 % en todas las
dimensiones nominales. No se produciran grietas.

Se llevard a cabo un ensayo estitico de elevacion en todos los
acoplamientos de quinta rueda. Hasta una fuerza de elevacion de F, = g.U,
no se producird una flexion importante permanente de la placa de
acoplamiento superior al 0,2 % de su anchura.

Cuando se trate de acoplamientos de quinta rueda normalizados de
Clase G50 o de acoplamientos equivalentes para el mismo didmetro del
pivote de acoplamiento, el pivote de acoplamiento no se separara del
acoplamiento cuando se aplique una fuerza de elevacion de F, =g x 2,5 U.
Cuando se trate de acoplamientos no normalizados con un pivote cuyo
diametro sea superior a 50 mm, por ejemplo acoplamientos con un pivote
de 90 mm de diametro, la fuerza de elevacion sera de F, = gx 1,6 U con
un valor minimo de 500 kN.

La fuerza se aplicara mediante una palanca, uno de cuyos extremos estara
apoyado en la placa de acoplamiento y el otro elevado a una distancia de 1
a 1,5 m del centro del pivote de acoplamiento; véase la figura 24.

El brazo de la palanca estard a 90° en la direccion de entrada del pivote de
acoplamiento en el acoplamiento. Si el caso mas desfavorable es obvio,
dicho caso debera ser sometido a ensayo. Si el caso mas desfavorable no
es facil de determinar, el organismo de homologacion o el servicio técnico
decidira qué lado serd sometido a ensayo. Solamente es necesario realizar
un ensayo.
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Vista posterior

1a1,5m

Figura 24 - Ensayo de elevacion en los acoplamientos de quinta rueda

3.7.3. Ensayo dinamico

El acoplamiento de quinta rueda se sometera a fuerzas alternantes en una
instalacion de pruebas (ensayo dinamico asincrono); sobre él actuaran
simultaneamente fuerzas horizontales alternantes y verticales pulsatiles.

3.7.3.1.  Cuando se trate de acoplamientos de quinta rueda no destinados a corregir
la trayectoria de los semirremolques, se utilizardn las siguientes fuerzas:

Horizontal: Fp,, = £0,6 x D
Vertical: Fo=gx 1,2U
FsU =gX 0,4 U

Estas dos fuerzas se aplicaran en el plano longitudinal mediano del
vehiculo de manera que las lineas de actuacion de ambas fuerzas Fyo y Fsy
pasen por el centro de la junta del acoplamiento.

La fuerza vertical Fs oscila entre los limites +gx 1,2 Uy +gx 0,4 U y la
fuerza horizontal entre +0,6 D.

3.7.3.2.  Cuando se trate de acoplamientos de quinta rueda destinados a corregir la
trayectoria de los semirremolques, se utilizaran las siguientes fuerzas:

Horizontal: Fy,, = £0,675 D
Vertical: Fo y Fsy como en el punto 3.7.3.1.

Las lineas de actuacion de las fuerzas se indican en el punto 3.7.3.1.
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3.7.3.3.

3.8.

3.9.

3.9.1.

3.9.2.

Para el ensayo dindmico de los acoplamientos de quinta rueda, se colocara
un producto lubricante adecuado entre la placa de acoplamiento y la del
remolque de forma que se obtenga un coeficiente maximo de friccion de
F=0,15.

Placas de soporte para acoplamientos de quinta rueda

El ensayo dindmico de los acoplamientos de quinta rueda descrito en el
punto 3.7.3 y los ensayos estaticos descritos en el punto 3.7.2 también se
aplicaran a las placas de soporte. En el caso de las placas de soporte,
bastard realizar el ensayo de elevacion en un tnico lado. El ensayo tomara
como base la altura méxima de instalacion prevista para el acoplamiento,
la anchura méaxima prevista y la longitud minima prevista en el disefio de
la placa de soporte. No es necesario realizar este ensayo cuando la placa
de soporte sea igual a otro dispositivo que ya haya sido ensayado, con la
unica diferencia de ser mas estrecha o mas larga y de una altura total
inferior. No se admitirda el empleo de un método de calculo como
alternativa a los ensayos fisicos.

Pivotes de acoplamiento de quinta rueda de semirremolques

Se llevard a cabo un ensayo dinamico con fuerza alternante sobre una
muestra montada en la instalacion de pruebas. El ensayo del pivote de
acoplamiento no se combinara con el ensayo del acoplamiento de quinta
rueda. El ensayo se realizara de forma que la fuerza se aplique también en
los puntos de fijacion necesarios para sujetar el pivote de acoplamiento al
semirremolque. No se admitira el empleo de un método de calculo como
alternativa a los ensayos fisicos.

Se aplicard un ensayo dinamico con una fuerza horizontal alternante de
Fnw ==0,6 D al pivote de acoplamiento en posicion de funcionamiento.

La linea de actuacion de la fuerza atravesara el centro del didmetro mas
pequefio del elemento cilindrico del pivote de acoplamiento que tenga un
diametro de 50,8 mm para la Clase H50 (véase la figura 18 del anexo 5).
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Anexo 7

REQUISITOS DE INSTALACION Y REQUISITOS ESPECIALES

1.

1.1.

1.1.1.1.

Requisitos de instalacion y requisitos especiales
Sujecion de las bolas de remolque y de los soportes de traccion

Las bolas de remolque y los soportes de traccion se fijaran a los vehiculos
de las categorias M1, M2 (de menos de 3,5 toneladas de masa maxima
autorizada) y N1' de manera que se ajusten al espacio libre y a la altura
indicados en la figura 25. La altura se medira en las condiciones de carga
del vehiculo indicadas en el apéndice 1 del presente anexo.

El requisito relacionado con la altura no se aplicaré a los vehiculos no de
carretera de la categoria G definidos en el anexo 7 de la Resolucion
consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP 29/78/Rev.1/Enmienda 2).

El espacio libre indicado en las figuras 25a y 25b podra estar ocupado por
equipamiento no desmontable, como una rueda de repuesto, siempre que
la distancia desde el centro de la bola hasta un plano vertical situado en el
punto extremo posterior del equipamiento no supere los 300 mm. Este
equipamiento estard instalado de manera que permita el acceso adecuado
para el enganche y desenganche sin peligro para el usuario y que no afecte
a la articulacion del acoplamiento.

El fabricante del vehiculo proporcionara las instrucciones de instalacion
de las bolas de remolque y los soportes de traccion e indicard si es
necesario algun refuerzo del area de fijacion.

Se podran acoplar y desacoplar acoplamientos de bola cuando el eje
longitudinal del acoplamiento de bola, en relacion con el eje central del

acoplamiento y de su fijacion presente:

un angulo horizontal de 60° a derecha o izquierda (= 60°, véase la
figura 25)

un angulo vertical de 10° hacia arriba o hacia abajo (o= 10° véase la
figura 25)

un angulo de rotacion axial de 10° a la derecha o a la izquierda.

! Véanse las definiciones en el Reglamento n°® 13 del Acuerdo de 1958 sobre la adopcion de
prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en €stos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones. Esta definicion también se incluye en el
anexo 7 de la Resolucion consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP 29/78/Rev. 1/Enmienda 2).
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Figura 25a - Espacio libre y altura del acoplamiento de bola; vista lateral
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Figura 25b - Espacio libre del acoplamiento de bola; vista general
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1.1.4.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

Cuando el remolque no esta enganchado al vehiculo tractor, el soporte de
traccion y el acoplamiento de bola no deberdn quitar luz al espacio
destinado a la colocacion de la matricula trasera ni afectar a la visibilidad
de la matricula o placa de licencia del vehiculo tractor. Si el acoplamiento
de bola u otros elementos dificultan la visibilidad de la matricula trasera,
se podran desmontar o cambiar de posicion sin utilizar herramientas
exceptuando, por ejemplo, una llave de desconexion de facil uso (es decir,
con un esfuerzo no superior a 20 Nm) que se transporte en el vehiculo.

Sujecion de las cabezas de acoplamiento

Las cabezas de acoplamiento de Clase B quedan autorizadas para
remolques cuya masa maxima sea de 3,5 toneladas (inclusive). Estando el
remolque en posicion horizontal y cargado con la carga mdxima
autorizada por eje, las cabezas de acoplamiento estaran sujetas de forma
que el eje central del area esférica donde se acople la bola esté¢ a 430
+35 mm por encima del plano horizontal sobre el cual descansan las
ruedas del remolque.

Cuando se trate de caravanas y remolques para transporte de mercancias,
se considerard posicion horizontal aquella en la que el suelo o la superficie
de carga sea horizontal. Cuando se trate de remolques que no tengan esta
superficie de referencia (por ejemplo, remolques para embarcaciones o
similares), el fabricante del remolque indicard una linea de referencia
adecuada que definird la posicion horizontal. El requisito de altura se
aplicard solamente a los remolques destinados a los vehiculos
mencionados en el punto 1.1.1 del presente anexo.

En todos los casos, la posicion horizontal se determinard con una
precision de £1°.

Las cabezas de acoplamiento se podran manipular sin peligro en el
espacio libre de la bola de remolque indicado en las figuras 25a y 25b,
hasta los angulos o = 25° y § = 60°.

Sujecion de ganchos de remolque y bloques de soporte
Dimensiones de montaje para los ganchos de remolque normalizados:

Los ganchos de remolque normalizados satisfaran las dimensiones de
montaje en el vehiculo indicadas en la figura 15 y el cuadro 10.

Necesidad de acoplamientos con control a distancia

Cuando no puedan cumplirse una o varias de las siguientes normas sobre
el funcionamiento seguro y sencillo (punto 1.3.3), la accesibilidad
(punto 1.3.5) o el espacio libre para la palanca de mano (punto 1.3.6), se
utilizard un acoplamiento con dispositivo de control a distancia como se
describe en el punto 12.3 del anexo 5.

Funcionamiento seguro y sencillo del acoplamiento
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Los ganchos de remolque estaran instalados en el vehiculo de manera que
se puedan manejar con facilidad y seguridad.

Ademas de la funcion de apertura (y cierre, cuando proceda), esto incluye
también la comprobacion (visual y tactil) de la posicion del indicador de
cierre y bloqueo del pivote de acoplamiento.

En la zona donde deba permanecer la persona que acciona el
acoplamiento, no habrd ningun elemento que pueda constituir un peligro
(bordes afilados, esquinas, etc.) y que sea propio del disefio, a menos que
esté protegido para impedir cualquier dafo, en la medida de lo posible.

La evacuacion de esta zona no estara limitada o imposibilitada por ningin
lado mediante objetos fijos al acoplamiento o a los vehiculos.

Los dispositivos de proteccion contra la inercia no impedirdn que la
persona adopte la posicion adecuada para accionar el acoplamiento.

1.3.4. Angulo minimo de acoplamiento y desacoplamiento
El anillo de remolque también se podra acoplar y desacoplar cuando el eje
longitudinal del anillo presente, en relacion con el eje central de la
mordaza, los siguientes angulos simultaneamente:
50° horizontalmente a derecha o izquierda
6° verticalmente hacia arriba o hacia abajo
6° axialmente a derecha o izquierda.

Este requisito también serda de aplicacion para los acoplamientos tipo
gancho de Clase K.
1.3.5. Accesibilidad

La distancia entre el centro del pivote de acoplamiento y el borde de la
carroceria del vehiculo no superara los 550 mm. Cuando la distancia
supere los 420 mm, el acoplamiento estard equipado con un mecanismo de
accionamiento que permita manejarlo con seguridad a una distancia
maxima de 420 mm desde el exterior de la carroceria.

La distancia de 550 mm podra superarse en las siguientes condiciones,
siempre que pueda demostrarse la necesidad técnica y que no afecte
negativamente al funcionamiento seguro y sencillo del gancho de
remolque.

1) hasta una distancia maxima de 650 mm en vehiculos con secciones
basculantes o equipos instalados en la parte trasera,

i) hasta una distancia méxima de 1 320 mm si la altura libre es de al
menos 1 150 mm,
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1.3.6.

L

1i1) en los vehiculos para transporte de automoéviles con dos niveles de
carga como minimo, cuando el remolque no esté separado del vehiculo
tractor durante el transporte normal.

Espacio libre para la palanca de mano

A fin de permitir el funcionamiento seguro de los ganchos de remolque,
habra un espacio libre adecuado alrededor de la palanca de mano.

El espacio libre que se muestra en la figura 26 se considera suficiente.
Cuando haya diversos tipos de ganchos de remolque normalizados
disenados para un vehiculo, el espacio libre serd suficiente para satisfacer
los requisitos del acoplamiento del tamafio mas grande de la clase
adecuada entre los indicados en el punto 3 del anexo 5.

60
min

A

100min

7z

Figura 26 — Espacio libre para la palanca de mano

Las dimensiones del espacio libre también serdn aplicables, segiin proceda, a los
ganchos de remolque que tengan palancas de mano dirigidas hacia abajo o de un
disefio diferente.

El espacio libre debera mantenerse también dentro del d&ngulo minimo especificado
para acoplar y desacoplar que figura en el punto 1.3.4 del presente anexo.

1.3.7.

Espacio libre para los movimientos del gancho de remolque

El gancho de remolque sujeto al vehiculo estard separado por un minimo
de 10 mm de cualquier otro elemento del vehiculo, teniendo en cuenta
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1.3.8.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

todas las posiciones geométricas posibles indicadas en el punto 3 del
anexo 5.

Cuando se puedan instalar en el tipo de vehiculo distintos tipos de
ganchos de remolque normalizados, el espacio libre sera suficiente para
satisfacer los requisitos del acoplamiento del tamafio mas grande de la
clase adecuada entre los indicados en el punto 3 del anexo 5.

Adecuacion de ganchos de remolque con una junta especial para girar
verticalmente; véase el punto 3.4 del anexo 5.

Los acoplamientos que tengan un pivote cilindrico y que puedan girar
verticalmente en el anillo de enganche montado mediante una junta
especial quedaran autorizados tUnicamente cuando se demuestre su
necesidad técnica. Esto puede darse, por ejemplo, en los volquetes traseros
donde la cabeza de acoplamiento debe ser articulada, o con el
acoplamiento de vehiculos de transporte pesado, donde, por motivos de
resistencia, es necesario el uso de un pivote de acoplamiento cilindrico.

Sujecion de anillos de remolque y barras de traccion a los remolques

Las barras de traccion para remolques de eje central tendran un dispositivo
de sujecion ajustable en altura si la masa sustentadora vertical en el anillo
del tipo de remolque supera los 50 kg, estando el remolque cargado
uniformemente con la masa maxima técnicamente autorizada.

Cuando los anillos de remolque y barras de traccion se instalen en
remolques de eje central con una masa maxima C superior a 3,5 toneladas
y mas de un eje, dichos remolques irdn equipados de un dispositivo de
reparticion de la carga por eje.

Los enganches articulados no deberan tocar el suelo. Tampoco deberan
estar a menos de 200 mm del suelo cuando abandonen la posicion
horizontal al ser desenganchados. Véanse también los puntos 5.3 y 5.4 del
anexo 5.

Sujecion de acoplamientos de quinta rueda, placas de soporte y pivotes de
acoplamiento en los vehiculos

Los acoplamientos de quinta rueda de Clase G50 no se montaran
directamente en el armazon del vehiculo a menos que asi lo autorice el
fabricante de éste. Se sujetaran al armazon mediante una placa de soporte
siguiendo las instrucciones de instalacidon proporcionadas por los
fabricantes del vehiculo y del acoplamiento.

Los semirremolques estaran equipados con mecanismos de descarga o
cualquier otro equipo que permita el desacoplamiento y el aparcamiento
del semirremolque. Cuando los semirremolques estén equipados de
manera que los dispositivos de acoplamiento, los sistemas eléctricos y los
sistemas de frenado se puedan conectar automaticamente, el remolque
tendrd un mecanismo de descarga que se retirara automaticamente del
suelo una vez acoplado el semirremolque.
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1.5.3.

1.5.4.

2.1.

Estos requisitos no seran de aplicacién en el caso de semirremolques
disefiados para operaciones especiales cuando normalmente soélo se
separen en un taller o cuando la carga y descarga se realice en zonas
disefiadas especificamente para ello.

La sujecion del pivote de acoplamiento de quinta rueda en la placa de
soporte del semirremolque se realizard de acuerdo con las instrucciones de
los fabricantes del vehiculo o del pivote de acoplamiento de quinta rueda.

Si un semirremolque estd equipado de una cuna de direccion, ésta
cumplira los requisitos descritos en el punto 7.8 del anexo 5.

INDICACION Y CONTROL A DISTANCIA

Al instalar dispositivos de indicacion y control a distancia, se tendran en
cuenta todos los requisitos pertinentes indicados en el punto 12 del
anexo 5.
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Anexo 7 - Apéndice 1

CONDICIONES DE CARGA PARA MEDIR LA ALTURA DE LA

2.1.

2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

3.1.

BOLA DE REMOLQUE

La altura se ajustard a lo especificado en el punto 1.1.1 del anexo 7.

En el caso de vehiculos de la categoria M1, el fabricante del vehiculo
declarard la masa del vehiculo a la que se debe medir esta altura y la
indicara en el impreso de comunicacion (anexo 2). Se tratard de la masa
maxima autorizada distribuida entre los ejes tal como haya declarado el
fabricante del vehiculo o bien la masa obtenida al cargar el vehiculo de
conformidad con el punto 2.1 del presente apéndice.

La masa maxima en orden de marcha declarada por el fabricante del
vehiculo tractor (véase el punto 6 del impreso de comunicacion, anexo 2)
mas

dos masas, de 68 kg cada una, situadas en las plazas de asiento exteriores
de cada fila de asientos, estando colocados los asientos en su maxima
posicion ajustable hacia atras para la conduccion y el transporte normal, y
con las masas situadas en las siguientes posiciones:

En los dispositivos y componentes de acoplamiento originales sometidos a
homologacién por el fabricante del vehiculo, aproximadamente en un
punto situado 100 mm delante del punto «R» para los asientos ajustables y
50 mm delante del punto «R» para otros asientos; el punto «R» se
determina de conformidad con el punto 5.1.1.2 del Reglamento n° 14; o
bien

En los dispositivos y componentes de acoplamiento sometidos a
homologacién por un fabricante independiente y destinados al mercado de
repuestos, aproximadamente en la posicion de una persona sentada.

Ademas, para cada masa de 68 kg, se distribuird uniformemente en la
zona de equipaje del vehiculo una masa adicional de 7 kg destinada al
equipaje personal.

En el caso de vehiculos de la categoria N1, esta altura se medira con la
siguiente masa:

La masa méaxima autorizada, distribuida entre los ejes, declarada por el
fabricante del vehiculo tractor (véase el punto 6 del impreso de
comunicacion, anexo 2).



