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REGLAMENTO (CE) N° 1794/2006 DE LA COMISION
de 6 de diciembre de 2006

por el que se establece un sistema comdn de tarificacion de los servicios de navegacion aérea

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Visto el Reglamento (CE) n® 550/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la prestacién
de servicios de navegacién aérea en el cielo tUnico europeo
(Reglamento de prestacion de servicios) (), y, en particular, su
articulo 15, apartado 4,

Visto el Reglamento (CE) n® 549/2004 del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se fija el
marco para la creacién del cielo tnico europeo (Reglamento
marco) (3), y, en particular, su articulo 8, apartado 2,

Considerando lo siguiente:
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La Comisiéon ha recibido el mandato de establecer un
sistema comdn de tarificacién de los servicios de nave-
gacion aérea en la Comunidad. A tal efecto, el instru-
mento mds adecuado para garantizar una aplicacién uni-
forme del sistema comun de tarificacion en el cielo Gnico
es el reglamento, que garantiza una aplicacién uniforme.

Eurocontrol ha recibido el mandato, de conformidad con
el articulo 8, apartado 1, del Reglamento marco, de asis-
tir a la Comisién en el desarrollo de las normas de
aplicacién del sistema comin de tarificacién de los ser-
vicios de navegacion aérea. El presente Reglamento se
basa en el informe de 29 de octubre de 2004, resultante
de dicho mandato.

El desarrollo de un sistema comiin de tarificacion de los
servicios de navegacion aérea prestados en todas las fases
del vuelo es un elemento fundamental para la consecu-
cién del cielo Gnico europeo. Este sistema debe también
contribuir a una mayor transparencia en la fijacion, im-
posicién y recaudacion de las tasas cobradas a los usua-
rios del espacio aéreo, de modo que se fomente la pres-
tacion de unos servicios de navegaciéon aérea seguros,
eficaces y eficientes en beneficio de los usuarios de los
servicios de navegacién aérea, que financie el sistema y
que estimule la prestacién de servicios integrados.

Para alcanzar el objetivo general de aumento de la efi-
ciencia en costes de los servicios de navegacion aérea, el
sistema de tarificacién debe impulsar la eficiencia tanto
de costes como operativa.

Con el fin de facilitar el acceso de los viajeros a la red de
transporte aéreo y, en particular, a los aeropuertos de
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tamafio pequefio y mediano y asi como también a los
més grandes, a un coste aceptable, los Estados miembros
deben poder aplicar una tarifa unitaria tnica para los
servicios de aproximacién de todos los aeropuertos en
los que opere un determinado proveedor de servicios de
trdnsito aéreo, o de varios grupos de aeropuertos, en su
caso, de forma que se puedan cubrir la totalidad de los
costes de los servicios de aproximacion.

El sistema comiin de tarificaciéon debe ser compatible con
el articulo 15 del Convenio de la OACI sobre aviacién
civil internacional, firmado en Chicago en 1944.

Dado que la mayoria de los Estados miembros son parte
en el Acuerdo multilateral de Eurocontrol de 12 de fe-
brero de 1981, relativo a las tarifas por ayudas a la
navegacion aérea (tarifas de ruta), y que la Comunidad
ha firmado el Protocolo de adhesiéon al Convenio de
Eurocontrol revisado, las disposiciones del presente Re-
glamento deben ser compatibles con el sistema de tasas
de ruta de Eurocontrol.

El sistema de tarificacion debe permitir una utilizaciéon
6ptima del espacio aéreo que tenga en cuenta los flujos
del trafico aéreo, especialmente en los bloques funciona-
les de espacio aéreo, de conformidad con el articulo 5 del
Reglamento (CE) n® 551/2004 del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 10 de marzo de 2004, relativo a la
organizacién y utilizacién del espacio aéreo en el ciclo
tinico europeo (Reglamento del espacio aéreo) (%).

Tal como se indica en la Declaracién adjunta al Regla-
mento del espacio aéreo (¥, la Comisién redactard un
informe a mds tardar en el afio 2008 acerca de la expe-
riencia adquirida en la creacién de los bloques funciona-
les del espacio aéreo. Con este motivo, la Comisién eva-
luard las dificultades que pudiera plantear el manteni-
miento de tarifas unitarias diferentes dentro de un bloque
funcional del espacio aéreo.

Es necesario establecer unos requisitos que garanticen
una informacién sobre la base del coste disponible a su
debido tiempo para los representantes de los usuarios del
espacio aéreo y a las autoridades competentes.

El nivel de tarificacién impuesto, en particular, a las aero-
naves ligeras, no debe disuadir de la utilizacién de insta-
laciones y servicios necesarios para la seguridad o de la
introduccién de nuevas técnicas y procedimientos.
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(12) La férmula de tarificacién de los servicios de aproxima-
cién de navegacion aérea debe reflejar la naturaleza dife-
rente de estos frente a los servicios de navegacion aérea
de ruta.

(13)  Los Estados miembros deben ser capaces de fijar sus tasas
unitarias de forma colectiva, especialmente cuando las
zonas de tarificacién cubran el espacio aéreo de mds de
un Estado miembro o cuando sean parte de un sistema
comin de tarifas de ruta.

(14)  Con el fin de mejorar la eficiencia del sistema de tarifi-
cacién y reducir la carga de trabajo administrativa y de
contabilidad, los Estados miembros deben ser capaces de
recaudar el pago de las tasas de ruta de forma colectiva,
en el marco de un sistema comin y a través de una tasa
tinica por vuelo.

(15)  Es importante reforzar las disposiciones juridicas necesa-
rias para garantizar un pago rapido y completo de las
tasas de navegacion aérea por parte de los usuarios de los
servicios de navegacién aérea.

(16) Las cargas que se impongan a los usuarios del espacio
aéreo deben ser establecidas y aplicadas de forma equi-
tativa y transparente, previa consulta con ellos. Dichas
cargas deben revisarse de forma periddica.

(17)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajus-
tan al dictamen del Comité del cielo dnico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
Articulo 1
Objeto y émbito de aplicacién

1. El presente Reglamento establece las medidas necesarias
para el desarrollo de un sistema de tarificacion de los servicios
de navegacion aérea compatible con el sistema de tasas de ruta
de Eurocontrol.

2. El presente Reglamento se aplicard a los servicios de na-
vegacion aérea prestados por los proveedores de servicios de
navegacién aérea designados de conformidad con el articulo 8
del Reglamento (CE) n°® 550/2004 y por los proveedores de
servicios meteoroldgicos, si han sido designados de conformi-
dad con el articulo 9, apartado 1, de dicho Reglamento, para el
trafico aéreo general de las regiones EUR y AF de la OACI en
las que los Estados miembros son responsables de la prestacién
de servicios de navegacién aérea.

3. Los Estados miembros podrdn aplicar el presente Regla-
mento a los servicios de navegacién aérea prestados en el espa-
cio aéreo bajo su responsabilidad en otras regiones de la OACI,
siempre que informen de ello a la Comisién y a los demds
Estados miembros.

4. Los Estados miembros podran aplicar el presente Regla-
mento a los proveedores de servicios de navegacién aérea a los
que se haya permitido prestar servicios de navegacion aérea sin
certificacion, de conformidad con el articulo 7, apartado 5, del
Reglamento de prestacién de servicios.

5. Los Estados miembros podran decidir no aplicar el pre-
sente Reglamento a los servicios de navegacion aérea prestados
en aeropuesrtos con menos de 50 000 movimientos de trans-
porte aéreo comercial al afio, independientemente del peso ma-
ximo al despegue o del nimero de asientos de pasaje, contabi-
lizando el niimero de movimientos como la suma de despegues
y aterrizajes y calculindolos como la media de los tres afios
anteriores.

Los Estados miembros informardn de ello a la Comision. La
Comisiéon publicard periddicamente una lista actualizada de
los aeropuertos exonerados.

6.  Sin perjuicio de la aplicacién de los principios contempla-
dos en los articulos 14 y 15 del Reglamento de prestacién de
servicios, los Estados miembros podrdn decidir no calcular las
tasas de aproximacion de conformidad con el articulo 11 del
presente Reglamento, ni fijar las tarifas unitarias de aproxima-
ciéon tal como se contempla en el articulo 13 del presente
Reglamento con respecto a los servicios de navegacion aérea
prestados en aeropuertos con menos de 150 000 movimientos
de transporte aéreo comercial al afio, independientemente del
peso maximo al despegue o del nimero de asientos de pasaje,
contabilizando el ndmero de movimientos como la suma de
despegues y aterrizajes, y calculdndolos como la media de los
tres aflos anteriores.

Antes de tomar esta decision, los Estados miembros evaluaran
en qué medida se cumplen las condiciones establecidas en el
anexo |, incluida la consulta con los representantes de los usua-
rios del espacio aéreo.

La evaluacion final acerca del cumplimiento de las condiciones,
asi como la decision de los Estados miembros, seran publicadas
y comunicadas a la Comisién, proporcionando a los Estados
miembros un razonamiento completo de las conclusiones, in-
cluidos los resultados de las consultas con los usuarios.

Articulo 2
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las de-
finiciones establecidas en el articulo 2 del Reglamento marco.

Serdn aplicables también las siguientes definiciones:

a) «suario de servicios de navegacion aérea»: operador de la
aeronave en el momento en que se realizé el vuelo o, si la
identidad del operador no se conoce, el propietario de la
aeronave, a no ser que ¢l o ella prueben que el operador
era otra persona en ese momento;
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b) «epresentante de los usuarios del espacio aéreo»: cualquier
persona juridica o entidad que represente los intereses de
una o varias categorfas de usuarios de servicios de navega-
cién aérea;

¢) dFR» Reglas de vuelo por instrumentos, definidas en el
anexo 2 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
firmado en Chicago en 1944 (décima edicién, julio de
2005);

d) «VER» Reglas de vuelo visual, definidas en el anexo 2 del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, firmado en
Chicago en 1944 (décima edicién, julio de 2005);

€) «zona de tarificacion de ruta»: volumen de espacio aéreo para
el que se ha establecido una base de costes y una tarifa
unitaria Gnicas;

f) «zona de tarificacion de aproximacién»: aeropuerto o grupo
de aeropuertos para los que se ha establecido una base de
costes y una tarifa unitaria dnicas;

g) «ransporte aéreo comercial»: cualquier operacién de vuelo
que incluya el transporte de pasajeros, mercancias o correo,
en régimen de remuneracién o arrendamiento.

Articulo 3
Principios del sistema de tarificacién

1. El sistema de tarificacion reflejard los costes incurridos,
tanto directa como indirectamente, por la prestacion de los
servicios de navegacion aérea.

2. Los costes de los servicios de ruta se financiardn a través
de tasas de ruta impuestas a los usuarios de los servicios de
navegacion aérea.

3. Los costes de los servicios de aproximacion se financiaran
a través de tasas de aproximacién impuestas a los usuarios de
los servicios de navegacion aérea yfo de otros ingresos, incluidas
las subvenciones cruzadas, de conformidad con la legislacién
comunitaria.

4. Lo dispuesto en los apartados 2 y 3 se entenderd sin
perjuicio de la financiacién de exoneraciones reconocidas a de-
terminados usuarios de servicios de navegacion aérea a través de
otras fuentes de financiacién, de conformidad con el articulo 9
del presente Reglamento.

5. El sistema de tarificacién proporcionard transparencia y
promovera las consultas sobre las bases de costes y la asigna-
cién de estos entre los diferentes servicios.

Articulo 4

Establecimiento de las zonas de tarificacién

1.  Los Estados miembros establecerdn en el espacio aéreo
bajo su responsabilidad zonas de tarificacién donde se prestaran
servicios de navegacién aérea a usuarios del espacio aéreo.

2. Las zonas de tarificacién del espacio aéreo se definirdn
ajustandose a las operaciones y servicios de control del transito
aéreo y previa consulta con los representantes de los usuarios
del espacio aéreo.

3. Las zonas de tarificacién de ruta se extenderdn desde el
suelo hasta el espacio aéreo superior, incluyendo este, sin per-
juicio de la posibilidad de que un Estado miembro establezca,
previa consulta con los representantes de los usuarios del espa-
cio aéreo, una zona especifica para un drea terminal compleja.

4. Si las zonas de tarificacion se extienden a través del espa-
cio aéreo de mds de un Estado miembro, los Estados miembros
en cuestion tomardn las medidas necesarias para asegurar la
coherencia y uniformidad en su aplicacion al espacio aéreo, e
informaran de ello a la Comisién y a Eurocontrol.

CAPITULO II

COSTES DE PRESTACION DE LOS SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA

Articulo 5
Servicios, instalaciones y actividades admisibles

1. Los proveedores de servicios de navegacién aérea contem-
plados en el articulo 1, apartados 2 y 4, establecerdn, en las
zonas de tarificacion bajo su responsabilidad, los costes de la
prestacién de servicios de navegacion aérea en relacién con las
instalaciones y servicios proporcionados y gestionados con arre-
glo al Plan Regional de navegacion aérea de la OACI para la
region de Europa.

Los costes incluirdn los gastos administrativos generales, la for-
macién, los estudios, los ensayos y pruebas y los gastos de
investigacién y desarrollo asignados a estos servicios.

2. Los Estados miembros podrdn determinar los costes que
se presentan a continuacion, siempre que estén relacionados con
la prestacién de servicios de navegacién aérea:

a) costes incurridos por las autoridades nacionales pertinentes;

b) costes incurridos por organizaciones reconocidas, segtin el
sentido del articulo 3 del Reglamento de prestacién de ser-
vicios;

¢) costes derivados de acuerdos internacionales.

3. Sin perjuicio de otras fuentes de financiacién, y con objeto
de alcanzar un alto nivel de seguridad, eficiencia en costes y
prestacion de servicios, las tasas podran utilizarse para financiar
proyectos destinados a asistir a categorias especificas de usuarios
del espacio aéreo y/o a proveedores de servicios de navegacién
aérea con el fin de mejorar las infraestructuas comunes de
navegacion aérea, la prestacién de servicios de navegacion aérea
y la utilizacién del espacio aéreo, de acuerdo con la legislacién
comunitaria.
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Articulo 6
Célculo de los costes

1. La determinacién de los costes de servicios, instalaciones y
actividades a tenor del articulo 5 deberd ser coherente con la
contabilidad contemplada en el articulo 12 de Reglamento de
prestacion de servicios para el periodo comprendido entre el 1
de enero y el 31 de diciembre. Sin embargo, los efectos no
recurrentes resultantes de la introduccién de las normas inter-
nacionales de contabilidad podrdn extenderse a lo largo de un
periodo que no superard los 15 afios.

2. Los costes contemplados en el apartado 1 se desglosardn
en costes de personal, otros costes de explotacion, costes de
amortizacion, coste del capital y costes de cardcter excepcional,
entre ellos los impuestos no recuperables y derechos de aduana
pagados y todos los demds costes relacionados.

Los costes de personal incluirdin la remuneracién bruta, los
pagos por horas extra, las cotizaciones del empleador a los
regimenes de seguridad social y los costes de pensiones y otras
prestaciones sociales.

Los otros costes de explotacion incluirdn los costes incurridos
por la adquisicion de bienes y servicios utilizados en la pres-
tacién de servicios de navegacion aérea. En particular, servicios
subcontratados como las comunicaciones, el personal externo
tales como los consultores, el material, la energia, los servicios
publicos, el alquiler de inmuebles, los equipos e instalaciones, el
mantenimiento, los costes de seguros y los gastos de viaje.
Cuando un proveedor de servicios de transito aéreo adquiera
otros servicios de navegacién aérea, el proveedor de servicios
incluird también los gastos de tales servicios en otros costes de
explotacion.

Los costes de amortizacién deberdn ser los correspondientes a
los activos fijos totales utilizados a efectos de los servicios de
navegacion aérea. Los activos fijos se amortizardn, segin sus
previsiones de vida dtil, de acuerdo con el método lineal apli-
cado a los costes histéricos de los activos amortizados. Cuando
los activos pertenezcan a un proveedor de servicios de navega-
cién aérea que participa en uno de los planes de incentivos
contemplados en el articulo 12, apartado 2, para el cdlculo de
la amortizacion podré aplicarse una contabilidad de costes co-
rrientes en lugar de la contabilidad de costes histéricos. El mé-
todo no deberd cambiar a lo largo de todo el periodo de amor-
tizacion.

El coste del capital serd igual al producto de:

a) la suma del promedio del valor contable neto de los activos
fijos utilizados por el proveedor de servicios de navegacion
aérea, tanto en explotacién como en construccién, y del
promedio del valor de los activos circulantes netos necesa-
rios para la prestacién de servicios de navegacion aérea, y

b) la media ponderada del tipo de interés sobre las deudas y del
rendimiento de los capitales propios.

Los costes de cardcter excepcional son costes extraordinarios
vinculados a la prestacién de los servicios de navegacion aérea
que se han producido durante el afio.

3. A efectos del apartado 2, parrafo quinto, los factores de
ponderaciéon se basardn en la proporcion de la financiacién
entre las deudas y los capitales propios. El tipo de interés de
las deudas serd igual al tipo de interés medio de las deudas del
proveedor de servicios de navegacion aérea. El rendimiento de
los capitales propios tendrd en cuenta el riesgo financiero del
servicio de navegacion aérea, tomando como referencia las obli-
gaciones del Estado. Cuando el proveedor de servicios de nave-
gacién aérea esté sujeto a uno de los planes de incentivos
contemplados en el articulo 12, apartado 2, se afiadird una
prima suplementaria que tenga en cuenta el riesgo financiero
especifico asumido por tal proveedor.

Cuando los activos no pertenezcan al proveedor de servicios de
navegacion aérea, pero estén incluidos en el cdlculo del coste del
capital, los Estados miembros se asegurardn de que los costes de
estos activos no se recuperen dos veces.

Articulo 7
Imputaciéon de costes

1. Los costes de los servicios, instalaciones y actividades a
tenor del articulo 5 deberdn imputarse de forma transparente
entre las diferentes zonas de tarificacién en las que dichos costes
se hubieran realmente soportado.

Cuando los costes se produzcan en diferentes zonas de tarifica-
cién, seran asignados de forma proporcional de acuerdo con
una metodologia transparente, de conformidad con el articu-
lo 8.

2. Los costes de los servicios de aproximacion seran los
correspondientes a los siguientes servicios:

a) servicios de control de aerédromo, servicios de informacién
de vuelo en aeropuertos, incluidos los servicios de asesora-
miento del trdnsito aéreo, y servicios de alerta;

b) servicios de transito aéreo relacionados con la llegada y sa-
lida de aeronaves dentro de una determinada distancia alre-
dedor de un aeropuerto, con base en requisitos operativos;

) una asignaciéon adecuada de todos los demds componentes
de los servicios de navegacion aérea que refleje la proporcion
de los servicios de ruta y los servicios de aproximacion.

3. Los costes de los servicios de ruta serdn los contemplados
en el apartado 1, con exclusion de los contemplados en el
apartado 2.

4. Cuando, de conformidad con el articulo 9, se hayan con-
cedido exoneraciones a vuelos VER, el proveedor de servicios de
navegacion aérea identificard separadamente los costes de los
servicios de navegacion aérea prestados a vuelos VER de los
prestados a los vuelos IFR. Estos costes podrin determinarse
con arreglo a un método de costes marginales que tenga en
cuenta las ventajas de los vuelos IFR derivados de servicios
prestados a los vuelos VEFR.
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Articulo 8
Transparencia de la base de costes

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 18 del Regla-
mento de prestacion de servicios, los Estados miembros y/o los
proveedores de servicios de navegacion aérea organizardn un
intercambio de informacién acerca de las bases de costes, los
planes de inversién y las previsiones de trifico con los repre-
sentantes de los usuarios del espacio aéreo, si estos tltimos asi
lo solicitan. A continuacién, y como minimo con periodicidad
anual, se pondrin a disposicién de los representantes de los
usuarios del espacio aéreo, ante la Comisién y, cuando proceda
ante Eurocontrol, sus costes respectivos, establecidos de forma
transparente de conformidad con el articulo 5.

2. La informacién contemplada en el apartado 1 se basard en
las tablas de informacién y en las disposiciones de aplicacién
establecidas en el anexo II, cuando un Estado miembro haya
tomado la decision contemplada en el articulo 1, apartado 6, o
bien en las disposiciones de la parte 1 del anexo III, cuando un
Estado miembro haya indicado a la Comisién su intencién de
tomar dicha decision.

CAPITULO 11l

FINANCIACION DE LA PRESTACION DE SERVICIOS DE
NAVEGACION AEREA A TRAVES DE LAS TASAS DE
NAVEGACION AEREA

Articulo 9
Exoneraciones del pago de las tasas de navegacion aérea

1. Los Estados miembros exonerardn del pago de las tasas de
ruta a:

a) los vuelos efectuados por aeronaves cuyo peso maximo auto-
rizado al despegue sea inferior a dos toneladas métricas;

b) los vuelos mixtos VFR/IFR en las zonas de tarificacién en las
que solo se efectiian mediante procedimientos VER y no se
cobre una tasa por vuelos VFR;

¢) los vuelos efectuados exclusivamente para el transporte, en
mision oficial, del Monarca reinante y de su familia inme-
diata, de Jefes de Estado, Presidentes de Gobierno y Ministros
del Gobierno; en todos los casos, tal situacién debe quedar
claramente reflejada por el indicador de estado correspon-
diente en el plan de vuelo;

d) los vuelos de busqueda y salvamento autorizados por el
organismo competente apropiado.

2. Los Estados miembros podrdn exonerar del pago de las
tasas de ruta a:

a) los vuelos militares efectuados por aeronaves militares de
cualquier pais;

b) los vuelos de entrenamiento efectuados exclusivamente al
efecto de obtencién de licencias, o habilitacién de la tripu-
lacién de cabina de vuelo, siempre que tal situacién quede
claramente reflejada en el plan de vuelo; los vuelos deben
efectuarse tnicamente en el espacio aéreo del Estado miem-
bro considerado y no podrdn servir para transporte de pa-
sajeros ylo carga, ni para el posicionamiento o traslado de la
aeronave;

¢) los vuelos efectuados exclusivamente para el ensayo o cali-
bracién de equipos utilizados o que se hayan de utilizar
como ayudas terrestres a la navegacion aérea, excluidos los
vuelos de posicionamiento efectuados por las aeronaves con-
sideradas;

=

los vuelos que terminan en el mismo aeropuerto de donde
ha partido la aeronave y en cuyo transcurso no se haya
efectuado ningtin aterrizaje intermedio;

e) los vuelos VFR;

f) los vuelos humanitarios autorizados por el organismo com-
petente apropiado;

g) los vuelos de aduanas y policia.

3. Los Estados miembros podrdn exonerar del pago de las
tasas de aproximacién a los vuelos contemplados en los apar-
tados 1 y 2.

4. Los costes generados por los vuelos exonerados no serdn
tenidos en cuenta a efectos del célculo de las tarifas unitarias.

Tales costes estardn compuestos por:

a) el coste de los vuelos VFR exonerados, determinados en el
articulo 7, apartado 4;

b) los costes de los vuelos IFR exonerados, que serdn calculados
como el producto de los costes generados por los vuelos IFR
y la proporcién entre el nimero de unidades de servicio
exoneradas y el nimero total de unidades de servicio; el
coste generado por vuelos IFR serd igual a los costes totales
menos el coste de los vuelos VER.

Los Estados miembros garantizardn el reembolso a los provee-
dores de servicios de navegacién aérea de los servicios que
presten a vuelos exonerados.

Articulo 10
Célculo de las tasas de ruta

1. La tasa de ruta para un vuelo especifico en una zona de
tarificacién de ruta especifica serd igual al producto de la tarifa
unitaria establecida para dicha zona de tarificaciéon de ruta por
las unidades de servicio en ruta de dicho vuelo.
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2. Sin perjuicio de la aplicacién por un Estado miembro de
un plan de incentivos para los proveedores de servicios de
navegacién aérea, de conformidad con el articulo 12, apartado
2, la tarifa unitaria de la zona de tarificacién de ruta se calculara
dividiendo los costes de los servicios de navegacién aérea de
ruta previstos entre el nimero previsto de unidades de servicio
de ruta tasables para el afio correspondiente. Los costes previs-
tos incluirdn el saldo resultante de la recuperacion por exceso o
por defecto de los afios anteriores.

3. Las unidades de servicio de ruta se calculardin de confor-
midad con lo dispuesto en el anexo IV.

Articulo 11
Cilculo de las tasas de aproximacién

1. Sin perjuicio de la posibilidad recogida en el articulo 3 de
financiar los servicios de navegacién aérea de aproximacién a
través de otras fuentes de financiacion, la tasa de aproximacién
de un vuelo especifico en una zona de tarificaciéon de aproxi-
macién especifica serd igual al producto de la tarifa unitaria
establecida para dicha zona de tarificacion de aproximacién
por las unidades de servicio de aproximacién de dicho vuelo.

2. Sin perjuicio de la aplicacién por un Estado miembro de
un plan de incentivos para los proveedores de servicios de
navegacién aérea, de conformidad con el articulo 12, apartado
2, la tarifa unitaria de la zona de tarificacién de aproximacion se
calculard dividiendo los costes de los servicios de navegacion
aérea de aproximacion previstos entre el niimero previsto de
unidades de servicio de aproximacion tasables para el afio co-
rrespondiente. Los costes previstos incluirdn el saldo resultante
de la recuperacién por exceso o por defecto de los afios ante-
riores.

3. Las unidades de servicio de aproximacion se calculardn de
conformidad con lo dispuesto en el anexo V.

Articulo 12
Planes de incentivos

1. Los Estados miembros podrin establecer o aprobar planes
de incentivos consistentes en la aplicacion, de forma no discri-
minatoria y transparente, de ventajas o desventajas financieras
destinadas a respaldar la mejora de la prestacion de servicios de
navegacion aérea que den como resultado un célculo diferente
de las tasas, de conformidad con lo dispuesto en los apartados 2
y 3. Estos incentivos podrdn aplicarse tanto a los proveedores
de servicios de navegacion aérea como a los usuarios del espa-
cio aéreo.

2. Cuando un Estado miembro decida aplicar un plan de
incentivos a los proveedores de servicios de navegacién aérea
deberd fijar de antemano, tras la consulta contemplada en el
articulo 15, las condiciones con arreglo a las cuales se determi-
naré el nivel mdximo de la tarifa unitaria o de los ingresos para
cada afio de un periodo que no podrd superar los cinco arios.
Estas condiciones se fijardn tomando como referencia el nivel de
costes previsto (incluido el coste de capital) para el perfodo, y
podrén establecer modulaciones financieras (por encima o por
debajo de los costes previstos) teniendo en cuenta aspectos
particulares de la actuacién de los proveedores de servicios de

navegacion aérea, entre ellos: la eficiencia, la calidad del servicio,
los resultados de proyectos particulares, los logros y competen-
cias o el nivel de cooperacién con otros proveedores de servi-
cios de navegacion aérea, con el fin de tener en cuenta efectos

de red.

3. Cuando un Estado miembro decida aplicar un plan de
incentivos, incluidas las modulaciones en horario nocturno, a
los usuarios de servicios de navegacion aérea deberd modular,
tras la consulta contemplada en el articulo 15, las tasas cobra-
das a los mismos al objeto de tener en cuenta los esfuerzos
realizados por estos para optimizar el uso de los servicios de
navegacion aérea, reducir los costes globales de tales servicios y
aumentar su eficiencia, en particular a través de una disminu-
cién de las tasas de acuerdo con un equipamiento de a bordo
que aumente la capacidad o compense los inconvenientes deri-
vados de elegir rutas menos congestionadas.

Estos planes de incentivos serdn limitados en el tiempo, el
alcance y la cuantia. El ahorro estimado generado por las me-
joras de funcionamiento deberd, como minimo, compensar,
dentro de un periodo razonable, el coste de los incentivos. El
plan serd objeto de revisiones periddicas en las que participardn
representantes de los usuarios del espacio aéreo.

4. Los Estados miembros que hubieran establecido o apro-
bado planes de incentivos vigilardn su adecuada aplicacién por
parte de los proveedores de servicios de navegacion aérea.

Articulo 13

Establecimiento de las tarifas unitarias para las zonas de
tarificacion

1. Los Estados miembros garantizarin que, con periodicidad
anual, se establezcan las tarifas unitarias para cada zona de
tarificacion. Podrdn también disponer que las tarifas unitarias
se determinen de antemano para cada afio durante un periodo
que no podrd superar los cinco afios.

2. En caso de cambios importantes e inesperados del trafico
o de los costes, las tarifas unitarias podrdn ser modificadas a lo
largo del afio.

3. Los Estados miembros informarin a la Comisién vy,
cuando proceda, a Eurocontrol, de las tarifas unitarias para
cada zona de tarificacion.

Articulo 14
Recaudacion de las tasas
1. Los Estados miembros podrdn cobrar las tasas a través de

una tasa Gnica por vuelo.

2. Los usuarios de servicios de navegacion aérea pagardn
integramente y sin demora todas las tasas de navegacion aérea.

3. Los Estados miembros garantizardn la aplicacién de me-
didas coercitivas eficaces. Entre tales medidas podrd incluirse la
denegacion de servicios, la detencién de la aeronave u otras
medidas coercitivas de conformidad con la legislacion vigente.
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Articulo 15
Transparencia del mecanismo de tarificacién

1.  Los Estados miembros garantizardn que los representantes
de los usuarios del espacio aéreo sean consultados de forma
periddica sobre la politica de tarificacion. Para ello, les facilitardn
la informacién necesaria sobre el mecanismo de tarificacion,
como se establece en el anexo VI, o cuando un Estado miembro
haya tomado la decisién contemplada en el articulo 1, apartado
6, y con la informacion necesaria establecida en la parte 2 del
anexo III, y organizardn reuniones de consulta eficaces y trans-
parentes para presentarles esta informacion, asi como la infor-
macion contemplada en el articulo 8, en presencia de los pro-
veedores de servicios de navegacién aérea participantes.

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 18 del Regla-
mento de prestacién de servicios, la documentacion pertinente
deberd ser puesta a disposicion de los representantes de los
usuarios del espacio aéreo, la Comision, Eurocontrol y las auto-
ridades nacionales de supervision tres semanas antes de la reu-
nién de consulta.

CAPITULO IV
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 16
Recurso

Los Estados miembros garantizardn que las decisiones adoptadas
en virtud del presente Reglamento sean debidamente motivadas
y estén sujetas a un procedimiento efectivo de revisién yfo de
recurso.

Articulo 17
Facilitacién del control del cumplimiento

Los proveedores de servicios de navegacion aérea facilitardn las
inspecciones y exdmenes efectuados por la autoridad nacional
de supervisién o por una organizacién reconocida que actde en

su nombre, incluidas las visitas in situ. Se habilitard a las per-
sonas autorizadas por dichas autoridades para:

a) examinar los documentos contables pertinentes, registros de
activos, inventarios y demds material pertinente para el esta-
blecimiento de las tasas de navegacién aérea;

b) hacer copias de tales documentos o de sus extractos;
¢) pedir explicaciones verbales in situ;

d) acceder a los locales, terrenos o medios de transporte perti-
nentes.

Las inspecciones y exdmenes se llevardn a cabo respetando los
procedimientos vigentes en el Estado miembro en que se reali-
cen.

Articulo 18
Entrada en vigor

1. El presente Reglamento entrard en vigor el séptimo dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn
Europea.

2. El presente Reglamento se aplicard a partir del 1 de enero
de 2007.

No obstante, los Estados miembros podran retrasar la aplicacién
de los articulos 9, 10, 12, 13 y 14, en relacién con las tasas de
ruta, hasta el 1 de enero de 2008.

Los Estados miembros podrin retrasar la aplicaciéon de los ar-
ticulos 9, 11, 12, 13, 14 y 15, en relacién con las tasas de
aproximaci6n, hasta el 1 de enero de 2010.

Los Estados miembros que decidan retrasar la aplicacién con
arreglo a los pérrafos segundo y tercero deberdn notificarlo a la
Comision.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 6 de diciembre de 2006.

Por la Comisién
Jacques BARROT
Vicepresidente
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ANEXO 1

EVALU@CI(’)N DE LAS CONDICIONES APLICABLES A LA PRESTACI()N DE SERVICIOS DE NAVEGACION
AEREA EN AEROPUERTOS EN EL AMBITO DE APLICACION DEL ARTICULO 1, APARTADO 6

Las condiciones que han de evaluarse con arreglo al articulo 1, apartado 6, son las siguientes:

1) medida en la que los proveedores de servicios de navegacion aérea pueden ofrecer o retirar libremente la prestacién de
servicios de navegacion aérea en aeropuertos:

— existencia o no de barreras econdmicas significativas que impidieran que un proveedor de servicios de navegacion
aérea ofrezca o retire la prestacién de tales servicios,

— existencia o no de barreras juridicas que impidieran que un proveedor de servicios de navegacion aérea ofrezca o
retire la prestacién de tales servicios,

— duracién del contrato,

— existencia de un procedimiento que permita la transferencia de los activos y del personal de un proveedor de
servicios de navegacion aérea a otro;

~

medida en que los aeropuertos pueden determinar libremente a quién contratar sus servicios de navegacion aérea,
incluida la posibilidad de autoprestacion:

— posibilidad o no de que los aeropuertos adopten un sistema de autoprestacion de servicios de navegacion aérea,

— existencia o no de barreras juridicas, contractuales o de facto para que un aerédromo pueda cambiar de proveedor
de servicios de navegacion aérea,

— papel desempefiado por los representantes de los usuarios del espacio aéreo en el proceso de selecciéon de
proveedor de servicios de navegacion aérea;

>

medida en que existe un abanico de proveedores de servicios de navegacion aérea entre los que los aeropuertos pueden
escoger:

— existencia o no de rigideces estructurales que restrinjan a los aeropuertos una eleccién efectiva de los servicios de
navegacion aérea,

— existencia de otros proveedores de servicios de navegacion aérea alternativos, incluida la posibilidad de auto-
prestacion, que hagan posible una seleccién por parte de los acropuertos de los servicios de navegacion aérea;

4) medida en la que los aeropuertos estdn sujetos a presiones de costes o a incentivos de origen normativo:
— existencia o no de un entorno competitivo a la hora de ofrecer servicios a lineas aéreas,
— medida en que los aeropuertos se hacen cargo de los costes de los servicios de navegacion aérea,

— existencia o no de un entorno competitivo o de unos incentivos econémicos destinados a contener los precios o
por el contrario a fomentar la reduccién de los costes.
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ANEXO II

TRANSPARENCIA DE LA BASE DE COSTES
1. TABLA DE INFORMACION

Los Estados miembros y los proveedores de servicios de navegacion aérea cumplimentarén la siguiente tabla informa-
tiva para cada zona de tarificacion bajo su responsabilidad.

Las cifras serdn las cifras reales de los afios (n—3) a (n—1) y las cifras previstas para el aflo (n) y posteriores. Los
costes reales se establecerdn con base en cuentas certificadas. Los costes previstos se establecerdn con arreglo al plan de
negocio exigido por el certificado que se contempla en el articulo 7 del Reglamento de prestacién de servicios.

Los costes se establecerdn en moneda nacional.

Tabla 1
Costes totales
Organizacion:
Zona de tarificacion:

Afio n:

m-3) | -2 (nfl)-(n+2) @+3) | m+4) | @+5)
A A A P P P P

Desglose por tipos

Personal

Otros costes de explotacién

Amortizacién

Coste del capital

Costes excepcionales

Costes totales

Desglose por servicios

Gestion del trénsito aéreo

Comunicacion

Navegacion

Vigilancia

Bisqueda y salvamento

Informacién aerondutica

Servicios meteoroldgicos

Costes de supervision

Otros costes del Estado

Costes totales

m-3) | m-2) (n—l)-(n+2) @+3) | @+4) | @+5)
A A A P P P P

Informacién complementaria sobre el tipo de cambio de la moneda nacional con el euro.

Tipo de cambio (1 EUR =)
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Informacién complementaria sobre el coste del capital

m-3) | (-2 (n—l)-(n+2) m+3) | m+4) | @m+5)
A A A P P P P

Promedio del capital de
explotacion

De este, promedio de los activos
a largo plazo

Coste del capital antes de
impuestos (%)

Rendimiento del capital
accionarial (%)

Tipo de interés sobre la deuda (%)

2. INFORMACION COMPLEMENTARIA

Ademés de esto, los Estados miembros y los proveedores de servicios de navegacion aérea facilitardn, como minimo, la
siguiente informacion:

descripcion de la metodologia utilizada para imputar los costes en concepto de instalaciones o servicios entre los
diferentes servicios de navegacién aérea, basindose en la lista de instalaciones y servicios del Plan Regional de
navegacién aérea de la OACI para la regioén de Europa (doc. 7754), y descripcién de la metodologia utilizada para
asignar dichos costes entre las diferentes zonas de tarificacion,

descripcion y explicacién de las diferencias entre las cifras previstas y reales del afio (n—1),
descripcion y explicacién de los costes previstos a cinco afios, con base en el plan de negocio,
descripcion de los costes incurridos por los Estados miembros (Otros costes del Estado),

descripcion y explicacion del método adoptado para el cdlculo de los costes de amortizacién: costes historicos o
costes corrientes. Si se adopta una contabilidad de costes corrientes, se proporcionardn los datos comparables de
costes histdricos,

justificacion del coste del capital, incluidos los componentes de la base de activos,

descripcion del coste en cada aerédromo de cada zona de tarificacion de aproximacion; para aeropuertos con
menos de 20 000 movimientos de transporte aéreo comercial al afio, contabilizados como promedio de los
dltimos tres afios, los costes podrdn presentarse de forma agregada por aerédromo,

desglose de los costes meteoroldgicos entre costes directos y «costes basicos MET», apoyo a los costes de insta-
laciones y servicios meteoroldgicos que se utilizan habitualmente para necesidades meteoroldgicas de indole
general. Estos incluirdn el andlisis y las previsiones de caricter general, las observaciones meteoroldgicas por radar
y satélite, las redes de observacion tanto de superficie como de altitudes superiores, los sistemas de comunicacién
meteoroldgica, los centros de tratamiento de datos y la financiacién de la investigacién bésica, la formacién y la
administracion,

descripcion de la metodologia utilizada para la asignacién de los costes totales MET y de los costes bdsicos MET en
la aviacién civil y entre zonas de tarificacion.
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ANEXO III

REQUISITOS ESPECIFICOS DE TRANSPARENCIA APLICABLES A LA PRESTACION DE SERVICIOS DE
NAVEGACION AFREA EN AEROPUERTOS EN EL AMBITO DE APLICACION DEL ARTICULO 1,

1.1.

APARTADO 6
COSTES DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA
Tabla de informacién

Los proveedores de servicios de navegacion aérea cumplimentaran la siguiente tabla informativa respecto a cada zona
de tarificaciéon de aproximacién bajo su responsabilidad.

Las cifras serdn las cifras reales de los afios (n—3) a (n—1) y las cifras previstas para el afio (n) y posteriores. Los
costes reales se establecerdn con base en cuentas certificadas. Los costes previstos se establecerdn con arreglo al plan
de negocio exigido por el certificado.

Los costes se estableceran en moneda nacional.

Tabla 1

Costes totales

Organizacion:

Zona de tarificacion:

Afio n:

Desglose por tipos

(n—3) (n-2) (n—-1) (n+2) (n+3) (n+4) (n+5)
A A A P P P P

Personal

Otros costes de explotacion

Amortizacion

Coste del capital

Costes excepcionales

Costes totales

1.2. Informaciéon complementaria

Ademéds de esto, los proveedores de servicios de navegacion aérea proporcionardn, como minimo, la siguiente
informacion:

— descripcion de la metodologia utilizada para imputar los costes en concepto de instalaciones o servicios entre los
diferentes servicios de navegacién aérea, basindose en la lista de instalaciones y servicios del Plan Regional de
navegacién aérea de la OACI para la region de Europa (doc. 7754),

— descripcién y explicacion de las diferencias entre las cifras no confidenciales previstas y reales del afio (n-1),

— descripcion y explicacion de los costes no confidenciales previstos a cinco afios y de las inversiones previstas en
funcion de las previsiones de tréfico,

— descripcion y explicacion del método adoptado para el cdlculo de los costes de amortizacion: costes histéricos o
costes corrientes,

— explicacién del coste del capital.

FINANCIACION DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Los proveedores de servicios de navegacion aérea facilitardn la siguiente informacion para cada zona de tarificacion
de aproximacion:

— descripcion de la forma o formas de financiacién de los costes de los servicios de navegacion aérea.
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ANEXO IV

CALCULO DE LAS UNIDADES DE SERVICIO DE RUTA

. La unidad de servicio de ruta se calculard multiplicando los factores «distancia» y «peso» de la aeronave considerada.

. El factor «distancia» se obtendrd dividiendo por cien la distancia ortodrémica, expresada en kilémetros, entre el punto

de entrada y el de salida de las zonas de tarificacion, segiin el dltimo plan de vuelo conocido presentado por la
aeronave considerada a efectos del control del trifico aéreo.

. Si el punto de salida y el de entrada de un vuelo son idénticos en una determinada zona de tarificacion, el factor

«distancia» serd igual a la distancia ortodromica entre estos puntos y el punto mds distante del plan de vuelo.

. La distancia se reducird en 20 kilémetros por cada despegue y cada aterrizaje efectuado en el territorio de un Estado

miembro.

. El factor «peso», expresado en una cifra con dos decimales, serd la raiz cuadrada del cociente obtenido dividiendo por

cincuenta la cifra correspondiente al peso maximo certificado de despegue de la aeronave, expresado en toneladas
métricas, que figura en el certificado de aeronavegabilidad o en otro documento oficial equivalente proporcionado por
el operador de la aeronave. Cuando no se conozca este peso, se utilizard el peso de la aeronave mds pesada que se
conozca del mismo tipo. Si una aeronave cuenta con varios pesos mdximos certificados de despegue, se escogerd el
méximo. Si un operador de aeronaves trabaja con dos o més aeronaves que son diferentes versiones del mismo tipo, se
utilizard para todas ellas el promedio de los pesos maximos certificados de despegue de todas las acronaves del mismo
tipo. El célculo del factor «peso» por tipo de aeronave y por operador se efectuard, al menos, una vez al afio.

ANEXO V

CALCULO DE LAS UNIDADES DE SERVICIO DE APROXIMACION

1. La unidad de servicio de aproximacién serd igual al factor «peso» de la aeronave considerada.

2. El factor «peso», expresado en una cifra con dos decimales, serd el cociente obtenido dividiendo por cincuenta la cifra

correspondiente al peso maximo certificado de despegue més elevado de la aeronave, expresado en toneladas métricas,
a que se refiere el anexo IV, apartado 5, aplicindole el exponente 0,7. Sin embargo, durante un perfodo transitorio de
cinco aflos después del primer cdlculo de la tarifa unitaria de aproximacién con arreglo al presente Reglamento, el
exponente citado se situard entre 0,5 y 0,9.
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ANEXO VI

MECANISMO DE TARIFICACION
1. Tabla de informaciéon

Los Estados miembros cumplimentardn la siguiente tabla informativa respecto a cada zona de tarificacién bajo su
responsabilidad. Los Estados miembros cumplimentardn también una tabla 1 consolidada para cada zona de tarifica-
cién bajo su responsabilidad. Cuando una zona de tarificacion se extienda a través del espacio aéreo de més de un
Estado miembro, estos cumplimentardn la tabla conjuntamente, de conformidad con las medidas contempladas en el
articulo 4, apartado 4.

Las cifras serdn las cifras reales de los afios (n—3) a (n—1) y las cifras previstas para el afio (n) y posteriores. Los
«costes totales» consistirdn en la suma de todos los costes totales que figuran en la tabla 1 imputados a la zona de
tarificacion considerada.

Tabla 2
Célculo de la tarifa unitaria
Organizacién u organizaciones:

Zona de tarificacion:

Afo n:

m-3) | m-2) (n—l)-(n+2) @+3) | @+4) | @+5)
A A A P P P P

Tarifa unitaria (en EUR)

Costes totales ()

Costes de vuelos exonerados

Cantidades traspasadas al afio (n)

Ingresos de otras fuentes

Costes imputables

Unidades de servicio totales

Unidades de servicio tasables

Tarifa unitaria ()

(*) Son la suma de todos los costes totales que figuran en la tabla 1 asignados a esta zona de tarificacién (si algiin servicio de navegacion
aérea estd subcontratado, el coste a tener en cuenta es el coste del gasto anual).
(*) Tarifa unitaria = coste imputable/unidades de servicio tasables.

m-3) | -2 (n—l)-(n+2) m+3) | m+4) | @+5)
A A A P P P P

Tarifa unitaria (en moneda nacional)

Tipo de cambio (1 EUR =)

Tarifa unitaria

m-3) | m-2) (nfl)-(n+2) m+3) | m+4) | (@+5)
A A A P P P P

Saldo a traspasar (en moneda nacional)

Tasas cobradas a los usuarios

Costes reales totales

Ingresos de otras fuentes

Costes reales de vuelos exonerados|

Cantidades traspasadas al afio (n)

Saldo del afio (n)
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. Informacién complementaria

Ademés de esto, los Estados miembros interesados recogerdn y facilitardn, como minimo, la siguiente informacién:

— descripcién y justificacion del establecimiento de las diferentes zonas de tarificacion, en particular en relaciéon con
las zonas de tarificacion de aproximacién y la posible subvencién cruzada entre aeropuertos,

— descripcion y explicacion del célculo de las unidades de servicio tasables previstas,

— descripcion y explicacién de la metodologia utilizada en relacién con la recuperacién del saldo derivado de la
recuperacion por exceso o por defecto de afios anteriores,

— descripcién de la politica de exoneraciones y de los medios de financiacién destinados a cubrir los costes ligados a
ellas,

— descripcién de ingresos procedentes de otras fuentes, si procede,

— descripcién y explicacion de los incentivos aplicados a los proveedores de servicios de navegacién aérea y, en
particular, la modalidad aplicable para la fijacion de las condiciones que regulan el nivel de las tarifas unitarias;
descripcion y explicacion de los objetivos en términos de ejecucion, y la forma en que van a ser tenidos en cuenta
a la hora de fijar tarifas unitarias maximas,

— descripcién de los programas de los proveedores de navegacion aérea con objeto de satisfacer la demanda prevista
y ejecucion de objetivos,

— descripcion y explicacion de los incentivos aplicados a los usuarios de servicios de navegacion aérea.



