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(Actos cuya publicacion es una condicion para su aplicabilidad)

Reglamento n° 25 de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE/ONU) —
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de apoyacabezas (reposacabezas), incorporados

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

0 no en asientos de vehiculos ()

AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplicard a los apoyacabezas pertenecientes a uno de los tipos definidos mds
adelante, en el subapartado 2.2 (7).

No se aplicard a los apoyacabezas que puedan instalarse en trasportines o en asientos orientados
hacia los lados o hacia atrds.

Se aplicard a los propios respaldos de los asientos cuando estén disefiados de manera que puedan
servir también de apoyacabezas con arreglo a la definicién del subapartado 2.2.

DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

«Tipo de vehiculoy, la categoria de vehiculos de motor que no difieran entre si en aspectos esenciales
como:

las formas y dimensiones internas de la carrocerfa que forma el habitaculo;
los tipos y las dimensiones de los asientos;

el tipo y las dimensiones de la fijacién del apoyacabezas y de las partes pertinentes de la estructura
del vehiculo, cuando el apoyacabezas esté directamente anclado a la estructura del vehiculo.

«Apoyacabezas», el dispositivo cuya funcién es limitar el desplazamiento hacia atrds de la cabeza de
un ocupante adulto con relacion al tronco, de forma que, en caso de accidente, se reduzca el riesgo
de lesiones en las vértebras cervicales.

«Apoyacabezas integrado», el apoyacabezas constituido por la parte superior del respaldo del
asiento. Corresponden a esta definicién los apoyacabezas que se ajustan a las definiciones de los
subapartados 2.2.2 y 2.2.3 pero que s6lo pueden separarse del asiento o de la estructura del vehi-
culo utilizando herramientas o tras la retirada total o parcial del asiento.

«Apoyacabezas extraible», el apoyacabezas constituido por un componente separable del asiento,
disefiado para ser introducido y sujetado con firmeza en la estructura del respaldo del asiento.

«Apoyacabezas separado», el apoyacabezas constituido por un componente separado del asiento,
disefiado para ser introducido y sujetado con firmeza en la estructura del vehiculo.

(') Incluye la serie 03 de enmiendas.

(") Los apoyacabezas de los vehiculos de la categoria M; que cumplen lo dispuesto en el Reglamento n° 17 no estdn obli-
gados a cumplir lo dispuesto en el presente Reglamento.
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2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

«Tipo de asiento, la categoria de asientos cuyas dimensiones, estructura y relleno no difieran entre
si, aunque puedan diferir en el color y el acabado.

«Tipo de apoyacabezas, la categoria de apoyacabezas cuyas dimensiones, estructura y relleno no
difieran entre si, aunque puedan diferir en el color, el acabado y el recubrimiento.

«Punto de referencia» del asiento («punto H») (véase el anexo 3 del presente Reglamento), la traza, en
un plano vertical, longitudinal con respecto al asiento, del eje tedrico de rotacion entre la pierna y el
torso del cuerpo humano representado por un maniqui.

«Linea de referencia», la linea recta que, bien en un maniqui de ensayo con el peso y las dimensiones
de un varén adulto del percentil 50, bien en un maniqui de ensayo de caracteristicas idénticas, pasa
a través de la articulacién que une la pierna con la pelvis y de la que une el cuello con el térax. En el
maniqui del anexo 3 del presente Reglamento, la linea de referencia que sirve para determinar el
punto H del asiento es la que se muestra en la figura 1 del apéndice de dicho anexo.

«Linea de la cabeza, la linea recta que pasa a través del centro de gravedad de la cabeza y de la arti-
culacién que une el cuello con el térax; cuando la cabeza esté en reposo, la linea de la cabeza estara
situada en la prolongacién de la linea de referencia.

«Trasportin», el asiento auxiliar destinado a un uso ocasional y que normalmente estd plegado.

«Sistema de regulacion», el dispositivo que permite ajustar el asiento o sus partes a una posicién
adaptada a la morfologia del ocupante sentado.

Este dispositivo de regulaciéon puede permitir, concretamente:
el desplazamiento longitudinal,

el desplazamiento vertical,

el desplazamiento angular.

«Sistema de desplazamiento», el dispositivo que permite desplazar o girar, sin posicién intermedia
fija, el asiento o una de sus partes para facilitar el acceso al espacio situado detrds de dicho asiento.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

La solicitud de homologacién la presentard el titular de la denominacién comercial o la marca del
asiento o del apoyacabezas o un representante de éste debidamente acreditado.

La solicitud ird acompafiada de los documentos mencionados a continuacion, por triplicado:

Una descripcion detallada del apoyacabezas, en la que se especifique, en particular, el tipo de mate-
rial o materiales de relleno y, si procede, la posicion y las especificaciones de las abrazaderas y las
piezas de anclaje del tipo o tipos de asiento para los que se solicita la homologacion del apoyacabezas.

En el caso de los apoyacabezas extraibles (véase la definicion en el subapartado 2.2.2):

una descripcion detallada del tipo o tipos de asiento para los que se solicita la homologacion del
apoyacabezas;

los detalles que identifiquen el tipo o tipos de vehiculo en los que se prevé instalar los asientos men-
cionados en el subapartado 3.2.2.1.
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3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.4.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2.

5.1.

5.2.

En el caso de los apoyacabezas separados (véase la definicién en el subapartado 2.2.3):
una descripcion detallada de la zona estructural en la que se prevé instalar el apoyacabezas;
los detalles que identifiquen el tipo de vehiculo en el que se prevé colocar los apoyacabezas;

los dibujos acotados de las partes caracteristicas de la estructura y del apoyacabezas, que deberan
mostrar la posicion prevista para el nimero de homologacién en relacién con el circulo de la marca
de homologacion.

Los dibujos acotados de las partes caracteristicas del asiento y del apoyacabezas, que deberdn mos-
trar la posicion prevista para el nimero de homologacién en relacién con el circulo de la marca de
homologacion.

Se entregard al servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion lo siguiente:

Si se trata de un apoyacabezas integrado (véase la definicion en el subapartado 2.2.1), cuatro asien-
tos completos.

Si se trata de un apoyacabezas extraible (véase la definicién en el subapartado 2.2.2):
dos asientos de cada uno de los tipos en los que se va a instalar el apoyacabezas;

4 + 2N apoyacabezas: donde N representa el nimero de tipos de asiento en los que se va a instalar
el apoyacabezas.

Si se trata de un apoyacabezas separado (véase la definicién en el subapartado 2.2.3), tres apoyaca-
bezas y la parte correspondiente de la estructura del vehiculo, o un vehiculo completo.

El servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacion podra solicitar:
que le sean entregadas partes especificas, o muestras especificas de los materiales utilizados, y

que le sean presentados vehiculos del tipo o tipos mencionados en el subapartado 3.2.2.2.

MARCAS
Los dispositivos presentados para homologacion deberdn:

estar identificados de manera clara e indeleble con la denominacidon comercial o la marca del soli-
citante de la homologacién;

prever espacio suficiente para la marca de homologacion en el lugar indicado en los dibujos men-
cionados en los subapartados 3.2.3.3 y 3.2.4.

Si se trata de un apoyacabezas integrado o extraible (véanse las definiciones en los subaparta-
dos 2.2.1 y 2.2.2), las marcas mencionadas en los subapartados 4.1.1 y 4.1.2 podran reproducirse
en etiquetas situadas en el lugar indicado en los dibujos mencionados en el subapartado 3.2.4.

HOMOLOGACION

Si el tipo de apoyacabezas presentado para homologacion con arreglo al presente Reglamento cum-
ple los requisitos de los apartados 6 y 7, se le concederd la homologacion.

Se asignard un ndmero de homologacion a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos (en la
actualidad 03 corresponde a la serie 03 de modificaciones, que entrd en vigor el 20 de noviembre
de 1989) indicardn la serie de modificaciones en virtud de las cuales se incorporan al Reglamento
los principales cambios técnicos mds recientes en el momento de concederse la homologacion. La
misma Parte Contratante no podrd asignar este nimero a otro tipo de apoyacabezas.
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5.3.

5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.

6.2.

La concesion, extension o denegacion de la homologacién de un tipo de apoyacabezas con arreglo
al presente Reglamento se comunicard a las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento mediante un impreso que se ajuste al modelo que figura en el anexo 1 del
presente Reglamento.

Todos los apoyacabezas definidos en los subapartados 2.2.1, 2.2.2 y 2.2.3 y homologados con
arreglo al presente Reglamento, incorporados o no a un asiento, llevardn una marca de
homologacién internacional que consistird en:

la letra mayuscula «E» dentro de un circulo, seguida del niimero que identifica al pais que ha conce-
dido la homologacién (1),

el nimero de homologacion y,

en caso de que el apoyacabezas vaya incorporado en el respaldo del asiento, el ndmero del presente
Reglamento, la letra «R» y un guidn, delante del niimero de homologacién.

La marca de homologacion se colocard en el espacio mencionado en el subapartado 4.1.2.
La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de marcas de homologacion.

ESPECIFICACIONES GENERALES

La presencia del apoyacabezas no serd causa adicional de peligro para los ocupantes del
vehiculo. En concreto, en ninguna de las posiciones de utilizacién comportard asperezas peligrosas
ni aristas vivas que puedan acrecentar el riesgo o la gravedad de las lesiones de los ocupantes. Las
partes del apoyacabezas situadas en la zona de impacto definida a continuacion deberdn ser capaces
de absorber la energia conforme se especifica en el anexo 6 del presente Reglamento.

La zona de impacto estard delimitada lateralmente por dos planos verticales longitudinales, uno
a cada lado y a una distancia de 70 mm del plano de simetria del asiento en cuestion.

La zona de impacto estard delimitada en altura por la parte del apoyacabezas situada por encima del
plano perpendicular a la linea de referencia r y a una distancia de 635 mm del punto H.

No obstante lo establecido en las disposiciones anteriores, los requisitos relativos a la absorcién de
energia no se aplicardn a las caras posteriores de los apoyacabezas de los asientos detrds de los cua-
les no haya otros asientos.

Las partes de las caras anterior y posterior del apoyacabezas — salvo las partes de la cara posterior
de los apoyacabezas disefiados para ser instalados en asientos detrds de los cuales no haya otros
asientos previstos — situadas fuera de los planos verticales longitudinales definidos anteriormente
estaran acolchadas de manera que se evite todo contacto directo de la cabeza con los componentes
de la estructura, la cual, en aquellas zonas en las que puedan entrar en contacto con una esfera de
165 mm de didmetro, tendrd un radio de curvatura de 5 mm como minimo.

(") 1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para

la Reptiblica Checa, 9 para Espafia, 10 para Yugoslavia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo,
14 para Suiza, 15 sin asignar, 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumanfa, 20 para Polo-
nia, 21 para Portugal, 22 para Rusia, 23 para Grecia, 24 y 25 sin asignar, 26 para Eslovenia y 27 para Eslovaquia. Se
asignardn los niimeros siguientes a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen o se adhieran al Acuerdo
relativo a la adopcion de condiciones uniformes de homologacién y reconocimiento reciproco de equipos y piezas de
vehiculos de motor, y los niimeros asi asignados serdn comunicados por la Secretarfa General de las Naciones Unidas a
las Partes Contratantes del Acuerdo.



16.12.2005

Diario Oficial de la Unién Europea

L 330/5

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.4.

6.4.4.

6.4.5.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

Dichos componentes también podran considerarse satisfactorios si superan el ensayo de absorcién
de energia descrito en el anexo 6 del presente Reglamento. Si las partes de los apoyacabezas men-
cionadas en el pdrrafo anterior y sus soportes estdn recubiertos de un material de dureza inferior
a 50 shore A, los requisitos del presente subapartado, excepto los relativos a la absorcién de energia
descritos en el anexo 6 del presente Reglamento, se aplicardn exclusivamente a las partes rigidas.

El apoyacabezas estard anclado al asiento o, en su caso, a la estructura del vehiculo de tal manera
que ninguna parte rigida y peligrosa sobresalga de su relleno, del anclaje o del respaldo del asiento
como resultado de la presion ejercida por la cabeza durante el ensayo.

La altura del apoyacabezas, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.2, serd conforme
a las siguientes especificaciones:

La altura de los apoyacabezas se medird segtin lo establecido en el subapartado 7.2.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura no sea regulable, ésta no serd inferior a 800 mm en los
asientos delanteros ni a 750 mm en los demds asientos.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable:

la altura no serd inferior a 800 mm en los asientos delanteros ni a 750 mm en los demds asientos;
este valor se obtendrd en una posicion situada entre las posiciones mds alta y mds baja que permita
el reglaje;

no habrd ninguna «posicién de uso» cuya altura sea inferior a 750 mm;

en lo que se refiere a los asientos distintos de los delanteros, los apoyacabezas podran estar disefia-
dos de tal manera que puedan desplazarse hasta una posicién cuya altura sea inferior a 750 mm,
siempre que el ocupante pueda darse cuenta ficilmente de que esa posicién no estd prevista para el
uso del apoyacabezas;

en lo que se refiere a los asientos delanteros, los apoyacabezas podran estar disefiados de tal manera
que, cuando el asiento no esté ocupado, puedan desplazarse hasta una posicion cuya altura sea infe-
rior a 750 mm, siempre que vuelvan automdticamente a la posicion de uso cuando el asiento esté
ocupado.

Las dimensiones mencionadas en los subapartados 6.4.2 y 6.4.3.1 podran ser inferiores a 800 mm
en los asientos delanteros y a 750 mm en los demds asientos para dejar el espacio oportuno entre el
apoyacabezas y la superficie interior del techo, las ventanas o cualquier parte de la estructura del
vehiculo; no obstante, dicho espacio no serd superior a 25 mm. En los asientos equipados con sis-
temas de desplazamiento o de reglaje, esto se aplicard a todas las posiciones del asiento. Asimismo,
no obstante lo establecido en el subapartado 6.4.3.2, no habrd ninguna «posicién de uso» cuya altura
sea inferior a 700 mm.

No obstante los requisitos de altura establecidos en los subapartados 6.4.2 y 6.4.3.1, la altura de los
apoyacabezas disefiados para ser instalados en plazas de asiento o asientos centrales traseros no serd
inferior a 700 mm.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable, la altura del dispositivo en el que descansa
la cabeza, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.2, no podrd ser inferior a 100 mm.

En los dispositivos cuya altura no sea regulable, no habra espacios superiores a 60 mm entre el
respaldo y el apoyacabezas.

Los apoyacabezas cuya altura sea regulable no estaran, en su posicion mds baja, a una distancia supe-
rior a 25 mm del punto mds alto del respaldo.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura no sea regulable, la superficie que se tendrd en cuenta serd
la situada:

por encima de un plano perpendicular a la linea de referencia, a 540 mm del punto R, y
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6.6.2.2.

6.6.3.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.3.1.

entre dos planos verticales longitudinales que pasen a 85 mm a uno y otro lado de dicha linea de
referencia.

En esta superficie se admiten uno o mds espacios que, independientemente de la forma que tengan,
presenten una distancia a superior a 60 mm, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapar-
tado 7.5, siempre que, una vez efectuado el ensayo adicional descrito en el subapartado 7.4.3.4,
sigan cumpliéndose los requisitos del subapartado 7.4.3.6.

En el caso de los apoyacabezas cuya altura sea regulable, se admiten, en la parte del dispositivo uti-
lizada como apoyacabezas, uno o mds espacios que, independientemente de la forma que tengan,
presenten una distancia a superior a 60 mm, medida con arreglo a lo dispuesto en el subapar-
tado 7.5, siempre que, una vez efectuado el ensayo adicional descrito en el subapartado 7.4.3.4,
sigan cumpliéndose los requisitos del punto 7.4.3.6.

La anchura del apoyacabezas serd tal que proporcione un apoyo adecuado para la cabeza de una per-
sona sentada normalmente. En el plano de medicion de la anchura definido en el subapartado 7.3,
el apoyacabezas cubrird una superficie de 85 mm como minimo a cada lado del plano de simetria
del asiento al que se destine; esta distancia se medird con arreglo a lo dispuesto en el subapartado 7.3.

El apoyacabezas y su anclaje estardn instalados de tal manera que el desplazamiento médximo de la
cabeza hacia atrds permitido por el primero y medido con arreglo al procedimiento estdtico que se
recoge en el subapartado 7.4 sea inferior a 102 mm.

El apoyacabezas y su anclaje serdn lo suficientemente resistentes como para soportar sin fallar la
carga descrita en el subapartado 7.4.3.7.

Si el apoyacabezas es regulable, no deberd ser posible superar la altura mdxima prescrita para su uti-
lizacién sin accion voluntaria del usuario distinta de la operacién de reglaje.

ENSAYOS

Determinacién del punto de referencia (punto H) del asiento en el que estd incorporado el
apoyacabezas.

Este punto se determinard de conformidad con los requisitos del anexo 3 del presente Reglamento.
Determinacion de la altura del apoyacabezas

Todas las lineas se trazardn en el plano de simetria del asiento en cuestion, cuya interseccién con el
asiento determina el contorno del apoyacabezas y del respaldo del asiento (véase la figura 1 del
anexo 4 del presente Reglamento).

Se colocard en el asiento, en una posicién normal, el maniqui correspondiente a un varén adulto del
percentil 50, o el maniqui que figura en el anexo 3 del presente Reglamento. Si el respaldo del asiento
es reclinable, se bloqueard en una posicién correspondiente a la inclinacion hacia atras de la linea de
referencia del torso del maniqui tan cercana a 25° como sea posible respecto de la vertical.

La proyeccion de la linea de referencia del maniqui que figura en el anexo 3 se trazard, en el caso del
asiento en cuestion, en el plano indicado en el subapartado 7.2.1. La tangente S a la parte superior
del apoyacabezas se trazard perpendicular a la linea de referencia.

La distancia h desde el punto H hasta la tangente S representa la altura que debe tomarse en consi-
deraci6n para la aplicacién de los requisitos del subapartado 6.4.

Determinacién de la anchura del apoyacabezas (véase la figura 2 del anexo 4 del presente
Reglamento).

El plano S;, perpendicular a la linea de referencia y situado 65 mm por debajo de la tangente S defi-
nida en el subapartado 7.2.3, determina una seccién en el apoyacabezas delimitada por el con-
torno C. La direccion de las lineas rectas tangentes a C, que representan la interseccion de los planos
verticales Py P’ (paralelos al plano de simetria del asiento en cuestion) con el plano S, se trazard en
el plano S;.
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7.3.2.  Laanchura del apoyacabezas que ha de tomarse en consideracion para la aplicacién de lo dispuesto
en el subapartado 6.7 serd la distancia L que separa las trazas de los planos P y P’ en el plano S,.

7.3.3.  Laanchura del apoyacabezas también se determinard, en su caso, a 635 mm por encima del punto
de referencia del asiento; esta distancia se medird a lo largo de la linea de referencia.

7.4. Determinacion de la eficacia del dispositivo
7.4.1.  Laeficacia del apoyacabezas se verificard mediante el ensayo estitico que se describe a continuacién.
7.4.2.  Preparacion para el ensayo

7.4.2.1. Siel apoyacabezas es regulable, se situard en la posicién mds alta.

7.4.2.2. Enel caso de un asiento corrido, en el que parte de la estructura de soporte o toda ella (incluida la de
los apoyacabezas) es comiin a mds de una plaza de asiento, el ensayo se realizard simultdneamente
para todas esas plazas de asiento.

7.4.2.3.  Siel asiento o su respaldo es regulable con respecto a un apoyacabezas anclado en la estructura del
vehiculo, se colocard en la posiciéon mds desfavorable a juicio del servicio técnico.

7.4.3.  Realizacion del ensayo

7.4.3.1. Todas las lineas se trazardn en el plano de simetrfa vertical del asiento en cuestién (véase el anexo 5
del presente Reglamento).

7.43.2. Se trazard una proyeccién de la linea de referencia r en el plano mencionado en el
subapartado 7.4.3.1.

7.4.3.3. La linea de referencia desplazada r; se determinard aplicando a la parte que simula la espalda del
maniqui que figura en el anexo 3 del presente Reglamento una fuerza inicial que produzca un
momento hacia atrds de 37,3 daNm en torno al punto H.

7.4.3.4. Utilizando una cabeza esférica de 165 mm de didmetro, se aplicard, perpendicularmente a la linea
de referencia desplazada r; y a una distancia de 65 mm por debajo del punto mds alto del
apoyacabezas, una fuerza inicial que produzca un momento de 37,3 daNm en torno al punto H,
conservando la linea de referencia en su posicién desplazada r;, determinada segin los requisitos del
subapartado 7.4.3.3.

7.4.3.4.1. Si la presencia de espacios impide la aplicacion de la fuerza mencionada a 65 mm del punto mds
alto del apoyacabezas, se podrd reducir la distancia hasta que el eje de la fuerza pase por la linea cen-
tral del elemento estructural mds cercano al espacio.

7.4.3.4.2. En los casos descritos en los subapartados 6.6.2 y 6.6.3, el ensayo se repetird aplicando a cada espa-
cio, utilizando una esfera de 165 mm de didmetro, una fuerza:

que pase por el centro de gravedad de la seccién menor del espacio, a lo largo de planos transver-
sales paralelos a la linea de referencia, y reproduzca un momento de 37,3 daNm en torno al punto R.

7.4.3.5. Se determinard la tangente Y a la cabeza esférica, paralela a la linea de referencia desplazada r,.

7.4.3.6. Se medird la distancia X entre la tangente Y y la linea de referencia desplazada r;; se considerard que
se cumple el requisito del subapartado 6.8 cuando la distancia X sea inferior a 102 mm.

7.4.3.7. Enlos casos en que la fuerza descrita en el subapartado 7.4.3.4 se aplique a una distancia igual o
inferior a 65 mm por debajo del punto mds alto del apoyacabezas, y inicamente en esos casos, se
incrementara dicha fuerza hasta 89 daNm, a menos que antes se produzca la rotura del asiento o de
su respaldo.
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7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2.

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

Determinacion de la distancia a de los espacios del apoyacabezas (véase el anexo 7 del presente
Reglamento)

La distancia a se determinard, para cada espacio y en relacion con la cara anterior del apoyacabezas,
utilizando una esfera de 165 mm de didmetro.

La esfera se pondrd en contacto con el espacio en un punto de la superficie de éste que permita su
introduccién méxima sin aplicar ninguna carga.

La distancia entre los dos puntos de contacto de la esfera con el espacio serd la distancia a que deberd
tenerse en cuenta para evaluar lo dispuesto en los subapartados 6.6.2 y 6.6.3.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Todo apoyacabezas o asiento que lleve una marca de homologacion con arreglo al anexo 2 serd con-
forme al tipo de apoyacabezas homologado y cumplird lo establecido en los apartados 6 y 7.

Al objeto de verificar dicha conformidad, se procedera a efectuar un nimero suficiente de controles
aleatorios entre los apoyacabezas de serie.

Se utilizardn en los ensayos apoyacabezas comercializados o destinados a la comercializacion.

Los apoyacabezas seleccionados para verificacion de su conformidad con un tipo homologado se
someterdn al ensayo descrito en el apartado 7 del presente Reglamento.

SANCIONES POR NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Apoyacabezas homologados

Podri retirarse la homologacién concedida a un tipo de apoyacabezas con arreglo al presente Regla-
mento cuando los apoyacabezas que lleven la marca de homologacién mencionada en el subapar-
tado 5.4 no superen los controles aleatorios o no sean conformes al tipo homologado.

Cuando una Parte Contratante del Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homolo-
gacion que habia concedido anteriormente, informara de ello inmediatamente a las demads Partes
Contratantes que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de comunicaciéon conforme
al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

MODIFICACION Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DE UN TIPO DE APOYACABEZAS

Toda modificacion de un tipo de apoyacabezas se notificard al servicio administrativo que lo
homologé. A continuacion, el servicio podrd optar por:

considerar que no es probable que las modificaciones realizadas tengan efectos adversos apreciables
y que, en cualquier caso, el apoyacabezas sigue cumpliendo los requisitos o

solicitar una nueva acta de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensayos.

La confirmacién o denegacién de la homologacién se comunicard a las Partes Contratantes del
Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante el procedimiento indicado en el subapar-
tado 5.3, especificindose las modificaciones.

La autoridad competente que expida la extensién de la homologacion asignard un niimero de serie
a dicha extension e informara de ello a las demds Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apli-
quen el presente Reglamento, por medio de un impreso de comunicaciéon conforme al modelo reco-
gido en el anexo 1 del presente Reglamento.
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11.

12.

13.

14.

INSTRUCCIONES

Con cada modelo conforme a un tipo de apoyacabezas homologado, el fabricante proporcionard la
informacién relativa a los tipos y las caracteristicas de los asientos para los que se haya homologado
el apoyacabezas. Cuando éste sea regulable, se indicardn claramente en dicha informacion las ope-
raciones de reglaje.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Cuando el titular de una homologacién cese completamente de fabricar un apoyacabezas homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, informard de ello a la autoridad que concedi6 la homo-
logacién. Una vez recibida la comunicacion pertinente, dicha autoridad informara al respecto al resto
de Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento mediante
un impreso de comunicacion conforme al modelo recogido en su anexo I.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 04 de enmiendas, ninguna Parte Contra-
tante que aplique el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones CEPE con arre-
glo a este Reglamento en su version modificada por la serie 04 de enmiendas.

Transcurrido un plazo de veinticuatro meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 04 de
enmiendas, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento tnicamente concederdn la
homologacion CEPE si el tipo de vehiculo que se somete a homologacién cumple los requisitos esta-
blecidos en el presente Reglamento, modificado por la serie 04 de enmiendas.

Transcurrido un plazo de cuarenta y ocho meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie
04 de enmiendas, las homologaciones existentes con arreglo al presente Reglamento dejardn de ser
vélidas, excepto en el caso de los tipos de vehiculo que cumplan los requisitos establecidos en el pre-
sente Reglamento, modificado por la serie 04 de enmiendas.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes Contratantes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicardn a
la Secretarfa de las Naciones Unidas los nombres y las direcciones de los servicios técnicos respon-
sables de la realizacion de los ensayos de homologacién y de los servicios administrativos que con-
cedan la homologacién y a los cuales deban remitirse los impresos de certificacion de la concesion,
extension, retirada o denegacion de la homologacion expedidos en otros paises.
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ANEXO 1
COMUNICACION

(Formato maximo: A4 [210 x 297 mm])

emitida por: Nombre de la administraciéon

relativa a (?): LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de apoyacabezas, incorporado o no a un asiento, con arreglo al Reglamento n°® 25

N° de homologacion: ............ . N° de extension: . .........c.......

1. Denominacién comercial o marca: ....

2. NOMDBre del fabIICANTE: .......c.ooiii ettt e et e et s st et e ettt a et et e b e e e e ea e e ae e

3. Nombre del representante del fabriCante, BN SU CASO: ......o.iiiiiiiieiii ettt e ettt e et ee s s e eaeeeee e e e s eseeseeeeneens

L B 1= TTo7 o PO OPO SRR

5. Presentado para homOIOGACION €l ...........oo it e e et e e e et et e e et e e bt e ean e e b e e ean e e e e e s e a e e e neearean

6.  Servicio tECnICO reSPONSAbIE dE I0S BNSAYOS: ........iiuiiuiiiieeiee ettt ettt e e st e s e st ee e et e eeeaeeaeeeeeeaeease s e st e aeeeaeaaeenseaneeseeneneens

7. Breve descripCion del @POYACADEZAS (3): .....ccvueeiririeeieieeeiei ettt ettt ettt s e e s s eae st et se s et s s e et eneseneenesenene e e esenens

8. Tipo y caracteristicas de los asientos a los que esta destinado el apoyacabezas o a los que se ha incorporado: ...........ccceevverunene

9. Tipos de vehiculo a los que estan destinados los asientos para los que se ha disefiado el apoyacabezas: ............cccccceeviinenernnne

10. Fecha del acta de ensayo expedida por €l SEIVICIO tECNICO: ........cciiiiiiiiii ettt

11.  Numero del acta de ensayo expedida por el servicio técnico: ...

12.  Homologacion concedida/denegada/extendida/mEtirada (2) ........oceerireeeeueirieeeseieeeeee ettt ettt e et ese e s ssese s esesen et st ennees

13.

14.

15.

16. Se adjunta a la presente comunicacion la lista de documentos presentados al servicio administrativo que ha concedido la
homologacién y disponibles previa solicitud.

(")  Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las disposiciones sobre homologacion
que figuran en el Reglamento).

(3)  Téachese lo que no proceda.

(®) Enelcaso de los apoyacabezas integrados o extraibles (véanse las definiciones en los apartados 2.2.1y 2.2.2 del presente Reglamento), si se han

introducido todas las caracteristicas y detalles necesarios en el epigrafe 8, no es necesario completar este epigrafe.
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ANEXO 2
EJEMPLOS DE MARCAS DE HOMOLOGACION ()

Marca de homologacién de un apoyacabezas integrado o extraible (véanse las definiciones en los subapartados 2.2.1y 2.2.2
del presente Reglamento).

- @ 5
|
T .

2t 25 R -03243%

Esta marca de homologacion, colocada en uno o varios apoyacabezas de tipo integrado o extraible, indica que el tipo de
apoyacabezas en cuestion ha sido homologado, con arreglo al Reglamento n® 25, en los Paises Bajos (E4) y con el nimero
de homologacién 032439. Los dos primeros digitos del nimero de homologacién indican que ésta se concedié de acuerdo
con los requisitos del Reglamento n°® 25, modificado por la serie 03 de enmiendas.

Marca de homologacién de un apoyacabezas separado (véase la definicion en el subapartado 2.2.3 del presente Reglamento).

Jan
rll'I-
i

032437 1I*

Esta marca de homologacion, colocada en un apoyacabezas, indica que el apoyacabezas en cuestion ha sido homologado en
los Paises Bajos (E4), con el niimero de homologacion 032439, y que se trata de un apoyacabezas separado. Los dos pri-
meros digitos del nimero de homologacién indican que ésta se concedio de acuerdo con los requisitos del Reglamento n® 25,
modificado por la serie 03 de enmiendas.

() Elntimero de homologacion debera hacerse constar junto al circulo, ya sea encima o debajo de la letra «E», 0 a la izquierda o a la derecha
de ésta.
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ANEXO 3

PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO H Y EL ANGULO REAL DEL TORSO EN LAS PLAZAS

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

DE ASIENTO DE LOS VEHICULOS DE MOTOR

OBJETIVO

El procedimiento descrito en el presente anexo se utiliza para establecer la ubicacién del punto H y el dngulo real
del torso en una o varias plazas de asiento de un vehiculo de motor y para verificar la relacion entre los pardme-
tros medidos y las especificaciones de disefio facilitadas por el fabricante del vehiculo (*).

DEFINICIONES

A efectos del presente anexo, se entenderd por:

«Pardmetro de referencia», una o varias de las caracteristicas siguientes de una plaza de asiento:
los puntos Hy R, asi como la relaciéon entre ambos;

los dngulos real y previsto del torso, asi como la relacién entre ambos.

«Maniqui tridimensional para el punto H» (maniqui 3D-H), el dispositivo utilizado para determinar el punto H y el
dngulo real del torso. Este dispositivo se describe en el apéndice 1 del presente anexo.

«Punto Hy, el centro del eje de rotacion entre el torso y el muslo del maniqui 3D-H cuando éste estd instalado en
el asiento de un vehiculo tal y como se describe en el punto 4 del presente anexo. El punto H se sitda en el centro
del eje medio del dispositivo que estd entre los botones de mira del punto H, a ambos lados del maniqui 3D-H; te6-
ricamente corresponde al punto R (en relacion con las tolerancias, véase el punto 3.2.2 del presente anexo) y, una
vez determinado con arreglo al procedimiento descrito en el punto 4, se considera fijo en relacién con la estruc-
tura cojin-asiento, incluso cuando ésta se desplaza.

«Punto R» o «punto de referencia de la plaza de asiento», un punto previsto definido por el fabricante del vehiculo
para cada plaza de asiento y establecido con respecto al sistema de referencia tridimensional.

«Linea del torso», el eje de simetria de la varilla del maniqui 3D-H, con dicha varilla totalmente desplazada hacia
atras.

«Angulo real del torso», el dngulo medido entre una linea vertical que pasa por el punto H y la linea del torso, uti-
lizando para la medicién el cuadrante de dngulo de la espalda del maniqui 3D-H; tedricamente, el dngulo real del
torso corresponde al dngulo previsto del torso (en relacion con las tolerancias, véase el punto 3.2.2 del presente
anexo).

«Angulo previsto del torso, el dngulo medido entre una linea vertical que pasa por el punto R y la linea del torso,
en una posicion que corresponde a la posicion prevista del respaldo del asiento establecida por el fabricante del
vehiculo.

«Plano medio del ocupante» (PMO), el plano mediano del maniqui 3D-H colocado en cada plaza de asiento pre-
vista; estd representado por la coordenada del punto H en el eje Y. En los asientos individuales, el plano medio del
asiento coincide con el plano medio del ocupante. En otros asientos, el plano medio del ocupante viene especifi-
cado por el fabricante.

«Sistema de referencia tridimensional», el sistema definido en el apéndice 2 del presente anexo.

«Marcas de referencia», los puntos fisicos (orificios, superficies, marcas o entalladuras) en la carroceria del vehiculo
definidos por el fabricante.

(") Cuando no sea posible determinar el punto H utilizando el maniqui tridimensional u otros procedimientos en las plazas de asiento dis-

tintas de los asientos delanteros, la autoridad competente podrd, si lo cree oportuno, tomar como referencia el punto R indicado por el
fabricante.
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2.11.  «Disposicion del vehiculo para la medicién», la posicion del vehiculo definida por las coordenadas de las marcas de
referencia en el sistema de referencia tridimensional.

3. REQUISITOS

3.1. Presentacién de los pardmetros

Cuando sean necesarios los pardmetros de referencia para demostrar la conformidad de una plaza de asiento con
las disposiciones del presente Reglamento, se presentardn, de acuerdo con el procedimiento dispuesto en el apén-
dice 3 del presente anexo, la totalidad o una seleccion adecuada de los pardmetros siguientes:

3.1.1.  las coordenadas del punto R relativas al sistema de referencia tridimensional;

3.1.2. el dngulo previsto del torso;

3.1.3.  todas las indicaciones necesarias para regular el asiento, si es regulable, en la posicion de medicién establecida en
el punto 4.3 del presente anexo.

3.2. Relacidn entre los resultados de las mediciones y las especificaciones de disefio

3.2.1.  Las coordenadas del punto H y el valor del dngulo real del torso, obtenidos segtin el procedimiento establecido en
el punto 4 del presente anexo, se compararan, respectivamente, con las coordenadas del punto R y con el valor del
angulo previsto del torso indicados por el fabricante del vehiculo.

3.2.2.  Las posiciones relativas de los puntos R y H y la relacién entre el dngulo previsto y el dngulo real del torso se con-
siderardn satisfactorias para la plaza de asiento en cuestion cuando el punto H, definido por sus coordenadas, se
encuentre en el interior de un cuadrado de 50 mm de lado en el que las diagonales de los lados horizontales y ver-
ticales se corten en el punto R y el dngulo real del torso no difiera en mas de 5° del dngulo previsto.

3.2.3.  Sise cumplen estas condiciones, el punto Ry el dngulo previsto del torso se utilizardn para demostrar la confor-
midad con las disposiciones del presente Reglamento.

3.2.4.  Siel punto H o el dngulo real del torso no cumplen los requisitos del punto 3.2.2 del presente anexo, deberdn ser
determinados otras dos veces (en total, tres veces). Si los resultados obtenidos en dos de estas tres operaciones cum-
plen los requisitos, se aplicardn las condiciones del punto 3.2.3.

3.2.5.  Silos resultados de al menos dos de las tres operaciones descritas en el punto 3.2.4 no cumplen los requisitos del
punto 3.2.2 o si no se puede efectuar la verificacién porque el fabricante del vehiculo no ha suministrado datos
sobre la posicion del punto R o el dngulo previsto del torso, cada vez que se haga referencia al punto R o al dngulo
previsto del torso en el presente Reglamento se utilizard como referencia el baricentro de los tres puntos medidos
o0 la media de los tres dngulos medidos.

4. PROCEDIMIENTO PARA DETERMINAR EL PUNTO H Y EL ANGULO REAL DEL TORSO

4.1. Se preacondicionard el vehiculo a una temperatura de 20 + 10 °C, a eleccién del fabricante, para que el material
del asiento alcance la temperatura ambiente. Si el asiento que se va a verificar no se ha utilizado nunca, se sentard
en él dos veces durante un minuto una persona de entre 70 y 80 kg, o se utilizard un dispositivo del mismo peso,
a fin de flexionar el cojin y el respaldo. A peticién del fabricante, todos los conjuntos de asientos permanecerdn
sin carga durante al menos treinta minutos antes de la instalacién del maniqui 3D-H.

4.2. La disposicién del vehiculo para la medicion serd la indicada en el punto 2.11 del presente anexo.

4.3. Si el asiento es regulable, se regulard en primer lugar en la posicién normal de conduccién o de utilizacién mds
retrasada de acuerdo con las indicaciones del fabricante del vehiculo, teniendo en cuenta inicamente el reglaje lon-
gitudinal del asiento, con exclusién de otros desplazamientos de éste utilizados con fines distintos de las posicio-
nes normales de conduccion o utilizacién. En caso de que el asiento disponga de otros reglajes (vertical, angular,
de respaldo, etc.), se efectuardn a continuacién para colocar el asiento en la posicién especificada por el fabricante
del vehiculo. En cuanto a los asientos suspendidos, se fijard de manera rigida la posicién vertical que corresponda
a una posicién normal de conduccion, de acuerdo con lo especificado por el fabricante.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.9.1.

4.9.2.

La superficie de la plaza de asiento que vaya a estar en contacto con el maniqui 3D-H estard recubierta de una muse-
lina de algodén de tamafio suficiente y textura apropiada, definida, bien como una tela de algodén uniforme de
18,9 hilos/cm?, con una masa de 0,228 kg/m?, bien como una tela de punto o tela no tejida de caracteristicas
equivalentes.

Si el ensayo se efectda fuera del vehiculo, la base sobre la que se coloque el asiento tendrd las mismas caracters-
ticas esenciales (!) que el piso del vehiculo al que esté destinado el asiento.

El conjunto de asiento y espalda del maniqui 3D-H se situard de forma que el plano medio del ocupante (PMO)
coincida con el plano medio del maniqui. A peticion del fabricante, el maniqui 3D-H podrd desplazarse hacia el
interior con respecto al PMO si estd colocado en posicién tan exterior que el borde del asiento no permite su
nivelado.

Los conjuntos de pies y elementos inferiores de las piernas se acoplaran al asiento del maniqui, bien por separado,
bien utilizando el conjunto de barra en T y elementos inferiores de las piernas. La linea que pasa por los botones
de mira del punto H serd paralela al suelo y perpendicular al plano medio longitudinal del asiento.

Las posiciones de los pies y las piernas del maniqui 3D-H se regulardn como sigue:
Plaza de asiento prevista: conductor y pasajero delantero lateral

Los conjuntos de piernas y pies se desplazardn hacia delante de tal manera que los pies adopten posiciones natu-
rales sobre el piso, entre los pedales si es necesario. A ser posible, el pie izquierdo y el pie derecho se posicionardn
aproximadamente a la misma distancia a izquierda y derecha, respectivamente, del plano medio del maniqui
3D-H. El nivel de burbuja que sirve para verificar la orientacién transversal del maniqui ha de estar en posicién
horizontal, para lo cual se reajustard si es preciso el elemento de asiento o se desplazaran hacia atrds los conjuntos
de piernas y pies. La linea que pasa por los botones de mira del punto H se mantendrd perpendicular al plano medio
longitudinal del asiento.

Si la pierna izquierda no puede mantenerse paralela a la derecha y el pie izquierdo no puede apoyarse en la estruc-
tura, se desplazard el pie izquierdo hasta que encuentre apoyo. Se mantendrd el alineamiento de los botones de
mira.

Plaza de asiento prevista: asientos traseros laterales

En cuanto a los asientos traseros o auxiliares, las piernas se colocardn segin especifique el fabricante. Si los pies
reposan sobre partes del piso que estén a niveles diferentes, servird de referencia el primer pie que entre en con-
tacto con el asiento delantero, mientras que el otro pie se situard de tal manera que el nivel de burbuja que dé la
orientacién transversal del asiento del dispositivo indique la horizontal.

Otras plazas de asiento previstas

Se seguird el procedimiento general descrito en el punto 4.7.1 del presente anexo, salvo que los pies se colocaran
segtin especifique el fabricante del vehiculo.

Se colocardn las pesas de los muslos y los elementos inferiores de las piernas y se nivelard el maniqui 3D-H.

Se inclinard el elemento de espalda hasta el tope delantero y se separard el maniqui 3D-H del respaldo del asiento
por medio de la barra en T. Se volverd a colocar el maniqui sobre el asiento siguiendo uno de los métodos siguientes:

si el maniqui 3D-H tiene tendencia a deslizarse hacia atrds, se aplicard el siguiente procedimiento: se dejard que se
deslice hacia atrds hasta que deje de ser necesario ejercer una fuerza horizontal de retencion hacia delante sobre la
barra T, es decir, hasta que el elemento de asiento entre en contacto con el respaldo del asiento; si es necesario, se
volverdn a colocar los elementos inferiores de las piernas;

si el maniqui 3D-H no tiene tendencia a deslizarse hacia atrds, se aplicard el siguiente procedimiento: se deslizard
hacia atrds, ejerciendo una fuerza horizontal hacia atrds sobre la barra en T, hasta que el elemento de asiento entre
en contacto con el respaldo del asiento (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo).

" Angulo de inclinacion, diferencia de altura sobre pedestal, textura de superficie, etc.
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4.10.

4.11.

4.12.

4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Se aplicard una fuerza de 100 + 10 N al conjunto espalda-asiento del maniqui en la interseccién del cuadrante de
angulo de la cadera y el alojamiento de la barra en T. La direccion de la aplicacion de la fuerza deberd confundirse
con una linea que pase por la interseccién antes descrita hasta un punto situado inmediatamente por encima del
alojamiento de la barra de los muslos (véase la figura 2 del apéndice 1 del presente anexo). A continuacién, volverd
a colocarse con cuidado el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento. Durante el resto del procedimiento
se tomardn las precauciones necesarias para evitar que el maniqui 3D-H se deslice hacia delante.

Se colocardn las pesas de las nalgas derecha e izquierda y, a continuacién y de manera alternada, las ocho pesas del
torso, manteniendo nivelado el maniqui 3D-H.

Se inclinard hacia delante el elemento de espalda para liberar la presion ejercida sobre el respaldo del asiento. A con-
tinuacion, se balanceard el maniqui de un lado a otro describiendo un arco de 10° (5° a cada lado del plano medio
vertical) durante tres ciclos completos, a fin de liberar todo el rozamiento acumulado entre el maniqui 3D-H y el
asiento.

Durante el balanceo, puede que la barra en T del maniqui 3D-H tienda a desviarse de los alineamientos verticales
y horizontales especificados, por lo que deberd retenerse aplicando una fuerza lateral adecuada durante los movi-
mientos de balanceo. Al sujetar la barra en Ty balancear el maniqui 3D-H se velard por que no se aplique de forma
inadvertida ninguna fuerza exterior en direccion vertical, o hacia delante y hacia atras.

En esta fase no deberdn retenerse ni bloquearse los pies del maniqui 3D-H. Por el contrario, si cambian de posicion
se dejard que la conserven por el momento.

Volverd a colocarse con cuidado el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento y se comprobard que los dos
niveles de burbuja estdn en posicion cero. Si durante el balanceo del maniqui 3D-H se han movido los pies, vol-
verdn a colocarse del modo siguiente:

Se levantardn alternativamente ambos pies, lo minimo necesario, hasta que no se produzca ningtin movimiento
adicional de los pies. Durante esta operacion, los pies deberdn poder rotar y no estardn sometidos a ninguna fuerza
lateral ni hacia delante. Cuando el pie haya vuelto a su posicion inferior, el talon deberd estar en contacto con la
estructura prevista al efecto.

Se comprobard que el nivel de burbuja lateral estd en posicion cero, ejerciendo, si es preciso, una fuerza lateral sobre
la parte superior del elemento de espalda, suficiente para nivelar el elemento de asiento del maniqui 3D-H sobre el
asiento.

Sujetando la barra en T para impedir que el maniqui se deslice hacia delante en el cojin del asiento, se procederd
del modo siguiente:

a)  sevolverd a colocar el elemento de espalda sobre el respaldo del asiento;

b) se aplicard y varias veces sobre la barra de dngulo de la espalda y a una altura que corresponda aproximada-
mente al centro de las pesas del torso, una fuerza horizontal hacia atrds, inferior o igual a 25 N, hasta que el
cuadrante de dngulo de la cadera indique que, tras dejar de aplicarse dicha fuerza, se ha obtenido una posi-
cién estable. Se verificard que no se estd ejerciendo sobre el maniqui 3D-H ninguna fuerza exterior lateral o
hacia abajo. Si es necesario un nuevo ajuste de nivel del maniqui 3D-H, se girard hacia delante el elemento de
espalda, se volverd a nivelar y se repetird el procedimiento desde el punto 4.12.

Se efectuardn todas las mediciones:
las coordenadas del punto H se medirdn con respecto al sistema de referencia tridimensional;

el dngulo real del torso se verificard en el cuadrante de dngulo de la espalda del maniqui 3D-H con la varilla com-
pletamente desplazada hacia atrds.

Si se desea proceder a una nueva instalaciéon del maniqui, el conjunto del asiento deberd permanecer sin carga
durante al menos treinta minutos antes de la nueva instalacién. El maniqui 3D-H no deberd dejarse cargado sobre
el conjunto de asiento mds alld del tiempo necesario para realizar el ensayo.

Si los asientos de una misma fila pueden considerarse similares (asiento corrido, asientos idénticos, etc.), s6lo se
determinard un punto H y un dngulo real del torso por fila de asientos, y el maniqui descrito en el apéndice 1 del
presente anexo estard sentado en un asiento considerado representativo de la fila. Este asiento deberd ser:

en el caso de la fila delantera, el asiento del conductor;

en el caso de la fila o filas traseras, un asiento lateral.
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Apéndice 1
DESCRIPCION DEL MANIQUI TRIDIMENSIONAL PARA EL PUNTO H ()

(Maniqui 3D-H)

ELEMENTOS DE ESPALDA Y ASIENTO

Los elementos de espalda y asiento estdn construidos en materia pléstica armada y en metal, simulan el torso y los mus-
los de una persona y estdn articulados mecdnicamente en el punto H. En dicho punto hay una varilla articulada que
tiene fijado un cuadrante para medir el dngulo real del torso. La barra de los muslos, regulable, fijada al elemento de
asiento, determina el eje de simetrfa de los muslos y sirve de linea de referencia del cuadrante de dngulo de la cadera.

ELEMENTOS DE CUERPO Y PIERNAS

Los segmentos inferiores de las piernas estdn conectados al conjunto del elemento de asiento por medio de la barra en
T que une las rodillas, que a su vez es una extension lateral de la barra de los muslos regulable. Los elementos inferiores
de las piernas llevan incorporados cuadrantes para medir el dngulo de las rodillas. Los conjuntos de zapatos y pies estdn
graduados para medir el dngulo de los pies. Dos niveles de burbuja permiten orientar el dispositivo en el espacio. Las
pesas de los elementos del cuerpo estdn situadas en los centros de gravedad correspondientes, a fin de producir una
penetracion en el asiento equivalente a la de un varén adulto de 76 kg. Es necesario comprobar que todas las articu-
laciones del maniqui 3D-H se mueven libremente y sin rozamiento perceptible.

El maniqui corresponde al descrito en la norma ISO 6549-1980.

() Para obtener informacion sobre la fabricacion del maniqui 3D-H, dirfjanse a la Society of Automotive Engineers (SAE, 400 Commonwealth

Drive, Warrendale, Pennsylvania 15096, Estados Unidos).
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Varilla de medicion del espacio
libre para la cabeza

Elemento de espalda

Nivel del &ngulo de
la espalda

Cuadrante de angulo de la cadera

Cuadrante de
angulo de la
espalda

Elemento de asiento

Sujecion de las pesas
de los muslos

Botén de mira del
punto H
Barra en T de unién
de las rodillas
Eje del punto H

Nivel lateral

Barra de los muslos

Cuadrante de angulo de las rodillas

Cuadrante de angulo de los pies

Figura 1: Denominacién de los elementos del maniqui 3D-H
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Direccion y punto
de aplicacién de la
fuerza

Pesas de las piernas

Figura 2: Dimensiones de los elementos del maniqui 3D-H y distribucién de la carga
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Apéndice 2

SISTEMA DE REFERENCIA TRIDIMENSIONAL

1. Elsistema de referencia tridimensional viene definido por tres planos ortogonales establecidos por el fabricante del vehi-
culo (véase la figura) ().

2. La disposicién del vehiculo para las mediciones se determina situando éste sobre una superficie de apoyo de manera
que las coordenadas de los puntos de referencia correspondan a los valores indicados por el fabricante.

3. Las coordenadas de los puntos R y H se determinan en relacion con los puntos de referencia definidos por el fabricante
del vehiculo.

Plano Y de referencia (plano vertical
longitudinal de referencia)

v
' //
. ) +z "‘ L
Plano X de referencia (plano vertical ’ < // X
transversal de referencia) ” N

Plano Z de referencia (plano
horizontal de referencia)

Superficie de apoyo

Figura: Sistema de referencia tridimensional

() Elsistema de referencia corresponde a la norma ISO 4130, 1978.
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Apéndice 3

PARAMETROS DE REFERENCIA DE LAS PLAZAS DE ASIENTO

1. CODIFICACION DE LOS PARAMETROS DE REFERENCIA

Los pardmetros de referencia se enumeran de manera consecutiva para cada plaza de asiento. Las plazas de asiento
se identifican mediante un cddigo de dos caracteres. El primero es un niimero que designa la fila de asientos, con-
tando desde la parte delantera hasta la parte trasera del vehiculo. El segundo es una letra maytscula que designa la
posicion de la plaza de asiento en una fila, vista en el sentido de la marcha hacia delante del vehiculo. Se utilizardn
las siguientes letras:

L = izquierda
= centro
R = derecha

2. DESCRIPCION DE LA DISPOSICION DEL VEHICULO PARA LAS MEDICIONES
2.1.  Coordenadas de los puntos de referencia

X...
Y.

Z..

3. LISTA DE PARAMETROS DE REFERENCIA
3.1.  Plaza de asiento: ...
3.1.1. Coordenadas del punto R

X...
Y..

Z...
3.1.2. Angulo previsto del torso: ...
3.1.3. Especificaciones para el reglaje del asiento ()

horizontal: ...
vertical: ...
angular: ...

angulo del torso: ...

Nota: Enumérense los pardmetros de referencia de otras plazas de asiento utilizando la numeracién 3.2, 3.3, etc.

() Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 4

DETERMINACION DE LA ALTURA Y LA ANCHURA DEL APOYACABEZAS

Figura 1: Altura

Anchura ;\][" ;‘{‘—-—‘r

's .
“"‘v:. Seccion C
\‘7‘ 1 I
Traza del plano mediano ver‘tical\7L Plano v’ertical P
del asiento |’ Tl P
/ ..)»/*‘H .

R
Y

Plano vertical P’

p’

r = Linea de referencia
O = 65 mm
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ANEXO 5

DETALLE DE LAS LINEAS TRAZADAS Y LAS MEDICIONES EFECTUADAS DURANTE LOS ENSAYOS

Contorno de la posicioén inicial
....................... Contorno de la posicion con carga
r:  r:linea de referencia
r1: ri: linea de referencia desplazada

Momento de F con respecto a r: 37,3 daNm
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ANEXO 6
PROCEDIMIENTO DE ENSAYO PARA VERIFICAR LA ABSORCION DE ENERGIA

1. INSTALACION, APARATO DE ENSAYO, INSTRUMENTOS DE REGISTRO Y PROCEDIMIENTO

1.1. Instalacion
El apoyacabezas, cubierto con un material capaz de absorber energfa, se colocard y se someterd a ensayo en el
asiento o en la parte estructural del vehiculo en el que esté instalado. El componente estructural se fijard con fir-
meza al banco de ensayo, de manera que no se desplace por efecto del impacto, y la base en la que repose, en ausen-
cia de una especificacién particular motivada, serd aproximadamente horizontal. Si el respaldo del asiento es
regulable, estard colocado en la posicion descrita en el subapartado 7.2.2 del presente Reglamento.
El apoyacabezas estard instalado en el respaldo del asiento de la forma en que se presente en el vehiculo. En el caso
de un apoyacabezas separado, estard fijado a la parte de la estructura del vehiculo en la que esté fijado normalmente.
En el caso de un apoyacabezas regulable, se colocard en la posicion mds desfavorable que permita el dispositivo
de reglaje.

1.2. Aparato de ensayo

1.2.1.  Este aparato consiste en un péndulo cuyo eje estd sostenido por rodamientos de bolas y cuya masa reducida (*) en
su centro de percusién es de 6,8 kg. El extremo inferior del péndulo estd constituido por una esfera rigida de
165 mm de didmetro cuyo centro es idéntico al centro de percusion del péndulo.

1.2.2.  Laesfera estard equipada con dos acelerémetros y un velocimetro, aptos para medir los valores en la direccién del
impacto.

1.3. Instrumentos de registro
Los instrumentos de registro que se utilicen deberdn permitir efectuar las mediciones con los grados de precision
siguientes:

1.3.1.  Aceleracion:
precision = + 5 % del valor real;
clase de frecuencia de la cadena de medicion: CFC 600, correspondiente a las caracteristicas de la norma
ISO 6487-1987;
sensibilidad transversal: < 5 % del punto més bajo de la escala.

1.3.2.  Velocidad:
precision = + 2,5 % del valor real;
sensibilidad = 0,5 km/h.

1.3.3.  Registro del tiempo

Los instrumentos permitirdn registrar la accién a lo largo de toda su duracién y hacer lecturas con una aproxima-
cién de una milésima de segundo.

El inicio del impacto en el momento del primer contacto entre la esfera y la pieza que se esté sometiendo a ensayo
se recogerd en los registros utilizados para analizar dicho ensayo.

() La relacién entre la masa reducida m, del péndulo y la masa total m del mismo, con una distancia a entre el centro de percusion y el eje

de rotacion y con una distancia [ entre el centro de gravedad y el eje de rotacion, viene dada por la férmula m, = m (l/a).
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1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.4.2.

3.1.

3.2

Procedimiento de ensayo

Con el apoyacabezas instalado y regulado tal y como se indica en el punto 1.1 del presente anexo, el impacto tendrd
lugar en los puntos seleccionados por el laboratorio, dentro de la zona de impacto definida en el subapartado 6.1
del presente Reglamento, y posiblemente fuera de la zona de impacto definida en el subapartado 6.2 en las
superficies con un radio de curvatura inferior a 5 mm.

En la superficie posterior, la direccién del impacto de atrds hacia delante en un plano longitudinal tendrd un dngulo
de 45° respecto a la vertical.

En la superficie anterior, la direccién del impacto de delante hacia atrds en un plano longitudinal serd horizontal.

Las zonas anterior y posterior estin delimitadas por el plano horizontal tangente al punto mds alto del apoyaca-
bezas definido en el subapartado 7.2 del presente Reglamento.

La esfera golpeard la pieza de ensayo a una velocidad de 24,1 km/h; esta velocidad se logrard bien con la energia
de propulsién simplemente, bien con un dispositivo adicional de propulsion.

RESULTADOS

En los ensayos efectuados siguiendo el procedimiento anterior, la desaceleracion de la esfera no sobrepasard los
80 g de manera continua durante mds de 3 milisegundos. La tasa de desaceleracion que se tomard serd el prome-
dio de las lecturas de ambos desacelerémetros.

PROCEDIMIENTOS EQUIVALENTES

Estard permitido seguir procedimientos de ensayo equivalentes siempre y cuando se puedan obtener los resultados
del punto 2 del presente anexo; en concreto, podran orientarse de manera diferente las partes del aparato de ensayo
a condicion de que se respeten los dngulos relativos entre el apoyacabezas y la direccion de impacto.

La responsabilidad de demostrar la equivalencia de un método diferente al descrito en el punto 1 recaerd en la per-
sona que utilice el método diferente.
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ANEXO 7

DETERMINACION DE LA DIMENSION a DE LOS ESPACIOS DEL APOYACABEZAS

(véanse los subapartados 6.6.2 y 6.6.3 del presente Reglamento)

Seccién A-A

Sphere of 165 mm in
diameter

Figura 1: Ejemplo de espacios horizontales
ejercer ninguna fuerza.

Nota: La seccion A-A se hard en el punto de la superficie del espacio que permita la introduccién mdxima de la esfera sin

Sphere of 165 mm
3 in diameter
! __,/""

Figura 2: Ejemplo de espacios verticales
ejercer ninguna fuerza.

Nota: La seccion A-A se hard en el punto de la superficie del espacio que permita la introduccion maxima de la esfera sin



