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DIRECTIVA 2004/36/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO

de 21 de abril de 2004

relativa a la seguridad de las aeronaves de terceros paises que utilizan los aeropuertos de la

Comunidad

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE
LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea, y en
particular el apartado 2 de su articulo 80,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (3),
Previa consulta al Comité de las Regiones,

De conformidad con el procedimiento establecido en el arti-
culo 251 del Tratado (3), a la vista del texto conjunto aprobado
por el Comité de Conciliacién el 26 de febrero de 2004,

Considerando lo siguiente:

(1) La Resolucidn sobre la catdstrofe aérea frente a las costas
de la Reptiblica Dominicana adoptada por el Parlamento
Europeo el 15 de febrero de 1996 (*) subraya la necesi-
dad de que la Comunidad adopte una posicién mds
activa y desarrolle una estrategia para mejorar la seguri-
dad de sus ciudadanos que viajan en avién o viven cerca
de aeropuertos.

(2)  La Comisién ha publicado una Comunicacién dirigida al
Parlamento Europeo y al Consejo, titulada «Definicién de
una estrategia comunitaria para mejorar la seguridad
aérear.

(3)  Dicha Comunicacién reconoce claramente que la seguri-
dad puede ser incrementada efectivamente garantizando
que las aeronaves cumplan plenamente las normas inter-

() DO C 103 E de 30.4.2002, p. 351.

() DO C 241 de 7.10.2002, p. 33.

() Dictamen del Parlamento Europeo de 3 de septiembre de 2002
(DO C 272 E de 13.11.2003, p. 343), Posicion Comun del Consejo
de 13 de junio de 2003 (DO C 233 E de 30.9.2003, p. 12) y Posi-
cién del Parlamento Europeo de 9 de octubre de 2003 (no publi-
cada atn en el Diario Oficial). Resolucion legislativa del Parlamento
Europeo de 1 de abril de 2004 y Decision del Consejo de 30 de
marzo de 2004.

DO C 65 de 4.3.1996, p. 172.

N
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nacionales de seguridad que recogen los Anexos del
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, firmado en
Chicago el 7 de diciembre de 1944 («Convenio de Chica-

go»),

Con objeto de establecer y mantener un nivel uniforme
y elevado de seguridad de la aviacién civil en Europa
debe introducirse un enfoque armonizado en la aplica-
cién efectiva de las normas internacionales de seguridad
en la Comunidad. Para ello es necesario armonizar las
normas y procedimientos de inspeccién en pista de
aeronaves de terceros paises que aterricen en aeropuer-
tos situados en los Estados miembros.

Un planteamiento armonizado para la aplicacién efectiva
de dichas normas internacionales por los Estados miem-
bros evitard que se falsee la competencia. Una actitud
comun frente a las aeronaves de terceros paises que no
cumplen las normas internacionales de seguridad redun-
dard en beneficio de la posiciéon de los Estados miem-
bros.

Las aeronaves que aterricen en aeropuertos situados en
los Estados miembros deben pasar una inspeccion,
cuando se sospeche que infringen las normas internacio-
nales de seguridad.

Pueden realizarse también inspecciones, de acuerdo con
un procedimiento de muestreo, en ausencia de cualquier
sospecha particular, siempre que se respete el derecho
comunitario e internacional. En especial, las inspeccio-
nes se deben llevar a cabo de manera no discriminato-
ria.

Las inspecciones podrian intensificarse sobre aquellas
aeronaves en las que en el pasado ya se hayan detectado
a menudo deficiencias o sobre los aparatos de compa-
fifas aéreas cuyas aeronaves hayan llamado la atencién
con mayor frecuencia.

La informacién recogida en cada uno de los Estados
miembros debe ponerse a disposicion de todos los
demds Estados miembros y de la Comisién para garanti-
zar el control mas eficaz posible del cumplimiento de
las normas internacionales de seguridad por parte de las
aeronaves pertenecientes a terceros paises.
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(10) A la vista de estas razones, es necesario establecer un
procedimiento de dmbito comunitario para la evaluacién
de las aeronaves de paises terceros, asi como los corres-
pondientes mecanismos de cooperacién entre las autori-
dades competentes de los Estados miembros para inter-
cambiar informacién.

(11)  El cardcter sensible de la informacion relativa a la seguri-
dad exige que los Estados miembros adopten las medi-
das necesarias, de conformidad con sus legislaciones
nacionales, para garantizar la confidencialidad adecuada
de la informacién que reciban.

(12)  Sin perjuicio del derecho del ptblico al acceso a los
documentos de la Comisidn, tal como establece el Regla-
mento (CE) n® 1049/2001 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 30 de mayo de 2001, relativo al acceso del
publico a los documentos del Parlamento Europeo, del
Consejo y de la Comisién (1), la Comisién debe adoptar
medidas para la difusion a las partes interesadas de
dicha informacion y las condiciones asociadas.

(13)  Cuando las deficiencias detectadas sean claramente peli-
grosas para la seguridad, las acronaves en las que sean
necesarias medidas correctoras deben ser inmovilizadas
en tierra hasta que se haya reparado el incumplimiento
de las normas internacionales de seguridad.

(14)  Las instalaciones disponibles en el aeropuerto de inspec-
cién pueden obligar a las autoridades competentes a
autorizar que la aeronave se traslade a un aeropuerto
adecuado, siempre y cuando se cumplan los requisitos
para un traslado seguro.

(15)  Con objeto de llevar a cabo sus tareas con arreglo a la
presente Directiva, la Comision debe estar asistida por el
Comité creado por el articulo 12 del Reglamento (CEE)
n° 3922/91 del Consejo, de 16 de diciembre de 1991,
relativo a la armonizacién de normas técnicas y procedi-
mientos administrativos aplicables a la aviacién civil (2).

(16)  Las medidas necesarias para la ejecucion de la presente
Directiva deben aprobarse con arreglo a la Decisién
1999/468|CE del Consejo, de 28 de junio de 1999, por
la que se establecen los procedimientos para el ejercicio
de las competencias de ejecucion atribuidas a la Comi-
sién (3).

() DO L 145 de 31.5.2001, p. 43.

() DO L 373 de 31.12.1991, p. 4. Reglamento cuya tltima modifica-
cién la constituye el Reglamento (CE) n® 1592/2002 del Parlamento
Europeo y del Consejo (DO L 240 de 7.9.2002, p. 1).

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.

(17)  La Comisién debe facilitar al Comité creado por el arti-
culo 12 del Reglamento (CEE) n° 3922/91 estadisticas y
datos recopilados en el marco de otras medidas comuni-
tarias en relacién con incidentes particulares que pudie-
ran revestir importancia para la deteccién de deficiencias
que representen un riesgo para la seguridad en la avia-
cion civil.

(18)  Es necesario tener en cuenta la cooperacion y los inter-
cambios de informacion que tienen lugar en el marco de
las Autoridades Aeronduticas Conjuntas (JAA) y la Con-
ferencia Europea de Aviacién Civil (CEAC). Ademds, es
preciso recurrir en la mayor medida posible a los cono-
cimientos técnicos disponibles en los procedimientos de
evaluacién de la seguridad de aeronaves extranjeras (SA-
FA).

(19)  Se debe tener en cuenta el cometido de la Agencia Euro-
pea de Seguridad Aérea (AESA) en materia de politica
de seguridad en la aviacién civil, incluido el estableci-
miento de procedimientos destinados a establecer y
mantener un alto y uniforme nivel de la seguridad en la
aviacion civil en Europa.

(20)  El Reino de Espafia y el Reino Unido acordaron en Lon-
dres, el 2 de diciembre de 1987, mediante una declara-
cién conjunta de los Ministros de Asuntos Exteriores de
ambos Estados, un régimen para una mayor cooperacion
en la utilizacién del aeropuerto de Gibraltar, régimen
que no ha comenzado atn a aplicarse.

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Ambito de aplicacién y objetivo

1. En el marco de la estrategia general de la Comunidad de
establecer y mantener un nivel uniforme y elevado de seguri-
dad en la aviacion civil en Europa, la presente Directiva intro-
duce un enfoque armonizado respecto de la aplicacion efectiva
de las normas internacionales de seguridad en el seno de la
Comunidad, mediante la armonizacién de las normas y proce-
dimientos aplicables a las inspecciones en pista de las aerona-
ves de terceros paises que aterrizan en aeropuertos situados en
los Estados miembros.

2. La presente Directiva no afectard al derecho de los Esta-
dos miembros de llevar a cabo inspecciones no cubiertas por
ella y de inmovilizar aeronaves en tierra, o prohibir o imponer
condiciones al aterrizaje de aeronaves en sus aeropuertos, de
conformidad con el Derecho comunitario e internacional.
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3. Quedan excluidas del dmbito de aplicacién de la presente
Directiva las aeronaves de Estado, conforme a la definicion que
figura en el Convenio de Chicago, y las aeronaves de una masa
méxima de despegue inferior a 5700 kg que no se dediquen a
actividades comerciales de transporte aéreo.

4. La aplicacién de la presente Directiva al aeropuerto de
Gibraltar se entiende sin perjuicio de las respectivas posiciones
juridicas del Reino de Espafia y del Reino Unido en la contro-
versia respecto a la soberania sobre el territorio en que el aero-
puerto se encuentra situado.

5. La aplicacién de la presente Directiva al aeropuerto de
Gibraltar quedard suspendida hasta que comience la aplicacién
del régimen contenido en la declaracién conjunta de los Minis-
tros de Asuntos Exteriores del Reino de Espafia y del Reino
Unido de 2 de diciembre de 1987. Los Gobiernos del Reino de
Espafia y del Reino Unido informardn al Consejo acerca de la
fecha en que dicho régimen comience a ser efectivo.

Articulo 2

Definiciones

A efectos de la presente Directiva se entenderd por:

a) «nmovilizacién en tierra», la prohibicién formal de que
una aeronave abandone un aeropuerto, y la adopcién de
las medidas necesarias para inmovilizarla;

b) «normas internacionales de seguridad, las normas de segu-
ridad que figuran en el Convenio de Chicago y en sus Ane-
x0s, en la versién vigente en el momento de la inspeccién;

¢) «inspeccién en pistar, el examen de las aeronaves de terce-
ros paises de conformidad con lo establecido en el Anexo
IL;

d) «aeronaves de terceros paises», las acronaves que no sean
utilizadas ni explotadas bajo el control de una autoridad
competente de un Estado miembro.

Articulo 3

Recogida de informacién

Los Estados miembros creardn un mecanismo destinado a reco-
ger cuanta informacién se considere util para la consecucidén
del objetivo enunciado en el articulo 1, que incluiré:

a) Informacién importante en materia de seguridad que se
encuentre disponible, en particular, a partir de:

— informes de los pilotos

— informes de las entidades de mantenimiento
— informes de incidentes

— otras organizaciones independientes de las autoridades
competentes de los Estados miembros

— reclamaciones.

b) Informacién sobre medidas adoptadas tras una inspeccién
en pista, como:

— inmovilizacion en tierra de la aeronave

— prohibicién de la aeronave o del operador de operar en
el Estado miembro afectado

— necesidad de medidas correctoras

— contactos con la autoridad competente del operador.

¢) Informacion de seguimiento relativa al operador, como:
— medidas correctoras aplicadas

— repeticién de anomalias.

Esta informacion se hard constar en un impreso de informe
tipo que incluya los datos que se indican en el Anexo L

Articulo 4

Inspecciéon en pista

1. Cada Estado miembro dispondré los procedimientos nece-
sarios para someter a inspecciones en pista a las aeronaves de
terceros paises que aterricen en cualquiera de sus aeropuertos
abiertos al trafico aéreo internacional cuando se sospeche que
infringen las normas internacionales de seguridad. Al aplicar
dichos procedimientos, la autoridad competente prestard una
atenci6n particular a las aeronaves:

— de las que se haya recibido informacién sefialando las
malas condiciones de su mantenimiento o que presenten
dafios o defectos evidentes;

— sobre las que se haya informado de que han realizado,
desde su entrada en el espacio aéreo de un Estado miem-
bro, maniobras anormales que susciten grave preocupacion
sobre su seguridad;
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— de las cuales una inspeccién previa en pista haya desvelado
deficiencias que den lugar a graves sospechas de que no
cumplen las normas internacionales de seguridad, y cuando
el Estado miembro sospeche que las deficiencias pueden no
haber sido corregidas;

— registradas en paises cuyas autoridades competentes hayan
dado indicios de no ejercer una adecuada supervisién de
seguridad, o

— sobre cuyo operador haya motivos para sospechar en
raz6n de la informacién recopilada en virtud del articulo
3, o cuando, anteriormente, una aeronave utilizada por el
mismo operador haya mostrado deficiencias en una inspec-
cién en pista.

2. Los Estados miembros podran fijar normas con el fin de
efectuar inspecciones en pista mediante un procedimiento de
muestreo, incluso cuando no haya sospechas particulares, siem-
pre y cuando dichas normas se ajusten al Derecho comunitario
e internacional. Tal procedimiento habrd de llevarse a cabo, no
obstante, de manera no discriminatoria.

3. Los Estados miembros hardn que se apliquen las oportu-
nas inspecciones en pista y otras medidas de supervision deci-
didas en virtud del apartado 3 del articulo 8.

4. La inspeccién en pista se realizard de conformidad con el
procedimiento descrito en el Anexo II y utilizando un modelo
de informe de inspeccién en pista que incluya como minimo
los datos que se indican en el impreso que figura en el Anexo
II. Una vez realizada la inspeccién en pista, se informard al
comandante de la acronave o a un representante del operador
de la aeronave de las conclusiones de la inspeccidn, el cual serd
remitido, en caso de constatacion de anomalias significativas,
al operador de la aeronave y a las autoridades competentes
interesadas.

5. Cuando se realice una inspeccién en pista en virtud de lo
dispuesto en la presente Directiva, la autoridad competente
interesada hard todo lo posible para evitar demoras de la aero-
nave sometida a inspeccion que excedan de lo razonable.

Articulo 5

Intercambio de informacién

1. Las autoridades competentes de los Estados miembros
participardn en el intercambio de informacién, que abarcard, a
peticién de una autoridad competente, una lista de aeropuertos
del Estado miembro interesado abiertos al trafico internacional
con indicacién, por afio calendario, del ndmero de inspeccio-
nes en pista efectuadas y el movimiento de aviones de terceros
paises en cada uno de los aeropuertos que figura en la lista.

2. Todos los informes tipo citados en el articulo 3 y los
informes de inspeccién en pista citados en el apartado 4 del
articulo 4 se pondrdn, sin demora, a disposicién de la Comi-
sién y cuando asi lo soliciten, de las autoridades competentes
de los Estados miembros y de la Agencia Europea de Seguridad
Aérea.

3. Siempre que un informe tipo muestre la existencia de un
riesgo potencial en materia de seguridad o que un informe de
inspeccion en pista revele que una aeronave no cumple las nor-
mas internacionales de seguridad y supone un posible riesgo,
el informe serd comunicado sin demora a las autoridades com-
petentes de los Estados miembros y a la Comision.

Articulo 6

Proteccién y difusion de la informacién

1. Los Estados miembros adoptardn, de conformidad con su
respectiva legislacion nacional, las medidas necesarias para
garantizar una adecuada confidencialidad de la informacién
que reciban en aplicacién del articulo 5.Utilizardn dicha infor-
macién exclusivamente para los fines de la presente Directiva.

2. La Comisién publicard cada afio un informe global que
estard a disposicion del publico y de los operadores del sector
y que incluird un andlisis de toda la informacién recibida con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 5. Dicho andlisis serd sen-
cillo y comprensible e indicard si existe un mayor riesgo para
la seguridad de los pasajeros. No se revelard la fuente de la
informacién contenida en dicho anélisis.

3. Sin perjuicio del derecho de acceso del puablico a los
documentos de la Comisién en virtud del Reglamento (CE) n°
1049/2001, la Comisién adoptard, por iniciativa propia y de
conformidad con el procedimiento mencionado en el apartado
2 del articulo 10, medidas para la difusién de la informacién a
que se hace referencia en el apartado 1, asi como de las condi-
ciones asociadas, a las partes interesadas. Dichas medidas, que
podrdn ser de cardcter general o individual, se basardn en la
necesidad de:

— facilitar a las personas y a las organizaciones la informa-
cién que necesiten para mejorar la seguridad de la aviacion
civil,

— limitar la difusiéon de la informacién a lo estrictamente
necesario al propédsito de sus usuarios, a fin de garantizar
su debida confidencialidad.

4. Cuando se facilite voluntariamente informacién sobre
deficiencias de las aeronaves, los informes de inspecciones en
pista a los que se refiere el apartado 4 del articulo 4 no revela-
rdn la fuente de dicha informacion.
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Articulo 7

Inmovilizacién en tierra de una aeronave

1. Cuando el incumplimiento de las normas internacionales
de seguridad constituya un riesgo manifiesto para la seguridad
de vuelo, el operador de la acronave tomard medidas para rec-
tificar las deficiencias antes de la salida del vuelo. Si la autori-
dad competente que realiza la inspeccidén en pista no estd con-
vencida de que se ejecutardn medidas correctoras antes de la
salida del vuelo, inmovilizard la aeronave hasta que se haya eli-
minado el riesgo e informard inmediatamente a las autoridades
competentes del operador de que se trate y del Estado en que
esté registrada la aeronave.

2. La autoridad competente del Estado miembro donde se
haya realizado la inspeccion podrd decidir, en colaboracién
con el Estado responsable de la explotacién de la aeronave en
cuestion o el Estado en que esté registrada la aeronave, las con-
diciones necesarias en las que se podrd autorizar a la aeronave
a volar a un aeropuerto en el que las deficiencias puedan ser
corregidas. Si la deficiencia afectara a la validez del certificado
de aeronavegabilidad de la aeronave, la inmovilizacién sélo
podrd levantarse cuando el operador obtenga la autorizacién
del Estado o Estados que vayan a ser sobrevolados durante ese
vuelo.

Articulo 8

Medidas para mejorar la seguridad y medidas de
aplicacion

1. Los Estados miembros informardn a la Comisién acerca
de las medidas operativas adoptadas para la aplicacion de las
disposiciones de los articulos 3, 4 y 5.

2. Basindose en la informacién recopilada con arreglo al
apartado 1, la Comisién, de conformidad con el procedimiento
mencionado en el apartado 2 del articulo 10, podrd adoptar
todas las medidas necesarias para facilitar la aplicacién de los
articulos 3, 4 y 5, como:

— elaborar la lista de la informacién que se debe recopilar

— precisar el contenido y los procedimientos de las inspeccio-
nes en pista

— definir la forma de almacenamiento y difusién de datos

— crear o apoyar a los organismos oportunos para la gestién
o la explotacién de los instrumentos necesarios para la
recogida y el intercambio de la informaci6n.

3. A partir de la informacién obtenida en virtud de los arti-
culos 3, 4y 5, y de conformidad con el procedimiento men-
cionado en el apartado 2 del articulo 10, podrd tomarse una
decisién sobre las oportunas inspecciones en pista y otras
medidas de vigilancia, en particular de un operador especifico
o de los operadores de un tercer pais especifico, hasta que la
autoridad competente de dicho tercer pais adopte disposiciones
satisfactorias para la aplicacion de medidas correctoras.

4. La Comisién podrd adoptar cuantas medidas sean oportu-
nas para cooperar con terceros paises y prestarles asistencia
con objeto de mejorar su capacidad de supervision de la segu-
ridad aérea.

Articulo 9

Prohibicién o imposicién de condiciones para operar

Cuando un Estado miembro decida prohibir o someter a ciertas
condiciones las actividades de un operador especifico o de los
operadores de un tercer pafs especifico en sus aeropuertos
hasta que la autoridad competente de dicho tercer pais adopte
disposiciones satisfactorias para la aplicacién de medidas
correctoras:

a) dicho Estado miembro comunicard a la Comisién las medi-
das adoptadas, que, a su vez, transmitird la informacién a
los otros Estados miembros;

b) de conformidad con el procedimiento mencionado en el
apartado 3 del articulo 10, la Comisién podrd formular las
recomendaciones y tomar las medidas que considere nece-
sarias; ademds, podrd extender las medidas comunicadas en
virtud de la letra a) a toda la Comunidad sobre la base de
un proyecto de medidas con arreglo al procedimiento men-
cionado en el apartado 2 del articulo 10.

Articulo 10

Procedimiento del Comité

1. La Comisién estard asistida por el Comité creado por el
articulo 12 del Reglamento (CEE) n® 3922/91.

2. Enlos casos en que se haga referencia al presente aparta-
do, serdn de aplicacién los articulos 5 y 7 de la Decisién
1999/468|CEE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el apartado 6 del articulo 5 de la
Decisién 1999/468/CE queda fijado en tres meses.
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3. En los casos en que se haga referencia al presente aparta-
do, serdn de aplicacién los articulos 3 y 7 de la Decisién
1999/468|CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

4.  El Comité aprobard su reglamento interno.

5. La Comisiéon también podrd consultar al Comité sobre
cualquier otro asunto referente a la aplicacion de la presente
Directiva.

Articulo 11

Incorporacién al Derecho interno

Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones lega-
les, reglamentarias y administrativas necesarias para dar cum-
plimiento a lo dispuesto en la presente Directiva a mds tardar
el 30 de abril de 2006. Informardn de ello inmediatamente a la
Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas incluirdn una referencia a la presente Directiva o irdn
acompaifiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerdn las modalidades de la mencio-
nada referencia.

Articulo 12

Modificacién de los Anexos

Los Anexos de la presente Directiva podrdn modificarse de
conformidad con el procedimiento mencionado en el apartado
2 del articulo 10.

Articulo 13

Informe

A mas tardar el 30 de abril de 2008, la Comision presentara al
Parlamento Europeo y al Consejo un informe relativo a la apli-
cacién de la presente Directiva y, en particular, de su articulo
9, en el que, entre otras cosas, tomard en consideracion el
desarrollo de los acontecimientos en la Comunidad y en los
foros internacionales. El informe podrd estar acompafiado de
propuestas de modificacion de la presente Directiva.

Articulo 14

Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién
en el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 15

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados
miembros.

Hecho en Estrasburgo, el 21 de abril de 2004.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
P. COX D. ROCHE
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ANEXO 1
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ANEXO II

La inspeccién en pista deberd incluir la totalidad o una parte de los aspectos siguientes, en funcién del tiempo dis-
ponible:

1. Comprobacién de la existencia y validez de los documentos necesarios para vuelos internacionales, como certi-
ficado de matricula, diario de a bordo, certificado de aeronavegabilidad, licencias de los miembros de la tripula-

cién, licencia de la estacién de radio, lista de pasajeros y manifiesto de carga.

2. Comprobacion de que la composicion y cualificacion de la tripulacién de vuelo cumplen los requisitos del
Anexo 1y el Anexo 6 del Convenio de Chicago (Anexos OACI).

3. Comprobacién de la documentacién operativa (datos del vuelo, plan operativo de vuelo, diario técnico) y de la
preparacién de vuelo necesarias para demostrar que el vuelo se ha preparado de acuerdo con el Anexo 6 de la
OACL

4. Comprobacién de la existencia y estado de los dispositivos requeridos para la navegacién internacional, de
acuerdo con el Anexo 6 de la OACI:

— Certificado de explotador de servicios aéreos

— Certificado actstico y de emisiones

— Manual de operaciones (incluida la lista de equipo minimo) y manual de vuelo.

— Equipo de seguridad

— Equipo de seguridad de la cabina

— Equipo necesario para el vuelo de que se trate, incluido equipo de radiocomunicacién y radionavegacion
— Cajas negras.

5. Comprobacién de que las condiciones de la aeronave y su equipo (incluidos dafios y reparaciones) garantizan
el cumplimiento de las normas del Anexo 8 de la OACL

Tras la inspeccion en pista deberd realizarse el informe correspondiente, que deberd incluir la informacién general
indicada mds adelante, asi como una relaciéon de los elementos comprobados, junto con una indicacion de las defi-
ciencias halladas en cada uno de dichos elementos y cualquier observacion especifica que se considere necesaria.
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Autoridad Aerondutica Nacional (denominacién)

(Estado)
SAFA

Informe de inspeccion en pista

INe . ... -
2 Fuente: RI
3Fechaa .. ... flugar ... e
5 Hora local: .
6 Compafifa aérea: . .......................... . 7 Ntmero COA:
SEstado: . .. .. oo PP
FRutasde . ..o e ONedevuelo: . ..ot e
HRUtA: @ oo e oo e . BNOdevuelo: ..o ot e
13 Fletado por la compafifa aérea (*) _._._ 4 Estado del fletador: . . . ... ..o .
(¥) (si procede)
I5Tipo de aeronave . ........................ e Matricula . ... ... .. e

I7N° de construccion . . ... .....vuuiin e

18 Tripulacién de vuelo: Estado que otorga la licencia: . ... .. ... ..ottt

19 Observaciones:

Cbdigo/Std /Comentario

2ZINombre del iNSPECctOr: . . . ... ...

El presente informe es acta de lo constatado en la presente ocasion y no debe considerarse como prueba de que la aeronave es apta para el
vuelo previsto
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Autoridad Aerondutica Nacional (denominacidn)
(Estado)
Elemento Comprobado Observaciones
A. Puesto de pilotaje
Principios generales
1. Estado general . ... ... ... 1 1
2. Salida de emergencia . .. ... ... 2 2
3.0 Equipo ... 3 3
Documentacién
4. Manuales . ... 4 4
5. Listas de comprobacion . . ... ... ... 5 5
6.  Cartas de radionavegacion . . . .. ...t 6 6
7. Lista de equipo minimo (Minimum Equipment List) . . . ... ................... 7 7
8.  Certificado de matrcula .. ... ... . .. 8 8
9.  Certificado actstico (si procede) . ... ... ... .. 9 9
10.  Certificado COA o equivalente . ... ... ... ... ..ottt 10 10
11.  Licencia de laestacion deradio .. ........ ... ... . . ... . .. 11 11
12.  Certificado de aeronavegabilidad . . . .. ... ... ... . . 12 12
Datos de vuelo
13.  Plan de vuelo operativo .. ... ... ... 13 13
14. Distribucidn dela carga . ... ... ... 14 14
Equipo de seguridad 3 3
15.  Extintores portdtiles . . .. ... ... 15 15
16.  Chalecos salvavidas/flotador .. ....... ... ... . ... ... . i 16 16
17 Arnés ..o 17 17
18.  Equipos de OXIZENO . . .. ...ttt ittt 18 18
19. Luzdedestellos ... ... 19 19
Tripulacién de vuelo
20. Tripulacion de vuelo . ... .. L 20 20
Libro de a bordo/diario técnico o equivalente
21. Librodeabordo .. ... ... .. 21 21
22. Conformidad de mantenimiento . .. .. ... .. ..ottt 22 22
23.  Rectificacién de deficiencia por reparar . ... ... ... ... 23 23
24. Inspeccidn antes del vuelo . . . ... .. 24 24
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Elemento Comprobado Observaciones
B. Seguridad/Cabina
1. Estado general interior . .. ... ... ... ... 1 1
2. Asiento auxiliares devuelo .. ... ... L 2 2
3. Equipo de emergencia/botiquin de primeros auxilios .............. ... ... ... 3 3
4. Extintores portdtiles . ... ... ... 4 4
5. Chalecos salvavidas|flotador . ........... ... ... ... . .. .. ... 5 5
6.  Cinturones de seguridad ... ........ . ... ... 6 6
7. lluminacién y sefializacion de salidas de emergencia, linternas . . ................ 7 7
8.  Toboganes de evacuacién/balsas de salvamento (conforme a normativa) . . .......... 8 8
9. Suministro de oxigeno (tripulacién y pasajeros) . ... ............ ... 9 9
10. Instrucciones de seguridad . .. ... ... 10 10
11.  Tripulacién de cabina suficientemente NUMErosa . . .. .. ....ovvuueennnee.n... 11 11
12.  Acceso a las salidas de emergencia ... ....... ... i 12 12
13.  Seguridad del equipaje de los pasajeros . ... ... 13 13
14.  Namero suficiente de asientos . ............... .. ... 14 14
C. Estado de la aeronave
1. Estado general eXterior . . . ... ..ottt e 1 1
2. Puertasyescotillas . . .. ... 2 2
3. Comandosdevuelo ......... ... ... ... 3 3
4. Ruedas y NEUMALICOS . . . o oottt et e 4 4
5. Tren de aterrizaje . . . . ..o v 5 5
6.  Alojamiento delasruedas . .. ... ... 6 6
7. Tobera de entrada y salidadeaire . .. ...... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 7 7
8. Paletas de ventilador . ..... ... ... ... L 8 8
9. Hélices ... ... 9 9
10.  Reparaciones aparentes . . . ... ... ...ttt e 10 10
11.  Dafios aparentes N0 reparados . . ... ... .o vttt 11 11
12, Fugas ... 12 12
D. Carga
1.  Estadogeneraldelabodega.......... ... ... ... ... ... . . ... 1 1
2. Mercancias peligrosas . . . ... .. e 2 2
3. Seguridad de la carga transportada . .. ....... ... 3 3




