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(Actos cuya publicacion es una condicién para su aplicabilidad)

Requisitos técnicos del Reglamento n° 48 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas a que se

refieren el articulo 3 y el punto 1 del Anexo I de la Directiva 97/28/CE de la Comisién por la que se adapta al progreso

técnico la Directiva 76/756/CEE del Consejo sobre la instalacién de los dispositivos de alumbrado y de sefializacién
luminosa de los vehiculos de motor y de sus remolques(')

2. DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

2.2. «Tipo de vebiculo en lo que se refiere a la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefializacion

luminosa», los vehiculos que no presenten diferencias en los elementos esenciales mencionados en los
apartados 2.2.1 a 2.2.4.

Asimismo no se considerardn «vehiculos de tipo diferente» los siguientes: los vehiculos que presenten
diferencias relacionadas con fos apartados 2.2.1 a 2.2.4, siempre y cuando éstas no impliquen un cambio en
la clase, nimero, emplazamiento y visibilidad geométrica de las luces e inclinacién del haz de cruce
establecidos para el tipo de vehiculo del que se trate, y los vehiculos equipados o no de luces optativas;

2.2.1. dimensiones y forma exterior del vehiculo;

2.2.2. nimero y emplazamiento de los dispositivos;

2.2.3. sistema nivelador de luces;

2.2.4. sistema de suspension.

2.3. «Plano transversal», el plano vertical perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo.

2.4.  «Vehiculo en vacio», un vehiculo sin conductor, tripulacién, pasajeros ni carga, pero con el depésito de

carburante lleno, rueda de repuesto y las herramientas que transporta normalmente.

2.5. «Vehiculo cargado», un vehiculo cargado hasta alcanzar la maxima masa técnicamente admisible declarada
por el fabricante, el cual determinard también la distribucion de esta masa entre los ejes de acuerdo con el
método descrito en el Anexo §.

2.6. «Dispositivo», el elemento o conjunto de elementos que desempefian una o varias funciones.

2.7. «Luz», el dispositivo destinado a iluminar la carretera (faro) o a emitir una sefial luminosa para los demas
usuarios de la carretera. Los dispositivos de alumbrado de la placa trasera de matricula y los catadiéptricos
se considerardn también luces.

2.7.1. «Fuente luminosa en lo que se refiere a ldmparas incandescentes», el propio filamento. Cuando una ldimpara
tenga varios filamentos, se considerard cada uno de ellos una fuente luminosa.

2.7.2. «Luces equivalentes», las luces que tienen la misma funcién y estén autorizadas en el pais de matriculacion

del vehiculo; estas luces podran tener caracteristicas diferentes de las luces que lleve el vehiculo en el
momento de la homologacién, siempre que cumplan los requisitos del presente Reglamento.

(") DO n® L 171 de 30. 6. 1997, p. 1.
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2.7.3. «Luces independientes», los dispositivos que tienen superficies reflectantes distintas('), diferentes fuentes de
luz y cajas distintas. :

2.7.4. «Luces agrupadas», los dispositivos que tienen superficies reflectantes (') distintas y fuentes de luz distintas,
pero una caja comun.

2.7.5. «Luces combinadas», los dispositivos que tienen superficies reflectantes distintas('), pero una fuente
luminosa y una caja comunes.

2.7.6. «Luces reciprocamente incorporadas», los dispositivos que tienen fuentes luminosas distintas o una tnica
fuente luminosa que funciona en diferentes condiciones (por ejemplo: diferencias 6pticas, mecanicas o
eléctricas), superficics reflectantes total o parcialmente comunes(!) y una caja comuin.

2.7.7. «Luz de funcion dnica», parte de un dispositivo que desempena una unica funcién de alumbrado o
sefializacion Juminosa.

2.7.8. «Lugz ocultable», faro que puede ocultarse total o parcialmente cuando no se utiliza, ya sea mediante una
tapa mévil, desplazando el faro o por cualquier otro medio. La denominacién «escamoteable» se aplica mas
concretamente al faro ocultable cuyo desplazamiento permite su insercién dentro de la carrocerfa.

2.7.9. «Luz de carretera», la luz utilizada para alumbrar una distancia larga de la carretera por delante del
vehiculo.

2.7.10. «Luz de cruce», la luz utilizada para alumbrar la carretera por delante del vehiculo sin deslumbrar ni
molestar a los conductores que vengan en sentido contrario, ni a los demas usuarios de la carretera.

2.7.11. «Luz indicadora de direccién», la luz utilizada para indicar a los demds usuarios de la carretera que el
conductor se propone cambiar de direccién hacia la derecha o hacia la izquierda.

Una luz indicadora de direccién podréd ser utilizada también con arreglo a lo dispuesto en el Reglamento
«X»( ) ~

2.7.12. «Luz de frenado», la luz utilizada para indicar a los demas usuarios de la carretera que circulan detras dcl
vehiculo que el conductor estd accionando el freno de servicio.

Las luces de frenado podrdn ser activadas al accionarse un decelerador o dispositivo similar.

2.7.13. «Dispositivo de alumbrado de la placa trasera de matriculas, el dispositivo utilizado para iluminar el lugar en
el que se colocard la placa trasera de matricula; podra constar de diferentes elementos épticos.

2.7.14. «Luz de posicion delantera», la luz utilizada para indicar la presencia y la anchura del vehiculo visto desde
delante.

2.7.15. «Luz de posicién trasera», la luz utilizada para indicar la presencia y la anchura del vehiculo visto desde
detris.

2.7.16. «Catadidptrico», el dispositivo utilizado para indicar la presencia del vehiculo mediante la reflexién de la luz

’ procedente de una fuente luminosa independiente de dicho vehiculo, hallindose el observador cerca de la
fuente.
A los efectos del presente Reglamento, no se consideraran catadidptricos:

'2.7.16.1.  — las placas de matricula retrorreflectantes,

2.7.16.2,  — las seiiales retrorreflectantes mencionadas en el ADR (Acuerdo Europeo sobre el Transporte Internacional

por Carretera de Mercancias Peligrosas),

2.7.16.3. — las demds placas y seiiales retrorreflectantes que deban levarse para cumplir las disposiciones de un

Estado miembro sobre la utilizacién de determinadas categorias de vehiculos o de determinados modos de
funcionamiento.

2.7.17. «Sefial de emergencia», el funcionamiento simultaneo de todas las luces indicadoras de direccién del vehiculo

para advertir de que el vehiculo representa temporalmente un peligro para los demds usuarios de la
carretera.

(*) Reglamento sobre sistemas de alarmas de vehiculos, una vez aprobado.
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2.7.18.

2.7.19.

2.7.20.

2.7.21.

2.7.22.

2.7.23.

2.7.24.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

«Luz antiniebla delantera», la luz utilizada para mejorar el alumbrado de la carretera en caso de niebla,
nevada, tormenta o nube de polvo.

«Luz antiniebla trasera», la luz utilizada para hacer el vehiculo mds visible por detrds en caso de niebla
densa. :

«Luz de marcha atrds», luz utilizada para iluminar la carretera por detras del vehiculo y para advertir a los
demads usuarios de la carretera de que el vehiculo va o se dispone a ir marcha atrés.

«Luz de estacionamiento», la luz utilizada para sefialar la presencia de un vehiculo estacionado en zona
edificada. En tales circunstancias sustituye a las luces de posicién delanteras y traseras.

«Luz de gdlibo», la luz instalada cerca del borde exterior y lo mds cerca posible de la parte superior del
vehiculo, y destinada a indicar claramente la anchura total de éste. En determinados vehiculos y remolques,
esta luz sirve de complemento a las luces de posicion delanteras y traseras del vehiculo para sefialar su
volumen.

«Luz de posicion lateral», la luz utilizada para indicar la presencia del vehiculo visto desde un lado.

«Luz de circulacién diurna», la luz delantera destinada a hacer mas visible el vehiculo en marcha con luz
diurna (?).

«Superficie emisora de luz» de un «dispositivo de alumbrado», un «dispositivo de sefializacién luminosa» o
un catadiéptrico, toda o parte de la superficie exterior del material transparente, segin o declarado por el
fabricante del dispositivo en el dibujo (véase el Anexo 3) que figura en la solicitud de homologacion de
éste.

«Superficies reflectantes» (véase el Anexo 3)

«Supetficie reflectante de un dispositivo de alumbrado» (apartados 2.7.9, 2.7.10, 2.7.18 y 2.7.20), la
proyeccién ortogonal de la abertura total del espejo o, en el caso de los faros con un reflectante elipsoidal,
del «cristal de proyecciéon» sobre un plano transversal. Si el dispositivo de alumbrado no tiene ningun espejo,
se aplicaré la definicién del parrafo 2.9.2. Si la superficie emisora de luz ocupa tnicamente una parte de la
abertura total del espejo, solo se tomari en consideracion la proyeccion de esa parte.

Cuando se trate de una luz de cruce, la superficie reflectante estard delimitada por la huella aparente de la
linea de corte en el cristal. Cuando el espejo v el cristal sean ajustables el uno en relacion con el otro, se
colocardn en la posicién media de ajuste.

«Superficie reflectante de un dispositivo de sefializacion luminosa que no sea un catadiéptrico» (apartados
2.7.11 al 2.7.15, 2.7.17, 2.7.19 y 2.7.21 al 2.7.24), la proyeccion ortogonal de la luz sobre un plano
perpendicular a su eje de referencia en contacto con la superficie exterior de salida de la luz, estando
delimitada esta proyeccién por los bordes de las pantallas situadas en ese plano, que no permitirdn pasar
cada una de ellas mas del 98% de la intensidad luminosa total de la luz en la direccién del eje de
referencia.

Para determinar los limites inferior, superior y laterales de la superficie reflectante, se utilizardn unicamente
pantallas con bordes horizontales o verticales.

«Superficie reflectante de un catadioptrico» (apartado 2.7.16), la proyeccién ortogonal de un catadiéptrico
en un plano perpendicular a su eje de referencia, delimitada por planos contiguos a las partes exteriores del

sistema 6ptico del catadidptrico y paralelos a ese eje. Para determinar los bordes inferior, superior y laterales
de! dispositivo, se utilizaran tnicamente planos verticales y horizontales.

«Superficie aparente», en una direccién de observacion determinada, a peticién del fabricante o de su
representante autorizado, la proyeccién ortogonal:

o bien de los limites de la superficie reflectante proyectados sobre la superficie exterior del cristal (a-b),
o bien de la superficie emisora de luz (c-d),

sobre un plano perpendicular a la direccion de observacion (véase el Anexo 3 del presente Reglamento) y
tangente al punto més exterior del cristal.
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2.11. «Eje de referencia», el eje caracteristico de la luz, determinado por el fabricante (de la misma) para servir de

2.12.

2.13.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.
2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

direccién de referencia. (H = 0°, V = O°) en las mediciones fotométricas y a la hora de instalarla en el
vehiculo. .

«Centro de referencia», la interseccién del eje de referencia con la superficie emisora de luz. El fabricante de
la luz serd quien especifique el centro de referencia.

«Angulos de visibilidad geométrica», los angulos que determinan la zona del angulo sélido minimo en la que
la superficie aparente de la luz debe ser visible. La citada zona del dngulo sélido estara determinada por los
segmentos de la esfera cuyo centro coincida con el centro de referencia de la luz y el ecuador sea paralelo al
suelo. Estos segmentos se determinardn en relacién con el eje de referencia.

Los dngulos horizontales f3 equivalen a la longitud y los angulos verticales o a la latitud. En el interior de los
angulos de visibilidad geométrica, no habra ningin obsticulo a la propagacién de la luz a partir de cualquier
parte de la superficie aparente de la luz observada desde el infinito.

Cuando las mediciones se efectiien mds cerca de la luz, la direccién de observacién se desplazara de forma
semejante para conseguir la misma precision.

Dentro de los dngulos de visibilidad geométrica, no se tendrdn en cuenta los obsticulos si ya existian en el
momento de homologar la luz.

Si una parte cualquiera de la superficie aparente de la luz quedara, una vez instalado el dispositivo, oculta
por cualquier otra parte del vehiculo, se presentaran pruebas de que la parte de la luz que no queda cubierta
es conforme a los valores fotométricos especificados para la homologacién del dispositivo como unidad
6ptica (véase el Anexo 3 del presente Reglamento). ’

No obstante, cuando el dngulo vertical de visibilidad geométrica por debajo de la horizontal pueda reducirse
a 5° (con la luz a menos de 750 mm sobre el suelo), el campo fotométrico de mediciones de la unidad éptica
instalada podrd reducirse a 5° por debajo de la horizontal.

«Extremo de la anchura mdxima», en cada lado del vehiculo, el plano paralelo al plano longitudinal medio
del vehiculo en contacto con el borde exterior lateral de éste, sin tener en cuenta los siguientes salientes:

los neumaticos, proximos a su punto de contacto con el suelo, y las conexiones para indicadores de presién
de los neumaiticos;

los dispositivos antideslizantes montados en las ruedas;
los espejos retrovisores;

las luces laterales indicadoras de direccién, las de gélibo, las de posicién delanteras y traseras, las de
estacionamiento, los catadidptricos y las de posicién laterales;

los precintos aduaneros fijados en el vehiculo y los dispositivos para asegurar y proteger dichos precintos.
«Anchura mdxima», la distancia entre los dos planos verticales definidos en el apartado 2.14.

Se entenderd por:

«Luz dnica», el dispositivo o la parte del dispositivo que tenga una tnica funcién, una tnica superficie
aparente en la direccién del eje de referencia (véase apartado 2.10 del presente Reglamento) y una o varias
fuentes luminosas.

Para los fines de instalacién en un vehiculo, «luz tnica» serd también cualquier conjunto de dos luces
independientes o agrupadas, ya sean idénticas o no, que tengan la misma funcién, siempre que vayan
instaladas de forma que la superficie aparente de la luces en la direccién del eje de referencia cubra al menos
el 60 % del rectingulo més pequefio de los que circunscriben dichas superficies aparentes en la direccion del
eje de referencia.

En tal caso, cada una de estas luces sera homologada, cuando asi se exija, como una luz del tipo «D».

Esta posible combinacién no serd aplicable a las luces de carretera, las luces de cruce y las luces antiniebla
delanteras.

«Dos luces» o «un miimero par de luces», una tnica superficie emisora de luz en forma de banda o tira
cuando ésta esté situada simétricamente en relacion con el plano longitudinal medio del vehiculo y se
extienda, por ambos lados, hasta 0,4 m como minimo del extremo de la anchura mdxima del vehiculo,
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2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.
2.24.1.

2.24.2.

2.25.
2.25.1.

2.25.2.

5.1,

5.2.

5.3,

siendo la longitud minima de 0,8 m. El alumbrado de esta zona estard asegurado, como minimo, por dos
fuentes luminosas situadas lo mas cerca posible de sus extremos. La superficie emisora de luz podra estar
constituida por una serie de elementos yuxtapuestos, a condicién de que las proyecciones de las distintas
superficies emisoras de luz sobre un mismo plano transversal ocupen por lo menos el 60% del drea del
rectangulo mas pequefio de los que circunscriben las proyecciones de cada una de esas superficies emisoras de
luz.

«Distancia entre dos luces» orientadas en la misma direccién, la distancia més corta entre las dos supertficies
aparentes en la direcciéon del eje de referencia. Si la distancia entre las luces se ajusta claramente a los
requisitos del Reglamento, no sera necesario determinar los bordes exactos de las superficies aparentes.

«Testigo de funcionamiento», la sefial visual (u otra equivalente) que indica si el dispositivo esta conectado y
funciona correctamente o no.

«Testigo de circuito cerrado», la sefial visual (u otra equivalente) que indica que se ha conectado un
dispositivo, pero no si éste funciona correctamente 0 no.

«Luz optativa», la luz cuya instalacién decidira el fabricante.
«Suelo», la superficie sobre la que se halla el vehiculo y que debera ser practicamente horizontal.

«Componentes moviles» del vehiculo, los paneles de la carroceria u otras partes del vehiculo, cuya posicién o
posiciones pueden cambiarse mediante inclinacién, giro o deslizamiento, sin utilizar herramientas. No se
incluyen las cabinas inclinables de los camiones.

«Posicién normal de utilizacion de un componente mévil», la posicién o posiciones de un componente mévil
especificadas por el fabricante del vehiculo para la situaciéon normal de uso y la situacion de aparcamiento del
vehiculo.

«Situacién normal de uso del vebiculo»:

en el caso de un vehiculo de motor, cuando el vehiculo esté listo para moverse, con el motor en marcha y sus
componentes moéviles en la posicién o posiciones normales definidas en el apartado 2.23;

y en el caso de un remolque, cuando el remolque esté conectado a un vehiculo de motor tractor, en la
situacién prescrita en el apartado 2.24.1 y sus componentes méviles estén en la posiciéon o posiciones
normales definidas en -l apartado 2.23.

«Situacion de aparcamiento del vebiculo»:

en el caso de un vehiculo de motor, cuando el vehiculo esté parado, su motor no funcione y sus componentes
méviles estén en la posicién o posiciones normales definidas en el apartado 2.23;

y en el caso de un remolque, cuando el remolque esté conectado a un vehiculo de motor tractor, en la
situacién prescrita en el apartado 2.25.1 y sus componentes méviles estén en la posicion o posiciones
normales definidas en el apartado 2.23.

ESPECIFICACIONES GENERALES

Los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa estardn montados de tal modo que, en las
condiciones normales de utilizacién definidas en los apartados 2.24, 2.24.1 y 2.24.2 y a pesar de cualesquiera
vibraciones a las que pudieran estar sometidos, conserven las caracteristicas exigidas en el presente
Reglamento y permitan al vehiculo cumplir los requisitos del presente Reglamento. En concreto, no debera
ser posible ajustar las luces inadecuadamente de forma inadvertida.

Las luces de alumbrado descritas en los apartados 2.7.9, 2.7.10 y 2.7.18 estaran instaladas de forma que sea
facil ajustar correctamente su orientacion.

Para todos los dispositivos de sefializacién luminosa, incluidos los situados en los paneles laterales, el eje de
referencia de la luz, cuando esté instalada en el vehiculo, serd paralelo al plano de apoyo del vehiculo sobre la
carretera; ademds, sera perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo, en el caso de los catadioptri-
cos laterales y de las luces de posicién laterales, y paralelo a tal plano para todos los demas dispositivos de
sefializacion. Se admitird en cada direcciéon una tolerancia de +£3°. Ademds, deberd cumplirse cualquier
instruccion especifica sobre instalacién establecida por el fabricante.
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5.4. Cuando no existan instrucciones especificas, se comprobara la altura y la orientacién de las luces con el

5.5.
5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.
5.54.

5.6.

5.7.

5.8

5.9.

5.10.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.
5.10.3.1.
5.10.3.2.

vehiculo vacio situado sobre una superficie horizontal plana en las condiciones definidas en los apartados
2.24,2241y 2242,

Salvo instrucciones especificas, las luces de un mismo par deberén:

estar montadas simétricamente en relaciéon con el plano longitudinal medio del vehiculo (este calculo se
basard en la forma geométrica exterior de la luz y no en los bordes de su superficie reflectante, segin se
especifica en el parrafo 2.9);

ser simétricas respecto del plano longitudinal medio. Este requisito no se aplicars a la estructura interior de la
luz; )

cumplir los mismos requisitos colorimétricos, y

tener caracteristicas fotométricas practicamente idénticas.

En los vehiculos cuya forma externa sea asimétrica, se cumplirin los anteriores requisitos en la medida en
que sea posible.

Las luces podran ser agrupadas, combinadas o reciprocamente incorporadas, a condicién de que cada una de
ellas cumpla todos los requisitos referentes a color, posicién, alineacién, visiblidad geométrica, conexiones
eléctricas y otros requisitos, si los hubiera.

La altura maxima desde el suelo se medira a partir del punto mis alto y la altura minima a partir del punto
mds bajo de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia.

Cuando se trate de luces de cruce, la altura minima respecto del suelo se medira desde el punto mas bajo de
la salida real del sistema 6ptico (por ejemplo: el reflector, la lente o la lente de proyeccién) independiente-
mente de su utilizacién.,

En caso de que la altura (médxima y minima) por encima del suelo cumpla los requisitos del presente
Reglamento, no sera necesario determinar los bordes exactos de ninguna superficie.

La posicion, en lo que se refiere a la anchura, se determinara desde el borde de la superficie aparente en la
direccion del eje de referencia que esté mds alejado del plano longitudinal medio del vehiculo, cuando se trate
de la anchura mixima, y de los bordes interiores de la superficie aparente en la direccién del eje de
referencia, cuando se trate de la distancia entre las luces.

Cuando la posicion, en lo que se refiere a la anchura, se ajuste claramente a los requisitos del presente
Reglamento, no serd necesario determinar los bordes exactos de ninguna superficie.

Salvo instrucciones especificas, sélo serdn intermitentes las luces indicadoras de direccién y las de
emergencia.

Una luz de las definidas en el apartado 2.7 no podra emitir hacia adelante ninguna luz roja que pueda
prestarse a confusioén, ni ninguna luz de las definidas en el parrafo 2.7 podra emitir hacia detrds una luz
blanca que pueda prestarse a confusién, excepto si se trata de la luz de marcha atrds. No se tendrdn en
cuenta los dispositivos de alumbrado instalados para la iluminacién interior del vehiculo.

En caso de duda, se comprobara el cumplimiento de este requisito de la siguiente forma:

visibilidad de una luz roja hacia adelante: no habra ninguna visibilidad directa de la superficie de salida de
una luz roja cuando la mire un observador que se mueva dentro de la zona 1, en un plano transversal situado
a 25 m por delante del vehiculo (véase el Anexo 4);

visibilidad de una luz blanca por detras: no habra ninguna visibilidad directa de una superficie de salida de
una luz blanca cuando la mire un observador que se mueva dentro de la zona 2, en un plano transversal
situado a 25 m por detras del vehiculo (véase el Anexo 4).

Las zonas 1y 2, tal y como las ve el observador, estardn delimitadas, en sus respectivos planos:
en altura, por dos planos horizontales situados a 1 y 2,2 m respectivamente del suelo;

en anchura, por dos planos verticales que, formando un angulo de 15° hacia adelante y hacia atras.
respectivamente fuera del plano medio del vehiculo, atraviesen el punto (o puntos) de contacto de los planos
verticales paralelos al plano longitudinal medio del vehiculo que delimita la anchura maxima del vehiculo;
cuando haya varios puntos de contacto, el que esté situado més adelante correspondera al plano delantero y
el que esté situado mais atras, al trasero.
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S.11.

5.12.

5.13.

5.14.

5.14.1.
5.14.2.

5.14.3.

5.14.4.

5.14.5.

5.15.

Las conexiones eléctricas seran tales que las luces de posicion delanteras y traseras, las de gélibo, cuando
existan, las luces de posicion laterales, cuando existan, y el dispositivo de alumbrado de la placa trasera de
matricula sélo puedan conectarse y desconectarse simultineamente.

Esta condicion no se aplicara cuando se utilicen las luces de posicion delanteras y traseras, asi como las luces
de posicion laterales, cuando estén combinadas o reciprocamente incorporadas a dichas luces, como luces de
estacionamiento.

Las conexiones eléctricas seran tales que las luces de carretera, las de cruce y las antiniebla delanteras sdlo
podran encenderse cuando las luces a las que se refiere el apartado 5.11 lo estén también. Este requisito no se
exigird, sin embargo, para las luces de cruce o carretera cuando sus sefiales luminosas consistan en el
encendido intermitente a cortos intervalos de las luces de cruce o de las de carretera o en el encendido alterno
a cortos intervalos de las luces de cruce y las de carretera.

Testigo

Cuando en el presente Reglamento se prescriba un testigo de circuito cerrado, éste podra set sustituido por
ur testigo «de funcionamiento».

Luces ocultables

Queda prohibido ocultar las luces, a excepcion de las de carretera, las de cruce y las antiniebla delanteras,
que podran ocultarse cuando no estén funcionando.

En caso de fallo del dispositivo o dispositivos de ocultamiento, las luces deberan quedar en posicién de
utilizacién si estan siendo usados o deberdn poder ponerse en tal posicion sin ayuda de herramientas.

Sera posible poner las luces en posicién de utilizacién y encenderlas mediante un énico mando, sin que ello
excluya la posibilidad de ponerlas en posicion de utilizacién sin encenderlas. Sin embargo, en el caso de las
luces de carretera y de cruce agrupadas, el mando mencionado anteriormente s6lo se exigira para accionar las
luces de cruce. .

Desde el puesto del conductor, no deberd ser posible detener intencionadamente el movimiento de las luces
encendidas antes de alcanzar la posicion de utilizacion. Cuando exista el peligro de deslumbrar a otros
usuarios por el movimiento de las luces, sélo podran encenderse cuando hayan alcanzado la posicién de
utilizacién.

Cuando la temperatura del dispositivo de ocultamiento esté situada entre -30 y +50°C, las luces deberdn ser
capaces de alcanzar la posicion de utilizacion tres segundos después de haber accionado el mando.

Los colores de la luz emitida por las luces serdn los siguientes:

luz de carretera blanco

luz de cruce ‘ blanco

luz antiniebla delantera blanco o amarillo
luz de marcha atrds blanco’

luz indicadora de direccién ambar

sefal de emergencia ambar

luz de frenado rojo

dispositivo de alumbrado de la placa trasera de

matricula blanco

luz de posicién delantera blanco

luz de posicién trasera rojo

luz antiniebla trasera rojo

luz de estacionamiento blanco delante, rojo detrds, dmbar cuando esté reci-

procamente incorporada a los indicadores laterales
de direccién o a las luces de posicién laterales
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luces de posicion laterales dmbar; sin embargo, podrd ser roja si la luz de
posicién lateral mds trasera estid agrupada, combi-
nada o reciprocamente incorporada a la luz de
posicién trasera, la luz de gélibo trasera, la luz
antiniebla trasera, la luz de frenado o esta agrupada
o tiene en comun parte de la superficie emisora de
luz con el catadidptrico trasero

luz de gilibo blanco delante, rojo detras

luz de circulacién diurna blanco

catadioptrico trasero no triangular rojo

catadiéptrico trasero triangular rojo

catadiéptrico delantero no triangular idéntico a la luz incidente (*)

catadidptrico lateral no triangular ambar, sin embargo, el catadiéptrico lateral mds
trasero podrd ser rojo si estd agrupado o tiene en
comun parte de la superficie de salida con la luz de
posiciéon trasera, la luz de galibo trasera, la luz
antiniebla trasera, la luz de frenado o la luz de
posicién lateral mas trasera

(*) También conocido como catadiéptrico «blanco» o «incoloro».

5.16. Nuimero de luces

5.17.

5.18.

5.19.

5.19.1.

5.19.2.

5.20.

5.21.

El ntmero de luces instaladas en el vehiculo serad igual al ndimero o ndmeros especificados en el
subapartado 2 de los parrafos 6.1 a 6.19.

A excepcién de lo prescrito en los apartados 5.18, 5.19 y 5.21, las luces podrdn instalarse en componentes
méviles.

Las luces de posicién traseras, las luces indicadoras de direccién traseras y los catadioptricos traseros,
triangulares y no triangulares, no podrdn instalarse en componentes méviles a no ser que, en todas las
posiciones establecidas de los componentes moviles, las luces de éstos cumplan todos los requisitos sobre
posicion, visibilidad geométrica y fotometria exigidos a dichas luces. ‘

Cuando las anteriores funciones las desempefie un conjunto de dos luces de la clase «D» (véase el
apartado 2.16.1), dnicamente una de las luces tendra que cumplir los requisitos anteriormente menciona-
dos.

Ningtin componente mévil, ya tenga o no un dispositivo de sefalizacién luminosa instalado, debera ocultar
en una posicion fija mds del 50 % de la superficie aparente de las luces de posicién traseras y delanteras, las
luces indicadoras de direccion traseras y delanteras y los catadiéptricos, cuando se les considere desde el eje
de referencia del dispositivo concreto.

Cuando esto no sea viable:

se incluird un comentario en el formulario de comunicacién (punto 10.1 del Anexo 1) que informari a las
demds administraciones de que los componentes méviles pueden ocultar mis del 50% de la superficie
aparente en la direccion del eje de referencia;

en el caso recogido en el apartado 5.19.1, debera haber en el vehiculo un aviso que informe al usuario de
que, en determinada posicién o posiciones de los componentes méviles, debe advertirse a los demas usuarios
de la carretera de la presencia del vehiculo; por ejemplo, mediante un tridngulo u otros dispositivos, segin las
disposiciones nacionales.

Cuando los componentes méviles estén en una posicién que no sea la «posicién normal» definida en el
apartado 2.23, los dispositivos instalados en ellos no deberan causar molestias indebidas a los usuarios de la
carretera.

Cuando una luz esté instalada en un componente mévil y el componente mévil esté en la posicién o
posiciones normales de utilizacién (véase el apartado 2.23), la luz deberd volver siempre a la posicién o
posiciones especificadas por el fabricante de acuerdo con el presente Reglamento. Cuando se trate de luces de
cruce o de luces antiniebla delanteras, se considerard que se ha cumplido con este requisito cuando, una vez
movidos los componentes méviles y puestos de nuevo en su posicién normal 10 veces, la inclinacién angular
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de estas luces en relacién con su soporte, medido después de cada funcionamiento del componente mévil, no
difiera en mas de 0,15 % de la media de los 10 valores medidos.

Si se supera ese valor, se ajustaran los limites establecidos en el apartado 6.2.6.1.1 en la medida superada, de
forma que disminuya la gama de inclinaciones autorizadas para las comprobaciones del vehiculo realizadas
de conformidad con el Anexo 6.

5.22. Excepto en el caso de los catadidptricos, no se considerara presente una luz, aun cuando lleve una marca de
homologacién, que no pueda funcionar Unicamente instalando una limpara incandescente.

6. ESPECIFICACIONES PARTICULARES

6.1. Luz de carretera

6.1.1. Presencia
Obligatoria en vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.

6.1.2. Numero
Dos o cuatro.

En caso de que un vehiculo tenga instaladas cuatro luces ocultables, solo se permitird la instalacion de otras
dos luces con el fin de utilizarlas para emitir sefiales luminosas mediante su encendido intermitente a
intervalos cortos (véase el apartado 5.12) durante el dia.

6.1.3. Montaje
Ningiin requisito particular.

6.1.4. Posicién

6.1.4.1. En anchura: ninglin requisito particular.

6.1.4.2. En altura: ninglin requisito particular.

6.1.4.3. En longitud: en la parte delantera del vehiculo e instalada de tal modo que la luz emitida no cause molestias
al conductor, ni directa ni indirectamente a través de los espejos retrovisores u otras superficies reflectantes
del vehiculo. -

6.1.5. Visibilidad geométrica
La visibilidad de la superficie reflectante, incluida la visibilidad en zonas que no parezcan estar iluminadas en
la direccién de observacién considerada, quedara garantizada dentro de un espacio divergente delimitado por
las generatrices que se apoyan en el perimetro de la superficie reflectante y forman un 4ngulo de 5°, como
minimo, con el eje de referencia del faro.

El origen de los dngulos de visibilidad geométrica es el perimetro de la proyeccion de la superficie reflectante
sobre un plano transversal tangente a la parte anterior del cristal del faro.

6.1.6. Orientacién
Hacia adelante.

Ademas de los dispositivos necesarios para mantener una regulacion correcta, cuando haya dos pares de luces
de carretera, uno de ellos, constituido por faros que tengan tunicamente la funcién de luz de carretera, podra
moverse de acuerdo con el dngulo de giro de la direccion, alrededor de un eje practicamente vertical.

6.1.7. Conexiones eléctricas

6.1.7.1. Fl encendido de las luces de carretera podré efectuarse simultdineamente o por pares. Al pasar de las luces de
cruce a las de carretera, deberd permanecer encendido, por lo menos, uno de los pares de luces de carretera.
Al pasar de la luz de carretera a la de cruce, deberdn apagarse al mismo tiempo todas las luces de
carretera.

6.1.7.2. Las luces de cruce podran permanecer encendidas al mismo tiempo que las de carretera.

6.1.7.3. En caso de tener instalados cuatro faros ocultables, cuando estén levantados, deberdn evitar el funciona-
miento simultineo de cualquier faro adicional instalado con el fin de emitir sefales luminosas mediante su
encendido intermitente a intervalos breves (véase el apartado 5.12) durante el dfa.

6.1.8. Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio.
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6.1.9. Otros requisitos

6.1.9.1. La intensidad maxima de las luces de carretera que pueden encenderse al mismo tiempo no sobrepasars las
225 000 cd, lo que corresponde a un valor de referencia de 75.

6.1.9.2. Se obtendrd esta maxima intensidad sumando cada una de las marcas de referencia que estan sefialadas en
los diversos faros. La marca de referencia «10» se asignard a cada uno de los faros marcados con «R» o
«RC».

6.2. Luces de cruce

6.2.1. Presencia
Obligatoria en vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.

6.2.2. Niumero
Dos

6.2.3. Montaje
Ningtin requisito particular

6.2.4. Posicidon

6.2.4.1. En anchura: el borde de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mas alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no estara a mas de 400 mm del borde exterior extremo del vehiculo. Los
bordes interiores de las superficies aparentes en la direccion del eje de referencia estardn a una distancia
minima de 600 mm.
Esta distancia podrd reducirse a 400 mm si la anchura maxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

6.2.4.2. En altura: no menos de 250 mm y no mas de 1 200 mm por encima del suelo.

6.2.4.3. En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se cumple este requisito si la luz emitida
no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores o de otras superficies
reflectantes del vehiculo.

6.2.5. Visibilidad geométrica
Definida por los dngulos o y {3 especificados en el parrafo 2.13.
a = 15° hacia arriba y 10° hacia abajo,
B = 45° hacia el exterior y 10° hacia el interior.
Debido a que los valores fotométricos exigidos para las luces de cruce no incluyen todo el cambio geométrico
de visién, se exigird para fines de homologacién un valor minimo de 1 cd en el espacio restante. La presencia
de divisiones u otros articulos de equipo cerca del faro no deberd dar lugar a efectos secundarios que causen
molestias a los demds usuarios de la carretera.

6.2.6. Orientacidn
Hacia adelante.

6.2.6.1. Orientacién vertical

6.2.6.1.1.  La regulacién inicial de la inclinacién descendente de la linea de corte del haz de cruce del vehiculo vacio con
una persona en el asiento del conductor seré especificada por el fabricante del vehiculo con una precisién del
0,1% y aparecerd indicada de forma clara, legible ¢ indeleble en cada vehiculo, en un lugar cercano o bien a
cada uno de los faros o bien junto a la placa del fabricante del vehiculo, mediante el simbolo que figura en el
Anexo 7.
El valor de esta inclinacién descendente indicada se definird conforme al apartado 6.2.6.1.2.

6.2.6.1.2. Dependiendo de la altura en metros (h) a la que esté montado el borde inferior de la superficie aparente en la

direccién del eje de referencia de la luz de cruce, medida con el vehiculo en vacio, la inclinacién vertical de la
linea de corte del haz de cruce debera situarse, en todas las situaciones estiticas del Anexo S, entre los
siguientes limites, teniendo la regulacién inicial los valores siguientes:

h < 0,8
limites: entre -0,5% y -2,5%
regulacién inicial: entre -1,0% y ~1,5%
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0,8=h=10
limites: entre -0,5% y -2,5%
regulacion inicial: entre -1,0% y -1,5%
o bien, a discrecién del fabricante:
\imites: entre —1,0% v -3,0%
regulacion inicial: entre -1,5% y -2,0%
La -solicitud de homologacién del vehiculo incluird, en este caso, informacién sobre cual de las dos
alternativas deberd emplearse.
h > 1,0
limites: entre -1,0% y -3,0%
regulacién inicial: entre —1,5 %y -2,0%
En el siguiente grifico se resumen los anteriores limites y regulaciones iniciales.
h (m)
1,2
1,1
1,0
BE
0,9 —
0,8
07 —
0,6 —
0,5
0
0,5 1,0 15 20 25 30 i%
6.2.6.2. Dispositivo nivelador de faros
6.2.6.2.1. Cuando sea necesario un dispositivo nivelador de faros para cumplir los requisitos de los parrafos 6.2.6.1.1 y
6.2.6.1.2, dicho dispositivo serd automatico.
6.2.6.2.2. No obstante, se admitirdn dispositivos de regulacién manual, tanto de tipo continuo como discontinuo,
siempre y cuando exista en los mismos una posicion de reposo que permita volver a situar las luces en la
inclinacién inicial que se indica en el apartado 6.2.6.1.1, mediante los tornillos de regulacién tradicionales o
medios similares.
Dichos dispositivos de regulacién manual deberdn poder accionarse desde el asiento del conductor.
Los dispositivos de regulacién de tipo continuo deberdn tener unos puntos de referencia que indiquen las
condiciones de carga que exigen una regulaciéon del haz de cruce.
El niimero de posiciones de los dispositivos discontinuos serd el necesario para garantizar la conformidad con
la serie de valores prescritos en el apartado 6.2.6.1.2 para todas las situaciones de carga definidas en el
Anexo 5.
También para estos dispositivos, las condiciones de carga del Anexo 5, que exigen un ajuste del haz de cruce,
estardn claramente marcadas cerca del mando del dispositivo (véase el Anexo 8).
6.2.6.3. Procedimiento de medicién -
6.2.6.3.1. Una vez regulada la inclinacién inicial, la inclinacién vertical del haz de cruce, expresada en porcentaje, se

medira en condiciones estaticas y en todas las situaciones de carga definidas en el Anexo 5.
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6.2.6.3.2. En caso de averfa de los dispositivos descritos en los apartados 6.2.6.2.1 y 6.2.6.2.2, el haz de cruce no
adoptard una posicién en la cual su intensidad sea mayor que en el momento en que se produjo el fallo.

6.2.7. Conexiones eléctricas
El mando de paso al haz de cruce apagara simultineamente todas las luces de carretera. Fl haz de cruce
podra permanecer encendido al mismo tiempo que el de carretera.
En el caso de las luces de cruce a que se refiere el Reglamento n® «X»(*), las fuentes luminosas de descarga
gaseosa permanecerdan encendidas mientras funcione la luz de carretera.

6.2.8. Testigo
Testigo optativo.

6.2.9. Otros requisitos
Los requisitos del apartado 5.5.2 no ‘seran aplicables a las luces de cruce.
Las luces de cruce no girardn de acuerdo con el dngulo de bloqueo de la direccion.
Los faros de cruce con fuentes luminosas de descarga gaseosa tnicamente se permitirdn en combinacién con
la instalacién de un dispositivo o de dispositivos de limpieza de faro acordes con el Reglamento n° 45(*).
Por otra parte, en relacién con la inclinacién vertical, no se aplicard lo dispuesto en el apartado 6.2.6.2.2
cuando estén instalados estos faros.

6.3. Luz antiniebla delantera

6.3.1. Presencia
Optativa en los vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.

6.3.2. Niamero
Dos

6.3.3. Montaje
Ningun requjsito particular

6.3.4. Posicién

6.3.4.1. En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mas alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del
vehiculo.

6.3.4.2. En altura: a no menos de 250 mm por encima del suelo. Ningiin punto de la superficie aparente en la
direccion del eje de referencia se hallard por encima del punto mas alto de la superficie aparente en la
direccién del eje de referencia de la luz de cruce.

6.3.4.3. En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerara que se ha cumplido este requisito si la luz
emitida no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores o de otras superficies
reflectantes del vehiculo.

6.3.5. Visibilidad geométrica
Definida por los angulos o y [ especificados en el apartado 2.13.
o = 5° hacia arriba y hacia abajo,
B = 45° hacia el exterior y 10° hacia el interior.

6.3.6. Orientacidn

Hacia adelante.

La orientaciéon de las luces delanteras antiniebla no variard en funcién del dngulo de bloqueo de la
direccién.

Estaran orientadas hacia adelante sin que deslumbren ni molesten indebidamente a los conductores que se
aproximen en sentido contrario o a otros usuarios de la carretera.

(*) Reglamento sobre faros con fuentes luminosas de descarga gaseosa, una vez establecido.
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6.3.7. Conexiones eléctricas
Las luces antiniebla delanteras deberan poder encenderse y apagarse independientemente de las luces de
carretera, las de cruce y de cualquier combinacién de las luces de carretera y las de cruce.
6.3.8. Testigo
Testigo optativo.
6.3.9. - Otros requisitos
Ninguno.
6.4. Luz de marcha atrds
6.4.1. Presencia
Obligatoria en vehiculos de motor. Optativa en los remolques.
6.4.2. Ndamero
Una o dos
6.4.3. Montaje
Ningiin requisito particular
6.4.4. Posicidn
6.4.4.1. En anchura: ningln requisito particular.
6.4.4.2. En altura: no menos de 250 mm y no mas de 1 200 mm por encima del suelo.
6.4.4.3. En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
6.4.5. Visibilidad geométrica
Definida por los dngulos o y P especificados en el parrafo 2.13.
@ = 15° hacia arriba y 5° hacia abajo,
= 45° a la derecha y a la izquierda si sélo existe una luz,
45° hacia el exterior y 30° hacia el interior si hay dos luces.
6.4.6. Orientacidn
Hacia atras.
6.4.7. Conexiones eléctricas
Seran tales que la luz sélo podrd encenderse cuando se haya engranado la marcha atrds y cuando el
dispositivo que pone en marcha y detiene el motor se encuentre en una posicion tal que le permita funcionar.
No se encenderd ni permanecera encendida si no se cumple alguna de las condiciones antes mencionadas.
6.4.8. Testigo
Testigo optativo.
6.4.9. Otros requisitos
Ninguno.
6.5. Luz indicadora de direccion
6.5.1. Presencia (véase figura)
Obligatoria. Los tipos de indicadores de direccion se dividen en varias categorfas (1, 1a,1b,2a,2 b35yé6)
cuyo conjunto en un mismo vehiculo forma un esquema de montaje («A» y «B»).
El esquema «A» se aplica a todés los vehiculos de motor.
Fl esquema «B» se aplica Gnicamente a los remolques.
6.5.2. Numero

Segin el esquema de montaje.



N° L 203/14 Diario Oficial de las Comunidades Europeas : 30. 7. 97

6.5.3.

6.5.4.

6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.3.

Esquemas de montaje (véase figura)
A: dos indicadores de direccién delanteros de las categorias siguientes:

— 1, 1a o 1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia
de esta luz y el de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de la luz de cruce o de la luz
antiniebla delantera, si existe, sea de 40 mm como minimo;

~— la o 1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia
de esta luz y el de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de la luz de cruce o de la luz
antiniebla delantera, si existe, sea superior a 20 mm e inferior a 40 mm;

— 1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de esta
luz y el de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de la luz de cruce o de la luz
antiniebla delantera, si existe, sea inferior o igual a 20 mm;

dos indicadores de direccion traseros (categoria 2a o 2b); dos luces indicadoras de direccién de las
categorias 5 o 6 (requisitos minimos):

5 para todos los vehiculos M1; para los vehiculos N1, M2 y M3 cuya longitud sea inferior a 6 metros.

6 para todos los vehiculos N2 y N3; para los vehiculos N1, M2 y M3 cuya longitud sea superior a
6 metros.

Queda autorizado, en todos los casos, sustituir las luces laterales indicadoras de direccién de la categorfa 5
por luces laterales indicadoras de direccién de la categoria 6.

Cuando se hayan instalado luces que combinen las funciones de luces delanteras indicadoras de direccion
(categorias 1, 1a y 1b) y de luces laterales indicadoras de direccién (categorfas S y 6), se podran instalar otras
dos luces laterales indicadoras de direccion (categorfas 5 y 6) para cumplir los requisitos de visibilidad
exigidos en el apartado 6.5.5.

B: dos indicadores de direccion traseros (categoria 2a o 2b).
Posicién

En anchura: el borde de la superficie aparente en la direccién del ¢eje de referencia més alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del
vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccién del eje de referencia no
serd inferior a 600 mm.

Esta distancia podra reducirse a 400 mm si la anchura mdxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.
En altura: por encima del suelo

La altura de la superficie emisora de luz de los indicadores de direccién laterales de las categorias 5 0 6 no
serd inferior a 500 mm medidos a partir del punto mds bajo, ni superior a 1 500 mm medidos a partir del
punto mas alto. '

La altura de los indicadores de direccién de las categorias 1, 1a, 1b, 2a y 2b, medida con arreglo al apartado
5.8, no debera ser inferior a 350 mm, ni superior a 1 500 mm.

Si la estructura del vehiculo no permite respetar estos limites maximos, medidos tal y como se ha indicado
anteriormente, éstos podran ampliarse hasta 2 300 mm, en el caso de indicadores de direccion laterales de las
categorfas 5 y 6, y hasta 2 100 mm, en el caso de indicadores de direccién de las categorias 1, 1a, 1b, 2a 'y

2b.
En longitud (véase figura)

La distancia entre la superficie emisora de luz del indicador de direccion lateral (categorias S y 6) y el plano
transversal que limita por delante la longitud méxima del vehiculo, no seri superior a 1 800 mm. Si la
estructura del vehiculo no permitiera respetar los 4ngulos minimos de visibilidad, esta distancia podra
aumentarse hasta 2 500 mm.
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6.5.5.

6.5.6.

6.5.7.

6.5.8.

Visibilidad geométrica
Angulos horizontales: véase figura

Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal en el caso de las luces indicadoras de
direccion de las categorias 1, la, 1b, 2a, 2b y 5. El angulo vertical por debajo de la horizontal podra
reducirse hasta 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo; 30° por encima y 5° por debajo de la
horizontal en el caso de luces indicadoras de direccién de la categoria 6.

Figura (véase apartado 6.5)

MONTAJE A (%)
Categorias 1y 1ay 1b Categorias 2a y 2b

60° 80°

80°
50

| ]
%\Uﬂ

|\

450 450

Categorias 5y 6

80°
Categorias
2ay?2b

MONTAJE B

45°

d<1,80m

Orientacidn,

De acuerdo con las especificaciones del fabricante sobre la instalacién, si las hubiere.

Conexiones eléctricas

El encendido de las luces indicadoras de direccién sera independiente del de las demads luces. Todas las luces
indicadoras de direccién situadas en un mismo lado del vehiculo se encenderdn y apagaran con el mismo
mando y deberdn parpadear sincronicamente.

Testigo

Testigo de funcionamiento obligatorio para las luces indicadoras de direccién delanteras y traseras. Podrd ser
visual, actistico o de ambos tipos. Si es visual, consistird en una luz intermitente y se apagard, permanecera
encendido sin intermitencia o presentard un cambio notable de frecuencia en caso de funcionamiento
defectuoso de, al menos, uno de los indicadores de direcci6n delanteros o traseros. Si es exclusivamente
actstico, se oird con claridad y cambiard de frecuencia en caso de que funcione defectuosamente, al menos,
uno de los indicadores de direccién delanteros o traseros.

(*) El valor de 5° dado al 4ngulo muerto de visibilidad hacia atrds del indicador lateral de direccién es el limite maximo.
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Cuando un vehiculo automévil esté equipado para arrastrar un remolque, llevara un testigo visual especial de
funcionamiento para las luces indicadoras de direccién del remolque, excepto si el testigo del vehiculo tractor
permite detectar el fallo de cualquiera de los indicadores de direccién de la combinacién de vehiculos.

6.5.9. Otros requisitos
La luz parpadeard con una frecuencia de 90£30 periodos por minuto.

El accionamiento del mando de la sefial luminosa ird seguido, como médximo un segundo después, de la
emision de luz y, como madximo segundo y medio después, del primer apagado de la luz. '

Cuando un vehiculo de motor esté equipado para arrastrar un remolque, el mando de las luces indicadoras
de direccién del vehiculo tractor servird también para poner en funcionamiento los indicadores del remolque.
En caso de fallo, por motivos distintos de un cortocircuito o de una luz indicadora de direccién, las demds
deberan seguir parpadeando, aunque la frecuencia en tal circunstancia podra ser distinta de la prescrita.

6.6. Senal de emergencia
6.6.1. Presencia
Obligatoria.

La senial podrd consistir en el funcionamiento simultdneo de las luces indicadoras de direccién segtin los
requisitos expuestos en el anterior apartado 6.5.

6.6.2. Nuamero

Segin lo especificado en el apartado 6.5.2.
6.6.3. Montaje

Segtn lo especificado en el apartado 6.5.3.
6.6.4. Posicidn
6.6.4.1. Anchura

Segiin lo especificado en elyapartado 6.5.4.1.
6.6.4.2. Altura

Segun lo especificado en el apartado 6.5.4.2.
6.6.43.  Longitud

Segun lo especificado en el apartado 6.5.4.3.
6.6.5. Visibilidad geométrica
7 Segin lo especificado en el apartado 6.5.5.
6.6.6. Orientacidn

Segun lo especificado en el apartado 6.5.6.

6.6.7. Conexiones eléctricas

La luz se pondrd en funcionamiento mediante un mando separado, que permita el parpadeo sincrénico de
todas las luces indicadoras de direccién.

6.6.8. Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio. Luz de emergencia intermitente que puede funcionar conjuntamente
con el indicador o indicadores especificados en el apartado 6.5.8.

6.6.9. Otros requisitos

Segun lo especificado en el apartado 6.5.9. Cuando un vehiculo de motor esté equipado para arrastrar un
remolque, el mando de la sefial de emergencia pondri en funcionamiento también las luces indicadoras de
direcci6n del remolque. La senal de emergencia funcionara incluso cuando el dispositivo que pone en marcha
o detiene el motor se halle en una posicién tal que sea imposible poner en marcha el motor.

6.7. Luz de frenado

6.7.1. Presencia
Dispositivos de las categorias S1 o S2: obligatoria en rodas las categorfas de vehiculos.

Dispositivos de la categoria S3: obligatoria en la categorfa de vehiculos M1; optativa en las demds categorias
de vehiculos.
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6.7.2. Nuimero
Dos dispositivos de las categorfas S1 o S2 y un dispositivo de la categorfas S3 en todas las categorias de
vehiculos.
Unicamente cuando el plano longitudinal medio del vehiculo no esté situado en un panel fijo de la carroceria,
sino que separe una o dos parte méviles del vehiculo (por ejemplo: las puertas) y no haya espacio suficiente
para instalar un dispositivo de la categoria S3 en el plano longitudinal medio situado por encima de esa
parte, se instalaran:
dos dispositivos del tipo «D» de la categoria S3 o un dispositivo de la categorfa $3 desviado hacia la
izquierda o hacia la derecha del plano longitudinal medio.

6.7.3. Montaje
Ningiin requisito particular.

6.7.4. Posicibén

6.7.4.1. En anchura:
Dispositivos de las categorias S1 o S2: separados por no menos de 600 mm.
Esta distancia podra reducirse a 400 mm cuando la anchura méxima del vehiculo sea inferior a
1 300 mm.
Dispositivos de la categoria $3: el centro de referencia estard situado en el plano longitudinal medio del
vehiculo.
Sin embargo, cuando los dos dispositivos de la categoria $3 estén instalados segin el apartado 6.7.2, se les
situara lo mas cerca posible del plano longitudinal medio, uno a cada lado de éste.
En los casos en que se permita la desviacién de una ldmpara de categoria S3 con respecto al plano
longitudinal medio conforme al parrafo 6.7.2, dicha desviacién no serd superior a 150 mm desde el plano
longitudinal medio al centro de referencia de la luz.

6.7.4.2. En altura:

’ Dispositivos de las categorias S1 o S2: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mds de 1 500 mm
(no més de 2 100 mm, cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mm).
En el caso de los dispositivos de la categoria S3, el plano horizontal tangente al borde inferior de la superficie
aparente estara: _
a no menos de 150 mm por debajo del plano horizontal tangente al borde inferior de la superficie expuesta
del cristal de la ventana trasera o
a no menos de 850 mm por encima del suelo.
Sin embargo, el plano horizontal tangente al borde inferior de la superficie aparente del dispositivo de la
categoria S3 estard por encima del plano horizontal tangente al borde superior de la superficie aparente de
los dispositivos de las categorias S1y S2.

6.7.4.3. En longitud:
Dispositivos de las categorias S1 o S2: hacia la parte trasera del vehiculo. Dispositivos de la categoria S3:
ningin requisito particular.

6.7.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal:
Dispositivos de las categorias S1 o 52: 45° a la izquierda y la derecha del eje longitudinal del vehiculo.
Dispositivos de la categorfa $3: 10° a la izquierda y la derecha del eje longitudinal del vehiculo.
Angulo vertical: dispositivos de las categorias S1 o $2: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No
obstante, el angulo vertical por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la luz estuviera a menos de
750 mm del suelo.
Dispositivos de la categorfa $3: 10° por encima y 5° por debajo de la horizontal.

6.7.6. Orientacién
Hacia la parte trasera del vehiculo.

6.7.7. Conexiones eléctricas

Deberan encenderse cuando se active el freno de servicio. No serd necesario que las Inces de frenado
funcionen cuando el dispositivo que pone en marcha o para el motor est¢ en una posicién que impide el
funcionamiento de éste.

Las luces de frenado podrdn ser activadas mediante un decelerador o dispositivo similar.
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6.7.8. Testigo

Testigo optativo; cuando lo haya, este testigo serd de funcionamiento y consistird en una luz de advertencia
no intermitente, que se encendera en caso de funcionamiento defectuoso de las luces de frenado.

6.7.9. Otros requisitos
6.7.9.1. Los dispositivos de la categoria S3 no podran estar incorporados a otra luz.
6.7.9.2. Los dispositivos de la categorfa S3 podran instalarse fuera o dentro del vehiculo.

En caso de que estén instalados dentro del vehiculo:

la luz emitida no deberd molestar al conductor a través de los espejos retrovisores u otras superficies del
vehiculo (por ejemplo: la ventana trasera).

6.8. Dispositivo de alumbrado de la placa trasera de matricula
6.8.1. Presencia

Obligatoria.
6.8.2. Niamero

Tales que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.

6.8.3. Montaje

Tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la* placa de matricula.

6.8.4. Posicién

6.8.4.1. En anchura: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula;
6.8.4.2. En altura: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
6.8.4.3. En longitud: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
6.8.5. Visibilidad geométrica

Tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.

6.8.6. Orientacién

Tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.

6.8.7. Conexiones eléctricas

Con arreglo al apartado 5.11.

6.8.8. Testigo
Testigo optativo. Cuando lo haya, su funcién la desempefiara el testigo de las luces de posicién delanteras y
traseras.

6.8.9. Otros requisitos

Cuando la luz de la placa de matricula trasera esté combinada con la luz de posicién trasera reciprocamente
incorporada a la luz de frenado o a la luz antiniebla trasera, las caracteristicas fotométricas del dispositivo de
alumbrado de la placa de matricula podran ser modificadas, cuando estén encendidas la luz de frenado o la
luz antiniebla trasera.

6.9, Luz de posicién delantera

6.9.1. Presencia
Obligatoria en todos los vehiculos de motor.
Obligatoria en remolques de mas de 1 600 mm de anchura.

Optativa en remolques de menos de 1 600 mm de anchura.

6.9.2. Nimero
Dos.
6.9.3. Montaje

Ningtin requisito particular.
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6.9.4. Posicién

6.9.4.1. En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mas alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura mdxima del
vehiculo.
En el caso de un remolque, el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mas alejado
del plano longitudinal medio no distard més de 150 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.
La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccién del eje de referencia no
sera inferior a 600 mm. -
Esta distancia podra reducirse a 400 mm si la anchura méxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

6.9.4.2. En altura: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mas de 1500 mm (no mds de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mm). -

6.9.4.3. En longitud: ningin requisito particular.

6.9.4.4. Cuando la luz de posicién delantera y otra luz estén incorporadas reciprocamente, la superficie aparente en la
direccion del eje de referencia de la otra luz se utilizard para comprobar el cumplimiento de los requisitos
relativos a la posicién (apartados 6.9.4.1 al 6.9.4.3).

6.9.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal para las dos luces de posicion: 45° hacia el interior y 80° hacia el exterior.
En el caso de los remolques, el angulo hacia el interior podrd reducirse a 5°.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El 4ngulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo.

6.9.6. Orientacién
Hacia delante.

6.9.7. Conexiones eléctricas
Con arreglo al apartado 5.11.

6.9.8. Testigo
Testigo de circuito cerrado obligatorio. Este testigo no serd intermitente y no serd obligatorio cuando la
iluminacién del cuadro de mandos sélo pueda encenderse al mismo tiempo que las luces de posicion
delanteras. :

6.9.9. Otros requisitos
Ninguno.

6.10. Luz de posicion trasera

6.10.1. Presencia
Obligatoria.

6.10.2. Numero
Dos.

6.10.3. Montaje
Ningtin requisito particular.

6.10.4.  Posicién

6.10.4.1.  En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mas alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura méxima del
vehiculo.
La distancia entre los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccién de los ejes de referencia no
ser4 inferior a 600 mm. Esta distancia podra reducirse a 400 mm si la anchura total del vehiculo es inferior a
1300 mm.

6.10.4.2.  En altura: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mas de 1500 mm (no miés de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mm).

6.10.4.3.  En longitud: hacia la parte trasera del vehiculo.



N° L 203/20 Diario Oficial de las Comunidades Europeas | 30.7.97
6.10.5. Visibilidad geométrica

6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.
6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.
6.11.4.1.

6.11.4.2.
6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.
6.11.7.3.
6.11.7.3.1.

6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

Angulo horizontal: 45° hacia el interior y 80° hacia el exterior.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo.

Orientacidn

Hacia atras.

Conexiones eléctricas

Con arreglo al apartado 5.11.
L

Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio. Estard combinado con las luces de posicién delanteras.

Otros requisitos

Ninguno.

Luz antiniebla trasera

Presencia

Obligatoria.

Nuamero

Una o dos.

Montaje

Ningin requisito particular.

Posicién

En anchura: cuando haya una tnica luz antiniebla trasera, estara situada, respecto al plano longitudinal

medio del vehiculo, del lado opuesto al sentido de la circulacién prescrito en el pais de matriculacién; el
centro de referencia estard también situado en el plano longitudinal medio del vehiculo.

En altura: no menos de 250 mm y no mas de 1 000 mm por encima del suelo.
En longitud: hacia la parte trasera del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Definida por los angulos o y f especificados en el apartado 2.13.

a = 5° hacia arriba y 5° hacia abajo;

B =25° a la derecha y a la izquierda.

Orientacién

Hacia atras.

Conexiones eléctricas
Seran tales que:

La luz o luces antiniebla traseras sélo podran encenderse cuando estén conectadas las luces de cruce, las de
carretera o las antiniebla delanteras.

La luz o luces antiniebla traseras podrdn apagarse independientemente de cualquier otra luz.
Se aplicard uno de los siguientes requisitos:

la luz o luces antiniebla traseras podran seguir encendidas hasta que se apaguen las luces de posicién; la luz o
luces antiniebla traseras seguirdn asi apagadas hasta que se las encienda otra vez deliberadamente;

se percibird una sefial de advertencia, como minimo audible, ademss del testigo obligatorio (apartado
6.11.8), si se apaga el motor o se extrae la llave de contacto y se abre la puerta del conductor, estén o no
encendidas las luces indicadas en el parrafo 6.11.7.1 siempre que esté encendida la luz antiniebla trasera.

Excepto en los casos citados en los apartados 6.11.7.1 y 6.11.7.3, el funcionamiento de la luz o luces
antiniebla trasera no se verd afectado por el encendido o apagado de ninguna otra luz.
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6.11.8. Testigo
Testigo de circuito cerrado obligatorio. Indicador luminoso independiente no intermitente.
6.11.9. Otros requisitos
En todos los casos, la distancia entre las luces antiniebla traseras y cada una de las luces de frenado debera
ser superior a 100 mm.
6.12. Luz de estacionamiento
6.12.1. Presencia
En los vehiculos de motor de longitud no superior a 6 m y anchura no superior a 2 m: optativa.
En todos los demids vehiculos: prohibida.
6.12.2. Numero
Segiin el esquema de montaje.
6.12.3. Montaje
Bien dos luces delante y dos luces detras, o bien una luz en cada lado.
6.12.4. Posicidon
6.12.4.1. En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mis alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura mdxima del
vehiculo.
Ademds, cuando existan dos luces, éstas estardn situadas en los lados del vehiculo.
6.12.4.2.  En altura: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mas de 1 500 mm (no mds de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mm).
6.12.4.3.  En longitud: ningln requisito particular.
6.12.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia el exterior, hacia adelante y hacia atras.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el angulo vertical por debajo de
la horizontal podré reducirse a 5° si la luz estuviera a menos de 750 mm del suelo.
6.12.6. Orientacidn
Tal que las luces rednan los requisitos de visibilidad hacia adelante y hacia atras.
6.12.7. Conexiones eléctricas
La conexién permitird el encendido de la luz o.luces de estacionamiento situadas en un mismo lado del
vehiculo independientemente de cualquier otra luz.
La luz o luces de estacionamiento deberan poder encenderse incluso si el dispositivo de puesta en marcha y
parada del motor se encuentra en una posicion que impide que funcione el motor.
6.12.8. Testigo
Testigo de circuito cerrado optativo. Cuando lo haya, no deberd ser posible confundirlo con el testigo de las
luces de posicién delanteras y traseras.
6.12.9. Otros requisitos
El funcionamiento de esta luz podra ser también desempefiado por el encendido simultdneo de las luces de
posicién delanteras y traseras de un mismo lado del vehiculo.
6.13. Luz de gdlibo
6.13.1. Presencia
Obligatoria en los vehiculos cuya anchura supere los 2,10 m. Optativa en los vehiculos cuya anchura esté
comprendida entre 1,80 y 2,10 m. En las cabinas con bastidor, las luces de galibo traseras serdn optativas.
6.13.2. Nuamero
Dos visibles por delante y dos visibles por detras.
6.13.3. Montaje

Ningiin requisito particular.
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6.13.4. Posicidon
6.13.4.1.  En anchura:

6.13.4.2.

6.13.4.3.
6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.
6.14.1.

6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.
6.14.4.1.

Delante y detras: lo mas cerca posible del extremo de la anchura maxima del vehiculo. Se considerara que
esta condicién se ha cumplido cuando el punto de la superficie aparente en la direccién
del eje de referencia més alejado del plano longitudinal medio del vehiculo no diste més de
400 milimetros del extremo de la anchura mixima del vehiculo,

En altura:

Delante: vehiculos de motor: el plano horizontal tangente al borde superior de la superficie aparente en la
direccién del eje de referencia del dispositivo no estara por debajo del plano horizontal tangente al
borde superior de la zona transparente del parabrisas.

Remolques y semirremolques: a la altura maxima compatible con las disposiciones relativas a la
anchura, disefio y funcionamiento del vehiculo, asi como con la simetria de las luces.

Detras: a la altura maxima compatible con las exigencias relativas a la anchura, el disefio y el funcionamien-
to del vehiculo, asi como a la simetria de las luces.

En longitud: ninglin requisito particular.
Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 80° hacia el exterior.

Angulo vertical: 5° por encima y 20° por debajo de la horizontal.

Orientacidn

Tal que las luces retinan los requisitos de visibilidad hacia adelante y hacia atrés.

Conexiones eléctricas

Con arreglo al apartado 5.11.

Testigo

Testigo optativo. Cuando lo haya, desempefiard su funcién el testigo exigido para las luces de posicién
delanteras y traseras.

Otros requisitos

Siempre que se cumplan todos los demds requisitos, la luz visible desde delante y la luz visible desde detrés
del mismo lado del vehiculo podran estar combinadas en un solo dispositivo.

La posicién de una luz de gilibo en relacién con fa correspondiente luz de posicién serd tal que la distancia
entre las proyecciones de los puntos mds cercanos a una u otra de las superficies aparentes en la direccién de
los respectivos ejes de referencia de ambas luces sobre un plano vertical transversal no sea inferior a
200 mm. '

Catadidptrico trasero no triangular

Presencia
Obligatoria en los vehiculos de motor.

Siempre que vayan agrupadas con los otros dispositivos de sefializacién luminosa traseros, optativa en los
remolques.

Niamero

Dos, cuyas prestaciones se ajusten a los requisitos sobre los catadiéptricos de la categoria IA del Reglamento
n” 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales catadioptricos siempre que no afecten negativamente a la
efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa obligatorios.

Montaje

Ningiin requisito particular.

Posicidén

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mas alejado del plano

longitudinal medio del vehiculo no distardi mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del
vehiculo.

Los bordes interiores del catadi6ptrico no estarin separados por menos de 600 mm. Esta distancia podra
reducirse a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a 1 300 mm.
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6.14.4.2.  En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mas de 900 mm (no mds de 1 500 mm, cuando
la forma de la carroceria impida respetar los 900 mm).
6.14.4.3.  En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
6.14.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El 4ngulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando el catadi6ptrico esté a menos de 750 mm del suelo.
6.14.6. Orientacién
Hacia atras.
6.14.7. Otros requisitos
La superficie luminosa del catadidptrico podra tener partes comunes con la superficie aparente de cualquier
otra luz trasera.
6.15. Catadidptrico trasero triangular
6.15.1. Presencia
Obligatoria en los remolques.
Prohibida en los vehiculos de motor.
6.15.2. Numero
Dos, cuyas prestaciones se ajusten a los requisitos sobre los catadioptricos de la categoria IITA del
Reglamento n® 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales catadioptricos siempre que no afecten
negativamente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefalizacién luminosa obligatorios.
6.15.3. Montaje
El apice del triangulo estard orientado hacia arriba.
6.15.4. Posicidn
6.15.41. En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mas alejado del plano
longitudinal medio del vehiculo no distara mas de 400 mm del extremo de la anchura méxima del
vehiculo.
Los bordes interiores de los catadiéptricos no estardn separados por menos de 600 mm. Esta distancia podra
reducirse 2 400 mm cuando la anchura mixima del vehiculo sea inferior a 1 300 mm.
6.15.4.2.  FEn altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mas de 900 mm (no mas de 1 500 mm, cuando
la forma de la carroceria impida respetar los 900 mm).
6.15.4.3. En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
6.15.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior.
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando el catadiéptrico esté a menos de 750 mm del suelo.
6.15.6. Orientacién
Hacia atras.
6.15.7. Otros requisitos
No podra instalarse ninguna luz dentro del tridngulo.
6.16. Catadioptrico delantero no triangular
6.16.1. Presencia
Obligatoria en los remolques.
Optativa en los vehiculos de motor.
6.16.2. Nimero

Dos, cuyas prestaciones se ajusten a los requisitos sobre los catadioptricos de la categoria IA del Reglamento
n° 3. Se autorizaran otros dispositivos y materiales catadi6ptricos siempre que no afecten negativamente a la
efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa obligatorios.
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6.16.3.

6.16.4.
6.16.4.1.

6.16.4.2.

6.16.4.3.
6.16.5.

6.16.6.

6.16.7.

6.17.
6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.
6.17.4.1.
6.17.4.2.

6.17.4.3.

Montaje

Ningiin requisito particular.

Posicién

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia mds alejado del plano

longitudinal medio del vehiculo no distardi mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del
vehiculo.

Cuando se trate de un remolque, el punto de la superficie luminosa mas alejado del plano longitudinal medio
del vehiculo no distard mds de 150 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo.

Los bordes interiores de los catadi6ptricos no estarén separados por menos de 600 mm. Esta distancia podra
reducirse a 400 mm cuando la anchura méxima del vehiculo sea inferior a 1 300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mas de 900 mm (no mas de 1 500 mm, cuando
la forma de la carroceria impida respetar los 900 mm).

En longitud: en la parte delantera del vehiculo.
Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior.

En el caso de los remolques, el dngulo hacia el interior podra reducirse a 10°. Si, por la manera en que estin
fabricados los remolques, los catadiéptricos no pueden conseguir ese angulo, se colocaran catadiéptricos
adicionales (suplementarios) sin la limitacién de anchura {apartado 6.16.4.1), los cuales, junto con los
catadiéptricos obligatorios, obtendran el 4ngulo de visibilidad necesario.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El angulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando el catadibptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

Orientacién

Hacia adelante.

Otros requisitos
La superficie luminosa del catadiéptrico podra tener partes en comtn con la superficie aparente de cualquier
otra luz delantera.

Catadioptrico lateral no triangular

Presencia
Obligatoria:
— En todos los vehiculos automéviles cuya longitud supere los 6 m.
— En todos los remolques.

Of)tativa:
— En los vehiculos automéviles cuya longitud no supere los 6 m.
Nuamero

Tal que se cumplan los requisitos de posicién en longitud. Las prestaciones de estos dispositivos se ajustardn
a los requisitos sobre los catadiéptricos de la categoria IA del Reglamento n°® 3. Se autorizaran otros
dispositivos y materiales catadiéptricos siempre que no afecten negativamente a la efectividad de los
dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa obligatorios.

Montaje

Ningan requisito particular.

Posicidn

En anchura: ningtin requisito particular.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mas de 900 mm (1 500 mm en caso de que la
forma de la carroceria impida respetar los 900 mm).

En longitud: al menos uno de los catadiéptricos laterales deberd estar instalado en el tercio medio del
vehiculo, debiendo encontrarse el catadiéptrico lateral delantero a menos de 3 m de la parte delantera; en el
caso de los remolques, se tendrd en cuenta la longitud de la barra de traccién para medir las distancias.
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La distancia entre dos catadiéptricos laterales adyacentes no superara los 3 m.
Cuando la estructura del vehiculo impida cumplir este requisito, podrd aumentarse la distancia a 4 m.
La distancia entre el catadidptrico lateral trasero y la parte trasera del vehiculo no serd superior a 1 m.
Sin embargo, en los vehiculos de motor cuya longitud no supere los 6 m, serd suficiente con que tengan un
catadiéptrico lateral instalado en el primer tercio y/o uno en el dltimo tercio de la longitud del vehiculo.

6.17.5. Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia adelante y hacia atras. .
Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la horizontal
podra reducirse a 5° cuando el catadi6ptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

6.17.6. Orientacidn
Hacia un lado.

6.17.7. Otros requisitos
La superficie luminosa de los catadiéptricos laterales podra tener partes en comiin con la superficie aparente
de cualquier otra luz lateral.

6.18. Luces de posicion laterales

6.18.1. Presencia
Obligatoria: en todos los vehiculos de longitud superior a 6 m excepto en las cabinas con bastidor; la
longitud de los remolques se calculard teniendo en cuenta la barra de traccion.
El tipo SM1 de luz de posicién lateral se utilizard en todas las categorias de vehiculos; ademds, en los
vehiculos de la categoria M1 podra utilizarse el tipo SM2 de luz de posicién lateral.
Optativa:
En todos los demas vehiculos.
Podran utilizarse los tipos SM1 y SM2 de luz de posicién lateral.

6.18.2. Nimero minimo por lado
Tal que se cumplan las normas de posicién en longitud.

6.18.3. Montaje
Ninguna especificacién particular.

6.18.4. Posicidén

6.18.4.1.  En anchura: ninguna especificacién particular.

6.18.4.2.  En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no més de 1 500 mm (no mis de 2 100 mm,
cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mmj.

6.18.4.3.  En longitud: al menos una de las luces de posicién laterales deberd estar instalada en el tercio medio del
vehiculo, no pudiendo estar la luz de posicién lateral delantera a més de 3 m de la parte delantera; cuando se
trate de remolques, habrd que tener en cuenta la longitud de la barra de tracciéon para medir esta
distancia.
La distancia entre dos luces laterales de posicién adyacentes no podra superar los 3 m. Cuando la estructura
del vehiculo impida cumplir este requisito, podrd aumentarse la distancia a 4 m.
La distancia entre la luz de posicién lateral trasera y la parte trasera del vehiculo no superard 1 m.
No obstante, en aquellos vehiculos cuya longitud no supere los 6 m y en las cabinas con bastidor, sera
suficiente con tener una luz lateral de posicién instalada en el primer tercio y/o una en el ultimo tercio de la
longitud del vehiculo, o bien ambas.

6.18.5. Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° hacia adelante y hacia atras; sin embargo, en aquellos vehiculos en los que la

instalacién de las luces laterales de posicién sea optativa, este valor podra reducirse
a 30°.

Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal.

El dngulo vertical por debajo de la horizontal podrd reducirse a 5° cuando una luz
Jateral de posicién esté a menos de 750 mm del suelo.
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6.18.6. Orientacidén
Hacia un lado.
6.18.7. Conexiones eléctricas
Con arreglo al apartado 5.11.
6.18.8. Testigo
Testigo optativo. Cuando lo haya, su funcién la desempefiari el testigo exigido para las luces de posicién
delanteras y traseras. |
6.18.9. ¢ Otros requisitos
Cuando la luz de posicion lateral trasera esté combinada con la luz de posicién trasera reciprocamente
incorporada a la luz antiniebla trasera o a la luz de frenado, las caracteristicas fotométricas de la luz lateral
de posicién podrdn modificarse cuando esté encendida la luz antiniebla trasera o la luz de frenado.
6.19. Luz de circulacion diurna ()
6.19.1. Presencia
Optativa en los vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.
6.19.2. Numero
Dos.
6.19.3. Montaje
Ningiin requisito particular.
6.19.4. Posici6on
6.19.4.1.  En anchura: el punto de la superficic aparente en la direccién del eje de referencia mas alejado del plano
i longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la anchura maxima del .
vehiculo.
Los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccién del eje de referencia distardn entre si
600 mm como minimo.
Esta distancia podra reducirse a 400 mm si la anchura maxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.
6.19.4.2.  En altura: por encima del suclo, a no menos de 250 mm y no mas de 1 500 mm.
6.19.4.3.  En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se ha cumplido este requisito si la luz
emitida no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores o de otras superficies
reflectantes del vehiculo.
6.19.5. Visibilidad geométrica
Horizontal: 20° hacia el exterior y'20° hacia el interior.
Vertical: 10° hacia arriba y 10° hacia abajo.
6.19.6. Orientacidn
Hacia adelante.
6.19.7. Conexiones eléctricas
La luz de circulacién diurna estard conectada de forma que no pueda encenderse sin que se enciendan
también las luces de posicion traseras. La luz de circulacién diurna se apagara automaticamente cuando se
enciendan los faros, excepto cuando éstos se utilicen para emitir sefiales luminosas, breves e intermitentes de
advertencia.
6.19.8. Testigo
Optativo.
Notas:

(") En el caso de los dispositivos de alumbrado de la placa de matricula trasera y de los indicadores de direccion (categorias S y 6), en ausencia de superficie
reflectante, se sustituird por la «superficie emisora de luz».

(*) Los requisitos nacionales podran autorizar el uso de otros dispositivos para desempefiar esta funcién.

(*) Las Partes Contratantes en los respectivos reglamentos podran seguir prohibiendo el empleo de sistemas mecénicos de limpieza cuando estén instalados
faros con lentes de plasticos con la inscripcién «PL».

(°) La instalacién de este dispositivo podra ser prohibida en virtud de las normativas nacionales.
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ANEXO 3

Superficies, eje y centro de referencia de las luces y angulos de visibilidad geométrica

Clave

Superficie reflectante

Eje de referencia

Centro de referencia

Angulo de visibilidad geométrica

Superficie emisora de luz

. Superficie aparente basada en la superficie reflectante

. Superficie aparente basada en la superficie emisora de luz
. Direccién de la visibilidad

LIRS

Nota: No obstante el dibujo, se considerard que la superficie aparente es tangente a la superficie emisora de luz.
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Superficie reflectante en comparacién con la superficie emisora de luz

{véanse los parrafos 2.9 y 2.8 del presente Reglamento)
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ANEXO 4

Visibilidad de una luz roja por delante y visibilidad de una luz blanca por detras

(véanse los apartados 5.10.1 y 5.10.2 del presente Reglamento)

Visibilidad de una luz roja por delante

ZONA

Figura'1

Visibilidad de una luz blanca por detras
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ANEXO §
Situaciones de carga que deben tenerse en cuenta para determinar las variaciones en la orientacién vertical de las luces de cruce

Condiciones de carga en los ejes con arreglo a los apartados 6.2.6.1 y 6.2.6.3.1.

1. Para los ensayos siguientes, se calculard la masa de los pasajeros basandose en 75 kg por persona.

2. Condiciones de carga para los diferentes tipos de vehiculos:

2.1. Vehiculos de la categoria M1:(?)

2.1.1.  La inclinacién del haz luminoso de las luces de cruce se determinari en las condiciones de carga siguientes:

2.1.1.1. una persona en el asiento del conductor;

2.1.1.2. el conductor més un pasajero en el asiento delantero mas alejado del conductor;

2.1.1.3. el conductor, un pasajero en el asiento delantero mas alejado del conductor y todos los asientos traseros ocupados;
2.1.1.4. todos los asientos ocupados;

2.1.1.5. todos los asientos ocupados mas una carga distribuida equitativamente en el portacquipajes para obtener la carga admisible
sobre el eje trasero o el ¢je delantero cuando el portaequipajes esta situado delante. Cuando el vehiculo tenga un portaequipajes
delantero y uno trasero, la carga adicional se distribuira apropiadamente con el fin de obtener las cargas por eje admisibles. No
obstante, si se alcanzara la masa de la carga mdxima autorizada antes de la carga admisible en uno de los ejes, el cargamento
del o los portaequipajes se limitard a la cifra que permita alcanzar tal masa;

2.1.1.6. el conductor mas una carga uniformemente distribuida en el portaequipajes con el fin de alcanzar la carga admisible sobre el eje
correspondiente.

No obstante, si se alcanzara la masa de la carga maxima autorizada antes de la carga admisible sobre el eje, el cargamento del o
los portaequipajes se limitard a la cifra que permita alcanzar tal masa.

2.1.2. Al determinar las condiciones de carga antes mencionadas, se tendrin en cuenta las restricciones establecidas por el
fabricante.

2.2, Vehiculos de las categorias M2 y M3 ().

El dngulo del haz luminoso de las luces de cruce se determinard en las siguientes condiciones de carga:
2.2.1.  vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor.

2.2.2. vehiculos cargados de forma que cada eje soporte la carga maxima técnicamente admisible o hasta que se alcance la maxima
masa admisible del vehiculo cargando los ejes delantero y trasero proporcionalmente a sus cargas maximas técnicamente
admisibles, lo que quiera que se consiga antes.

2.3. Vehiculos de la categoria N con superficie de carga:
2.3.1.  En la inclinacién del haz luminoso de las luces de cruce se determinaran las condiciones de carga siguientes:
2.3.1.1. vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor.

2.3.1.2. el conductor, mds una carga distribuida de forma que se alcance la carga maxima técnicamente admisible sobre el eje o ejes
traseros o la masa maxima admisible del vehiculo, lo que quiera que se alcance primero, sin sobrepasar la carga del eje opuesto
calculada como la suma de la carga del eje delantero del vehiculo vacio mas el 25 % de la carga maxima admisible sobre el eje
delantero. Se aplicara el mismo procedimiento, aplicado al eje delantero, cuando la plataforma de carga esté situada en la parte

delantera.
2.4. Vehiculos de la categoria N sin superficie de carga:
2.4.1.  Vehiculos tractores para semirremolques:

2.4.1.1. el vehiculo en vacio, sin carga sobre el dispositivo de acople, y una persona en el asiento del conductor;

2.4.1.2. una persona en el asiento del conductor; la carga técnicamente admisible sobre el dispositivo de acoplamiento que estara en la
posicién de enganche correspondiente a la carga méaxima sobre el eje trasero.

2.4.2.  Vehiculos tractores para remolques:
2.4.2.1. vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor;
2.42.2. una persona en el asiento del conductor y todas las demas plazas de la cabina ocupadas.

Notas
(') Las categorias se definen en la Resolucién consolidada sobre Construccién de vehiculos (R.E. 3, anexo 7) (TRANS/SC1/WP29/78/Modif.3).
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2.1.
2.1.1.

2.2.

ANEXO 6
Medida de las variaciones de inclinacién del haz de cruce en funcién de la carga

Ambito de aplicacion

El presente Anexo describe el método para medir las variaciones de inclinacion del haz de cruce de los vehiculos automéviles,
en relacién con la inclinacién inicial, causadas por los cambios en las reacciones del vehiculo debidas a la carga.

Definiciones
Inclinacién inicial
Inclinacién inicial indicada

El valor de la inclinacién inicial del haz de cruce, especificado por el fabricante del vehiculo de motor, que sirve de referencia
para calcular las variaciones admisibles.

Inclinacién inicial medida

El valor medio de la inclinacién del haz de cruce o del vehiculo, medidas con el vehiculo en la situacién n® 5, definida en el
Anexo S, para la categorfa del vehiculo sometido a la prueba. Sirve como valor de referencia para la evaluacion de las
variaciones de inclinacién del haz, a medida que varfa la carga.

Inclinacién del haz de cruce
Puede definirse de la signiente forma:

bien como el angulo, expresado en milirradianes, entre la direccion del haz hacia el punto caracteristico situado en la parte
hotizontal del corte de la distribucién luminosa del faro y el plano horizontal,

o bien como la tangente de ese angulo, expresada en porcentaje de la inclinacién, dado que los dngulos son pequefios {en
4ingulos pequefios, 1% equivale a 10 mrad).

Cuando la inclinacion se exprese en porcentaje de la inclinacién; podré calcularse mediante la siguiente férmula:

(hy-hy)
——— x 100

siendo:

hy Ja altura por encima del suelo, en milimetros, del punto caracteristico anteriormente mencionado, medida en una pantalla
vertical, perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo, situada a una distancia horizontal L;

h, la altura por encima del suelo, en milimetros, del centro de referencia (al que se le considera el origen nominal del punto-
caracteristico elegido en hy); :

L la distancia, en milimetros, desde la pantalla hasta el centro de referencia.
Los valores negativos indican la inclinacién descendente del haz (véase la figura 1).

Los valores positivos indican la inclinacién ascendente del haz.

Figura 1

Inclinacién hacia abajo de las luces de cruce de un vehiculo de categoria M1
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2,

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

Notas:

1. Esta ilustracion representa un vehiculo de la categoria M1; no obstante, el principio es el mismo para los vehiculos de otras
categorias.

2. Cuando el vehiculo no incluya un sistema de regulacién de la inclinacién del haz de cruce, la variacién de este Gltimo sera
idéntica a la de la inclinacién del propio vehiculo.

Condiciones para la medicion

En caso de inspeccién ocular del comportamiento del haz de cruce sobre la pantalla o cuando se utilice un método fotométrico,
las mediciones se realizardn en un lugar oscuro (por ejemplo, cidmara oscura), que tenga un espacio suficiente para permitir
colocar el vehiculo y la pantalla como se muestra en la figura 1. Los centros de referencia de las luces estaran a una distancia de
la pantalla de por lo menos 10 m.

El suelo sobre el cual se realizardn las medidas serd lo més plano y horizontal posible, a fin de garantizar la posibilidad de
repetir las mediciones de la inclinacién del haz de cruce con una precisién de 0,5 mrad (0,05 % de inclinacién).

Cuando se utilice una’ pantalla, su marcado, posicién y orientacién en relacién con el suelo y el plano longitudinal medio del
vehiculo, permitirdn repetir las mediciones de la inclinacion del haz de cruce con una precisién de £0,5 mrad (+0,05% de
inclinacién).

Durante las mediciones, la temperatura ambiente estard comprendida entre 10 y 30°C.

Preparacidn del vehiculo

Las mediciones se realizardn en un vehiculo que haya recorrido una distancia de entre 1000 y 10 000 km, preferentemente
5000 km.

Los neuméticos se inflardn a la presién maxima indicada por el fabricante del vehiculo. Los depésitos de combustible, agua y
aceite estardn totalmente llenos y el vehiculo estard equipado con todos los accesorios y herramientas especificados por el
fabricante. Por «depésitos de combustible totalmente llenos» se entiende que los depésitos estardn llenos en no menos del 90 %
de su capacidad.

El freno de estacionamiento del vehiculo no estard accionado y la palanca de la caja de cambios estard en punto muerto.
El vehiculo debera estar expuesto, por lo menos durante ocho horas, a la temperatura especificada en el apartado 3.4.

Cuando se utilice un método fotométrico o visual, se instalaran en el vehiculo de ensayo luces cuyo haz de cruce tenga un corte
bien definido con el objeto de facilitar las mediciones.

Se permitirdn otros medios para obtener una lectura mds precisa (por ejemplo, retirar la lente del faro).

Procedimiento de ensayo

Generalidades

Las variaciones de inclinacién del haz de cruce o del vehiculo, segin el método elegido, se medirin separadamente en cada lado
del vehiculo. Los resultados obtenidos de las luces izquierda y derecha, en todas las condiciones de carga especificadas en el
apéndice 1, deberdn estar dentro de los limites establecidos en el apartado 5.5. La carga se aplicara gradualmente, sin someter el
vehiculo a sacudidas excesivas.

Determinacién de la inclinacién inicial medida

El vehfculo deberd encontrarse en las condiciones que se indican en el apartado 4 y cargado como se especifica en el Anexo 1
(primera situacién de carga de la categorfa de vehiculo de que se trate).

Antes de cada medicién, se balanceard el vehiculo tal y como se especifica en el apartado 5.4.
Las mediciones se realizaran tres veces.

Si ninguno de los tres resultados obtenidos difiere en mas de 2 mrad (0,2% de inclinacién) de la media aritmética de los
resultados, esta media constituird el resultado final.

S1 cualquier medici6n difiere de la media aritmética de los resultados en mas de 2 mrad (0,2 % de inclinacién), se realizara otra
serie de diez mediciones cuya media aritmética serd el resultado final.

Métodos de medicidon

Cualquier método utilizado para medir las variaciones de inclinacién, siempre que los resultados tengan una precision de
+0,2 mrad (0,02 % de inclinacién).
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.
5.4.2.1.

5.42.2.

5.4.2.3.

5.4.3.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

5.5.3.
5.5.3.1.

5.5.3.2.

5.5.3.3.

5.54.

5.5.5.

Tratamiento del vehiculo en cada situacién de carga

La suspension del vehiculo o cualquier otro elemento que pudieran afectar a la inclinacién del haz de cruce se activaran segin
los métodos descritos mds adelante.

Sin embargo, las autoridades técnicas y los fabricantes podrdn proponer conjuntamente otros métodos (ya sean experimentales
o basados en calculos), especialmente cuando el ensayo plantee problemas particulares, siempre que dichos calculos sean
claramente validos. -

Vehiculos de la categorfa M1 con suspension convencional

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a realizarse la medicién vy, si fuera necesario, con las ruedas descansando sobre
plataformas flotantes (que sélo se utilizardn cuando su ausencia pueda dar lugar a restricciones en el movimiento de la
suspension que puedan afectar a los resultados de las mediciones}, imprimase al vehiculo un movimiento de balanceo continuo
de, por lo menos, tres ciclos completos; en cada ciclo, deberan empujarse hacia abajo, primero, la parte trasera y, luego, la
delantera del vehiculo.

La serie de movimientos de balanceo terminara al finalizar un ciclo.

Antes de realizar las mediciones, se dejara que el vehiculo se detenga por si mismo. En lugar de emplear plataformas flotantes,
podra obtenerse el mismo efecto moviendo el vehiculo hacia atrds y hacia adelante de forma que las ruedas den al menos una
vuelta completa.

Vehiculos de las categorias M2, M3 y N con suspensién convencional

Cuando no fuera posible el método de tratamiento descrito en el apartado 5.4.1 para los vehiculos de la categoria M1, podra
utilizarse el método descrito en el apartado 5.4.2.2 o en el apartado 5.4.2.3.

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicién con las ruedas apoyadas en el suelo, imprimase al
vehiculo un movimiento de balanceo modificando temporalmente la carga.

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicién con las ruedas apoyadas en el suelo, activese la
suspension y todos los demds clementos que puedan afectar a la inclinacién del haz de cruce mediante un sistema de
vibracién. Podra tratarse de una plataforma vibrante en la que descansen las ruedas.

Vehiculos con suspension no convencional, en los que el motor debe estar en funcionamiento.

Antes de efectuar cualquier medicién, espérese hasta que el vehiculo haya alcanzado su posicion final con el motor en
marcha.

Mediciones

La variacién de inclinacién del haz de cruce se evaluard en cada una de las diferentes situaciones de carga en relacién con la
inclinacién inicial medida, determinada de acuerdo con el parrafo 5.2.

Cuando el vehiculo esté equipado de un sistema de regulacion manual de los faros, éste se colocara en las posiciones
especificadas por el fabricante para las diferentes situaciones de carga (con arreglo al Anexo 1).

Para empezar, se realizard una medicién por cada situacién de carga. Se considerard que se han cumplido los requisitos cuando,
en todas las situaciones de carga, la variacién de inclinacion esté dentro de los limites calculados (por ejemplo, dentro de la
diferencia entre la inclinacién inicial indicada y los limites inferior y superior especificados para la homologacién), con un
margen de seguridad de 4 mrad (0,4 % de inclinacién).

Cuando el resultado o resultados de la medicién o mediciones no estén dentro del margen de seguridad indicado en el parrafo
5.5.1 o superen los valores limite, se realizardn otras tres mediciones mas en las condiciones de carga correspondientes a este o
estos resultados, tal y como se especifica en el apartado 5.5.3.

Por cada una de las situaciones de carga anteriormente citadas:

Si ninguno de los tres resultados obtenidos difiere en mas de 2 mrad (0,2% de inclinacién) de la media aritmética de los
resultados, esta media constituird el resultado final.

Si cualquier medicién difiere de la media aritmética de los resultados en mds de 2 mrad (0,2 % de inclinacién), se realizara otra
serie de diez mediciones, cuya media aritmética sera el resultado final.

Cuando un vehiculo esté equipado de un sistema automatico de regulacién de la inclinacién de los faros con un ciclo de
histéresis asociado, los resultados medios de la parte alta y baja del ciclo serdn los valores significativos.

Todas estas mediciones se realizarin de acuerdo con los apartados 5.5.3.1 y 5.5.3.2.
Los requisitos se consideraran cumplidos cuando, en todas las situaciones de carga, la variacién entre la inclinacién inicial

medida determinada de acuerdo con el apartado 5.2 y la inclinacién medida en cada una de las situaciones de carga sea inferior
a los valores calculados en el apartado 5.5.1 (sin margen de seguridad).

Cuando se supere tinicamente uno de los limites de variacién inferior o superior calculado, se permitira al fabricante elegir otro
valor distinto de la inclinacién inicial indicada, dentro de los limites especificados para la homologacion.
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ANEXO 7

Indicacién de la regulacidn inicial declarada a que se refiere el apartado 6.2.6.1.1 del presente reglamento

Ejemplo

U

I

T

Simbolo normalizado de las luces de
cruce

T

Valor de la regulacién inicial declarada

El tamafio del simbolo y de los caracteres se dejan a discrecion del fabricante.
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1.

1.1.

ANEXO 8
Mandos de los dispositivos de regulacién de las luces a que se refiere ¢l apartado 6.2.6.2.2 del presente reglamento

Especificaciones

La inclinacion hacia abajo del haz de cruce debera obtenerse, en cualquier caso, de una de las siguientes maneras:
a) desplazando un mando hacia abajo o hacia la izquierda;

b) girando el mando en el sentido opuesto de las agujas del reloj;

¢) presionando un botén (mando presién-traccién);

Cuando se empleen varios botones para regular el haz, el botén que provoque el descenso méximo estard situado a la izquierda o
debajo del botén o botones correspondientes a las demis posiciones del haz de cruce.

Los mandos giratorios colocados de canto o de los que sélo se vea el borde, cumpliran los principios de funcionamiento de los
mandos de los tipos a) o c).

1.1.1. Este mando ird provisto de simbolos que indiquen claramente los movimientos correspondientes a la orientacién hacia abajo y

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

hacia arriba del haz de cruce.
La posicién «O» corresponderd a la inclinacién inicial segiin el apartado 6.2.6.1.1 del presente Reglamento.

La posicion «O» que, segtn el apartado 6.2.6.2.2 del Anexo L, debe ser la «posicion de parada», no tiene por qué estar al final de
la escala.

Las marcas empleadas en el mando deberan explicarse en el manual de instrucciones.

Para identificar los mandos sdlo podran utilizarse los siguientes simbolos:

W~
O

50 o una combinacién de
—

También podran utilizarse simbolos de cuatro lineas en lugar de cinco.

O

W

Ejemplo 1:

W\
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Ejemplo 2:

Ejemplo 3:
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ANEXO 9
Control de la conformidad de la produccién

1. Ensayos

1.1. Posiciéon de las luces

Se comprobard si la posicion de las luces, definida en el apartado 2.7 del presente Reglamento, se ajusta en anchura, altura y
longitud a los requisitos generales establecidos en los apartados 2.8 a 2.10, 2.14 y 5.4 del presente Reglamento.

Los valores de las distancias seran tales que se cumplan los requisitos especificos aplicables a cada luz.

1.2 Visibilidad de las luces

1.2.1. Los angulos de visibilidad geométrica se comprobarin con arreglo al apartado 1.13 del presente Reglamento.

Los valores de los angulos medidos se ajustardn a los requisitos especificos de cada luz, excepto en que los limites de los
angulos podran presentar la variacién de +3° que autoriza el apartado 5.3 para la instalacién de los dispositivos de
sefializacion luminosa.

1.2.2. La visibilidad de la luz roja hacia adelante y de la luz blanca hacia.atrds SE verificard con arreglo al apartado 5.10 del
presente Reglamento.

1.3. Alineacién de las luces de cruce hacia adelante

1.3.1. Inclinacién inicial hacia abajo

La inclinacién inicial hacia abajo del drea iluminada por el haz de cruce se ajustard a la cifra indicada en el dibujo que figura
en el Anexo 7.

El fabricante podra optar por otra cifra de inclinacion diferente a la especificada en la placa, si puede demostrar que es
representativa del tipo homologado cuando se- efectiie €l ensayo segin los procedimientos incluidos en el Anexo 6 y, en
particular, en el apartado 4.1.

1.3.2. Variacién de la inclinacién con carga

La variacién de la inclinacién hacia abajo de las luces de cruce, en funcién de las diferentes condiciones de carga especificadas
en el presente Anexo, estard situada dentro de la siguiente gama:

0,2% a 2,8% cuando la altura-de montaje de la luz sea h < 0,8:

0,2% a 2,8% cuando la altura de montaje de la luz sea 0,8 = h = 1,0

o bien .

0,7% a 3,3 % (seglin la gama elegida por el fabricante en la homologacion);
0,7% a 3,3% cuando la altura de montaje de la luz sea h > 1,0.

Las situaciones de carga que deberdn emplearse se estableceran, segiin lo indicado en el Anexo 5 del presente Reglamento,
como sigue:

1.3.2.1.  Vehiculos de la categoria M1:
apartado 2.1.1.1
apartado 2.1.1.6, teniendo en cuenta el
apartado 2.1.2
1.3.2.2.  Vehiculos de las categorias M2 y M3:
apartado 2.2.1
apartado 2‘2..2
1.3.2.3.  Vehiculos de la categoria N con superficies de carga:
apartado 2.3.1.1
apartado 2.3.1.2
1.3.2.4.  Vehiculos de la categoria N sin superficies de carga:
1.3.2.4.1. Vehiculos tractores para semirremolques:
apartado 2.4.1.1
apartado 2.4.1.2
1.3.2.4.2. Vehiculos tractores para remolques:
apartado 2.4.2.1
apartado 2.4.2.2
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1.4.

1.5.

1.5.1.

1.6.

Conexiones eléctricas y testigos
Las conexiones eléctricas se verificardn encendiendo todas las luces alimentadas por el sistema eléctrico del vehiculo.

Las luces y testigos funcionaran segtin las disposiciones establecidas en los apartados 5.11 al 5.13 del presente Reglamento y
los requisitos especificos aplicables a cada luz.

Intensidades de la luz

Luces de carretera

Se comprobard la intensidad méxima agregada de las luces de carretera aplicando el procedimiento descrito en el
pdrrafo 6.1.9.2 del presente Reglamento. El valor obtenido se ajustard al requisito del apartado 4.1.9.1 del presente
Reglamento.

La presencia, nimero, color, esquema de montaje y, cuando sea aplicable, la categorfa de las luces y sus marcas se verificaran
visualmente, .

Estas caracteristicas deberdn cumplir los requisitos establecidos en los apartados 5.15 y 5.16, asi como los requisitos
especificos aplicables a cada luz.



