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(Actos cuya publicacién no es una condicion para su aplicabilidad)

CONSEJO

DECISION DEL CONSEJO
de 30 de junio de 1997

por la que se autoriza a los Estados miembros a aplicar y a continuar aplicando a
determinados hidrocarburos, cuando se utilicen para fines especificos, las

exenciones o0 reducciones de tipos

del impuesto especial vigentes, de

conformidad con el procedimiento previsto en la Directiva 92/81/CEE

(97/425/CE)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 92/81/CEE del Consejo, de 19
de octubre de 1992, relativa a la armonizacién de las
estructuras del impuesto especial sobre los hidrocarbu-
ros ("), en particular, los apartados 4 y 6 de su articulo 8,

Vista la propuesta de la Comisién (%),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (%),

Considerando que, de conformidad con el apartado 4 del
articulo 8 de la Directiva 92/81/CEE, el Consejo, por
unanimidad y a propuesta de la Comisién, autoriz6 a los
Estados miembros a introducir exenciones o reducciones
del impuesto especial sobre los hidrocarburos por motivos
de politicas especificas;

Considerando que, de conformidad con el apartado 6 del
articulo 8 de la Directiva 92/81/CEE, el Consejo debe
examinar la situacién a mas tardar el 31 de diciembre de
1996, sobre la base de un informe de la Comisibn;

Considerando que los Estados miembros han informado a
la Comisién de su intencién de continuar aplicando
algunas de esas exenciones o reducciones ya establecidas
en su normativa fiscal o de introducir exenciones o reduc-
ciones a las que debe aplicarse el procedimiento previsto
en el mencionado apartado 4 del articulo 8;

() DO n° L 316 de 31. 10. 1992, p. 12; Directiva cuya Gltima
modificacién la constituye la Directiva 94/74/CE (DO n° L
365 de 31. 12. 1994, p. 46).

@ DO n° C 382 de 18. 12. 1996, p. 5.

() DO n° C 200 de 30. 6. 1997.

Considerando que se ha informado a los demas Estados
miembros al respecto;

Considerando que, por motivos de politicas especificas,
algunas de las exenciones y reducciones deberian seguir
produciendo efectos hasta el 31 de diciembre de 1999 y
otras hasta el 31 de diciembre de 1998; que deberia
preverse una prorroga con posterioridad a dichas fechas;
que las reducciones o las exenciones seran revisadas regu-
larmente por la Comisién para garantizar que son compa-
tibles con el funcionamiento del mercado interior y con
otros objetivos del Tratado;

Considerando que algunas de las exenciones y reduc-
ciones deberian suprimirse con efectos a partir del 1
de enero de 1998,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Con arreglo a los apartados 4 y 6 del articulo 8 de la
Directiva 92/81/CEE, y sin perjuicio de las obligaciones
que establece la Directiva 92/82/CEE del Consejo, de 19
de octubre de 1992, relativa a la aproximacién de los tipos
del impuesto especial sobre los hidrocarburos (), se auto-
riza a los siguientes Estados miembros a seguir aplicando,
hasta el 31 de diciembre de 1999, las reducciones de los
tipos del impuesto especial o las exenciones del mismo
que se especifican seguidamente y a continuar aplican-
dolos automiticamente por periodos sucesivos de dos

(9 DO n° L 316 de 31. 10. 1992, p. 19; Directiva modificada por
la Directiva 94/74/CE (DO n° L 365 de 31. 12. 1994, p. 46).
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afios, a no ser que el Consejo, antes de concluir dichos
perfodos, decida por unanimidad y a propuesta de la
Comisién que cualquiera de dichas excepciones, o todas
ellas, deben ser modificadas o suprimidas:

1) Reino de Bélgica:

para los vehiculos destinados al transporte ptblico
local de pasajeros,

para el gas licuado de petrdleo (GLP), el gas
natural y el metano,

— para la navegacidn aérea, excepto la prevista en la

letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

para la navegacién en embarcaciones de recreo
privadas;

Reino de Dinamarca:

— para la navegacion aérea, excepto la prevista en la

letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

para el reembolso parcial al sector comercial, a
condicién de que los impuestos en cuestion se
ajusten a lo dispuesto en la legislacién comuni-
taria y a condicibn de que el importe del
impuesto pagado y no reembolsado se ajuste en
todo momento al tipo impositivo minimo o al
canon de control aplicable a los hidrocarburos
que se contemple en la legislacién comunitaria,

para los vehiculos destinados al transporte publico
local de pasejeros,

para la reduccion del tipo impositivo sobre el
gasoleo, a fin de fomentar el uso de combustibles
menos contaminantes, a condicién de que tales
incentivos estén vinculados a unas caracteristicas
técnicas establecidas, entre ellas el peso especifico,
el contenido en azufre, el punto de destilacidn, el
namero y el indice de cetano y a condicién de
que tales tipos se ajusten en todo momento a los
tipos impositivos minimos aplicables a los hidro-
carburos previstos en la legislacién comunitaria;

3) Repiblica Federal de Alemania:

— para la utilizacidon de gases residuales de hidrocar-

buros como combustible para calefaccidn,

— para las muestras de hidrocarburos para anilisis,

pruebas de producciéon u otros fines cientificos,

— para los hidrocarburos usados reutilizados como

combustible, bien directamente tras su recupera-
cidn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacion esté sujeta a impuesto;

4) Republica Helénica:

— para los vehiculos de transporte publico local,

— para el GLP y el metano utilizados con fines

industriales,

— para el uso por parte de las fuerzas armadas nacio-

nales,

— para eximir del impuesto especial sobre los hidro-

carburos a los combustibles destinados a alimentar
los vehiculos oficiales del Ministerio de la Presi-
dencia y de las fuerzas de la policia nacional;

5) Reino de Espaia:

— para el GLP utilizado como carburante en los

vehiculos destinados al transporte pblico local,

— para el GLP utilizado como carburante en los

taxis,

— para los hidrocarburos usados reutilizados como

combustible, bien directamente tras su recupera-
cién, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacion esté sujeta a impuesto;

6) Republica Francesa:

— para la navegacion aérea, excepto la prevista en la

letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

— para los hidrocarburos usados reutilizados como

combustible, bien directamente tras su recupera-
cibn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacién esté sujeta a impuesto,

— para los combustibles utilizados en los taxis,

dentro de los limites de una cuota anual,

— en el marco de determinadas politicas de ayuda a

zonas que sufren despoblacién;

7) Irlanda:

— para la navegacién aérea, excepto la prevista en la

letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

para la navegacién en embarcaciones de recreo
privadas,

para los vehiculos destinados al transporte pablico
local de pasajeros,

para el GLP, el gas natural y el metano utilizados
como carburantes,

para los hidrocarburos usados reutilizados como
combustible, bien directamente tras su recupera-
cidn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacidén esté sujeta a impuesto,

para la produccién del alimina en la regién de
Shannon,

para los vehiculos de motor utilizados por los
minusvalidos;

8) Reptblica Italiana:

— para la navegacibon aérea, excepto la prevista en la

letra b} del apartado 1 del articulo 8§ de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

— para los vehiculos destinados al transporte piblico

local de pasajeros,

— para el combustible utilizado en los taxis,
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9)

10)

11

~—

12

~—

13)

— para los gases de residuos de hidrocarburos utili-
zados como combustible,

— para el metano utilizado como carburante en vehi-
culos de motor,

— para el consumo en las regiones de Val d’Aosta y
Gorizia,

— para el uso por parte de las fuerzas armadas nacio-
nales,

— para las ambulancias;

Gran Ducado de Luxemburgo:

— para los vehiculos destinados al transporte pablico
local de pasajeros,

— para el GLP, el gas natural y el metano;

Reino de los Paises Bajos:
— para el GLP, el gas natural y el metano,

— para las muestras de hidrocarburos para anélisis,
pruebas de produccién u otros fines cientificos,

— para las fuerzas armadas nacionales;

Repiblica de Austria:

— para el GLP utilizado como carburante en los
vehiculos destinados al transporte publico local de
pasajeros;

Republica Portuguesa:

— para la navegacién aérea, excepto la prevista en la
letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

— para eximir del impuesto especial al GLP, al gas
natural y al metano utilizados como combustible
para el transporte pablico local de pasajeros,

— para reduccién del impuesto especial sobre el
fueldleo consumido en la regién auténoma de
Madeira; tal reduccién no deberd superar los
costes adicionales ocasionados por el transporte
del fuelbleo al lugar del consumo,

— para el impuesto especial sobre los hidrocarburos
usados reutilizados como combustible, bien direc-
tamente tras su recuperacion, bien tras un proceso
de reciclado, cuya reutilizacién esté sujeta a
impuesto;

Reputblica de Finlandia:

— para la navegacion aérea, excepto la prevista en la
letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

— para la navegacién en embarcaciones de recreo
privadas,

— para la exencién del impuesto especial sobre el
metano y el GLP de uso general,

— para los tipos reducidos de impuestos especiales
sobre el gasbleo y el gasbleo para calefaccion, a
condicién de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos impositivos minimos aplica-
bles a los hidrocarburos, establecidos en la legisla-
cién comunitaria,

— para los tipos reducidos de impuestos especiales
sobre la gasolina reformulada con y sin plomo, a
condicién de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos impositivos minimos aplica-
bles a los hidrocarburos establecidos en la legisla-
ci6bn comunitaria;

14) Reino de Suecia:

— para el impuesto especial reducido sobre los
hidrocarburos utilizados con fines industriales, a
condicion de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos impositivos minimos aplica-
bles a los hidrocarburos establecidos en la legisla-
ci6én comunitaria,

— para la exencién del impuesto especial sobre el
metano de origen biolégico y otros gases de resi-
duos,

— para la reduccién de los tipos impositivos sobre el
gasbleo con arreglo a las clasificaciones medioam-
bientales;

15) Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

— para la navegacidn aérea, excepto la prevista en la
letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
tiva 92/81/CEE,

— para los vehiculos destinados al transporte pablico
local de pasajeros,

— para el GLP, el gas natural y el metano utilizados
como carburante,

— para la navegaciébn en embarcaciones de recreo
privadas,

— para el impuesto especial sobre los hidrocarburos
usados reutilizados como combustible, bien direc-
tamente tras su recuperacion, bien tras un proceso
de reciclado, cuya reutilizacién esté sujeta a
impuesto.

Articulo 2

Con arreglo a los apartados 4 y 6 del articulo 8 de la
Directiva 92/81/CEE, y sin perjuicio de las obligaciones
que establece la Directiva 92/82/CEE, se autoriza a los
siguientes Estados miembros a aplicar o seguir aplicando,
hasta el 31 de diciembre de 1999, las reducciones de los
tipos del impuesto especial o las exenciones del mismo
que se especifican a continuacién, a no ser que el
Consejo, antes de esa fecha, decida por unanimidad y a
propuesta de la Comisién que cualquiera de dichas excep-
ciones, o todas ellas, deben ser modificadas o prorrogadas
por un plazo adicional determinado:

1) Reino de Bélgica:
— para los hidrocarburos usados reutilizados como
combustible, bien directamente tras su recupera-

cién, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacién esté sujeta a impuesto,

— para la reduccién del tipo impositivo sobre el
fueldleo pesado para fomentar el uso de combusti-
bles menos contaminantes. Dicha reduccién
estara especificamente vinculada al contenido de
azufre y el tipo reducido no podrd ser en ningln
caso inferior a 6,5 ecus por tonelada;
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estard especificamente vinculada al contenido de
azufre y el tipo reducido no podri ser inferior en
ningln caso a 6,5 ecus por tonelada;
9) Republica de Austria:
— para el gas natural y el metano,

2) Reino de Dinamarca:

— para la aplicacién de tipos de impuestos especiales
diferenciados sobre la gasolina distribuida en las
estaciones de servicio equipadas de un sistema de
recuperacién de vapores, y sobre la gasolina distri-
buida en otras estaciones de servicio, a condicién
de que dichos tipos se ajusten en todo momento a
los tipos minimos del impuesto especial sobre los
hidrocarburos previstos en la legislacién comuni-
taria; :

3) Républica Helénica:

— .para la aplicacioén a la gasolina sin plomo de tipos
impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusién medioambiental, a condi-
cién de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cién comunitaria;

— para los hidrocarburos usados reutilizados como
combustible, bien directamente tras su recupera-
cidn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacién esté sujeta a impuesto;

10) Repuablica Portuguesa:

— para la aplicacion a la gasolina sin plomo de tipos
impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusion medioambiental, a condi-
cién de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cibn comunitaria,

— para la reduccién del tipo del impuesto especial
aplicado al fuelbleo pesado para fomentar el uso
de combustibles menos contaminantes. Dicha

4) Reino de Espafia:
~ para la aplicacién a la gasolina sin plomo de tipos

impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusién medioambiental, a condi-
cion de que dichos tipos se ajusten en todo
momento 2 los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cibn comunitaria;

5) Republica Francesa:
— para la reduccién del tipo del impuesto especial

aplicado al fueldleo pesado para fomentar el uso
de combustibles menos contaminantes. Dicha
reduccién deberd estar especificamente vinculada
al contenido en azufre y el tipo del impuesto
especial aplicado al fueldleo pesado debera ajus-
tarse al tipo minimo establecido en la legislacién
comunitaria en relacién con el fueldleo pesado,
para la exencién del impuesto sobre los gases
utilizados como carburante en los vehiculos desti-
nados al transporte publico, dentro de los limites
de una cuota anual;

6) Irlanda:
— para la aplicacién a la gasolina sin plomo de tipos

impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusion medioambiental, a condi-
cion de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cién comunitaria;

reduccién deberé estar especificamente vinculada
al contenido en azufre y el tipo del impuesto
especial aplicado al fueléleo pesado deberd ajus-
tarse al tipo minimo previsto en la legislacién
comunitaria en relaciéon con el fueldleo pesado;

11) Republica de Finlandia:
— para los hidrocarburos usados reutilizados como

combustible, bien directamente tras su recupera-
cion, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacién esté sujeta a impuesto;

12) Reino de Suecia:
— para la aplicacién a la gasolina sin plomo de tipos

impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusién medioambiental, a condi-
ciébn de que dichas tipos se ajusten en todo
momento a los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cién comunitaria,

para una reduccion del impuesto especial sobre
los hidrocarburos utilizados para fines industriales,
aplicando un tipo inferior al tipo estindar y un
tipo reducido para las empresas con un intenso
consumo de energia, a condicién de que dichos
tipos se ajusten en todo momento a los tipos
minimos del impuesto especial sobre los hidrocar-
buros previstos en la legislacién comunitaria y no
den lugar a distorsiones de la competencia,

para la navegacién aérea, excepto la prevista en la

7) Repiblica Italiana: letra b) del apartado 1 del articulo 8 de la Direc-
— para los hidrocarburos usados reutilizados como tiva 92/81/CEE;
Cf),mbu.suble, bien directamente [ras su recupera- 13) Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:
cibn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-

lizacién esté sujeta a impuesto; — para la reduccién del tipo impositivo sobre el
2

gasbleo para fomentar el uso de combustibles
menos contaminantes,

— para los hidrocarburos usados reutilizados como — para la aplicacién a la gasolina sin plomo de tipos

8) Gran Ducado de Luxemburgo:

combustible, bien directamente tras su recupera-
cidn, bien tras un proceso de reciclado, cuya reuti-
lizacidn esté sujeta a impuesto,

— para la reducciéon del tipo impositivo sobre el

fueldleo pesado para fomentar el uso de combusti-
bles menos contaminantes. Dicha reduccién

impositivos diferenciados para reflejar las diferen-
cias en la repercusion medioambiental, a condi-
cion de que dichos tipos se ajusten en todo
momento a los tipos minimos del impuesto espe-
cial sobre los hidrocarburos previstos en la legisla-
cién comunitaria.
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Articulo 3

Con arreglo a los apartados 4 y 6 del articulo 8 de la
Directiva 92/81/CEE, y sin perjuicio de las obligaciones
que establece la Directiva 92/82/CEE, se autoriza a los
siguientes Estados miembros a aplicar o seguir aplicando,
hasta el 31 de diciembre de 1998, las reducciones de los
tipos del impuesto especial o las exenciones del mismo
que se especifican a continuacién, a no ser que el
Consejo, antes de esa fecha, decida por unanimidad y a
propuesta de la Comision que cualquiera de dichas excep-
" ciones, o todas ellas, deben ser modificadas o prorrogadas
por un plazo adicional determinado:

1) Republica Francesa:

— para el consumo en la isla de Corcega, a condicién
de que los tipos reducidos se ajusten en todo
momento a los tipos impositivos minimos aplica-
bles a los hidrocarburos previstos en la legislacion
comunitaria,

— para la exenciéon del fuelbleo pesado utilizado
como combustible en la produccidn de alimina en
la regién de Gardanne;

2) Republica Italiana:

— para la exencién del derecho del impuesto especial
sobre los hidrocarburos utilizados como combus-
tible en la produccién de alimina en Cerdefia,

— para la reduccidn del impuesto especial sobre el
fuelbleo destinado a la produccién de vapor y al
gasoleo que se utiliza en hornos para el secado y la
«activacién» de tamices moleculares en Reggio
Calabria, a condicién de que el tipo impositivo se
ajuste a los tipos impositivos minimos aplicables a
los hidrocarburos previstos en la legislaciéon comu-
nitaria,

— para la reduccién del impuesto especial sobre la
gasolina que se consuma en el territorio de Friuli-
Venezia Giulia, a condicién -de que el tipo imposi-
tivo se ajuste al tipo minimo previsto en la legisla-
cidén comunitaria,

— para la reduccién del tipo del impuesto sobre los
hidrocarburos que se consuman en las regiones de
Udine y Trieste, a condicién de que los tipos impo-
sitivos se ajusten a los tipos impositivos minimos
previstos en la legislacién comunitaria;

3) Reino de los Paises Bajos:

— para unos tipos reducidos del gasbleo para vehi-
culos comerciales, a condicion de que el tipo
impositivo se ajuste al tipo minimo previsto en la
legislacién comunitaria.

Articulo 4

A partir del 1 de enero de 1998, quedarin sin efecto las
excepciones siguientes:
1) Reino de Bélgica:
— para los motores utilizados para el drenaje de la
tierra inundada;
2) Republica Helénica:
— para la reduccién del tipo impositivo sobre el gasé-
leo, a fin de fomentar el uso de combustibles

menos contaminantes, siempre que dichos incen-
tivos estén vinculados a unas caracteristicas técnicas
establecidas, entre ellas el peso especifico, el conte-
nido en azufre, el punto de destilacién, el nimero y
el indice de cetano, a condicién de que dichos
tipos se ajusten en todo momento a los tipos impo-
sitivos minimos aplicables a los hidrocarburos
previstos en la legislacién comunitaria,

— para las plantas de desalinizaci6n,

— para eximir del impuesto especial sobre los hidro-
carburos a los combustibles destinados a ser utili-
zados en los vehiculos oficiales de los obispos
metropolitanos,

— para la navegacién en embarcaciones de recreo
privadas;

3) Irlanda:

— para el funcionamiento de los faros;

4) Republica Italiana:

— para los motores utilizados para el drenaje de la
tierra inundada;

5) Reino de los Paises Bajos:

— para los motores utilizados para el drenaje de la
tierra inundada,

— para las plantas de desalinizacion;

6) Reino de Suecia:

— para una reduccién del tipo impositivo sobre el
aceite ligero para calefaccién con arreglo a las clasi-
ficaciones medioambientales;

7) Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

— para el funcionamiento de los faros.

Articulo 5

1. Las Decisiones 92/510/CEE(), 93/697/CE (),
95/585/CE (), 96/273/CE (), 96/418/CE (%), 97/91/CE (9,
97/92/CE (), 97/93/CE¢) y 97/136/CE (®) del Consejo
quedardn derogadas a partir del 1 de julio de 1997.

2. Las siguientes autorizaciones, que se concedieron
tras las solicitudes correspondientes, relacionadas con
motivos de politicas especificas, y que deben considerarse
como ticitamente aprobadas por el Consejo después de
que expirara el plazo de dos meses contemplado en el
apartado 4 del articulo 8 de la Directiva 92/81/CEE,
quedaran derogadas a partir del 1 de julio de 1997:

— la que se concedié a Alemania tras su solicitud del 15
de marzo de 1994, que fue notificada por la Comisién
a los Estados miembros con fecha de 7 de abril de
1994,

() DO n° L 316 de 31. 10. 1992, p. 16.
() DO n° L 321 de 23. 12. 1993, p. 29.
() DO n° L 327 de 30. 12. 1995, p. 33.
() DO n° L 102 de 25. 4. 1996, p. 40.
() DO e L 172 de 11. 7. 1996, p. 22.
() DO n° L 29 de 31. 1. 1997, p. 53.
) DO e L 29 de 31. 1. 1997, p. 54.
() DO n° L 29 de 31. 1. 1997, p. 55.
() DO n° L 52 de 22. 2. 1997, p. 18.
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— la que se concedi6 a Espaiia tras su solicitud del 17 de
mayo de 1994, que fue notificada por la Comision a
los Estados miembros con fecha de 17 de junio de
1994, '

— la que se concedi6 a Francia tras su solicitud del 13 de
diciembre de 1993, que fue notificada por la Comi-
sioén a los Estados miembros con fecha de 7 de abril
de 1994,

— la que se concedid a Francia tras su solicitud del 23 de
noviembre de 1994, que fue notificada por la Comi-
siobn a los Estados miembros con fecha de 19 de
diciembre de 1994,

— la que se concedid a Italia tras su solicitud del 15 de
marzo de 1994, que fue notificada por la Comiision a
los Estados miembros con fecha de 5 de abril de 1994,

— la que se concedi6 a Irlanda tras su solicitud del 30 de
julio de 1993, que fue notificada por la Comisién a los
Estados miembros con fecha de 15 de septiembre de
1993,

— la que se concedi6 a Portugal tras su solicitud del 11
de marzo de 1994, que fue notificada por la Comisién
a los Estados miembros con fecha de 7 de abril de
1994,

— la que se concedi6 al Reino Unido tras su solicitud del
20 de enero de 1994, que fue notificada por la Comi-
sion a los Estados miembros con fecha de 24 de
febrero de 1994.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Decision seran los Estados
miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 30 de junio de 1997.

Por el Consejo
El Presidente
A. NUIS




