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(Actos cuya publicacién es una condicion para su aplicabilidad)

DIRECTIVA 96/1/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 22 de enero de 1996

por la que se modifica la Directiva 88/77/CEE relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre las medidas que deben adoptarse contra la emision de gases y
particulas contaminantes procedentes de motores diesel destinados a la propulsién de vehiculos

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA
UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (),

De conformidad con el procedimiento establecido en el
articulo 189 B del Tratado (3),

Considerando que es preciso adoptar - medidas en el
marco del mercado interior;

Considerando que el primer programa de accién de la
Comunidad Europea para la proteccién del medio
ambiente (*), aprobado por el Consejo el 22 de noviem-
bre de 1973, pedia que se tuvieran en cuenta los dltimos
avances cientificos en la lucha contra la contaminacién
atmosférica provocada por los gases de escape de los
vehiculos de motor y que se adaptaran en consonancia las
Directivas anteriormente adoptadas; que el quinto pro-
grama de accién, cuyo planteamiento general fue apro-
bado por el Consejo y los representantes de los Gobier-
nos de los Estados miembros reunidos en el seno del
Consejo en la Resolucién de 1 de febrero de 1993 (%),
exige que se ponga alin mayor empefio en reducir consi-
derablemente el nivel actual de las emisiones de contami-
nantes de los vehiculos de motor;

(1) DO n® C 389 de 31. 12. 1994, p. 22 y DO n° C 309-de
21. 11. 1995, p. 9.

() DO n° C 155 de 21. 6. 1995, p. 10.

(*) Dictamen del Parlamento Europeo de 20 de septiembre de
1995 (DO n° C 269 de 16. 11. 1995, p. 88), Posicién comuin
del Consejo de 7 de noviembre de 1995 (DO n° C 320 de
30. 11. 1995, p. 21) y Decisién del Parlamento Europeo de
13 de diciembre de 1995 (DO n°® C 17 de 21. 1. 1996).
Decisién del Consejo de 22 de diciembre de 1995.

(* DO n°® C 112 de 20. 12. 1973, p. 1.

() DO n° C 138 de 17. 5. 1993, p. 1.

Considerando que los Estados miembros, por separado,
no pueden alcanzar satisfactoriamente el objetivo de
reducir el nivel de las emisiones contaminantes proceden-
tes de los vehiculos de motor y el buen funcionamiento
del mercado interior respecto de los vehiculos, y que
dicho objetivo, por consiguiente, puede alcanzarse mejor
mediante la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre las medidas que deben adoptarse
contra la contaminacién atmosférica causada por los
vehiculos de motor;

Considerando que se ha reconocido que el desarrollo del
transporte en la Comunidad ha dado lugar a considera-
bles perturbaciones para el medio ambiente; que una serie
de previsiones oficiales del aumento de la densidad de
trafico han resultado ser inferiores a las cifras reales, y
que, por tal motivo, deben establecerse normas de emisio-
nes estrictas para todos los vehiculos de motor;

Considerando que la Directiva 88/77/CEE (°) establece los
valores limite para las emisiones de monéxido de car-
bono, hidrocarburos no quemados y 6xidos de nitrégeno
procedentes de los motores diesel destinados a vehiculos
de motor con arreglo a un procedimiento de ensayo
representativo de las condiciones europeas de circulacion
de estos vehiculos; que la Directiva 91/542/CEE prevé
dos fases; que la primera de ellas (1992-1993) coincide
con las fechas de entrada en vigor de las nuevas normas
europeas sobre emisiones de los turismos, y que la
segunda fase (1995-1996) define una orientacién a mds
largo plazo para la industria europea del automévil al
establecer valores limite basados en el rendimiento pre-
visto de las tecnologias que se estin desarrollando y
conceder a la industria un plazo para perfeccionar dichas
tecnologias;

Considerando que con arreglo a lo dispuesto en el
apartado 2 del articulo 5 de la Directiva 91/542/CEE
corresponde a la Comisién informar al Consejo antes de
finales de 1993 sobre los avances realizados en relacién
con la disponibilidad de tecnologias para controlar las
emisiones contaminantes procedentes de los motores die-
sel, y en especial los de potencia inferior o igual a 85 kW;

(®) DO n° L 36 de 9. 2. 1988, p. 33. Directiva cuya ultima
modificacién la constituye la Directiva 91/542/CEE (DO n°
L 295 de 25. 10. 1991, p. 1).
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que este informe debe recoger asimismo nuevos métodos
estadisticos para verificar el cumplimiento de las disposi-
ciones sobre conformidad de la produccién, y que se
instd6 a la Comisién a que, en vista de este informe,
presentase, en su caso, una propuesta al Consejo para
aumentar los valores limite de emisién de particulas;

Considerando que seglin los expertos consultados es
posible introducir nuevas disposiciones sobre la confor-
midad de la produccién;

Considerando que, con la tecnologia actualmente disponi-
ble, el valor limite de emisién de particulas, muy estricto,
establecido en la Directiva 91/5§42/CEE para la segunda
fase, no podrd ser cumplido por la mayoria de los
motores diesel de potencia inferior o igual a 85 kW en la
fecha fijada en la Directiva 91/542/CEE; que una reduc-
ci6bn importante de las emisiones: de particulas puede
obtenerse para dichos motores a partir del 1 de octubre
de 1995; que para los motores diesel de baja potencia de
cilindrada unitaria inferior a 700 cc y régimen nominal
superior a 3 000 min™, sélo deberfa aplicarse el valor
limite de emisiéon de particulas establecido en la Directiva
91/542/CEE a partir de 1997, y que este plazo suplemen-
tario permitird a la industria efectuar los cambios necesa-
rios para garantizar el valor limite cuyo cumplimiento se
pospuso,

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

El Anexo I de la Directiva 88/77/CEE se modificara de
acuerdo con lo dispuesto en el Anexo de la presente
Directiva.

Articulo 2

1.  Los Estados miembros adoptardn las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
dar cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva
antes del 1 de julio de 1996. Informardn inmediatamente
de ello a la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn
acompafiadas de dicha referencia en su publicacién ofi-
cial. Los Estados miembros estableceran las modalidades
de la mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién
el texto de las principales disposiciones de Derecho
interno que adopten en el dmbito regulado por la pre-
sente Directiva.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia
siguiente al de su publicasién en el Diario Oficial de las
Comunidades Europeas.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Bruselas, el 22 de enero de 1996.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
K. HANSCH

Por el Consejo
El Presidente
L. DINI
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ANEXO

MODIFICACIONES DEL ANEXO I DE LA DIRECTIVA 88/77/CEE

1) En el punto 6.2.1, se afiadira la siguiente llamada, y su correspondiente nota (**), a la cifra de «0,15»
de la altima linea del cuadro B (1. 10. 1995), en la dltima columna [Masa de las particulas (PT)

2)

g/kWhi:

«(**) hasta el 30 de septiembre de 1997, el valor aplicado a las emisiones de particulas procedentes de
motores de cilindrada unitaria inferior a 0,7 dm® y régimen nominal superior a 3 000 min

- serd

0,25 g/kWh.».

La seccion

«8.

8.1.

8.1.1.1.

8.1.1.1.1.

8.1.1.1.2.

8.1.1.1.3.

8 quedard redactada como sigue:

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Para garantizar la conformidad de la produccién deberdn adoptarse medidas conforme a lo
dispuesto en el articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE. La conformidad de la produccién se
comprobarid a partir de la descripcién que figura en el certificado de homologacién
establecido en el Anexo VIII de la presente Directiva. :

Cuando la autoridad competente no esté conforme con el procedimiento de control
empleado por el fabricante, se aplicardn los puntos 2.4.2 y 2.4.3 del Anexo X de la Directiva
70/156/CEE.

Cuando deban medirse las emisiones contaminantes y una homologacién de motor tenga una
o varias ampliaciones, los ensayos se llevarin a cabo en el motor o motores descritos en el
expediente de homologacién sobre la ampliacién de que se trate.

Conformidad del motor sometido al ensayo de emisiones contaminantes.

Una vez presentados a la autoridad competente, el fabricante no introducird ninguna
modificacién en los motores seleccionados.

Se elegiran al azar tres motores de la serie, los cuales se someterdn al ensayo mencionado en
el punto 6.2. Los valores limite figuran en el punto 6.2.1 del presente Anexo (*).

“(*) Hasta el 30 de septiembre de 1998, el valor aplicado a las emisiones de particulas
procedentes de motores de cilindrada unitaria inferior a 0,7 dm® y régimen nominal
superior a 3 000 min~' sera 0,25 g/kWh.”

Si las autoridades juzgan satisfactoria la desviacién tipica de la produccién indicada por el
fabricante, de conformidad con el Anexo X de la Directiva 70/156/CEE, que se aplica a los
vehiculos de motor y a sus remolques, los ensayos se realizaran con arreglo al apéndice 1 del
presente Anexo.

Si las autoridades no juzgan satisfactoria la desviacién tipica de la produccién indicada por el
fabricante, de conformidad con el Anexo X de la Directiva 70/156/CEE, que se aplica a los
vehiculos de motor y a sus remolques, los ensayos se realizaran con arreglo al apéndice 2 del
presente Anexo.

A peticién del fabricante, el ensayo podra realizarse con arreglo al apéndice 3 del presente
Anexo.

Se considerard que la produccién de una serie es conforme o no conforme, basindose en el
ensayo de una muestra de motores, una vez que se haya tomado una decisién de aprobacién
para todos los contaminantes o de no aprobacion para un contaminante, de conformidad
con los criterios de ensayo que figuran en el correspondiente apéndice.

Cuando se haya adoptado una decisién de aprobacién para un contaminante, esta decision
no podri modificarse debido a cualesquiera ensayos adicionales efectuados para adoptar una
decision sobre los demds contaminantes.

En caso de no adoptarse una decisién de aprobacién sobre todos los contaminantes, y en
caso de no adoptarse una decisién de aprobacién sobre un contaminante, se efectuard un
ensayo en otro motor (véase la figura I/7).

El fabricante podra en todo momento optar por detener los ensayos si no se ha llegado a una
decisién; en este caso, se registrara una decisién de no aprobacién.
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Figura 117

Ensayo de 3 motores

Cilculo de la estadistica del ensayo

De acuerdo con el apéndice adecuado, ¢se ajusta la estadistica
del ensayo a los criterios para no aprobar la serie al menos para
un contaminante?

NO

De acuerdo con el apéndice adecuado, ¢se ajusta la estadistica
del ensayo a los criterios para aprobar la serie al menos para
un contaminante?

st

Se adopta una decisién de aprobacién para uno o mis
contaminantes

Se adopta una decision de aprobacién para todos los
contaminantes

Serie no aprobada

Ensayo de otro motor

Serie aprobada
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8.1.1.2.  Los ensayos se llevardn a cabo en motores de fabricacién nueva.

8.1.1.2.1. No obstante, a peticién del fabricante, los ensayos podrdn realizarse con motores que hayan

tenido un rodaje de un maximo de 100 horas.

En este caso, el procedimiento de rodaje lo realizara el fabricante, quien se comprometerd a
no introducir ningiin ajuste en los motores.

8.1.1.2.2. Cuando el fabricante solicite realizar un procedimiento de rodaje (“x” horas, en donde

“x” = 100 horas), podra realizarse en:
— todos los motores sometidos a ensayo, o

— el primer motor sometido a ensayo; el coeficiente de evolucién se determinard del
siguiente modo:

—-las emisiones contaminantes se medirdn a cero y a “x” horas en el primer motor
sometido a ensayo,

— el coeficiente de evolucién de las emisiones entre cero y “x” horas se calculard para
cada contaminante:

Emisiones a “x” horas

Emisiones a cero horas
Este coeficiente podra ser inferior a 1.

— Los demés motores de ensayo no se someterdn al procedimiento de rodaje, pero sus
“emisiones a cero horas” serdn afectadas por el coeficiente de evolucién.

En este caso, se tomarén los siguientes valores:
— los valores a “x” horas en el primer motor,

— los valores a cero horas multiplicados por el coeficiente de evolucién de los demds
motores.

8.1.1.2.3. Todos los ensayos mencionados podrdn llevarse a cabo con carburante comercial. No

obstante, a peticién del fabricante, podrin emplearse los carburantes de referencia descritos
en el Anexo IV.».

Se afiadirdn los siguientes apéndices:

«Apéndice 1

1.

El presente apéndice describe el procedimiento que debe emplearse para comprobar la conformidad
de los requisitos de produccidn con respecto de las emisiones contaminantes, cuando la desviacion
tipica de la produccién del fabricante sea satisfactoria.

Con una muestra minima de 3 motores, la probabilidad de que un lote supere el ensayo con un 30 %
de produccién defectuosa serd del 0,90 (riesgo para el productor = 10 %) y la probabilidad de que
un lote sea aprobado con el 65% de produccién defectuosa serd 0,10 (riesgo para el consumi-
dor = 10 %).

Para cada uno de los contaminantes recogidos en el punto 6.2.1 del Anexo I, se empleard el siguiente
procedimiento (véase la figura I/7).

Sean:
L: el logaritmo natural del valor limite del contaminante,

C3
1

x;: el logaritmo natural de la medicién del motor de la muestra,

s: una estimacidn de la desviacién tipica de la produccién (una vez calculado el logaritmo natural
de las mediciones),

n: el tamafio de la muestra.

Se calculard la estadistica del ensayo correspondiente a la muestra que cuantifica la suma de las
desviaciones tipicas con respecto al limite por medio de la férmula siguiente:

-1—21 (L-x)

A continuacion:

— si el resultado del ensayo es superior al valor de aprobacién para el tamafio de muestra indicado
en el cuadro I/1/5, las emisiones del contaminante se considerardn conformes;

— si la estadistica del ensayo es inferior al valor de no aprobacién para el tamafio de muestra
indicado en el cuadro I/1/5, las emisiones del contaminante se considerardn no conformes;

— en los demds casos, se someterd a ensayo otro motor conforme al punto 8.1.1.1 del Anexo Iy se
aplicard el procedimiento a la muestra con una unidad més.
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Cuadro I/1/5

Tamafio minimo de la muestra: 3

N e amamyados € Valor de Valor de_
(tamafio de la muestra) aprobacién no aprobacién
n n n
3 3,327 - 4,724
4 3,261 - 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 - 5,185
11 2,799 ~5,251
12 2,733 - 5,317
13 2,667 ~5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 - 5,713
19 2,271 - 5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,.307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 - 6,571
32 -2,112 -2,112
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Apéndice 2
1. El presente apéndice describe el procedimiento que debe emplearse a fin de comprobar la

conformidad de los requisitos de produccién correspondientes al ensayo de tipo I cuando la
desviacion tipica de la produccién indicada por el fabricante no sea satisfactoria o no se encuentre
disponible.

Con una muestra minima de 3 motores, la probabilidad de que un lote supere el ensayo con un 30 %
de motores defectuosos serd del 0,90 (riesgo para el productor = 10 %) y la probabilidad de que un
lote sea aprobado con el 65% de motores defectuosos serd 0,10 (riesgo para el consumi-
dor = 10 %).

Las mediciones de los contaminantes recogidos en el punto 6.2.1 del Anexo I seguirdn una
distribucién logaritmica normal, y deberdn transformarse previamente calculando sus logaritmos
naturales. Sean “my” y “m” respectivamente el tamafio minimo y maximo de la muestra (my = 3 y
m = 32), y sea “n” el tamafio de la muestra que se estd estudiando.

Siendo xj, X, . . ., X; los logaritmos naturales de las mediciones de la serie y “L” el logaritmo natural
del valor limite del contaminante, se define:

=R

j=1

El cuadro I/2/S recoge los valores correspondientes a la aprobacién (A,) y no aprobacién (B,) para el
tamafio de la muestra que se estd estudiando. La estadistica del ensayo es la relacién d/V, v se
emplea para determinar si la serie es aprobada o no del siguiente modo:

Cuando my = n < m:

— se aprueba la serie si d/V, = A,

— no se aprueba la serie si d,/V, = B,

— se realiza otra medicién si A, < d,/V, < B,

Observaciones

Resultan ttiles para calcular los valores sucesivos de la estadistica del ensayo las siguientes férmulas

recurrentes:
4= (1-3) 3+ 1a
n
V2 - <1 _1) V2, o oo di’
n n-1
mn=2,3..5d =dy;V,=0)
Cuadro 1/2/5
Tamaiio minimo de la muestra: 3
B! ro acum
;?ﬁ;r;; irsyados ) apropacion o apghacin
n n n
3 - 0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
S . ‘ -0,72982 4,67136
6 - 0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431 |
8 - 0,64406 1,94369
9 - 0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
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o scomulade, Valor e Valor e
i it aprobacion no aprobacién
. X ;
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 : - 0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 - 0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 ©-0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 | -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 - 0,21509 0,21831
25 - 0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 - 0,09354 0,11603
29 - 0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 - 0,00449 0,05629
32 -0,03876 0,03879

Apéndice 3

1. El presente apéndice describe el procedimiento que debe emplearse para comprobar, a peticién
del fabricante, la conformidad de los requisitos de produccién con respecto a las emisiones conta-
minantes.

2. Con una muestra minima de 3 motores, la probabilidad de que un lote supere el ensayo con un 30 %
de produccién defectuosa serd del 0,90 (riesgo para el productor = 10 %) y la probabilidad de que
un lote serd aprobado con el 65% de producciéon defectuosa sea 0,10 (riesgo para el consumi-
dor = 10%).

3. Para cada uno de los contaminantes contemplados en el punto 6.2.1 del Anexo I, se emplears el
siguiente procedimiento {véase la figura 1/7).
Sean: )
L: el logaritmo natural del valor limite del contaminante,

w9
1

x;: el logaritmo natural de la medicién del motor de la muestra,

n: el tamafio de la muestra.

4. Se calculara la estadistica del ensayo correspondiente a la muestra que cuantifica el nimero de
motores no conformes, es decir x; > L.
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5. A continuacién:

— i la estadistica del ensayo es igual o inferior al valor de aprobacién para el tamafio de muestra
indicado en el cuadro (I/3/5), las emisiones del contaminante se consideraran conformes;

— si la estadistica del ensayo es igual o superior al valor de no aprobacién para el tamafio de
muestra indicado en el cuadro (I/3/5), las emisiones del contaminante se considerardn no
conformes;

— en los demas casos, se sometera a ensayo otro motor conforme al punto 8.1.1.1 del Anexo Iy se
aplicard el procedimiento de calculo a la muestra con una unidad mas.

En el cuadro (I/3/5) se calculan los valores de aprobacién y no aprobacién por medio de la Norma
Internacional ISO 8422/1991.

Cuadro I/3/5

Tamafio minimo de la muestra: 3

Nimero acumulado
de motores ensayados Valor de Valor de
(tamafio de la muestra) aprobacién no aprobacién
n
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 5
7 1 5
8 2 6
9 2 6
10 3 7
11 3 7
12 4 8
13 4 8
14 5 9
15 5 9
16 6 ‘ 10
17 6 10
18 7 11
19 : 8 9.




