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DECISION DEL CONSEJO
de 15 de diciembre de 1994

por la que se adopta un programa especifico de investigacién y desarrollo tecnolégico, incluida
la demostracién en el sector del transporte (1994 — 1998)

(94/914/CE)

EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea
¥, en particular, el apartado 4 del articulo 130 I,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que el Parlamento Europeo y el Consejo,
mediante la Decisién n° 1110/94/CE (4), adoptaron el
cuarto programa marco de acciones comunitarias en el
dmbito de la investigacion, el desarrollo tecnolégico y la
demostracién (IDT) para el periodo comprendido entre
1994 y 1998, que establece, en particular, las actividades
que deben llevarse a cabo en el campo del transporte; que
la presente Decisién tiene en cuenta los motivos expues-
tos en el predambulo de dicha Decisién;

Considerando que, segun el apartado 3 del articulo 130 I
del Tratado, el programa marco se ejecutara mediante
programas especificos desarrollados dentro de cada una
de las acciones del programa marco; que cada programa
especifico precisard las modalidades de su realizacién,
fijard su duracién y preverd los medios que se estimen
necesarios;

Considerando' que para llevar a cabo el programa se
considera necesaria una cantidad de 240 millones de ecus;
que la autoridad presupuestaria fijard los créditos para
cada afio presupuestario de acuerdo con la disponibilidad
de los recursos de las perspectivas financieras y con
arreglo a las condiciones establecidas en el apartado 3 del
articulo 1 de la Decisién n® 1110/94/CE;

Considerando que el presente programa puede contribuir
de manera significativa a la estimulacién del crecimiento,
al aumento de la competitividad y al desarrollo del
empleo en la Comunidad, segiin lo expresado en el Libro
Blanco sobre crecimiento, competitividad y empleo;

(1) DO n® C 228 de 17. 8. 1994, p. 164.

(2) DO n° C 341 de 5. 12. 1994.

(*) Dictamen emitido el 14 de septiembre de 1994 {no publicado
atin en el Diario Oficial).

() DO n° L 126 de 18. 5. 1994, p. 1.

Considerando que el desarrollo de las redes transeuropeas
de transporte, que favorece el acceso, la interconexién y
la interoperabilidad de las redes, sera fundamental para
contribuir a crear un mercado abierto y competitivo; que
las actividades de investigacion deben centrarse en las
condiciones necesarias para la interoperabilidad y la
interconexién de las redes, especialmente desde el punto
de vista de la intermodalidad y de las posibilidades de
acceso;

Considerando que este programa deberia contribuir al
desarrollo, integracion y gestién de un sistema de trans-
porte mds eficaz y seguro que respete el medio ambiente
y la calidad de vida, a fin de fomentar una movilidad
sostenible de personas y mercancias;

Considerando que la investigacién en este sector puede
abarcar la reflexién sobre la politica de ordenacién del
territorio, del habitat y de planificacién urbanistica, para
lograr que un sistema perfeccionado de transportes sea
compatible con el objetivo de mejorar la calidad de
vida;

Considerando que las actividades de investigacién en
relacién con una politica comiin de transportes deben
centrarse, a nivel estratégico europeo, en la modelizacién
y en las previsiones para el transporte, con el objetivo de
conseguir una mejor comprensién de la demanda de
transporte y de las repercusiones de los sistemas de
transporte en Europa;

Considerando que las actividades de IDT deben seguir un
enfoque sistémico e integrador, teniendo en cuenta, por

~una parte, las orientaciones estratégicas de la politica

europea de transportes y, por otra, los resultados de las
investigaciones realizadas en los demas temas de la pri-
mera accién, que se difundirdn a tal efecto, con el fin de
preparar soluciones especificas aplicables al sector del
transporte;

Considerando que las actividades de investigacién en este
campo trataran, principalmente, de las necesidades que
requieren nuevas tecnologias y de la evaluacién, integra-
cion y validacién global de las innovaciones tecnoldgi-
cas; :

Considerando que estos trabajos de investigacién debe-
ran, ademds, prestar especial atencién a la ergonomia ya
los factores humanos en un marco operativo, y establecer
una nueva metodologia armonizada de la evaluacién del
impacto global de los sistemas europeos de transporte;
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Considerando que el contenido del cuarto programa
marco de acciones comunitarias de IDT se ha elaborado
de acuerdo con el principio de subsidiariedad; que el
presente programa especifico establece el contenido de las
actividades que deben realizarse de conformidad con
dicho principio en el campo del transporte; .

Considerando que la Decisién n° 1110/94/CE justifica la
realizacién de una accién comunitaria si, entre otras
cosas, la investigacién contribuye a aumentar la cohesién
econémica y social de la Comunidad, favorece el desarro-
llo global armonioso en su seno y cumple, al mismo
tiempo, con el objetivo de calidad cientifica y técnica; que
el presente programa pretende contribuir a la consecucién
de tales objetivos;

Considerando que la Comunidad sélo debe apoyar activi-
dades IDT de alta calidad;

Considerando que en el presente programa especifico se
aplican las normas para la participacién de las empresas,
los centros de investigacién [incluido el Centro Comin de
Investigacién (CCI)] y las universidades, y las normas
aplicables a la difusién de los resultados de la investiga-
cién que se especifican en las medidas a que se refiere el
articulo 130 J;

Considerando que en la ejecucién del presente programa
deben establecerse medidas para favorecer la participa-
cién de las pequefias y medianas empresas (PYME), en
particular medidas de estimulo tecnolégico;

Considerando que la Comisiéon debe proseguir su
esfuerzo de simplificacién, aceleracién y transparencia en
los procedimientos de aplicacion y seleccién, con el fin de
fomentar la aplicacién del programa vy facilitar las medi-
das que las empresas, en particular las PYME, los centros
de investigacion y las universidades deban realizar con el
fin de participar en actividades comunitarias de IDT;

Considerando que el presente programa contribuird a
intensificar las sinergias entre las actividades de IDT que,
en el campo del transporte, realizan centros de investiga-
cibén, universidades y empresas, en particular las PYME,
establecidas en los Estados miembros, asi como entre
éstas y las correspondientes actividades comunitarias de
IDT;

Considerando que debera procurarse establecer una siner-
gia con la segunda accién del programa marco;

Considerando que, con vistas a la aplicacion del presente
programa pudiera resultar adecuado realizar actividades
de cooperacién a nivel internacional con organizaciones
internacionales y terceros paises;

Considerando que varias acciones concertadas de investi-
gacion en materia de transportes se realizan en el marco
de la cooperacién europea en el campo de la investiga-
cién cientifica y técnica (COST), y que algunas de las
actividades recogidas en el presente programa pueden
constituir la continuacién o complemento de tales accio-
nes;

Considerando que el presente programa deberia incluir
también actividades de difusién y explotacion de los
resultados de la IDT, dirigidos en particular a las PYME,
especialmente a las situadas en los Estados miembros o
regiones que menos participen en el programa, asi{ como
actividades de fomento de la movilidad y formacién’ de
investigadores, que se realizardn dentro del presente pro-
grama en la medida necesaria para su correcta ejecu-
cién;

Considerando que deben analizarse la repercusién econé-
mica y social y los posibles riesgos tecnoldgicos en
relacién con el presente programa;

Considerando que se examinard de forma permanente y
sistematica el estado de realizacién del presente programa
para adaptarlo, cuando sea necesario, a la evolucién
cientifica y tecnoldgica en este campo; que, en - el
momento oportuno, se procederd a una evaluacién inde-
pendiente de la evolucién del programa que proporcione
toda la informacién sobre antecedentes necesaria para
establecer los objetivos del quinto programa marco de
IDT; que, por tltimo, al finalizar este programa, conviene
realizar una evaluacién final de los resultados obtenidos
con respecto a los objetivos establecidos en la presente
Decision;

Considerando que el CCI puede participar en las acciones
indirectas reguladas por el presente programa;

Considerando que se ha consultado al Comité de investi-
gacién cientifica y técnica (CREST),

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

Se adopta un programa especifico de investigacion y
desarrollo tecnolégico, incluida la demostracion, en el
sector del transporte, tal como se establece en el Anexo I,
para el perfodo comprendido entre la fecha de adopcién
de la presente Decision y el 31 de diciembre de 1998.

Articulo 2

1. El importe estimado necesario para realizar el pro-
grama asciende a 240 millones de ecus, incluido un
8,3 % como miximo para gastos de administracién y de
personal de la Comisién.

2. En el Anexo II figura el desglose indicativo de este
importe. ‘

3. La autoridad presupuestaria establecerd los -créditos
correspondientes a cada afio presupuestario, en funcién
de los recursos disponibles con arreglo a las perspectivas
financieras y de conformidad con las condiciones que
establece el apartado 3 del articulo 1 de la Decisién n°®
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1110/94/CE, teniendo en cuenta los principios de correcta

gestion a que se refiere el articulo 2 del Reglamento

financiero aplicable al presupuesto general del las Comu-
nidades Europeas.

Articulo 3

1. Las normas generales de la contribucién financiera de
la Comunidad serin las fijadas en el Anexo IV de la
Decisién n® 1110/94/CE.

2. Las normas para la participacién de las empresas, los
centros de investigacién y las universidades, asi como
para la difusién de los resultados, serdn las especificadas
en las medidas contempladas en el articulo 130 ] del
Tratado.

3. En el Anexo IIl se fijan las normas especificas de
ejecucién del presente programa, ademds de las que citan
los apartados 1 y 2.

Articulo 4

1. Para poder garantizar, entre otras cosas, la ejecucion
rentable del presente programa, la Comision supervisard
continua y sistematicamente el estado de realizacion del
programa con respecto a los objetivos enumerados en el
Anexo 1, con arreglo a las ampliaciones del programa de
trabajo, contando para ello con la asistencia apropiada de
expertos externos independientes. Estudiard, en particu-
lar, si los objetivos, prioridades y recursos financieros
siguen siendo adecuados a los cambios de situaci6n.
LLegado el caso, presentard propuestas para adaptar o
incrementar el presente programa en funcién de los
resultados de dicha supervisién.

2. Para contribuir a la evaluaciéon de las actividades
comunitarias a que se refiere el apartado 2 del articulo 4
de la Decisién n°® 1110/94/CE y de conformidad con los
plazos que fija dicho apartado, la Comisiéon encargard a
expertos independientes que efectiien una evaluacién
externa de las actividades realizadas en el campo regu-
lado por el presente programa, asi como de su gestion a
lo largo de los cinco afios que precedan a la evaluacion.

3. Cuando finalice este programa, la Comisién encarga-
r4 una evaluacién final independiente de los resultados
obtenidos con respecto a los objetivos enumerados en el
Anexo III de la Decisién n® 1110/94/CE y en el Anexo I
de la presente Decisién. El informe de evaluacién final se
presentara al Parlamento Europeo, al Consejo y al Comi-
té Econémico y Social.

Articulo §

1. La Comisién elaborard un programa de trabajo de
acuerdo con los objetivos establecidos en el Anexo Iy
con la distribucién financiera indicativa que establece el
Anexo II, y lo actualizard cuando sea necesario. Fijara
detalladamente:

— los objetivos cientificos y tecnolégicos y los trabajos
de investigacién;

— el calendario de aplicacion, incluidas las convocato-
rias de presentacién de proyectos;

— las modalidades financieras y de gestién propuestas,
incluidas las modalidades especificas destinadas a
aplicar a las PYME medidas de fomento de la tecno-
logia y las lineas generales de otras medidas, incluidas
medidas de preparacién, complementarias y de

apoyo;

— las modalidades para la coordinacién con otras activi-
dades de IDT que se lleven a cabo en el sector, en
particular con arreglo a otros programas especificos y,
en su caso, para garantizar una mejor interaccién con
las actividades realizadas en otros marcos, como
EUREKA y COST,

— las modalidades relativas a la difusion, la proteccioén y
la explotacién de los resultados de las actividades de
IDT realizadas en el marco del programa.

2. La Comisién elaborard convocatorias de presentacion
de propuestas de proyectos con arreglo al programa de
trabajo.

Articulo 6

1. La ejecucién del programa corresponderd a la Comi-
sién.

2. En los casos que establece el apartado 1 del articulo
7, la Comisién estard asistida por un Comité, compuesto
por representantes de los Estados miembros y presidido
por el representante de la Comision.

3. El representante de la Comisién presentard al Comité
un proyecto de las medidas que deban tomarse. El
Comité emitird su dictamen sobre dicho proyecto en un
plazo que el presidente podrd determinar en funcién de la
urgencia de la cuestién de que se trate. El dictamen se
emitird segiin la mayoria prevista en el apartado 2 del
articulo 148 del Tratado para adoptar aquellas decisiones
que el Consejo deba tomar a propuesta de la Comision.
Con motivo de la votacién en el Comité, los votos de los
representantes de los Estados miembros se ponderaran de
la manera definida en el articulo anteriormente citado. El
presidente no tomard parte en la votacién.

4. La Comisién adoptara las medidas previstas cuando
sean conformes al dictamen del Comité.

5. Cuando las medidas previstas no sean conformes al
dictamen del Comité o en caso de ausencia de dictamen,
la Comisién sometera sin demora al Consejo una pro-
puesta relativa a las medidas que deban tomarse. El
Consejo se pronunciard por mayoria cualificada.

6. Si transcurrido un plazo de tres meses a partir del
momento en que la propuesta se haya sometido al
Consejo, éste no se hubiere pronunciado, la Comisién
adoptari las medidas propuestas.
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Articulo 7 2. Cuando, en aplicacién del tercer guién del apartado

1, el importe de la contribucion comunitaria sea inferior

1. El procedimiento a que se refieren los apartados 2 a 6 a 400 000 ecus, la Comisién informard al Comité sobre

del

articulo 6 se aplicara:

a la elaboracién y actualizacién del programa de
trabajo contemplado en el apartado 1 del articulo 5;

al contenido de las convocatorias de presentacién de
proyectos y al establecimiento de criterios de selec-
cidny

a la evaluacién de las actividades de IDT propuestas
para una financiacién comunitaria, asi como al
importe estimado de la contribucién comunitaria
cuando dicho importe sea igual o superior a 400 000
ecus por proyecto;

a cualquier ajuste del desglose indicativo del importe
que figura en el Anexo II;

a las modalidades especificas para la participacién
financiera de la Comunidad en las distintas activida-
des contempladas;

a las medidas y a los parametros de referencia para la
evaluacién del programa;

a cualquier excepcién a las normas fijadas en el
Anexo III;

a la participacidn en los proyectos de entidades juridi-
cas de terceros paises y de organizaciones internacio-
nales. '

los proyectos y resultado de su evaluacién.

3. La Comisién informard regularmente al Comité sobre
el progreso realizado en la ejecucién del programa en su
conjunto.

Articulo 8

La participaciéon en el presente programa podrd estar
abierta, para cada proyecto en particular y sin el respaldo
financiero de la Comunidad, a entidades juridicas estable-
cidas en terceros paises, en los casos en que dicha
participacion contribuya de manera efectiva a la ejecucién
del programa, y teniendo en cuenta el principio del
beneficio mutuo.

Articulo 9

Los destinatarios de la presente Decisién serdn los Esta-
dos miembros.

Hecho en Bruselas, el 15 de diciembre de 1994.

Por el Consejo
El Presidente
A. MERKEL
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ANEXO I

OBJETIVOS Y CONTENIDO CIENTIFICOS Y TECNOLOGICOS

El presente programa expecifico refleja plenamente las orientaciones del cuarto programa marco, al aplicar
los criterios de seleccién y precisar sus objetivos cientificos y tecnoldgicos.

La seccién 6 del Anexo III (primera accién) de dicho programa marco forma parte integrante del presente
programa.

Consideraciones generales

a)

La elaboracién y la realizacién de la politica comiin de transportes exige que se investigue con el fin de
lograr unas redes de transporte de viajeros y mercancias eficaz y rentable, en las mejores condiciones
posibles tanto desde el punto de vista medioambiental y social como del de consumo de energia
(movilidad sostenible).

Este programa especifico de investigacién debe aumentar la eficacia de cada modo de transporte,
acelerar su integracién en las redes europeas de transporte y apoyar las iniciativas comunitarias sobre
transporte, tanto en el plano nacional como en el europeo.

El objetivo es contribuir a la optimacién de las redes europeas de transporte, a la mejora de la
productividad de los modos de transporte y de los operadores, a la capacidad de cada modo de
transporte para integrarse con los demds, al acceso de los usuarios y al desarrollo de un sistema de
transporte multimodal en sus vertientes urbana, rural, regional y europea.

La investigacién se centrara especialmente en la optimacién de los sistemas de transporte, sin olvidar el
punto de vista de los usuarios, en la mejora de la seguridad, en la reduccién de las emisiones
perjudiciales, y en lograr la aceptacién social.

En 1991, los servicios de transporte, incluidos el transporte por cuenta propia y el transporte privado,
representaron, en la economia europea, 5,6 millones de puestos de trabajo y entre y el 7 %y el 8 % del
PNB, y la industria de materiales de transporte, por su parte, proporcioné 2,6 millones de empleos.

La demanda de transporte, sobre todo por carretera y aéreo, ha experimentado un crecimiento
espectacular (el 70 % desde 1970) y sigue creciendo. Este crecimiento ha tenido.como consecuencia una
congestién y una ineficacia cada vez mayores. Esos problemas de funcionamiento, incluidos los costes de
los problemas de séguridad inherentes al transporte, le cuestan actualmente a la economia europea mas
de 50 000 millones de ecus anuales, en el caso del transporte por carretera, y 4 000 millones de ecus en
el del transporte aéreo, que se calcula serdn 10 000 millones de ecus en el afio 2000.

El transporte es el segundo consumidor de energia no renovable y, al contrario de lo que ocurre con la
industria o los hogares particulares, sigue aumentando su consumo.

Los resultados de las investigaciones sobre el transporte tienen, por ello, repercusiones directas e
indirectas en la economia y la calidad de vida de la Comunidad.

El objetivo general de la investigacién relacionada con este programa especcifico consiste en sacar
conclusiones desde el punto de vista prenormativo o prelegislative que permitan integrar en el sector de
los transportes nuevas opciones tacticas, entre otras la aplicacién de nuevas tecnologias genéricas, y
facilitar la realizacién de la Unién Europea mediante la creacién de un sistema de transportes europeo de
calidad y compatible con el medio ambiente. La integracién de las redes de transporte comunitarias con
las redes de los paises de Europa central y oriental constituird un eje de investigacién especifica. Esta
accién se llevara a cabo de forma complementaria con el programa especifico de investigacion,
desarrollo tecnolégico y demostracion en el campo de la cooperacién con terceros paises y organizacio-
nes internacionales.

El objetivo de la investigacién de que se trata es proporcionar informacién para las decisiones y calibrar
las incidencias previsibles de las distintas opciones.

Es necesario adquirir una base de conocimiento de la movilidad para poder analizar su posible
evolucién. Asimismo serd preciso, en algunos casos, llevar a cabo trabajos de experimentacién para
confirmar en la practica los resultados de estudios tecnolégicos mds tedricos, en particular los resultados
de otros programas expecificos. Las metodologias de dichos experimentos forman parte de este trabajo
de investigacién. Permitirdn justificar desde el punto de vista socioeconémico la introduccién de nuevas
tecnologias, as{ como efectuar las adaptaciones técnicas necesarias.
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INVESTIGACION ESTRATEGICA PARA UNA RED MULTIMODAL TRANSEUROPEA

El objetivo de esta investigacion es mejorar la eficiencia del sistema europeo de transportes
considerado como una unidad con diferentes componentes modales.

El objetivo serd desarrollar al miximo las sinergias y compatibilidades del sistema con el fin de
desarrollar la interoperabilidad y la interconexién de los distintos modos de transporte para su
integracion en la red transeuropea de transporte a través de una comprension y un conocimiento
completos del sistema europeo de transporte, de sus elementos individuales y de sus interrelaciones e
interdependencias, y a través de la definicion de indicadores adecuados de rendimiento. Esta
investigacion servird de ayuda al proporcionar los elementos necesarios para el desarrollo de redes
transeuropeas multimodales, a través de una investigacion socioeconémica y tecnolégica para guiar el
desarrollo de la politica comun de transportes. Deberan estudiarse, como parte de la investigacion
socioecondmica, el marco legislativo, los objetivos y los efectos de las distintas politicas nacionales de
transporte. '

Este conocimiento incluye la investigacién de nuevos medios tecnolégicos para recoger y procesar
datos sobre el transporte europeo, la comprensién de técnicas de elaboracién de modelos y de técnicas
para desarrollar hipétesis de las necesidades de transporte, incluidas las metodologias para valorar la
innovacién tecnolégica y nuevos conceptos de transporte. Se establecerdn criterios comunes para
evaluar la capacidad que tenga cada modo de transporte para contribuir de forma eficaz a las redes
transeuropeas de transporte y los efectos y repercusiones para la futura politica de privatizacién de las
operaciones de transportes. En este contexto, la investigacién elaborard medios comunes para los
parametros de validacién e instrumentos econdmicos.

Por dltimo, estos trabajos establecerdn programas experimentales, como proyectos piloto que utilicen
la infraestructura y las innovaciones tecnoldgicas ya existentes.

La investigacién se subdivide en seis campos:

Conocimiento de la movilidad

El conocimiento de la movilidad (de viajeros y mercancias) y su evolucién previsible en la movilidad a
nivel europeo es una condicién previa para mejorar la politica europea de transporte. Se investigara
sobre la metodoligia para establecer una base de datos y un sistema de informacién europeos que sea
compatible, en la medida de lo posible, con las bases de datos nacionales, regionales o locales ya
existentes. Este sistema de informacién utilizard nuevas tecnologias.

Se prestard atencién a la definicion de procedimientos para agregar las bases existentes y a la
utilizacién, con este fin, de «subproductos» de sistemas existentes o en fase de desarrollo cuya
finalidad principal es otra (centrales de reservas, informacién sobre el estado de las carreteras,
telepeaje, logistica, telefonia mévil, etc.). El objetivo general consiste en adquirir unos conocimientos
globales suficientes con un coste minimo, sin atentar contra la intimidad de las personas y con la
posibilidad de conexién a bases mds completas en niveles geograficos mds precisos. Se prestard
especial atencién a los flujos de entrada y salida de la Comunidad.

N

Esta base de datos servird para destacar las correspondencias y tipos de flujos respecto a los que se
puede prever una transferencia modal, y deberia hacer posible que se proporcione informacién para
un modelo de previsién de flujos a nivel europeo que sea sensible a distintas opciones politicas. La
base de datos deberi incluir datos medioambientalés y econémicos para facilitar los estudios sobre la
eficacia e impacto de futuras novedades y medidas politicas. Deberfa considerarse también la inclusién
de datos relativos a voliimenes de transporte de mercacias por oleoductos o similares.

Algunas regiones y arterias de la Comunidad sufren graves problemas de congestién. Si este problema
se aborda a escala europea con una politica comtn de trransportes, mejorara la utilizacién global de
la red existente. La diversificacién de los puntos de entrada y salida de los flujos de personas y
mercancias es una posibilidad digna de consideracién: una optimizacién «extracomunitaria» puede
contribuir a la optimizacién «intracomunitaria» porque reducird los circuitos internos. Con este
4nimo, se prestard especial atencién a las consecuencias de una posible apertura progresiva de la
Comunidad hacia Europa oriental, asi como a una evaluacién de las implicaciones para las futuras
demandas de transporte, y los modelos de desplazamiento y de distribucién de los cambios en la
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Teniendo esto en cuenta, se necesitan dos tipos de enfoque:
— investigacion estratégica para un sistema de transportes multimodal europeo,

— investigacién especifica sobre la optimizacién de cada modo.

Esta investigacién abarca el transporte de viajeros y de mercancias. Se prestard especial atencién a las
interrelaciones entre la gestién de ambos tipos de flujos.

Estos dos enfoques deberdn tener en cuenta:

— las preocupaciones de politica general: calidad de vida, ordenacién del territorio y del hébitat,
competitividad, seguridad, medio ambiente, ahorro de energia y congestion del trafico {movilidad
sostenible),

~— las distintas necesidades y los diferentes marcos de condiciones y competencias: a nivel europeo,
nacional, regional y urbano. Se prestard especial atencién al desarrollo de mecanismos para tratar,
por una parte, los problemas del acceso al transporte de las regiones periféricas de la Comunidad y,
por otra parte, los problemas del transporte de transito en las regiones centrales de la Comunidad.

c) Las oportunidades ofrecidas por unas modalidades mejoradas de organizacién y de mercado, asi como
por las nuevas tecnologias y las mejoras medioambientales y de desarrollo econémico deberan contribuir
a la supresion de las barreras que separan a los distintos modos de transporte (asi como entre los
transportes y los sistemas de informacién y de comunicacién).

El primer enfoque proporcionard a la autoridades, usuarios e industrias los instrumentos de decisién
apropiados, fundamentados en la investigacion sobre: la metodologia para establecer una base de datos y
un sistema de informacién europeos; el desarrollo de hip6tesis; el desarrollo de modelos y metodologias
con diversos criterios; la economia de los sistemas de transporte; la organizacién y regulacién de
sistemas de transporte; la integracion y la aplicacién de nuevas tecnologias y las mejoras en la valoracién
global de las politicas. Estos instrumentos permitirén a las autoridades piblicas definir las necesidades y
los requisitos para orientar las acciones futuras que atiendan las necesidades de los usuarios dentro de
una politica global de utilizacién del territorio. Son esenciales, si se tienen en cuenta las grandes sumas
de dinero publico y privado que las autoridades politicas han comprometido para inversiones a largo
plazo en proyectos de infraestructura, asi como la aplicacién de nuevos sistemas de gestién y
comunicacién a los servicios de transporte.

El segundo enfoque garantizard, por una parte, el desarrollo de sistemas compatibles de gestién de cada
modo de transporte, al ser dichos sistemas esenciales para garantizar la interoperabilidad, la intercone-
xi6n y la accesibilidad de las redes, asi como, por otra parte, la mejora de la capacidad, la seguridad, la
fiabilidad y la calidad de los servicios de transporte.

De acuerdo con la politica comiin de transportes, la innovacién tecnolégica ird acompafada de la
investigacion sobre como integrar estas nuevas tecnologias en unas situaciones nuevas desde el punto de
vista practico e institucional (por ejemplo, en relacién con las nuevas normas técnicas y orientaciones
para las redes transeuropeas de transportes). Serd necesaria una metodologia nueva y armonizada para
evaluar las repercusiones globales de los sistemas de transporte, con miras a optimar la red transeuro-
pea.

Las actividades de IDT serdn realizadas en un marco coherente y coordinado teniendo en cuenta y
comunicando los requisitos para las actividades realizadas en virtud de otros programas especificos del
cuarto programa marco: «aplicaciones telematicas», «tecnologias industriales y de materiales», «energia
no nuclear» y, cuando se refieran a los objetivos de la politica comiin de transportes «estindares»,
«medicién y experimentacién», «medio ambiente y clima», e «investigacién socioeconémica con fines
propios»; y a fin de garantizar la coherencia interna de las actividades de este programa. Los trabajos
referentes a las técnicas genéricas se realizardn dentro de cada uno de los temas correspondientes de la
primera accién, de manera que la demostracién se refiera a la integracién y a la validacién sistematica de
los resultados segtin un planteamiento integrado con vistas a la realizacién de los objetivos de la politica
comin de transportes, teniendo también en cuenta las necesidades de las regiones menos avanzadas.

Se realizard una investigacion bdsica cuando sea adecuado, dirigida en particular a la comprensién de la
demanda de movilidad, y con el fin de comprender el comportamiento humano, tanto de los viajeros
como de los operadores.

3

Deberian obtenerse resultados concretos y corto y medio plazo, en particular para permitir un enfoque
modular y la aplicacién gradual de los sistemas de transporte en coordinacién con EUREKA.
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sociedad y la industria, de las crecientes limitaciones medioambientales y sociales, y de la adopcién de
nuevas tecnologias. Particularmente se requiere un anilisis sobre el modo en el que la localidad de
destino influye en la eleccién de la modalidad éptima, especialmente cuando los destinos estin
alejados de los centros urbanos. Los trabajos de investigacién anteriores que se refieren a la situacién
presente o futura a medio plazo deben completarse con otros dirigidos a la elaboracién de hipétesis
prospectivas a largo plazo.

Desarrollo de la intermodalidad

Una via generalmente considerada prometedora para mejorar el sistema europeo de transportes es el
desarrollo de la intermodalidad y complementariedad entre los distintos modos de transporte. La
citada investigacién debera tener por objeto precisar el campo en el que destaca cada uno de los
modos y las condiciones tecnoldgicas y organizativas necesarias para materializar esta complementa-
riedad. La voluntad de desarrollar la intermodalidad y complementariedad se basa en la idea, a
menudo implicita, de que el rendimiento comparativo de los modos varfa segiin la zona y el tipo de
flujo. La investigacién tratard de objetivar esta idea mediante modelos y metodologias multicriterios
que permitan establecer las condiciones para sacar el mejor partido de cada modo. Contribuirdn a la
elaboracién de una politica europea de transportes compatible con el objetivo de desatrollo
sostenible.

Economia del sistema de transporte

El sistema de transporte no tiene un propdsito intrinseco en si mismo sino que tiene por objeto
facilitar otras actividades (produccién, consumo, ocio, adquisicién de conocimientos, etc.). Tiene un
peso cada vez mayor en la economia familiar y en la sociedad en su conjunto. Se estudiara la relacién
entre el transporte y estas actividades y, en su caso, se elaboraran modelos y metodologias
adecuados. :

La eleccion de nuevas infraestructuras tiene graves consecuencias medioambientales y presupuestarias
e influye durante mucho tiempo en la distribucién modal de los flujos. Es un acto pricticamente
irreversible que requiere garantias firmes. El sistema deberia financiarse con el nivel de coste mas
eficaz posible, repartiendo las cargas entre los beneficiarios directos e indirectos de manera-que, en la
medida de lo posible, la suma total de las opciones individuales se aproxime a lo que es mejor para
todos. El desarrollo de métodos de evaluacion de infraestructuras debe tener en cuenta el factor de
accesibilidad regional, asi como aspectos econémicos, sociales y medioambientales.

Se deberdn explorar tres posibilidades prioritariamente: nuevas infraestructuras, financiacién y
metodologias para tener en cuenta correctamente todos los costes directos e indirectos del transporte.
A la par que el desarrollo de mecanismos de precios y los efectos de los «auténticos costes» sobre la
distribucién modal, deberdn investigarse los costes y beneficios socioeconémicos de la movilidad,
como, por ejemplo los efectos y la evaluacién del ahorro de tiempo de desplazamiento.

También deberdn realizarse estudios sobre las repercusiones de los instrumentos de politica fiscal.

Organizacioén del sistema e interoperabilidad

La ejecucién de la politica de transportes puede desembocar en cuestionamientos organizativos parejos
a los avances tecnoldgicos y a los cambios institucionales. A partir de los principios de subsidiariedad
y libre competencia, hay que intentar mejorar los sistemas de organizacién existentes.

La investigacién sobre la interoperabilidad de los distintos sistemas nacionales es mecesaria para
garantizar la continuidad de los servicios a los usuarios en el conjunto de la red europea. La
investigacién tendrd por objeto definir las condiciones necesarias para esta interoperabilidad,
prestando una atencién especial a la normalizacién.

El desarrollo de sistemas multimodales en las ciudades estd cambiando los modelos de movilidad.
‘Como resultado, se fomentara la investigacién destinada a establecer nuevos criterios para la
planificacién de las redes de transporte publico y de las carreteras de circunvalacién para evitar la
congestion y el deterioro de las situaciones en las afueras de las poblaciones.

Por iiltimo, la introduccién de nuevas tecnologias y la europeizacién del mercado provocarin la
evolucién de las prestaciones profesionales. Por esta razén, serd necesario prever una formacién en
paralelo a la evolucién de las estructuras. Hay que buscar la convergencia entre las condiciones de
trabajo y de formacién para conseguir la interoperabilidad de las redes en condiciones satisfacto-
rias.
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Integracién de las nuevas tecnologias

La integracién y aplicacién en el campo de los transportes de nuevas tecnologias genéricas, por
ejemplo la utilizacion de los sistemas de posicionamiento global por satélite, que aumenten la eficacia
de las redes v la seguridad, siguen siendo preocupaciones importantes. Teniendo en cuenta los trabajos
de los programas tecnoldgicos, la investigacién estratégica deberd fomentar la adopcién y transferen-
cia de soluciones tecnolégicas con buenos resultados de un modo al otro. Una investigacion cientifica
y técnica adaptada servira para descubrir cudles son las tecnologfas mas prometedoras en términos de
los medios y procesos que pueden adaptarse mejor a los objetivos generales de la politica europea de
transportes.

Evalucacién politica

Esta investigacién se dirige a la adquisicién de mejores conocimientos sobre las relaciones de
causalidad entre los objetivos y los medios politicos, teniendo en cuenta los conflictos potendiales
entre ellos. La investigacién y la evaluacién de las hipétesis comprenden la evaluacién de los distintos
efectos y el desarrollo de modelos de prediccién de las repercusiones sociales (socioeconémicas),
energéticas, medioambientales y de seguridad de los cambios en la movilidad y en el sistema de
transporte.

Por dltimo, una mejor comprensién del sistema de transporte europeo y de su probable evolucién
posibilitaria destacar sus disfunciones principales. Deberia desarrollarse una investigacién destinada a
resolverlas, en concreto en lo que se refiere a la aplicacién de instrumentos econémicos y politicos que
abarquen tanto el desarrollo de nuevas tecnologias como los cambios institucionales, organizativos y
socioeconémicos.

OPTIMACION DE LAS REDES

Al tiempo que se realizan los mencionados trabajos de investigacién para una optimacién global del
sistema europeo de transporte, habrd que seguir investigando para optimar cada uno de los diferentes
modos (transporte aéreo, ferroviario, por carretera, urbano, fluvial y maritimo) e integrar dichos
modos de transporte (intermodalidad); en este sentido, se hard pleno uso de los resultados de las
investigaciones llevadas a cabo dentro de otros programas especificos, que se dardn a conocer a tal
efecto. Es evidente que estas optimaciones sectoriales deben ser compatibles con la optimacién global,
que es el objetivo prioritario. Habrd que superar las posibles contradicciones entre la optimacién
global y las sectoriales del transporte combinado y del ferroviario, especialmente para lograr un buen
engarce entre las redes ferroviarias transnacionales, tanto las convencionales como las de gran
velocidad (en las rutas actuales), mediante la eliminacién paulatina de los obstaculos técnicos,
juridicos y de explotacién. La investigacién debe permitir que se definan las necesidades funcionales
planteadas por la realizacién de cadenas integradas de transporte intermodal, que, en el caso de las
conexiones regionales, requieren el complemento de unos nudos principales de enlace y de unas
estructuras de conexién mas extensas; serd necesario también elaborar programas piloto para integrar
y evaluar las nuevas tecnologfas en lo que se refiere a los trasbordos, tanto para el transporte de
mercancias como de viajeros, la gestién, el control y la informacién. En este sentido, la IDT agrupara
e integrara las situaciones tecnolégicas existentes o actuales a partir de otros proyectos o programas
de IDT. Se deberd incluir la definicién de requisitos tecnolégicos y la integracién y validacién de
nuevas tecnologias.

Este tipo de investigacién tendrd en cuenta dreas de investigacién comunes a todos los modos pero
que necesitan especificarse en términos de las caracteristicas de cada modo individual. Se puede incluir
la investigacién sobre el transporte de mercancias peligrosas en dichos modos de transporte cuando
proceda.

Transporte ferroviario

Se prevén cuatro acciones para la IDT en materia de ferrocarriles: desarrollo del sistema de gestion del
trafico ferroviario europeo, seguridad, interoperabilidad y asuntos econémicos, organizativos y
sociales. Debe encuadrarse esta investigacién en el contexto mds amplio de las necesidades y
preferencias de los usuarios de los transportes publicos, teniendo en cuenta las disposiciones
institucionales cambiantes en algunos Estados miembros en cuanto a la propiedad y a la gestion del
sistema ferroviario.

Los trabajos tendran como finalidad la supresién de obstdculos a la compatibilidad de los sistemas
ferroviarios nacionales y, a tal fin, deberdn ofrecer soluciones econémicas y técnicas al problema de la
interoperabilidad de la red ferroviaria como subsistema y parte de un sistema intermodal europeo. Del
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mismo modo, se perseguird el acceso de todos los Estados miembros de la CE a la red europea de alta
velocidad mediante estudios econémicos y medioambientales en relacién con las nuevas lineas
requeriadas, de modo que se pueda lograr este acceso con un beneficio econémico maximo y un efecto
medioambiental minimo.

En primer lugar, uno de los temas prioritarios es la compatiblilidad de los sistemas de control de
trafico ferroviario, sobre el cual ya ha comenzado la investigacién en el marco del programa EURET.
Esta investigacion tiene el objetivo de desarrollar un sistema europeo de gestion del trafico ferroviario
y de sus principales funcionalidades mediante la integracion de los resultados en la investigacién sobre
tecnologia genérica desarrollados en otros programas. Se desarrollé con la colaboracién de los
ferrocarriles y de la industria, y tomard en consideracién las necesidades del usuario.

Es necesario continuar este trabajo para desarrollar una estructura comin del sistema europeo de
gestion del trafico ferroviario, y es necesario alcanzar el estadio de proyectos piloto para validar la
tecnologia mediante aplicaciones especificas y programas de demostracién que garanticen la compati-
blilidad de los sistemas de nueva definicién, principalmente mediante pruebas en vias equipadas con
distintas opciones de control y de traccién.

En este contexto procede poner a punto las especificaciones de un sistema, estudiar los aspectos
ergondmicos y los factores humanos, las comunicaciones y el disefio de los equipos. Deberdn también
tenerse en cuenta las interfaces entre sistemas conexos, es decir, las comunicaciones, la gestién y la
informacién destinada al pablico y a otros servicios. Por dltimo y habida cuenta de la importancia de
esta estructura comin en el desarrollo de las redes europeas de ferrocarril, incluida la de alta
velocidad, los resultados de las investigaciones deberdn ser validados en el marco de los requisitos
fundamentales y de las especificaciones técnicas que se estan estableciendo a nivel comunitario.

En segundo lugar, la seguridad de los ferrocarriles se basa en el principio de la seguridad intrinseca de
los equipos y sistemas y en la influencia de factores humanos. Para desempefiar las nuevas funciones
hay que recurrir a equipos fisicos y 16gicos cuyas averias se desconocen de antemano. Por la tanto,
ningdn sistema es totalmente seguro y siempre se corre el riesgo, por pequefio que sea, de que falle. Se
cuantificard este riesgo para poder aplicar criterios armonizados en toda la Comunidad y se
garantizard que las decisiones de inversién en equipos de seguridad puedan adoptarse en funcién de su
«valor afiadido» y de su capacidad para mejorar le seguridad de las personas. Las investigaciones se
inspirardn, si es posible, en las técnicas puestas a punto por otras industrias, y las adaptardn a
aplicaciones ferroviarias especificas, definiendo, si fuera necesario, nuevas concepciones.

La capacidad de una linea ferroviaria estd limitada por la necesidad de mantener cierta distancia entre
los trenes con el fin de que éstos puedan detenerse con toda seguridad en el espacio de via libre que
tienen delante de si. Para lograrlo, los sistemas de seguridad actuales dejan frecuentemente una
distancia libre muy superior a la necesaria, ya que desconocen el rendimiento de los frenos de los
trenes, los sistemas de comunicacién y las distancias concretas autorizadas y utilizadas. En las dreas de
gran densidad de trifico, es necesario mejorar el flujo de los trenes, lo que obliga a recurrir a
descubrimientos desarrollados en otros programas y a nuevas técnicas y sistemas de seguridad. Son
necesarias también las investigaciones que aumenten el rendimiento y la fiabilidad de los sisternas de
seguridad y de otros sistemas vitales como el sistema de traccion eléctrica.

En tercer lugar, en lo que se refiere mds especificamente a la interconexién y la interoperabilidad de
las redes ferroviarias, el trabajo se centrar en la eliminacién de obsticulos a la circulacién ferroviaria,
en especial en las fronteras, causados por los equipos y especificaciones de las redes nacionales y
recomendardn nuevas soluciones comunes para superatlos, como los estudios de nuevas lineas de
conexioén. El grado de interoperabilidad adecuado variard en funcién del tipo de servicio ferroviario,
la localizacién geogrifica dentro de la red, el grado en que se cruzan las fronteras nacionales, y las
demandas de los usuarios. Se necesitan investigaciones para establecer un marco, incluido un método
de evaluacién de costes y beneficios, para tomar decisiones a un plazo mas largo sobre el grado de
_interoperabilidad adecuado, y para establecer maneras en las que las diferencias tecnolégicas entre
distintos sistemas ferroviarios puedan superarse cuando se justifica la interoperabilidad.

Esta investigacién, que utiliza los resultados de otras actividades de investigaciéon comunitaria, darad
como resultado el desarrollo de especificaciones de interoperabilidad. Se abordaran los requisitos
fundamentales previstos en los proyectos comunitarios sobre redes ferroviarias transeuropeas de alta
velocidad y convencionales, asi como los problemas relacionados con los subsistemas asociados
(relacionados por ejemplo con la infraestructura, los sistemas de suministro eléctrico, las interfaces
electromagnéticas, la compatiblidad y la polucién acustica, ¢l ruido y las vibraciones).

Para poder aprovechar mejor las ventajas del sistema ferroviario en el trafico transfronterizo, se
requieren sistemas de informacién para que se transmitan con antelacién datos sobre los vagones,
contenedores y carga de mercancias, que estén disponibles a efectos de planificacién y control. Para
hacer més eficaz y ergondmico el trifico ferroviario, incluida la composicién y la descomposicién de
trenes, es necesario investigar sobre la introduccién en toda la Comunidad de dispositivos de
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acoplamiento automdticos, organizativos y sociales relacionados con la cooperacién mutua de los
operadores ferroviarios y con otros operadores de transporte, derivada del hecho de que una nueva
legislacion comunitaria y nacional establezca nuevas condiciones y abra nuevas oportunidades para las
compaiiias de ferrocarril. Los resultados influirdn en la investigacién realizada en otras actividades
especificas del cuarto programa marco. Serdn muy interesantes los trabajos en los siguientes aspectos:
el andlisis de la falta de beneficios econémicos del transporte ferroviario comparado con otros modos
de transporte, la evaluacién de la informacién necesaria para sopesar las medidas que puedan
aumentar el atractivo del transporte ferroviario, tanto para pasajeros como para carga, la conexién
intermodal de las lineas de alta velocidad, la rentabilidad econémica y social de las conexiones de las
regiones periféricas de la Comunidad a la red europea de alta velocidad, rutas alternativas de lineas
operativas para aumentar su rentabilidad y usos alternativos para lineas no operativas.

Cadenas de transporte integradas

Con la apertura del mercado tnico, la futura ampliacién de la Comunidad Europea y la evolucién de
los paises de Europa central y oriental hacia economias de mercado, el transporte internacional de
mercancias experimentara sin duda un gran crecimiento. Estd prevista la duplicacion del trifico en
veinte aftos, con un aumento muy importante del transporte por carretera. Teniendo en cuenta los
grandes costes externos causados por el transporte por carretera, el transporte multimodal puede ser
una solucién prometedora. Su desarrollo podria contribuir tanto a un uso mas eficaz del transporte
por carretera como a una mejora en la calidad del medio ambiente. Por tanto, deberian realizarse
estudios sobre la proporcién en la que se puede reducir la demanda de transporte por carretera, o en
la que puede transferirse a otros modos o a otras formas mds sostenibles de transporte como el
transporte de mercancias por ferrocarril y el transporte publico, con la finalidad de minimizar los
costes externos e internos.

El objetivo principal de este programa es contribuir a resolver estos problemas que impiden el
crecimiento futuro y la puesta en marcha de un transporte de mercancias integrado y de calidad
6ptima, coherente con el principio de movilidad sostenible.

Los trabajos se basardn en la investigacién existente en los campos tecnoldgicos, (particularmente
sobre elementos de telecomunicacién e informatica), econdémico, social y medioambiental y analizarin
la relacion coste/beneficio de las transferencias entre modos mediante una evaluacién de las opciones
reales de transferencia (por ejemplo, transporte maritimo en distancias cortas). Se seguira un enfoque
sistemdtico, basado en la interdependencia conceptual y prictica entre tareas individuales de
investigacién, que conduzcan a demostraciones de instalaciones piloto o prototipo. Por consiguiente,
todos los principales protagonistas en este campo estaran también interconectados. La investigacién
comprenderd:

— el desarrollo de criterios para mejorar las interfaces entre modos de.transporte y centros de
transbordo, con el fin de crear unas condiciones previas de transferencia ripida y fiable de
mercancias;

— la mejora del acceso de las pequefias y medianas empresas al transporte multimodal, tanto en el
sector del transporte como en otros sectores;

— el estudio de la interrelacién entre la infraestructura del transporte, por una parte, y las unidades
multimodales de carga, por otra, teniendo en cuenta las necesidades de los consignadores de
carga; '

— el planteamiento de los criterios de interoperabilidad modal, utilizando la infraestructura existente
o planificada para inspirar las decisiones de las autoridades responsables de las infraestructuras vy,
en particular, para garantizar los vinculos con las regiones periféricas o aisladas de la Comuni-

dad;

— para mejorar la eficacia econémica del transporte intermodal en términos generales, el desarrollo
de estrategias de informacion y de ejecucién, y el anilisis de incentivos para el uso de instrumentos
logisticos a lo largo de toda la cadena logistica, en relacién, especialmente, con la gesti6én, asi
como el uso de ayudas telemdticas y operaciones al principio y al final de la cadena;

— el desarrollo de la red, incluidas las directrices de las caracteristicas operativas de las terminales y
la conexién entre terminales;
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— las directrices para sistemas automatizados del proceso de documentacién utilizado en el
transporte intermodal; .

— las directrices para la identificacién automdtica de las unidades de carga, tanto mientras estan en
transito como en los centros de transporte;

— el desarrollo metodolégico de un estudio de anilisis coste-beneficios y multicriterios, incluidos los
aspectos financieros, econdmicos, sociales y de seguridad relativos a la ejecucién en los distintos
sistemas de funcionamiento, ya en marcha o que se desarrollarén, de los centros de transferencia
entre distintos modos de transporte;

— un andlisis de coste-beneficio y multicriterios de los aspectos financieros, econémicos, sociales y de
seguridad de la aplicacién de las distintas técnicas posibles que se pueden usar en el transporte
intermodal ferroviario, asi como su gestién en las fronteras, la transferencia de unidades de carga,
el cambio de ejes de vagones o la medida del eje de ancho variable;

— los estudios técnico-econémicos para mejorar las condiciones de funcionamiento del ferrocarril
(velocidad, capacidad de rodar sobre vias de ancho distinto, carga méxima, etc.) y perspectivas de
desarrollo -comercial (mejora del ancho, etc.)

2.3. Transporte aéreo

El sector del transporte aéreo requiere un planteamiento sistematico, en la doble vertiente de definir
los objetivos de interés europeo relativos a la descongestién del espacio aéreo y de los aeropuertos, la
mejora de la seguridad y la reduccién del impacto sobre el medio ambiente, y de hacer posible la
coordinacién y evaluacion de los resultados de la investigacién en tecnologias genéricas.

En primer lugar, los trabajos se ocupardn de la gestion del trafico aéreo (ATM). Dentro del marco
general de Ecarda y de los conceptos (CNS/ATM) de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI) y de manera coherente con la estrategia para la década de los afios 90 de la Conferencia

: Europea de Aviacion Civil (CEAC), la investigacién contribuiré a la definicién de soluciones técnicas y
operativas adaptadas a las necesidades europeas. Se espera que las contribuciones originales amplien el
papel y la competitividad de Europa en el mundo. Inspirdndose en el trabajo exisente que define un
concepto consolidado de ATM, y en estrecha cooperacién con los Estados miembros, la CEAC y
Eurocontrol (en particular, el proyecto EATMS), la investigacion evaluard y demostraré los elementos
integrados, tanto operativos como tecnologicos, de un futuro sistema ATM previsto para el afio 2006
en adelante, que cuente al menos con el doble de la capacidad actual, y mantenga la seguridad a un
coste minimo.

Este trabajo integrard también los resultados de la investigacién tecnolégica genérica desarrollada en
otros programas y definir las tecnologias relacionadas con la aplicacién necesarias para desarrollar
un sistema eficaz desde el punto de vista technoldgico, operativo y organizativo. Se examinaran
también las cuestiones institucionales que podria provocar el posible uso de satélites.

También se abordardn de manera operativa los aspectos especificos, como el papel de la intervencién
humana y la comunicacién tanto por parte del piloto como del controlador aéreo, incluidas, por
ejemplo, la seleccién y la formacién, la automatizacién de las funciones de planificacién y de control
ejecutivo, la estructura de los nuevos sistemas automatizados de control del trifico aéreo (ATC), el
uso de sistemas experimentales de comunicacién, de navegacion (incluida la navegacién por'satélites) y
la vigilancia automatizada, y, en particular, el uso de una red de telecomunicaciones aeronduticas
(ATN) para la integracion de los sistemas de gestion de vuelos (FMS) y los sistemas ATC; y la interfaz
hombre/maquina en ATC. Las innovaciones desarrolladas en el contexto de otras actividades se
usaran y se adaptardn segin convenga. La integracién general de estos elementos se validard, en
principio, en bancos de pruebas experimentales para poder cuantificar las mejoras de capacidad y
seguridad' del sistema general ATM. Para facilitar el proceso de integracién y validacién se
desarroflard un plan de validacién junto con la metodologia que se usard en el proceso. Se
desarrollaran y validardn métodos adecuados de certificacién para dichos sistemas y procedimientos
ATM (incluida la evaluacién socioeconémica de cualquier sistema futuro ATM).

En segundo lugar, los trabajos abordaran la seguridad del transporte aéreo y la proteccién del medio
ambiente para complementar los trabajos de las autoridades conjuntas de aviacién y las administra-
ciones nacionales de aviacién.

En particular, modelizaran y evaluaran la navegabilidad 4rea y los factores operativos que afectan a la
seguridad del transporte aéreo y los aspectos de medio ambiente, determinardn posibles nuevas
ampliaciones en estos campos y apoyaran la futura normalizacién y las actividades de regulacién en el
campo de la certificacién y la inspeccién de la navegabilidad aérea. Mediante la investigacién
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2.4,

estratégica, incluida la modelizacion, de la influencia de factores criticos, los trabajos abordarin la
prevencion de accidentes y los criterios de supervivencia de los pasajeros, los riesgos exteriores
(escarcha, impacto contra el suelo, iluminacién, integridad electromagnética, aspiracién por el motor
de cuerpos extrafios, etc.), asi como las normas de fiabilidad y seguridad de aeronaves (requisitos de
navegabilidad aérea) teniendo en cuenta la funcién de la OACI en el establecimiento de normas
internacionales de ruido y emisiones y los trabajos que se estdn realizando en los temas B (tecnologias
industriales) y C (medio ambiente) del cuarto programa marco en relacién con las normas futuras de
ruido y emisiones.

Mas concretamente, los trabajos de inspeccién de navegabilidad aérea y operaciones de vuelo tendran
en cuenta los resultados del programa de tecnologias industriales y materiales relativo al disefio de
aeronaves y. abordardn la viabilidad y la evaluacién socioecondmica y sistemdtica de los disefios de
tecnologias para mejorar la proteccion contra el fuego y el choque brutal, la evacuacién de pasajeros,
la integridad del aparato, la fiabilidad de las técnicas de deteccién de «crack», los métodos de
certificacion, el factor humano en aeronaves muy automatizadas y en los vuelos de larga duracién y
los periédos de trabajo intensivo, y los criterios para el despegue y el aterrizaje en las pistas cuando
tas condiciones atmosféricas son dificiles.

En tercer lugar, los trabajos se referirdn a los aeropuertos. Para responder a la necesidad urgente de
aumentar la capacidad de los aeropuertos, en particular en aterrizajes y despegues, la investigacién
abordard conceptos de disefio de aeropuertos, gestion, como los distintos tipos de flujos de trifico
entre aeropuertos y la interfaz entre los sistemas de gestion de aeropuerto y control, por una parte, y
ATM por otra. Se desarrollaran técnicas de modelizacién y simulacién cuando sean necesarias para
definir los requisitos del sistema y una estructura funcional de alto nivel. La investigacion incluira un
estudio de las repercusiones de las estrategias operativas alternativas en la capacidad y el nivel de
servicio de los aeropuertos europeos, y un estudio de sistemas de andlisis y prediccién del tiempo.
También deberian abordarse los asuntos relativos a la armonizacién del funcionamiento de los
aeropuertos y la gestion de los flujos de trafico aéreo a nivel de red.

Transporte urbano

El transporte urbano plantea seis tipos de problema: las necesidades y preferencias de los usuarios, su
seguridad y la de los peatones, la eficacia y el ahorro energéticos, la eficacia del sistema de transporte
de viajeros, la distribucién eficaz de las mercancias y la proteccién del medio ambiente. Las soluciones
técnicas de esos problemas no son necesariamente las mismas, pero deben contribuir juntas a
solucionar estos seis problemas. Para ello, las acciones emprendidas en los dmbitos de la telematica, la
energia y los transportes deben desarrollarse de forma coherente, y algunos de los trabajos de este
subtema estaran estrechamente relacionados con los trabajos emprendidos en el subtema «cadenas de
transporte integradas».

Los trabajos deberin encontrar soluciones capaces de mejorar la eficacia y la capacidad de los
sistemas de transporte urbano, especialmente mejorando el «atractivo» del transporte urbano publico,
tanto para los usuarios como para los afectados por el mismo, y racionalizar la gestién del tréfico y la
demanda de transporte mejorando las condiciones de la vida urbana. En particular, los trabajos
tratardn de:

— ¢l uso de la ordenacién del espacio,

— la gestién ecolégica del trafico {por ejemplo, prioridad a los transportes piblicos en los sistemas de
control de trafico, fomento de condiciones de circulacién compatibles con el entorno urbano),

— la gestién de la seguridad, especialmente para los usuarios vulnerables,

— la optimacién del uso de las vias piiblicas, incluido el mdximo aprovechamiento de los
desplazamientos (por ejemplo, mediante el aumento de su seguridad y de su capacidad en términos
de pasajeros y mercancias transportados en lugar de en términos de vehiculos),

— las medidas y condiciones para fomentar el transporte piblico frente al transporte privado,

— los factores que contribuyen a la integracion eficaz de los distintos modos de transporte y la
elaboracién de una estrategia de transporte urbano integrado (incluidos el uso de la bicicleta y el
desplazamiento a pie) para mejorar la accesibilidad a las poblaciones, en particular los criterios de
disefio de la organizacién y funcionamiento de los puntos de correspondencia entre el trifico local
y el de larga distancia y otras medidas eficaces como el uso compartido de vehiculos de empresa y
privados, :
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— la gestién de la demanda y un estudio de la distribucién modal en situaciones de opcién muiltiple
entre modos,

— el reparto de mercancias (logistica urbana), y los efectos de la regulacién del trafico en el comercio
al detalle y en el sector de la industria,

— la obtencién de un mejor conocimiento de las condiciones de funcionamiento del sistema de
transportes y su evolucién previsible (medicién de la congestién, estudios prospectivos de la
evolucién de patrones de movilidad, desarrollo de nuevos procedimientos de obtencién y anilisis
de datos, etc.),

— los problemas pricticos derivados del aumento de las restricciones para los vehiculos privados.
Seria especialmente necesario profundizar en el conocimiento del comportamiento cotidiano de los
conductores frente a las normas existentes, la dependencia del vehiculo privado en sus hébitos
cotidianos, etc.,

— las medidas para fomentar las redes destinadas a ciclistas y peatones y para aumentar la seguridad
de los ciclistas.

Debera ademis analizar, por una parte, los sistemas de financiacién y tarificacién del transporte
urbano y, en particular, del transporte puiblico como propone el Libro blanco sobre la politica comiin
de transportes y, por otra, los costes externos que causan los diferentes modos de transporte en dreas
urbanizadas (pablico/privado, nivel de competencia). Se estudiaran, en particular, los efectos de los
distintos sistemas de-financiacién del transporte piblico, incluidas las politicas de tarifas y el uso de
los fondos procedentes del cobro de la tasa por congestién. Con la llegada del mercado interior, todos
los Estados miembros buscan hoy nuevas formas de organizacién y nuevos modos de financiacién de
los sistemas de transporte urbano. Consolidar le mejor aplicacién de las medidas existentes con
nuevas tecnologias (incluida la telemdtica aplicada al transporte), con nuevos medios de transporte
(vehiculos eléctricos e hibridos, autobuses bimodales, trolebuses, ferrocarriles urbanos de traccién
ligera), v con el control de trifico, la planificacién de los desplazamientos, la gestion de los
aparcamientos, los servicios de emergencia, los sistemas integrados de emision de billetes y otros
planteamientos de tecnologia sencilla como los carriles de autobuses y de vehiculos de gran ocupacion,
requiere soluciones especificas que tienen que desarrollarse teniendo en cuenta las condiciones
particulares de las dreas urbanas y la interfaz necesaria con los sistemas interurbanos. Serd necesario
evaluar a gran escala esta integracién mediante proyectos piloto.

La influencia de! sistema de transporte en la distribucién de actividades y en el crecimiento de las
ciudades, aunque aceptada por unanimidiad, ha recibido hasta la fecha un anilisis poco intenso. Las
nuevas formas de organizacién y financiacién del sistema de transporte urbano tendrdn sin duda un
efecto importante en las normas de desarrollo urbano a corto y medio plazo. Por otra parte, desde el
objetivo general de biisqueda del desarrollo sostenible, los distintos tipos de organizacién y los
sistemas de transporte correspondientes estin desempefiando un papel de gran importancia que
merece un esfuerzo especial de investigacion.

La mayoria de las dreas urbanizadas van a tener que considerar la introduccién de una panoplia de
medidas (por ejemplo, el peaje, los sistemas de regulacién de trafico que den prioridad al transporte
puiblico, el fomento del uso compartido de vehiculos privados, y el fomento del desplazamiento en
bicicleta y a pie). Se sabe poco sobre las interacciones complejas que surgirdn de estas distintas
combinaciones y sus interfaces con los sistemas interurbanos. Concretamente se debe mejorar la
seguridad de los ciclistas y de los peatones en el contexto explicito de un medio multimodal. Se podria
realizar una introduccién progresiva de medidas seleccionadas en poblaciones, elegidas para propési-
tos de investigacién, para validarlas y garantizar su aplicacion gradual. Es necesaria la validacién a
través de la simulacién y la demostracién para evaluar la rentabilidad, la eficacia ecolégica y los
efectos socioeconémicos de la introduccién de nuevas tecnologifas o conceptos y para identificar
nuevos factores de importancia (la relacién entre transporte y uso del suelo, innovaciones industriales
o telematicas, medidas de regulacién o nuevos conceptos de transporte) que la investigacién debe
abordar para alcanzar los beneficios de una movilidad sostenible para la poblacién que se desplaza.

Transporte de pasajeros multimodal e interurbano

Se estudiara la eficacia de los sistemas de transporte de pasajeros en un contexto multimodal. La
multimodalidad para pasajeros incluye los modos tradicionales de larga distancia, con referencia
especial al tren de alta velocidad, pero también a nuevos conceptos de distancias cortas («people
movers»). El disefio, situacién y organizacion de las interfaces (tierra-tierra, tierra-aire y tierra-mar)
debe permitir un cambio sencillo, ripido y seguro entre modos de transporte. Se debe prestar especial
atencién a la posible transferibilidad de conceptos desarrollados en el drea del transporte multimodal
de mercancias. La multimodalidad de pasajeros también se da en situaciones en las que el pasajero
puede elegir entre varios modos de transporte para continuar su viaje. Las actividades de investigacién
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deberian estudiar la distribucién modal en situaciones de eleccién modal miltiple, por ejemplo la
puesta en marcha y la evaluacién de sistemas de informacién multimodales para pasajeros unidas a los
servicios automaticos de adquisicion de billetes, de reserva de asientos, etc.

2.5. Transporte maritimo y navegacién interior

Transporte maritimo

Un punto de partida importante para todas las actividades de investigacién en materia de transporte
maritimo es la evaluacién de las tecnologias existentes y la previsién de la evolucién necesaria. Los
resultados facilitaran el marco para la investigacién especifica con el objetivo de aumentar la calidad y
la eficacia, mejorar la seguridad y proteger el medio ambiente del transporte maritimo mediante la
definicién y el desarrollo de soluciones comunes a los problemas importantes, no sélo estratégicos
sino también tecnolégicos, para el desarrollo de sistemas operativos que integren nuevas tecnologias
genéricas, procedimientos normalizados, factores organizativos y recursos humanos. Se insistira, en
particular, en los temas de la interconectabilidad y la interoperabilidad de elementos del trafico
maritimo, como los sisternas de gestién e informacién del trifico de buques (VIMIS), para aportar
soluciones y fomentar la necesidad de integrar sistemas de distribucién local para formar una red
transeuropea.

En primer lugar, los trabajos se ocuparan, entre otras cosas, de la evaluacién y la modelizacion de la
oferta y la demanda de transporte maritimo y el trifico de mercancias, tanto en el mundo como en
Europa. Procede analizar el papel del transporte maritimo de corta distancia (incluidos los transbor-
dadores) en relacién con la cadena logistica y la necesidad de armonizar los procedimientos. Se
incluird también el desarrollo y la evaluacion de los sistemas de transporte por mar y vias navegables
y el analisis de la competitividad entre los operadores {comunitarios y no comunitarios) en el conjunto
de operaciones (terrestres y maritimas), las estructuras de gestién, los recursos humanos y la calidad
del servicio («total quality control», etc). También se abordard la necesidad de introduccién de
unidades de transporte de alta velocidad y distancia corta, a la luz de la politica comiin de transportes,
de la demanda del mercado y de la investigacién sobre rentabilidad tecnolégica de los buques rapidos
(construccién, propulsién y seguridad) que se esti realizando en el programa de tecnologias
industriales y de materiales.

En segundo lugar, los trabajos simulardn, evaluardn y demostrardn la contribucién de las nuevas
tecnologias, en especial las desarrolladas en otros programas especificos, a la mejora de la gestién del
trafico maritimo. Se tratardn aspectos relativos a las instalaciones portuarias y a la interfaz tierra/mar;
el intercambio de informacion entre los puertos y las ciudades portuarias favorecerd el trifico de
mercancias y aumentard la seguridad y el papel intermediario de los puertos. Conviene también
analizar y desarrollar nuevas técnicas para todas las operaciones (embarcaciones y puertos), tomando
especialmente en cuenta la necesidad de fomentar en los puertos comunitarios el uso armonizado de
métodos de tratamiento de la carga adaptados al estado de desarrollo tecnolégico alcanzado en
Europa.

Asimismo es conveniente analizar las posibilidades de acelerar las prestaciones del transporte maritimo
aplicando nuevas técnicas, en especial nuevos sistemas de transporte de mercancias y pasajeros, y su
correlacién con el disefio, gestién y funcionamiento correctos de los puertos, las cualificaciones
profesionales y la capacidad de la infraestructura. Se llegard asi a la determinacién de una nueva
generacién de sistemas de explotacién y de embarcaciones mds eficaces, capaces de realizar
operaciones mds eficazmente, con mayor seguridad y sin perjudicar al medio ambiente (por ejemplo,
aumento de la velocidad, reduccién de emisiones y del consumo de combustible). Se estudiard también
la utilizacién de otras fuentes de energia mas compatibles con el medio ambiente, asi como las mejoras
en las condiciones de explotacién maritima y los avances en el mantenimiento de los buques.

En tercer lugar, teniendo en cuenta que la no aplicacion de procedimientos de seguridad correctos
puede causar muertes o lesiones a las personas, dafios al medio ambiente, y afectar a la competividad
de los operadores, los trabajos evaluardn también los factores que tengan influencia en la seguridad
marftima. Cubrirdn tanto la seguridad del trifico como la seguridad de las operaciones a bordo. Se
analizardn los riesgos y la seguridad de las operaciones maritimas haciendo especial referencia a las
averias estructurales, a las averias mecanicas y eléctricas, a los errores de navegacién, a las operaciones
en 4reas restringidas y delicadas o en condiciones meteorolégicas extremas, a la gestion y vigilancia de
mercancias peligrosas y al control de la polucién, con referencia particular a la eliminacién y
tratamiento de los residuos de los buques en los puertos. Se evaluardn las repercusiones de la cadena
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completa de factores humanos en la seguridad y eficacia del sistema de transporte maritimo (por
ejemplo, manejo del buque, gestién y control del trafico, operaciones basadas en tierra), con la
finalidad de prevenir accidentes. Se desarrollaran criterios comunes para el establecimiento del nivel de
formacién de las tripulaciones, asi como procedimientos para todas las operaciones (en tierra y a
bordo), las comunicaciones y la gestién de trafico. Se desarrollardn métodos de simulacién para
hipétesis de trafico. ‘

Se evaluara la aplicacién de instrumentos telematicos integrados, incluido el desarrollo de metodolo-
gias comunes de apoyo a la gestién y de aplicacién de la interoperabilidad de la navegacién maritima
y de los sistemas de seguridad, por ejemplo GMDSS (sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos), por parte de las administraciones maritimas europeas.

Navegacién interior

Los trabajos se ocuparin de la incorporacién a la navegacién de nuevas tecnologias genéricas
relacionadas con los factores organizativos y los recursos humanos.

Se analizara, en particular, el papel de este modo de transporte en la cadena global y se establecerdn
los criterios para evaluar hip6tesis capaces de reflejar totalmente la importancia y el potencial de la
navegacién interior y, en particular, los obstaculos que podrian impedir el desarrollo y la transferencia
de la demanda del transporte de mercancias hacia las vias navegables.

Los trabajos permitiran, en particular, transferir los resultados de las investigaciones sobre tecnologias
genéricas a las vias navegables segtin criterios de coste-beneficio, seguridad y repercusiones medioam-
bientaless en especial para mejorar todas las operaciones en los buques y en los puertos. Se incluird el
desarrollo de la conexién maritimo-fluvial, que es la base del concepto de transporte por via acuatica.
Los aspectos estratégicos del funcionamiento de un sistema global e integrado de transporte por vias
de navegacién interior, por ejemplo en el eje Rin-Meno-Danubio, debe someterse a una investigacién
exhaustiva, con referencia particular al transporte de mercancias peligrosas. Convendrd también
examinar la evolucién de la construccién y de las caracteristicas de las gabarras en funcién del
aumento de la velocidad, de la reduccién de emisiones y del consumo de energia. Del mismo modo, es
necesario analizar los factores humanos en relacion con la seguridad en las gabarras y en la
infraestructura de vias navegables, en particular los requisitos de certificacién, formacién y uso
operativo de los medios de informacién y comunicacién. Finalmente los trabajos abordaran las
restricciones a la navegacién, la hidrodindmica en bajo calado, las infraestructuras, los puertos, la
gestién y la organizacién del trafico y el flujo de informacién sobre las mercancias.

2.6. Transporte por carretera

Las investigaciones contribuirdn a facilitar una infraestructura vial y a mejorarla, a lograr un
funcionamiento eficaz, a reducir la utilizacién del espacio y la contaminacion, a elaborar medidas para
aumentar la seguridad del transporte europeo por carretera (determinando, por ejemplo, si el
incremento del transporte por carretera ha afectado a la seguridad viaria) y a gestionar la demanda del
transporte por carretera. Influirdn en las decisiones sobre la necesidad de legislacion que apoye la
politica de transportes comunitaria. Esto se encuadra en el contexto de objetivos politicos mas
amplios de posibilitar que el sistema de transporte por carretera desempefie un papel completo en la
creacién de un mercado abierto y competitivo en Europa y de garantizar la explotacién de los
resultados de la investigacién, mediante la introduccién de productos y sistemas innovadores. El
transporte por carretera comprende a viajeros y mercancias en coches, camiones, autobuses, bicicletas
y otros vehiculos viarios y peatones. La IDT contribuird a las siguientes areas:

— gestién de la demanda de trifico (largo plazo);
— gestién del trifico, transporte e informacién (TTIM) (corto y medio plazo);
— seguridad del trafico;

— infraestructura viaria.

La experiencia muestra, no sélo en materia de transporte por carretera, que los resultados de la
investigacién en muchos casos no se aplican por razones técnicas, econdmicas, juridicas, politicas o
sociales. Debe mejorarse el proceso de aplicacién si se quiere sacar rendimiento de los fondos gastados
en investigacion. Se investigardn las maneras de superar estas barreras en el sector del transporte por
carretera. Los aspectos de aplicacién deberian abordarse basindose en un planteamiento coherente
para la evaluacién de varios tipos de proyectos y programas dentro del sector del transporte por
carretera. En particular, se deben abordar los problemas de aplicacién que podrian surgir de varios
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procedimientos y tecnologias de cobro a los usuarios de vias piiblicas. Se estudiarin los problemas
institucionales y juridicos que plantean el desarrollo de servicios de informacién para usuarios de vias
publicas; asimismo se estudiardn los problemas de ejecucién de las normas y reglamentos.

Gestién de la demanda

En la red de carreteras, la demanda puede a veces superar a la oferta. La finalidad de la investigacién
es contribuir a sostener la movilidad y la accesibilidad, adaptando la demanda a la oferta disponible
de vias publicas, a la vez que se tienen en cuenta las crecientes limitaciones medioambientales. La
gestién de la demanda de transporte se define como la aplicacién ‘de politicas y estrategias disefiadas
para optimizar el uso de las vias piblicas, tanto por turismos como por vehiculos pesados de
transporte de mercancias. Esta definicién abre un amplio margen de cambios potenciales en la
conducta, incluido el transporte multimodal y los cambios en los periodos horarios.

Las cuestiones de gestién de la demanda se tratan en términos generales en el 4rea 1 de este programa.
La investigacién especifica para el uso del transporte por carretera se realizard como complemento del
rea 1y del «transporte urbano» y en coordinacién con los mismos. Se deberia investigar un amplio
abanico de instrumentos politicos y de innovaciones tecnolégicas, por ejemplo medidas fiscales
alternativas, peaje. Se desarrollaran hipétesis alternativas mediante técnicas de modelizacién y
simulacién cuando proceda. Se deberdn estudiar las técnicas de modelizacién de uso del espacio, de
transporte y de distribucién modal mediante la tecnelogia GIS (sistemas de informacién geografica)
mediante proyectos de demostracién a escala real.

Gestién del trdfico, del transporte y de la informacién (TTIM)

La TTIM comprende a todos los usuarios de vias publicas, incluidos los ciclistas, los+peatones y las
personas con problemas de movilidad. Su objetivo es hacer el mejor uso de la infraestructura existente
en condiciones europeas mediante el uso de informacién en tiempo real para la gestién v el control
eficaces de la.red de carreteras, siempre teniendo en cuenta las necésidades de mejorar la seguridad y
proteger el medio ambiente. Se deberfan estudiar los problemas relacionados con el control y la
gestién de la congestién recurrente y no recurrente y la facilitacién de la interfaz urbana/interurbana.
También se deberian analizar la experiencia préctica en la aplicacién y los resultados de los sistemas
existentes de TTIM y de los proyectos piloto de TTIM realizados en programas comunitarios y de los
Estados miembros. Los resultados de este andlisis deberfan servir como base para continuar la
investigacién en el campo de TTIM. Las soluciones deberdn ser de rapida aplicacién y formar parte
integrante del sistema de transportes.

Seguridad

Los accidentes de carretera causan cerca de 50 000 muertes cada afio en la Comunidad, y un ndmero
considerablemente mayor de heridos, con enormes consecuencias econémicas. El fin de la investiga-
cién es aumentar la seguridad de todos los usuarios de las vias publicas. Las areas de investigacién
son:

— el analisis de riesgos en las carreteras y las causas de los accidentes (en particular, los efectos de la
velocidad), junto con el establecimiento de definiciones comunes que permltan el uso de los datos
de forma comparativa en toda la Comunidad;

— la seguridad de la infraestructura viaria (geometria del disefio, sefializacién, sefiales de control,
iluminacién, caracteristicas de las superficies, etc.) y de las obras temporales en las carreteras;

— el comportamiento de los usuarios de las carreteras, teniendo en cuenta el factor edad y las formas
en las que se puede influir en el mismo, por ejemplo cambios en la legislacién o normativa,
formacion, medidas ejecutivas, informacién y publicidad;

— el uso de normas y el desarrollo de las oportunas metodologias como medio de mejorar tanto la
seguridad primaria (reduccién de los accidentes) como la seguridad secundaria (lesiones a los
ocupantes de vehiculos y otros usuarios vulnerables de las vias pubhcas como los peatones,
ciclistas y discapacitados);

— el andlisis de riesgos de los traslados de mercancias peligrosas, y las estrategias de gestién de los
incidentes en los que estdn implicadas dichas mercancias.

Infraestructura viaria

Esta investigacion contribuird a la optimizacién de la red europea reduciendo los costes de
construccién y mantenimiento, teniendo en cuenta las condiciones de uso durante la vida util del
pavimento o la estructura sin reducir la calidad correspondiente, minimizando los retrasos y los
accidentes para los usuarios de las vias publicas, y reduciendo el efecto en el medio ambiente de la
construccién y uso de vias puiblicas. Se prestard especial atencién a las necesidades especificas de las
regiones periféricas y de las islas y de las 4dreas de poblacién escasa; se estudiardn los medios
alternativos de mejorar las carreteras en estas dreas cuando dichas acciones sean procedentes y se
considerardn los problemas de las regiones de transito.



31. 12. 94 Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne° L 361/73

La investigacién garantizard una base solida para el futuro desarrollo de eurocédigos y euronormas
mediante la evaluacién, en términos generales, de hipétesis prospectivas para el disefio, las normas y
criterios de rendimiento comunes en campos como las «carreteras inteligentes». Todas las estrategias
de gestién de infraestructura de la red para la construccién asi como para el mantenimiento deben
tener en cuenta los efectos mas amplios para la red resultantes de los costes para los usuarios en
términos de accidentes, retrasos o desvios (congestion, obras en las carreteras), el uso inteligente de la
red y el cimbio en la movilidad de las personas y las mercancias.

Entre las 4reas de interés particular se incluyen los costes y beneficios potenciales de las técnicas
armonizadoras (por ejemplo, anélisis de costes-beneficios) y las normas de disefio geométrico de la
construccién de nuevas carreteras. La investigacién también debe hacer referencia a la mejora de las
tecnologias y de los sistemas de gestion de pavimentos y de mantenimiento de la construccién. La
mejora en el disefio de los pavimentos permitiria aprovechar al maximo los avances en el desarrollo de
los materiales nuevos y reciclados. Un aspecto mds amplio del disefio de carreteras es la necesidad de
reducir el efecto sobre el medio ambiente (incluidos los ruidos y vibraciones) producido por las
carreteras.



N° L 361/74 Diario Oficial de las Comunidades Europeas

31.12. 94

ANEXO II

DESGLOSE INDICATIVO DEL IMPORTE CONSIDERADO NECESARIO

Al’ ea

Millones de ecus

1. Investigacién estratégica para una red multimodal transeuropea (definicion,

demostracién y validacién 48
2. Optimizacién de redes 192
2.1. Transporte ferroviario 38,5
2.2. Cadenas de transporte integradas 16,5
2.3. Transporte aéreo 38,5
2.4. Transporte urbano 26,5
2.5. Transporte maritimo y navegacién interior 45,5
2.6. Transporte por carretera 26,5

Total 240 (1)

(") De los cuales:

— un méaximo del 4,65 % para gastos de personal y 3,65 % para gastos administrativos;
— 2 millones de ecus para la difusién y optimizacion de los resultados;
— hasta un 5 % para medidas especificas respecto de las PYME.

Fl desglose entre las distintas areas no excluye la posibilidad de que haya proyectos incluidos en varias

areas.
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ANEXO III

NORMAS ESPECIFICAS PARA LA EJECUCION DEL PROGRAMA

El programa se ejecutara mediante accién indirecta, en la que la Comunidad hard una contribucién
financiera a actividades de IDT llevadas a cabo por terceros o por institutos del CCI en asociacién con
terceros:

1. Acciones de gastos compartidos de los siguientes tipos:
a) Proyectos de IDT realizados por empresas, centros de investigacidon y universidades.

La financiacién comunitaria no superari normalmente el 50 % del coste del proyecto, con una
participacién progresivamente decreciente cuanto mds cerca esté el proyecto del mercado. Se
reembolsard a las universidades y otras instituciones semejantes que no lleven una contabilidad
analitica del proyecto a razén del 100 % de los costes adicionales.

b) Estimulo a la utilizacién de la tecnologia, para fomentar y facilitar la participacion de las PYME en
actividades de IDT:

i) mediante la concesién de primas por llevar a cabo la fase exploratoria de una actividad de
colaboracién en materia de IDT, incluida la biisqueda de socios, durante un periodo de hasta
doce meses. La adjudicacidn de las primas se realizara tras la selecciéon de propuestas resumidas,
que por lo general deberan ser presentadas por al menos dos PYME no asociadas pertenecientes
a dos Estados miembros distintos. La prima cubrird hasta un 75 % de los gastos de la fase
exploratoria, con un limite maximo de 22 500 ecus por solicitud de PYME seleccionada,

ii) mediante el apoyo a proyectos de investigacién cooperativos en los que las PYME que tengan
problemas técnicos similares y no cuenten con sus propias instalaciones de investigacién
contraten a otras entidades juridicas para que realicen la IDT en su nombre. La financiacién
comunitaria de proyectos de investigacién cooperativos en los que participen al menos cuatro
PYME no afiliadas de al menos dos Estados miembros cubrird normalmente el 50 % del coste de
la investigacion.

Tras la convocatoria inicial, en ambos casos podrin presentarse propuestas en todo momento
durante el periodo cubierto por el programa de trabajo que se esté realizando. :
2. Medidas adecuadas para este programa especifico

— medidas en apoyo de la normalizacién y medidas destinadas al establecimiento de protocolos de
utilizacién de valor general para los objetivos del programa;

— ayuda financiera para las pruebas de campo destinadas a evaluar la rentabilidad y los efctos
medioambientales y socioeconémicos de la introduccién de nuevas tecnologias o conceptos, y para el
fortalecimiento de las acciones de coordinacién.

La participacién comunitaria podrd cubrir hasta el 100 % de los costes de estas medidas.
3. Medidas preparatorias, complementarias y de apoyo, tales como:

— estudios en apoyo de este programa y acciones en preparaciéon de futuras actividades;

— publicaciones y actividades cientificas para la difusidn, promocién y explotacién de resultados, en
coordinacién con las actividades llevadas a cabo dentro de la tercera accién. Los factores que puedan
promover la utilizacién de los resultados se tomardn en consideracién desde el inicio y durante la
duracién de los proyectos de IDT, cuyos Yarticipes constituirdn una red clave para la difusién y

explotacién de los resultados;

— analisis de las posibles consecuencias socioeconémicas y riesgos rgjacionados con el programa, que
también contribuirdn al programa de «investigacién socioeconémica con fines propios»;

— acciones de formacién dirigidas a investigadores y usuarios en el drea del transporte a fin de
estimular la transferencia de -tecnologia y de mejorar las aptitudes laborales;

— medidas de apoyo para el funcionamiento de las redes a fin de aumentar el conocimiento de las
mismas y proporcionar ayuda descentralizada a las PYME en coordinacién con la actividad de

auditoria de Euromanagement de la IDT.

La participacién comunitaria podra cubrir hasta el 100 % del coste de estas medidas.
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4. Acciones concertadas consistentes en la coordinacién, en particular mediante «redes de concertacién», de
proyectos de IDT en el programa y los ya financiados por autoridades piiblicas u organizaciones
privadas. Las acciones concertadas podran servir también para la coordinacién necesaria del funciona-
miento de grupos con intereses comunes que mediante proyectos de IDT de gastos compartidos [véase la
letra a) del punto 1] se unan en torno al mismo objetivo, fabricantes, operadores de redes, proveedores
de servicios, usuarios, universidades y centros de investigacion.

La participacién comunitaria podrd cubrir hasta el 100 % del coste de la concertacién.



