Pharso Oncial de las Con

nrdades Furopeas NCLO3S/39

DECISION DEL CONSEJO

de 29 de octubre de 1993

refativa al desarrollo de una red transcuropea de vias navegables

(936 M EE:

FLOCONSEIO) PBXE LAS COMUNIDADES FUROPEAS,

Visto ef Tratade consttotivo de fa Comunidad Foonom
¢a Furopea v, en paracelar, su articulo 75,

Vista la prepuesta de fa Commsion 4
Vistor el dictamen del Parlamento Furopeo ¢4,
Visto el dictamen del Comurd Feonomico v Soaial

Constderando gue ¢! funcionamiento del mercado mnterior
exige el refuerzo v el incremento de la eficacia de las
wfraestructuras de transporte comumtanas entre 'os prin-
cipates puertos marinmos v las regiones industr “radas
del intertor de Furopa a wravés, en particular, de una red
de vias navegables para el transporte de mercancias;

Consuderando que o nececano coordinar correctamente
fos objetivos de 1s red transeuropea de vias navegables v
los de fa g hca regronal comunitaria;

Comsuderando que el transporte por via navegable debe
desempefiar un papel mas impertante en los intercam-
btos, remendo en cuenta sus ventalas en térmmos de
costes, sy mimmo impacto sobre ¢ medio ambiente v su
limitado comumo de energia;

Considerando  que la navegacion interior  dispone de
reservas mmportantes de capacidades por lo que respecta a
la capacidad de carga existente v a la vtilizacion de Ia
mfraestructura, fo cual permire garanrizar una buena

complementariedad con los demis modos de transporte;

Considerando que ¢l desarrollo de una red europea de
vias navegables requiere Ia elaboracion de un plan rector
que tenga en cuenta los ohjetivos de coherencia técnica de
fas vias de navegacion inwrior v precise las acciones
prioritanias que deberdn emprenderse;

Considerando que dichas acciones deben concentrarse en
los ejes mds importantes desde el punto de vista del flujo
de mercancias en ¢ interior de la Comumdad:

Considerando que los planes rectores de las redes de
infraestructura de transporte tienen un caracrer indicativo
v evolutivo ¥ tenden progresivamente 2 un sisterna de
transporte multimodal;

{'} DO n" C 236 de 15. 9. 1992, p. 19.

'} Dictamen emstwdo ef 16 de ocmbre de 1993 ino pubbcado
aan en ¢} Duarne Oficall

1 DO " C 19 de 25 1 1993, p. 32,

Coasderando que fas propuestas que la Comision pre-
< posteriormente al Conseto con objeto de estable-
~unto de onentaciones en matenia de redes

oy .o s oen el osector de las infraestructuras  de
rar ez o arendran los orternios que servirdar de base
part 2lgn | acCiones o provectos que formen parte de

¥
Pooasen s dess

Considerando gue, con vistas a una postble contribucion
de la Comun dad a la fmanciacion de los provectos
contemplados . ia presente Decision, en el marco de los
instrumentos financieros especificos de la infraestructura
de rtransporte, seria conveniente prever un analisis de
costes v ben “ o8 de los provectos que tome en conside-
racion las venajas econdémicas, sociales v medioambienta-
les de dichos provectos,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo |

La red transeuropea de vias navegables correspondera en
gran parte a las cuencas fluviales existentes v determinara
un cierto numero de ejes principales de flujo de trans-
porte basados en los rios v canales, asi como en los
distintos empalmes y ramificaciones que sirven de cone-
x16n entre los mismos. En particular, permitirz el servicio
a zonas industriales v aglomeraciones importantes, asi
como el enlace con los grandes puertos maritimos.

Las caracteristicas técnicas minimas a las que se adapta-
ran las vias de Ia red son las correspondientes al galibo de
la clase IV (*). En caso de que tenga lugar una moderniza-
<10n o una creacion de una via navegable integrada en
dicha red. las especificaciones tecnicas deberian corres-
ponder al menos a la clase IV y permitir que se llegara
mas adelante a la clase Va/Vb (%) asi como permitir, de
forma satisfactoria, el trénsito de los buques utilizados en
el transporte combinado.

La red se desarrollard con arreglo al plan rector represen-
tado en el mapa que figura en el Anexo.

*t Clase IV: via que permite el transito de un buque o convoy
empujado de 39D 1 85 m de eslora vy 9,50 m de
manga.

't Clase Var via que permite e} trinsito de un buque o convoy
empuiado de 110 m de eslora v 11,40 m de
manga.

Clase Vb: via que permite el transite de un o
de 172 2 185 m de eslora v 11,4

»y empujado
+ de manga.
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En lz medida de fo pos : habsda coenta. -articularn,

de las bmutaciones Gnanceras de los By sos muembros,

los provectos poormanos de mreTes o LUnNMaAnio enume-

rados 3 conpnuacwm v relabvos a la reabizacidn de los
ramos 3un oo construsdes ¥ 2 la supresson de los cuellos
de betella deberian estar maados en un plaze de des

IR

I+ mejora del Mimellandkanal v frangueo del Fiha en
Magdeburgo:

fot

i omeora de lz pavegabebdad del Elba entre Magde-
burge v I3 Bontera checa:

3 meorz de los « dlaces entre ¢f Flba v of Oder;

41 enbace Twentekanaal Munellandkanal:

3t enlace Fun-Rodane;

&) enface Sena-Escalda en Franca v Escalda en Belgica:

b e Neorte-Sur, enlace entre of Escalda v of R
2t mewors det ew Amberes—Bruselas—Charleron,

bi mepra del rame onental haca of Rin via el canal
del Centra el Mosa, ef canal de Lanave en Belgxa
v el caral fuhana en fos Passes Bajos;

% enface Meno-Danubier v meora del Meno v del
Panubso entre Strashing v Vilshofen;

*

merora de Iz navegabdidad del Danubso entre Viena v
el Mar Negro {provecto no comuntanol

tl plan revror de la red tendra caracter mdcativo. Fstara
destinade 2 estnmular las acciones de fos Estados miem-
hros v, en su caso. de la Comumdad, cuve objenivo sea
realzar los provectos que formen parte de la red. con el
fin de garannzar su coherencia v su interoperabihidad.

ta presente Deviion se entiende sin perjuicio del com-
promuse bnancero de algun Tstado miembro o de a
Comumdad.

Articudo 4

Los desnnatanos de la presente Deaision seran los Esta-
dos membros,

Esta Deasion sera aphicable hasta el 30 de junio de
1993,

El Censejo, que se pronuncara on las condiciones esta-
blecidas por el Tratado, adoptara. una nueva normauva
¢n marenia de redes transeuropeas en el sector de las
miraestricturas de transporte cuvo enfogue sera mubti-
modal v que entrara en vigor, a mas tardar, el 1 de julio
de 1998,

Las propuestas de la Comision en la matena se acompa-
faran de un informe sobre la apliacion de la presente
Decsion.

Hecho en Bruselas, el 25 de ocrubre de 1993

Por ¢l Consero
El Presidente
R. URBAIN
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