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DIRECTIVA 93/33/CEE DEL CONSEJO

de 14 de junio de 1993

relativa al dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de vehiculos de motor de dos o
tres ruedas

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado consurutivo de la Comunidad Economi-
ca Europea v, en particular, su articulo 100 A,

Vista la Directiva 92/6 1/CEE del Consejo, de 30 de junio
de 1992, relaniva a la homologacion de los vehiculos de
motor de dos o tres ruedas {7},

Vista la propuesta de la Comision (),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (%),
Visto el dictamen del Comiré Econdmico y Social ),

Considerando que el mercado interior constituve un
espacio sin fronteras interiores en el cual esta garantizada
la libre circulacion de mercancias, personas, servicios y
capitales; que es importante tomar las medidas necesarias
a tal fing

Considerando que en cada Estado miembro el disposiuvo
de proteccién contra el uso no autorizado de los vehicu-
los de dos o tres ruedas debe responder a determinadas
caracteristicas técnicas exigidas mediante disposiciones
obligatorias que varian de un Estado miembro a otro;
que, debido a estas disparidades, se obstaculiza el comer-
cio dentro de la Comunidad;

Considerando que esos obstaculos para la instauracion y
el funcionamiento del mercado interior se eliminardn
cuando todos los Estados miembros sustituyan sus nor-
mativas propias por unas mismas disposiciones;

Considerando que es necesario establecer disposiciones
armonizadas sobre los dispositivos de proteccidén contra
el uso no autorizado de los vehiculos de motor de dos o
tres ruedas, con el fin de aplicar a cada tpo de dichos
vehiculos los procedimientos de homologacion que figu-
ran en la Direciva 92/61/CEE;

Considerando que, dados la magnirud v los efectos de la
accidn propuesta en el sector correspondiente, es necesa-
rio, e incluso indispensable, adoptar las medidas comuni-
tarias establecidas en la presente Directiva, a fin de lograr
los objetivos fijados, cs decir, la homologacién comunita-
ria por tpo de vehiculo; que los Estados miembros por
separado no pueden realizar suficientemente dichos obje-
tvos;

{*} DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 72.

(*y DO n® C 293 de 9. 11. 1992, p. 32.

3 PO n° C 337 de 21. 12. 1992, p. 103;
DO n® C 176 de 28. 6. 1993.

) DO n® C 73 de 19. 3. 1993, p. 22.

Considerando que para facilitar el acceso al mercado de
los paises no miembros de la Comunidad, resulta necesa-
rio enquiparar los requisitos de la presente Directiva con
los del Reglamento n° 62 de la CENUE,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

La presente Direcuva y sus Anexos se aplicarin al dispo-
siivo de proteccion contra el uso no autorizado de todo
tupo de vehiculo definido en el articulo 1 de la Directiva
92/61/CEE.

Articulo 2

El procedimiento de concesién de la homologacién del
dispositivo de proteccion contra el uso no autorizado de
un tipo de vehiculo de motor de dos o tres ruedas y las
condictones validas de libre circulacién de dichos vehi-
culos se establecen en la Direcuiva 92/61/CEE, en los
capitulos I y Il respectivamente.

Articrelo 3

De conformidad con las disposiciones del articulo 11 de
la Directiva 92/6 1/CEE, queda reconocida la equivalencia
entre los requisitos de la presente Directiva y los del
Reglamento n°® 62 de la CENUE (documento E/ECE/
TRANS/505-Add. 61/Enmien. 1).

Las autoridades de los Estados miembros que concedan
una homologacion aceptaran las homologaciones extendi-
das de conformidad con los requisitos del Reglamento
n° 62 de la CENUE anteriormente mencionado y las
marcas de homologacion en sustitucion de las homologa-
ciones correspondientes extendidas de conformidad con
los requisitos de la presente Directiva.

Articulo 4

Podra modificarse la presente Directiva con arreglo al
articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE {°) con el fin de:

— tomar en consideracion las modificaciones introduci-
das en el Reglamento CENUE al que se refiere el
articulo 3;

— adaptar los Anexos al progreso técnico.

£y DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1. Directiva cuya ultima
modificacion la  constituye la  Directiva 92/53/CEE
{DO n° L 225 de 10. 8. 1992, p. 1}.
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Articudo 5

1. Los Estados miembros adoptaran y publicaran las
disposiciones necesarias para atenerse a la presente Direc-
tiva a mas tardar el 14 de diciembre de 1994 ¢ informa-
rin inmediatamente de ello a2 la Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn
acompanadas de dicha referencia en su publicacién ofi-
ctal. Los Estados miembros estableceran las modalidades
de la mencionada referencia.

A partir de la fecha mencionada en el parrafo primero,
fos Estados miembros no podran prohibir, por motivos
relacionados con el dispositivo de proteccion contra el
uso no autcrizado, la primera puesta en circulacién de
vehiculos que se atengan a lo dispuesto en la presente
Direcuva.

Aplicaran las disposiciones a las que se refiere el parrafo
primero a partir del 14 de junio de 19935,

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comision
el texto de las disposiciones de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente
Drrecriva.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Esta-
dos miembros.

Hecho en Luxemburgo, el 14 de junio de 1993.

Por el Consejo
El Presidente
J. TROJBORG
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ANEXO |
AMBITO DE APLICACION, DEFINICIONES, REQUISITOS GENERALES Y ESPECIFICOS

I. AMBITO DE APLICACION

I.1.  La presente Directiva se aplicara a los dispositivos de proteccion empleados para evitar el uso no
autorizado de vehiculos de motor de dos ruedas, con o sin sidecar, v de tres ruedas.

2. DEFINICIONES

21 A los efectos de la presente Directiva, se entenders por:

27 ~homelogacién~, la homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la proteccidn contra
2l uso no autorizado del mismo;

2.3 o« de vehiculo~, los vehiculos de motor que no presenten entre si diferencias esenciales, sobre
tou. en lo que respecta a los siguientes puntos:

2.3.1. designacién del tipo de vehiculo dada por el fabricante;

2.3.2. acondicionamiento y fabricacion del elemento o elementos del vehiculo sobre los que actia el
dispositivo de proteccion;

2.3.3. tpo del dispositivo de proteccién;

2.4,  «dispositivo de proteccién~, un sistema empleado para evitar el uso no autorizado del vehiculo, que
bloquee de manera eficaz la direccion o ia transmisién o ambas; este sistema podra:

2.4.1. actuar dmca y eficazmente sobre la direccion (dispositivo del tipo 1};

2.4.2. acruar eficazmente sobre la direccion al mismo tiempo que el dispositivo que detiene el motor del
vehiculo {dispositive del tpo 2};

2.4.3. conectado previamente, actuar sobre la direccién al mismo tiempo que el dispositivo que detiene el
motor del vehiculo {dispositivo del tipo 3);

2.4.4. acruar eficazmente sobre la ransmision (dispositivo del tipo 4);

2.5.  «disposinvo de conduccidn~», el mando de direccion {manillas o volante}, la cabeza de horquilla y sus
elementos anejos de proteccion y los demis elementos que condicionan directamente la eficacia del
dispositivo de proteccion;

2.6. ~combinacién~>, una variante, disefiada y fabricada especialmente para este uso, de un sistema de
bloqueo que, al ser accionada convenientemente, permite que funcione dicho sistema de bloqueo;

27 «lHaves, rodo dispositivo disedado v fabricado para accionar un sistema de bloqueo que esté
disefiado y fabricado precisamente para ser accionado sélo mediante dicho dispositivo.

3. REQUISITOS GENERALES

3.1 Todo vehicalo de motor de dos o tres ruedas, a excepcion de los ciclomotores, estara equipado de
un dispositivo de proteccién contra el uso no autorizado de acuerdo con los requisitos de la presente
Directiva. Cuando se instale en un ciclomotor un dispositivo contra el uso no autorizado, debera
cumplir los requisitos de la presente Directiva.

3.2. El dispositivo de proteccién deberd fabricarse de modo que:

3.2.1. sea necesario desconectario para onentar, guiar o desplazar el vehiculo hacia adelante en linea
fecta;

3.22. s se trata de un dispositivo de proteccion del tipo 4, sea necesario desconectarlo para liberar la
transmision. St el dispositive se acciona medicnte el mando del dispositivo de estacionamiento,
deberd actuar al mismo tempo que el dispositivo que detiens el funcionamiento del motor del
vehiculo;

3.2.3. sdlo se pueda redrar la Hlave coando ef pestllo esté completamente cerrado o completamente abierto.

Deberd excluirse cualquier posicién intermedia de la llave que pueda cerrar posteriormente el
pestillo, aun coando la Have del dispositivo de proteccién esté introducida.
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4.1.1.

4.1.2.

Deberan cumphirse las disposiciones mencionadas en el punto 3.2 manejando una lave una sola
vez.

El dispositivo de profeccién mencionado en el punto 3.1 anterior v las piezas del vehiculo sobre tas
Gue actia deberdp disefiarse de manera que, rapidamente v sin Hamar la atencién, sea imposible
abrirlo, desconectarlo o destruirlo, por ejemplo uulizando erramientas, material o instrumentos
corrientes bararos v faciles de distmular.

El dispositive de proteccion deberd formar parte del equipo ongmal del vehiculo (es dear. el
fabricante deberd jnstalarlo antes de Ia primera venta al por menori. Lz cerradura deberi estar fijada
solidamente al digpositive de proteccion {que se pueda extraer la cerradura unlizando la llave v
después de haber quiradc el escudo o cualquier orro dispositivo de retencion no conrtradice la
disposicioni.

El sistema de blogueo con iHave debera tener un mimimo de 1 0€ - combinaciones distintas o un
numero igual al d¢ los vehiculos fabricados anualmente en caso de que dicho numero sea inferior a
1 000. Para un sismo tipo de vehiculo, la frecuencia de uso de una combinaciéon deberd ser
aproximadamente de 1 por 1 000.

El codigo de la flave v de la cerradura no debera ser visible.

La cerradura debera disedarse, fabricarse v fijarse de manera que sea imposible girar el cilindro
cuando esté bloqueado ejerciendo un par de menos de 0,245 m daN con algo que no sea la Have
correspondiente, v

si el cilindro nene pasadores, que no haya mas de dos ranuras idénticas que actien en el mismo
sentido v sean advacentes ni mas del 60% de ranuras idénnicas, o

si el cilindro tiene discos, que no haya mds de dos ranuras idénticas que actien en el mismo sentido
v sean adyacentes ni mas del 30% de ranuras idénricas.

Los dispositivos dv proteccion deberdn ser tales que, cuando el vehiculo esté en marcha y el motor
gite, no haya riesgos de que se produzcan bloqueos accidentales que puedan poner en peligro la
seguridad.

Una vez conectada, si es del tipo 1, 2 o 3, el dispositivo de proteccion debera poder resistir, sin que
se deteriore ¢l mevanismo de direccidn que pueda poner en peligro la seguridad, la aplicacion en
ambos sentidos y ¢n condiciones estaticas de un par de 20 m daN en el eje del arbol de direccion.

Si es del apo 1, 2 o 3, el dispositivo de proteccién debera disenarse de manera que solo se pueda
bloguear la direccifn con un dngulo minimo de 20° hacia Ia izquierda y/o la derecha respecto a la
posicion de marchy en linea recta.

En posicion bloquenda, el dispositivo de proteccion debera, si es del tipo 4, en caso de aplicacion del
par maximo del motor de arrastre, impedir la rotacion de la rueda mortriz.

REQUISITOS PARTICULARES

Al margen de los requisiros generales establecidos en el punto 3, el dispositive de proteccion debera
cumplir los requisiyos particulares establecidos a continuacion.

En el caso de los dispositivos de proteccion del tipo 1 o del tpo 2, s6lo deberd poderse abrir o cerrar
la cerradura con upt movimicento de la lave y el dispositivo de conduccién definido en el punto 2.3
deberd estar en la posicién apropiada para accionar el pestillo en la ranura correspondiente.

En el caso de los dispositivos de profeccion del tipo 3, solo deberd poderse accionar el pestillo con
un movimiento del wsvario del vehiculo combinado con la rotacién de la Have o afadido a la misma.
Salvo en las condiciopes establecidas en el punto 3.2.3, la llave no debera poderse retirar una vez
que el pesnlio esté accionado.

En el caso de los dispositivos de proteccién del tipo 2 y del tipo 3, el pestillo no deberd poderse
accionar mientras ¢} dispositivo se halle en una posicién que permita poner en marcha el motor del

vehiculo.

En el caso de los disposiivos de proteccion del tipo 3, cuando el dispositivo esté conectado, no
deberd poderse impedir el funcionamiento del dispositivo.

En el caso de los dispositivos de proteccion del tipo 3, el dispositivo deberd seguir en buen estado de
funcionamiento ¥, sobre tado, deberd cumplir las disposiciones de los puntos 3.8, 3.9, 3.10 y 4.3
despucs de que hayt pabido 2 500 cclos de bloqueo en cada direccion de la prueba especificada en
el Anexo Il



N° L 188/36

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

29. 7.

93

— -
-
[¥%) ~

!u
]

!v
1]
s

!V
!v
[

b
!\J
2

!u
I
+

tw
I~
Gy

ANEXO #
PRUEBA DE DESGASTE DE LOS DISPOSITIVCS DE PROTECCION DEL TIPO 3

EQUIPO DE PRUEBA

El equipo de prueba consistira en:

un equipo sobre el que pueda colovarse el ejemplar de mecanismo de direccion equipado con el
dispositivoe de proteccion definido en el punto 2.4 del Anexo I;

un sisterna que pueda conectar v desconectar el dispositivo, gue incluva la unlizacion de la llave;

un sistema de giro del drbol de direccion respecte al dispositivo de proteccion.

METODO DE PRUEBA

Se colocara sobre el aparato mencionado en el punto 1.1.1 un ejemplar del mecanismo de direccion
equipado con el dispositivo de proteccion.

Un ciclo de prueba consistird en las siguientes operaciones:

Posicion de salida:

el dispositivo de proteccion estard desconectado v el arbol de direccion situado en una posicién que
impida la conexion del dispositivo de proteccion.

Conexion:

se conectard el dispositivo de proteccion utilizando la llave.

Acuvacion:

se girara el arbol de direccion de manera que, cuando se active el dispositivo de proteccién, el par
aplicado sobre el mismo sea de 5,88 Nm % 0.25.

Desactivacion:

se desactivara el dispositivo de proteccion por los medios normales: el par se reducird a cero para
facilitar la desactivacion.

Posicion de retorno:

se girara el arbol de direccion hasta una posicién que no permita la activacion del dispositive de
proteccion.

Rotacion en sentido inverso:

se repenran la. ope.ic.ones mencionadas en los puntos 2.2.2, 2.2.3,2.2.4 v 2.2.5, pero en sentido
tnverso de rotacion del arbol de direccion.

7. El espacio de tempo entre dos activaciones sucesivas del dispositivo debera ser de un minimo de 10

segundos.

Se repetica ef ciclo de desgaste el numero de veces establecido en el punto 4.4 del Anexol.
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ANEXO §

Apéndice }

Ficha de caracteristicas dzl dispositive de proteccion contra <l uso no autorizado de un Gpo de vehiculo de
motor de dos o tres ruedas

tse adjuntara a la solicitud de homologacion del dispositive siempre que ésta no se presente al mismo
niempe que la del vehiculo:

W

N? de orden {asignado por el solicitan

L2 solicitud de homologacion del dispositivo de proteccidn contra el uso no autorizado de vehiculos de
motor de dos ¢ wes ruedas deberd o acompafiada de la informacion que figura en ¢l Anexo !l de la
Drrectiva 92/6 1/CEE, en Ia letra A, en los puntos:

— 1

— 0.2

— 04 a06

— 941

— 942 v, si es un SISpPOSHIvO:

— del upe b en los puntos 6.1 v 6.1.1;

b3

— del tipo 2 o 3. en los puntos 3.2.5 3 3262, 6.1 v 6.1.1;

— del npo 4, en los puntos 4.1 2 4.4.2.

Apéndice 2

Sello de la adminmstracion

Certificado de homologacion del dispositivo de proteccion contra ¢l uso no antorizado de un tpo de
vehiculo de motor de dos o tres ruedas

MODELO

Informe n™ ... . ... .. del servicto weemico ... . confecha ... .. ... .. .. .. ..
N7 de homologacion: ... Node aplacion: ...
1. Marca da fabrica o comercial del vehiculo: ...
2 Tpedevwehicalos .
3. Nembre v direccion del fabocanver . ...
4. Nombre y direccién del representante del fabricante isi proceder: ... ... ... ..
5. Vehicnlo presentado a emsavo el ... . .
6. Se concedefdeniega la homologacion i'h

ZooLmgar
8. Fecha: .
G OFEmM@a

'3 Tachese lo que no proceda.



