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DECISiON DEL CONSEJO

de 30 de noviembre de 1992

relativa a la celebracion del Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea y la Confederacién
Suiza relativo al transporte de mercancias por carretera y por ferr il

{82/578/CEE}

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratade consttutivo de la Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su artculo 73,

Vista la propuesta de la Comisién,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo (1},
Visto ei dictamen del Comité Econdmico y Soaal (2},

Considerando que el Acuerdo entre la Comunidad Econd-
mica Europea v la Confederacién Suiza relativo al wrans-
porte de mercancias por carretera y por ferrocarril por
otra, pueden aportar una solucion a los diferentes proble-
mas que acrualmente se derivan del transporte de mer-
cancias a través de los Alpes; que es necesario garantizar el
desarrollo del tramsito y sin discriminacién, de forma que
se pueda llevar a cabo el comercio internacional con el
menor coste posible para el publico en general, reduciendo
al minimo los obstaculos administrativos y técnicos que le
afectan;

Considerande que estos objetivos han de tener en cuenta al
mismo tiempo la libre eleccién del usuario v los aspecros
refacionados con Ia seguridad vial y con la proteccién de la
salud de la poblacién afectada y del medio ambiente de las
regiones alpinas;

Considerando que los objetivos y el contenido del acuerdo
cntran en of ambito de la politica comin de rransportes,

participando a su vez en la realizacién de dichos objenvos
Ias normas de caricter técnico;

Considerando que conviene fijar un procedimiento de
aprobacién del acuerdo administrativo previsto por el
acuerdo

¥

DECIDE:

Articudo 1

Cueda aprobado en nombre de 1z Conmnidad el Acuerde
entre la Comunidad Econdmica Europea y la Confedera-

{1y DO 8° C 305 de 23. 11. 1992,
{# DO s® C 313 de 30. 11. 1992, p. 16.

cion Suiza relativo al transporte de mercancias por carre-
tera y por ferrocarril.

El texto de dicho Acuerdo, se adjunta a la presente
Decisién.

Articulo 2

E! presidente del Consejo procedera a la notificacion
prevista en el articulo 21 del Acuerdo.

Articulo 3.

El acuerdo administrativo previsto en el apartado 4 del
punto II del Anexo 6 del Acuerdo, se aprobara segin el
procedimiento del articulo 4 de la presente Decision.

Articvlo 4

La Comisién estard asistida por un Comité compuesto por
los representantes de los Estados miembros y presidido por
¢l representante de la Comisién.

El representante de la Comisién sometera al Comité un
proyecto de disposiciones. El Comité eminira su dictamen
sobre este provecto por mayoria cualificada de los repre-
sentantes de los Estados miembros en un plazo que el
presidente podra fijar en funcién de Iz urgenda del asunte.
E! dictamen sera emitido segun la mayoria prevista en el
apartado 2 del articulo 148 del Tratado para adoptar
aquellas decisiones que el Consejo deba tomar a propuesta
de la Comisidn. Los votos de los representantes de los
Estados miembros en el seno del Comité se ponderaran
con arreglo a lo dispuesto en diche articule. El presidente
no participard en la voracion.

La Comision adoptara las disposiciones previstac si son
conformes al dictamen del Comité.

Si las disposiciones previstas no fueren conformes al dicta-
men del Comuté, o a falta de dictamen, la Comisién
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presentari al Consejo sin demora una propuesta relativa a aplicacién del acuerde administrativo con arreglo al proce-
las  disposiciones que deban adoptarse. El Consejo se dimiento previsto en el articulo 4.
pronunciard por mayoria cualificada.

Si, wranscurrido un plazo de cuatro semanas a partir de la
fecha en que el Consejo haya sido llamado a pronunaarse, Hecho en Bruselas, ¢l 30 de noviembre de 1992.
éste .o se hubiere pronunciade, las disposiciones propues-
tas serin adoptadas por la Comision.
Por el Consejo

Articulo 3 El Presidente
L+ Comisién adoptara las disposiciones necesarias para la T. EGGAR
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ACUERDO ENTRE LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA Y LA
CONFEDERACION SUIZA RELATIVO AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS POR
) CARRETERA Y POR FERROCARRIL
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EL CONSEJO Lt LAS COMUNIDADES EUROPEAS, denominado en sucesivo «la Comunidad», por una
parte,

EL CONSEJO FEDERAL SUIZO en nombre de la Confederacion Suiza, denominado en lo sucesivo «Suiza~,
por otra,

DESEOSOS de fomentar la cooperacién y los intercambios internacionales mediante una politica de
transportes europea coordinada;

CONSIDERANDO la necesidad de resolver de forma duradera los problemas causados por el transito
transalpino de una manera que salvaguarde la calidad de vida de las pobiaciones afectadas, proteja el medio
ambiente y contribuya, gracias a la circulacion mas fluida del trifico, a la realizacion del mercado interior de
la Comunidad Europea y del Espacio Econdémico Europeos

CONSIDERANDO los limites naturales impuestos al desarrollo del trifico por carretera a través de los Alpes,
que explican ciertas diferencias existentes entre las legislaciones de las Partes contratantes en lo que se refiera
al trafico por carretera;

CONSIDERANDO que, no obstante, conviene establecer determinados modos de facilitar el transporte por
carretera;

CONSIDERANDO que el transporte combinado, habida cuenta de los aspectos economicos, ecolégicos,
sociales y de seguridad, ofrece la mejor solucién para controlar, especialmente a medio y a largo plazo, el

volumen creciente del transporte internacional de mercancias que atraviesa los Alpes;

CONSIDERANDO que los diferentes modos de transporte deben cubrir los costes que ocasionan,

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE:

TITULO |

OBJETIVO, AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

Articulo 1
Obijetivo

El objectivo del presente Acuerdo entre la Comunidad y
Suiza es el de reforzar la cooperacion entre las Partes
contratantes en determinados ambitos del transporte, espe-
cialmente en materia de trifico de trdnsito a través de los
Alpes. A tal fin, las Partes contratantes conviemen en
establecer medidas coordinadas con vistas a fomentar el
transporte ferroviario y, especialmente, el transporte com-
binado, sobre todo para proteger la salud de la poblacién
y el medio ambiente, mejorar el acceso al mercado y
facilitar el trifico por carretera con medios apropiados.

Articulo 2
Ambito de aplicacién
1. El presente Acuerdo se aphlicard:

a) al trifico comunitario en transito a través de Suiza,

b} a determinadas cuestiones del trafico bilateral.

2. El ambito de la cooperacién se extenderd especial-
mente a las infraestructuras de transporte, a las medidas
complementarias necesarias para el desarrollo del trans-
porte ferroviario y del transporte combinado, al acceso al
mercado y a un intercambio continuo de informacién
sobre la evolucién de las politicas de transporte respectivas
de las dos Partes.

3.  Para el transporte por carretera, el Acuerdo se apli-
cari a los transportes efectuados por transportistas per
carretera establecidos en una de las Partes contratantes.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Acuerdo, se entenderd por:

a) trifico comunitario de trénsito, el transporte de mer-
cancias que, partiendo desde o con destino a un
Estado miembro de la Comunidad, atraviese el territo-
rio suizo;

b) trifico bilateral, el transporte de mercancias que parta
del territorio de una Parte contratante hacia el territo-
rio de la otra;

c) transporte combinz o ferrocarril/carretera, en ade-
lante denominado transporte combinado, los transpor-
tes de mercancias realizados por vehiculos de carretera
o unidades de carga que sean enviados por ferrocarril
una parte del trayecto y por carretera en los recorridos
iniciales o finales;
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d) transportes de mercancias, los recorridos efectuados
por vehiculos de mercancias con o sin carga;

e} wvehiculos de carretera, los camiones y los tractores, asi
como los remolques y los semirremolques;

fi wmdades de carga, los contenedores y las cajas movi-
les.

TITULO 1

TRANSPORTE POR FERROCARRIL Y TRANSPORTE
COMBINADO

Articulo 4
Disposiciones generales

1. Las Partes contratantes convienen en adoptar y coor-
dinar entre ellas, en el marco de sus competencias, las
medidas necesarias para el desarrollo y el fomento de los
transportes por ferrocarril y del transporte combinado,
como medios esenciales para resolver los problemas plan-
teados especialmente por el transporte de mercancias en el
eje Norte-Sur a través de los Alpes suizos. La realizacién y
el escalonamiento de las obras de infraestructura, el de-
sarrollo v la explotacion de los servicios asi como la puesta
en practica de las medidas complementarias se harin de
manera coordinada y paralelamente. Las Partes contratan-
tes haran esto persiguiendo el objetivo de rentabilizar las
inversiones efectuadas.

2. Estas acciones se Hevardn a cabo de forma coherente
con las disposiciones contempladas en el Acuerdo trilateral
entre el Ministerio de Transportes de la Republica Federal
de Alemania, el jefe del Departamento federal de transpor-
tes, comumnicaciones y energia de la Confederacién Suiza y
el Ministerio de transportes de la Repiblica Italiana sobre
la mejora del transporte combinado de mercancias ferro-
carril/carretera a través de los Alpes, firmado el 3 de
diciembre de 1991.

Articulo 5

Obras de infraestructura y planificacién de las medidas en
Suiza

Los detalles de esta planificacién figuran en el Anexo 2.
Sus principios son los siguientes:

a} A corto y medio plazo

Suiza aumentari progresivamente las capacidades de
transporte combinado en los ejes transalpinos del
Gotardo y del Lotschberg, pasando de una capacidad
de 330000 expediciones en 1991 a 710000 en
1994 (*).

Suiza acondicionari el eje de transito que pasa por el
Lotschberg y el Simplon de aqui a finales de 1994 (%)
con el fin de permitir el transporte por ferrocarril de
camiones que tengan una altura maxima de 4 metros.

{*} En funcién de las obras, podria ser en 1995.

Estas obras de acondicionamiento se realizaran parale-
lamente con las de los acondicionamientos correspon-
dientes en el territorio comunitario previstos en el
articulo 6.

Paralelamente a estas obras, Suiza mejorard la red
ferroviaria que da servicio a estos ejes de trinsito, con
objeto de permitir una circulacion mas ripida del
trafico y aumentar aun mas las capacidades.

b} A largo plazo

Suiza se compromete a realizar nuevos acondiciona-
mientos en los ejes de transito a través de los Alpes,
que comprendan:

— una linea entre Arth-Goldau y Lugano, entre otras
cosas con la perforacién de un tinel de base en el
Gotardo {longitud: unos 50 km; duracién prevista
de las obras: mas o menos 12-15 afios).

— una linea de base entre la regién de Frutigen y el
valle del Roédano, inclusive la perforacion de un
winel de base en el Lotschberg (longitud: unos
30 km; duracién prevista de las obras: alrededor
de 7-10 anos)}.

Articulo 6

Obras de infraestructura y planificacion de las medidas en
la Comunidad

En concordancia con la declaracién que figura en el
Anexo 3 y de conformidad con las intenciones de los
Estados miembros, se realizarin en la Comunidad las
medidas siguientes:

— crear nuevas terminales y mejorar las terminales exis-
tentes, especialmente en Alemania, en el norte de lalia
y en la regién de Rotterdam;

— aumentar la altura del galibo para los ferrocarriles de
Iralia del norte con el fin de permitir el paso sin
dificultades del trifico del transporte combinado, con y
sin acompaiiamiento. En particular los tineles del eje
Iselle-Domodossola serdn acondicionados de aqui a
finales de 1994 (*) para permitir el transporte por
ferrocarril de camiones que tengan una altura méxima
de 4 metros;

— aumentar la capacidad en determinados tramos de
lineas en Alemania, en particular entre Mannheim y
Basilea y en Italia del norte.

Los detalles de esta planificacién figuran en el Anexo 4.

Articulo 7
Medidas complementarias

1. Con el fin de fomentar el transporte ferroviario y el
transporte combinado, las Partes contratantes seguirdn
trabajando com caridcter prioritario para conseguir los
objetivos siguientes y ejecutarin de manera concertada las
medidas correspondientes:

{*) En funcién de las obras, podria ser en 1995.
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1.1.  incitar a los usuarios a los expedidores a utilizar el
transporte combinado, especialmente haciéndolo
competitivo con respecto al transporte por carre-
tera.

1.2.  Fomentar que se recurra al transporte combinado
de un extremo al otro y en largas distancias y
promover la utilizacion de cajas moviles y de
contenedores, asi como, de manera general, pro-
mover las técnicas modernas de transporte sin
acompaiiamiento.

1.3.  Armonizar los pesos, dimensiones y caracteristicas
técnicas del material especializado para el trans-
porte combinado, especialmente para garantizar la
compatibilidad indispensable con los gilibos.

1.4.  Facilitar el acceso a las terminales adecuadas desde
el punro de vista técnico que se encuentren mais
préximas, especialmente mediante la liberacién de
los recorridos iniciales y finales de cualquier régi-
men de autorizacion en el transporte combinado
sobre una base de reciprocidad, sin perjuicio de lo
dispuesto en el articulo 10 y en el Anexo 6 del
presente Acuerdo.

1.5. Elaborar cliusulas de responsabilidad para los
servicios de transporte combinado, comparables a
las que existen para otros modos de transporte.

1.6.  Evitar las diferencias de trato fundadas en la
nacionalidad de los transportistas, especialmente
en la organizacién y la comercializacion del trans-
porte combinado.

2. Las Partes contratantes se esforzarin de manera
concertada en el marco de sus competencias, por que los
ferrocarriles:

2.1.  Constituyan trenes completos.

2.2.  Mejoren la fiabilidad y la duracién de los recorni-
dos del transporte combinado. Se trata, en parti-
cular, de:

2.2.1. Reducir la duracién de las paradas, especialmente
en las fronteras.

2.2.2. Aumentar el ritmo de los convoyes.
2.2.3. Mejorar la productividad.

2.2.4. Reducir los controles administrativos.

2.3.  Adopten las medidas coordinadas necesarias en
materia de pedidos y de puesta en servicio de
materiales en funcién del rréfico.

2.4.  Se esfuercen por ofrecer prestaciones suplementa-
rias en los terminales (por ejemplo, envasado,
obras de reparacién, enfriado).

2.5.  Ofrezcan plazos de wransporte garantizados.

2.6. Proporcionen nuevos enlaces cuando esté justifi-
cado econdémicamente.

Articulo 8
Fijacion de precios

1. La fijacién de los precios para el travecto ferroviario
seguird incumbiendo a las autoridades o enuidades compe-
tentes al respecto en cada una de las Partes contratantes.
Estas velardn por que el transporte combinade alcance
condiciones de precios competitivos con respecto a las del
transporte por carretera.

2. Las Partes contratantes velaran por que ¢l efecto en
el mercado de las medidas de ayuda tomadas por una
Parte contratante no quede reducido por el comporta-
miento de la otra Parte o de una entidad competente
situada en el territorio de la otra Parte.

3. Con el fin de fomentar el transporte combinado a
través de los Alpes, las Partes contratantes podran permitir
ayudas destinadas a la infraestructura o los equipos fijos y
méviles necesarios para el transbordo, destinadas a los
materiales utilizados especificamente en transporte combi-
nado, ast como ayudas para los costes de explotaciéon no
cubiertos.

Articulo 9
Situacidon de crisis

Cuando se dé una situacién en la que el trifico de transito,
utilizando el ferrocarril, se vea gravemente perturbado,
por ejemplo en caso de catdstrofe natural, las autoridades
competentes de las dos Partes adoptarin, de manera con-
certada, y cada una para su territorio, todas las disposicio-
nes adecuadas posibles para que pueda circular ese trafico.
Se otorgard trato prioritario a determinados transportes
sensibles como las mercancias perecederas.

TITULO Hi

TRANSPORTE POR CARRETERA
A. ASPECTOS TECNICOS Y FISCALES

Articulo 10
Facilitacion del transporte por carretera

1. Las Partes contratantes, respetando la limitacién de
28 toneladas de peso total en carga autorizada y la
prohibicién de circular de noche y en domingo en Suiza,
no obstante las exenciones que figuran en el Anexo 6,
trataran de facilitar el transporte de mercancias por carre-
tera.

2. A rtal efecto, las autoridades suizas adoptarin, a
semejanza de la supresién, por el Consejo federal, del
abono por exceso de peso en zona fronteriza puesta en
vigor el 6 de febrero de 1990, las medidas siguientes:

— terminacién y mejora de la red de carreteras nacio-
nales;
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— elevacion del margen de tolerancia relativo al peso de
los vehiculos del 2 al §%;

— amphacion de la zona fronteriza en el Tesino en
relacidn con el acceso hacia la autopista;

— supresion de determinadas restricciones relativas al
transporte por carretera de animales;

— cambio de 16 metros a 16,5 metros en lo que respecta
a la longitud de los vehiculos articulados;

— cambio de 18 metros a 18,35 metros en lo que respecta
a la longitud de los trenes de carretera;

— cambio de 19 a 22 roneladas para el peso total de los
vehiculos de tres ejes de los cuales sélo uno tiene
traccion;

— cambio de 2,30 metros 2 2,50 metros en lo que
respecta a la anchura médxima de los vehiculos de
carretera ¥ a 2,60 metros para los vehiculos frigori-
ficos.

3.  No obstante lo dispuesto en los apartados 1 y 2 del
presente articulo y de lo establecido por el Acuerdo sobre
el Espacio Econémico Europeo, si entra en vigor entre
Suiza y la Comunidad, Suiza aceptard que circulen en su
territorio los vehiculos de carretera matriculados en los
Estados miembros de la Comunidad que se ajusten a las
dimensiones y los pesos del eje receptor fijados en la
legislacidn comunitaria, tal como se presente en el
momento de la entrada en vigor del presente Acuerdo (}).

Articulo 11
Proteccion del medio ambiente

1. Con el fin de proteger mejor el medio ambiente, las
Partes contratantes estudiarin especialmente la introduc-
cién de normas de alto nivel de proteccién para reducir las
emisiones de gas, de particulas y de ruido de los vehiculos
pesados empleados para el transporte de mercancias.

2. Durante la elaboracién de estas normas sobre emi-
siones, las Partes contratantes se concertardn con regulari-

dad y frecuencia.

3.  Por lo que respecta a las normas sobre emisiones, los
vehiculos empleados para el transporte de mercancias
matriculados en una Parte contratante estaran autorizados
para circular en el tetritorio de las dos Partes, no obstante
lo dispuesto en el apartado 3 del punto It del Anexo 6.

Articulo 12
Fiscalidad

1.  Las Partes contratantes estudiarin la introduccién
progresiva de soluciones de fiscalidad de carreteras, en la
medida de lo posible coordinadas, orientadas en una
primera fase hacia la imputacién a los vehiculos de los
costes de infraestructura de los transportes, y también, en
una segunda fase, hacia la imputacién a los vehiculos de
los costes externos, especialmente los relativos al medio
ambiente.

() Por lo que se refiere al trato de los pesos y dimensiones, véase
igualmente ¢l Anexo 7.

2. Durante la preparacién de sus respectivas soluciones,
fas Partes contratantes se consultaran regularmente. En la
medida de lo posible tendrin en cuenta el prinapio de
territorialidad y tomaran en consideracién los costes
especificos de las regiones alpinas.

3. Las Partes contratantes iniciardn negociaciones, lle-
gado el caso, con vistas a alcanzar un acuerdo relative a la
imposicion sobre carreteras. El objetivo de este acuerdo
seria, en el marco del objetivo definido en ¢l apartado 1,
especialmente garantizar la libre circulacién del wifico
transfronterizo, la disminucién de las divergencias entre
los sisternas de imposicién sobre carreteras de las dos
Partes y eliminar las distorsiones de competencia, dentro
de un modo de transporte y entre los modos de transporte,
resultantes de estas divergencias.

B. ACCESO Ai MERCADO

Articulo 13
Acceso al mercado

En materia de acceso al mercado de los transportes, las
dos Partes contratantes declaran su intencién de concedér-
selo en el marco del Acuerdo sobre el Espacio Econémico
Europeo o, llegado el caso, con arreglo a modalidades que
habra que definir en el marco de un acuerdo bilateral (2).

TITULO IV
FACILITACION DEL PASO FRONTERIZO Y
SIMPLIFICACION DE LAS FORMALIDADES
Articulo 14

1.  Las Partes contratantes se esforzarin por aliviar y
simplificar las formalidades que entorpecen el transporte,
especialmente en el 4mbito aduanero.

2. Estas acciones se realizaran de manera coherente con
el Acuerdo sobre la facilitacién del paso fronterizo entre la
Comunidad y Suiza, que entré en vigor el 1 de julio de
1991.

TiTULO V
DISPOSICIONES GENERALES Y FINALES

Articulo 15
No discriminaciéon

Las Partes contratantes se comprometen a no adoptar
medidas discriminatorias tanto en el marco del 4mbito de
aplicacién del presente Acuerdo como para el trifico a
través de los Estados miembros de la Comunidad.

(2) Véase el Anexo 8.
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Articulo 16
Medidas unilaterales

Las Partes contratantes se abstendran de adoptar medidas
unilaterales destinadas a discriminar el trafico de transito
que permite el presente Acuerdo.

Articulo 17
Medidas complementarias

Si una de las Partes contratantes, en razén de la experien-
cia adquirida durante la aplicacion del presente Acuerdo,
concluyera que otras medidas en el imbito de aplicacién
de éste pueden favorecer una politica europea de transpor-
tes coordinada y, en particular, pueden aportar una contri-
bucion a la solucién del problema del trinsito a través de
los Alpes, presentar4 a la otra Parte contratante sugeren-
cias al respecto.

Articulo 18
Comité mixto

1. Se crea un Comité mixto, denominado «Comité de
transportes terrestres Comunidad/Suiza», que:

— garantizara la correcta aplicacion del presente
Acuerdo;

— garantizara la correcta coordinacién del desarrolio y de
la ejecucion de las infraestructuras, de los servicios y de
las medidas complementarias, en lo que se refiere al
transporte combinado;

— procederd a efectuar intercambios regulares de infor-
macién sobre cuestiones generales de politica de trans-
porte terrestre de mercancias y elaborari el balance de
los progresos logrados en la aplicacién del presente
Acuerdo;

— procedera a realizar cada tres afios una revisidén del
Acuerdo en funcién del balance de los progresos reali-
zados en su aplicacién y de la evolucion habida espe-
cialmente en los ambitos de:

— el impacto del trifico por carretera en el medio
ambiente y la calidad de vida,

— la imputaciéon de los costes de infraestructura y
COStes externos,

— las capacidades del transporte combinado y de la
red viaria,

y hara, llegado el caso, las propuestas apropiadas a las
Partes contratantes.

2. Cualquier controversia entre las Partes contratantes
sobre la interpretacién o la aplicacién del presente
Acuerdo se someterd a peticién de cualquiera de las Partes
al Comité mixto, que tratara de Hegar a una solucién
mutuamente aceptable.

3. El Comité mixto estard compuesto, por una parte,
por representantes de la Comunidad vy, por otra, por
representantes de Suiza.

4. Ei Comité mixto establecerd su reglamento interno.

Articulo 19
Funcionamiento del Comité

1. La Presidencia del Comité mixto la ejercerin, por
turno, cada una de las Partes contratantes con arreglo a
las modalidades que se establezcan en su reglamento
interno.

2. El Comité mixto se reunira por lo menos una vez al
afio por iniciativa de su presidente, con vistas a realizar un
examen del funcionamiento general del Acuerdo.

Se reunira ademias cada vez que asi lo requiera una
necesidad especial, a peticién de una de las Partes contra-
tantes, en las condiciones que establezca su reglamento
interno.

3. El Comité mixto podra decidir constituir cualquier
grupo de trabajo que pudiera asistirle en el desempeiio de
sus tareas.

Articulo 20

Vigencia del Acuerdo

El Acuerdo tendra una vigencia de doce afios.

Articulo 21
Entrada en vigor
El presente Acuerdo seri ratificado o aprobado por las
Partes contratantes de acuerdo con sus procedimientos
propios. Entraré en vigor cuando las Partes cuntratantes se

hayan comunicado el cumplimiento de los procedimientos
necesarios.

Articulo 22
Anexos
Los Anexos 1 a 8 forman parte integrante del presente

Acuerdo.

Articulo 23

Lenguas

El presente Acuerdo se redacta en doble ejemplar en
lenguas alemana, danesa, espafola, francesa, griega,
inglesa, italiana, neerlandesa y portuguesa, siendo cada
uno de estos textos igualmente auténtico.
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Hecho en Oporto, el dos de mayo de mil novecientos noventa y dos.
Udfardiger i Porto, den anden maj nitten hundrede og tooghalvfems.
Geschehen zu Porto am zweiten Mai neunzehnhundertzweiundneunzig.
"Evive oro‘ fl6pro, otnig 800 Maiou i svviaxodoe eveviivia 8%o.

Done at Oporto on the second day of May in the year one thousand nine hundred and
ninety-two.

Fait & Porto, le deux mai mil neuf cent quatre-vingt-douze.
Fatto a Porto, addi due maggio millenovecentonovantadue.
Gedaan te Oporto, de rweede mei negentienhonderd tweeénnegentig.

Feito no Porto, em dois de Maio de mil novecentos e noventa e dois.

Por el Consejo de las Comunidades Europeas
For Ridet for De Europaiske Fallesskaber

Fir den Rat der Europiischen Gemeinschaften
TNa to LuvpPoliw tov Evpondikav Kowothtov
For the Council of the European Communities
Pour le Conseil des Communautés européennes
Per il Consiglio delle Comunita Europee

Voor de Raad van de Europess Gemeenschappen

Pelo Conselho das Comunidades Europeias
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Fir die Regierung der Schweizerischen Eidgenossenschaft
Por el Gobierno d¢ - Confederacion Suiza

For regeringen for Schweiz

Na mv xuBépwmon g EAenxiic Tuvoposrovdiag

For the Government of the Swiss Confederation

Pour le gouvernement de la Confédération suisse

Per il governo della Confederazione svizzera

Voor de Regering van de Zwitserse Bondsstaat

Pelo Governo da Confederagio Suica

s
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ANEXO 1

DECLARACION DE LA DELEGACION SUIZA RELATIVA AL ALCANCE DEL ARTICULO 3
LETRA d)

La Confederacion Suiza confirma, a reserva de reciprocidad, que en su territorio los desplazamientos en vacio
de vehicules comunitarios no estdn sometidos a restricciones, salvo las que se deriven de la prohibicién general
de circular de noche y en domingo y de la limitacién a 28 toneladas.
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ANEXO 2

OBRAS DE INFRAESTRUCTURA Y MEDIDAS PLANIFICADAS EN SUIZA

A. GENERALIDADES

La politica suiza de transito de mercancins se basa en los dos pilares signientes:

— Carretera

Red viaria concluida en el eje de trifico Norte-Sur y disposiciones sobre circulacién en armonia con el
Convenio internacional de 8 de noviembre sobre circulacion vial.

~ Ferrocarril

Desarrollo a corto, medio y largo plazo de la infraestructura ferroviaria, con vistas particularmente a
favorecer el desarrollo del trifice combinado ferrocarril/ carretera.

Por razones ecolégicas, y debido a los Hmites de capacidad de la red viaria, esta titima ya no puede
hacer frente al considerable incremento de tonelaje previsto en transito. Sélo un incremento masivo de
la capacidad y de las prestaciones que ofrece el ferrocarril permitira hacer frente a la duplicacién
prevista de los vohimenes de trifico para 202072030 en el wifico de mercancias entre el Norte v el
Sur del continente.

PROGRAMA DE TRABAJO

Las Partes contratantes se pondrin de acuerdo sobre las medidas a adoptar de acuerdo con el
escalonamiento siguiente:

1. Wﬂ a corto plazo
El incremento de la capacidad dara lugar a la siguiente oferta progresiva:

Niumero de envios por el Gotardo y el Lotschberg/Simplén (en miles)

GOTARDO
Afio TC SA Contenedor SA CR Total Gotardo
1 2 1+2 4 1+2+4
1994 (*) 340 160 500 30 530
1993 203 110 313 67 380
1992 173 110 283 57 340
1991 165 110 275 55 330
. LOTSCHBERG/SIMPLON
Afio TC SA Contenedor SA CR Total Latschberg/Simplén
' 6 7 6+7 9 6+7+9
1994 (%) (1) 80 80 160 180
1993 0 50 50 0 50
1992 (i} 0 0 0 0
1991 0 0 0 0 4]

(*) En funcién de las obras, podria ser en 1995,
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2.1.

2.2,

2.3.

Numero total de envios

— 1994 (%} 710 0600

— 1993 430 060

— 1992 340 000

— 1991 330 600

Explicaciones

CR: Carretera rodante.

TC SA: Trifico combinado sin acompafamiento.
SA: TC SA + Contenedores.

") En funcisn de las obras, podria ser en 1995.

i

Soélo se podra disponer efectivamente de esta capacidad en 1994 (*} si las decisiones sobre el
comienzo de las obras se adoptan en el primer trimestre de 1991.

Solucién basica para el vencimiento de 1994 (%)

E! incremento de la capacidad exige el acondicionamiento de un corredor de transporte combinado
ferrocarril/carretera con dos componentes, uno por San Gotardo y otro por Lotschberg/Simplén.
El objetivo buscado es triplicar la actual capacidad de transporte combinado (sin incluir los
contenedores) en San Gotardo y mejorar (en su caso) la arteria via Lotschberg y el Simplon, lo que
permitira transportar tres veces mds mercancias que en 1988.

De aqui 2 1994 (*), la solucién wansitoria previsra por el Gobierno suizo permitira, por lo que
respecta al territorio suizo, transportar 470 000 envios o 10 millones de toneladas a, respectiva-
mente, 710 000 envios o 14 millones de toneladas si se incluye el transporte de contenedores.

Operativamente, esta solucién se presenta del sigaiente modo:

San Gotardo

— Puesta en circulacion de 44 convoyes largos, lo que corresponde a 370 000 envios anuales.

— Esta oferta se basa en un trifico mixto, compuesto por el trifico sin acompafamiento y la
«carretera rodantes, y presupone la plena unlizacién de las capacidades durante 250 dias
laborables al aiio.

— Es posible transportar mediante la «carretera rodantes camiones de una altura méxima de
3,80 metros. En el trafico sin acompafiamiento, los semirremolques pueden medir 4 metros
como maximo.

Latschberg/Simplon

— Puesta en circulacién de 14 convoyes en «carretera rodantes, lo que corresponde a una

capacidad rotal de 100 000 envios anuales, y presupone la utlizacién plena de las capacidades
durante 250 dias laborables al afio.

— En «carretera rodantes, este corredor ferroviario estara abierto a los camiones o trenes de
carretera de 4 metros de altura méxima.

— Las auroridades suizas han tomado nota de que las autoridades italianas, por su parte, se han
comprometido a acondicionar la infraestructura de la carretera rodante a partir de lselle y en
direccién a halia, con un gilibo que permita el paso de camiones o de trenes de carretera con
una altura maxima de 4 metros.

A nivel de las terminales, la planificacién del trafico combinado se basa, por lo tanto, en terminales
simpadas en el extranjero, en lugares estratégicos con relacién al transporte (Rin/Ruhr, Rin/Main,
Stuttgart, Bolonia, Mildn/Novara, Turin, Génova, Florencia, Roma).

En este contexto, los pasos fronterizos de que se trata anteriores y posteriores al transito por Suiza
son:

— en ¢l norte, Basilea, Schaffhausen, Rielasingen,
— en el sur, Domodossolz, Luino y Chiasso.

Evolucién previsible a partir de 1994 (*)
GractasalarahzwondeipmyectommcmZOOO»ya]apwestaenmarchadetodasias
wo&oociadobkmdell.ocschbcrg a partir de 1994 {*) quedaran libres nuevas

capacidades {que alcanzarin los 700 000 envios anuales), con arreglo a la oferta anteriormente
mencionada. Esta progresion es adaptable al desarrollo real del mercado en el trdfico combinado.

{*} En funcibo de las obras, podria ser en 1995.
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C. NUEVA LINEA FERROVIARIA A TRAVES DE LOS ALPES SUIZOS

Proyectos
Suiza se compromete a proceder a los siguientes acondicionamientos:

— nueva linea entre Arth-Goldau y Lugano, con un ninel de base en San Gotardo {unos 50 kmj y
otro bajo el monte Cener: {13 km};

— apertura de un tinel de base en el Lowschberg (unos 30 km).

Estos dos ejes coastituyen en conjunto la espina dorsal del sistema ferroviario suizo modernizado. La
duracién de las obras se escalonara de 7 a 10 afos en Latschberg y de 12 a 15 afios en San Gorardo.
Los primeros elementos de la nueva red de uansito se abrirdn al wafico de aqui al 2005.

- Capacidad

Por lo que respecta al trafico Norte/Sur, la capacidad obtenida gracias a las nuevas infraestrucruras,
en comparacion con la capacidad de las lineas actuales, que permiten el paso de 25 a 30 millones de
roneladas {vagones completos y trifico combinado) y un transito de una duracion de poco de mas de
5 horas, alcanzarsd 67 millones de toneladas, y la duracién de! wrénsito se reducira a pocc mads de
3 horas. También podran circular convoyes mids pesados y largos.

Por lo que respecta al wrifico combinado, las realizaciones proyectadas permitrin (segin las
condiciones del mercado) poner en circulacién 260 trenes, que podrdn transportar 43 millones de

roneladas.
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ANEXO 3

DECLARACION DE LA DELEGACION COMUNITARIA RELATIVA AL ALCANCE DEL
COMPROMISO DEL ARTICULO 6

1a realizacién de las obras de mfraestructura en el territorio comunitario estara sujeta al compromiso de
los Estados miembros afectades por lo que respecta a la parte situada en su propio territorio.

La aphicacién de las disposiciones del articulo 6 se efectuard mediante las siguientes medidas:l

— Lz Comisién presentard y examinard con los Estados miembros interesados, en el Comité de
mfraestructuras, las medidas que deban adoptarse (véase la Decision 78/174/CEE del Consejo, de
20 de febrero de 1978, DO 8° L 54 de 25. 2. 1978, p. 16).

— La Comunidad en cuanto ral, dado su interés por que se alcance una solucién al problema de wénsito
transalpino a través de Suiza, uulizard los medios de que disponga para apoyar la realizacion de
estas medidas, particularmente con arregio 2 la politica comin de apoyo a las infraestructuras
de transportes [véase el Reglamento (CEE) n° 3359/90 del Consejo, de 20 de noviembre de 1990,
DO n° L 326 de 24. 11. 1990, p. 1].
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ANEXO 4

OBRAS DE INFRAESTRUCTURA Y MEDIDAS PLANIFICADAS EN LA COMUNIDAD

A. GENERALIDADES

i.

~

De modo general, tanto por lo que respecta al ferrocarril convencional como al transporte
combinado, las Partes contratantes han acordado introducir en materia de infraestructura las mejoras
necesarias para eliininar los puntos de aglomeracién en las lineas de acceso al recorride suizo por
territorio  comunitaric. Estas mejoras deberian ajustarse a una politica coordinada, a nivel de
infraestructuras y de operaciones de transito, que garantice la viabilidad a largo plazo, la coherencia y
la condnuidad a larga distancia de las lineas de trafico combinado.

Con esta dptica, y con objeto de permitir que los ferrocarriles absorban el gran incremento previsto de
la demanda, la Comunidad, teniendo en cuenta las obras ya realizadas en diferentes ambitos por
ciertos Estados miembros de la Comunidad directamente afectados, debera coordinar sus medidas con
Suiza para:

— establecer prioridades y fijar un calendario de inversiones (infraestructuras, terminales, compra de
material rodante, creacion de servicios);

— aplicar una planificacién comin y controlada de las infraestructuras, segtin el orden de prioridades
establecido;

— adoptar las medidas necesarias a nivel financiero.

B. PROGRAMA DE TRABAJO

3.

Los paises interesados ya han reconocido la necesidad de ciertas obras en el territorio de la
Comunidad, obras cuya realizacién estd en funcién de la coordinacién de las actuaciones entre ambas
Partes contratantes. A dtulo indicativo, las obras se mencionan en los puntos 4 y 5.

. Por lo que respecta a la mejora de las cerminales existentes o la creacién de nuevas terminales, la

Comunidad considera indispensable actuar en particular:

a} En Alemania:
En las regiones siguientes:
— Hamburgo-Libeck,
— Ruhr,
— Mannheim/Frankfurt,
donde las capacidades de las terminales actuales parecen insuficientes.
Por otra parte, es necesario acondicionar las obras de transporte combinado de Rielasingen/
Singen y de Freiburg-im-Breisgau.
b) En halia:
Deberd mejorarse la situacién en las zonas industriales, sobre todo en la regién de Milan, Bolonia
¥ Turin. Deberdn crearse o acondicionarse las siguientes terminales:
— Milan Rogoredo y Muan Segrate (wrifico sin acompanamiento);
— mejora de las condiciones de Mildn Greco Pirelli {capacidad y calidad de las instalaciones});
— una terminal en la region de Turin y més al sur, en la regién de Bolonia, Florencia y
Roma;
— ampliacién de las instalaciones de Busto Arzisio, principal terminal de la regién milanesa para
¢l wrafico sin acompafiamiento procedente de Suiza;
— puesta en funcionamiento de Mildn Segrate en 1992 y, en un futuro préximo, del centro

mulimodal que pone en comunicacién la estacién de Bolonia Interporto y del centro
intermodal de Turin Orbassano {obras en curso};

— incremento de la capacidad de los centros de ransbordo de Novara y de Vercelli (carretera
rodante};

— a corto plazo, habrad que favorecer la creacidn en las regiones fronterizas {por ejemplo, en la
regién de Novara) de pequefias terminales de caracter local que permitan desahogagen cierta
medida los grandes centros de ransbordo.
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¢} En los Paises Bajos:

Construccion de un «Rail Service Center» en Rotrerdam.

Por lo que respecta a los gilibos y capacidades de las lineas:

(¥4

a} En Alemania:

~— mejora de la capacidad de ciertos tramos de lineas entre Mannheim y Basilea (Karlsruhe—

Basilea).

b} En Itaha:

— adopcién del galibo B (3,80 metros) en la linea Chiasso—Milan y del galibo B + (4 metros) en
la linea Domodossola—Turin.

ANEXO 5

DECLARACION DE LA DELEGACION COMUNITARIA SOBRE EL ARTICULO 8 DEL ACUERDO

La Delegacién de la Comunidad declara que las ayudas de los Estados miembros de la Comunidad estarin
sujetas a lo dispuesto por el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica Europea y especialmente en sus
articulos 77, 92 y 93.
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ANEXO 6

EXENCION DE LA PROHIBICION DE CIRCULAR DE NOCHE Y EN DOMINGO Y EXENCION DEL

LIMITE DE 28 TONELADAS

Las excepciones acordadas a continuacién son compatibles con las disposiciones de Ia ley federal sobre
circulacion vial de 19 de diciembre de 1958.

L

I

-~

Exencién de la prohibicién de circular de noche y en domingo

Se establecen las siguientes excepciones a la prohibicién de circular en domingo y de noche:

a)

b)

Sin autorizacién especial
- los recorridos efecruados para prestar los primeros auxilios en caso de catastrofe:

[
— los recorridos cfectuados para prestar los primeros auxilios en caso de accidente de explotacion,
particularmente en las empresas de transportes publicos y en el trafico aéreo.

Con autorizacion especial

Para los transportes dc mercancias que, por su naturaleza, justifiquen recorridos nocturnos y, por
motivos que tengar - “dadero fundamento, en domingo:

-~ productos agricolas ficilmente perecederos (por ejemplo, bayas, ciertas frutas o verduras, flores.o
zumos de frutas recién exprimidas) del 1 de abril al 31 de octubre;

— cerdos de sacrificio y aves de corral de sacrificio;
— leche fresca y productos licteos ficilmente perecederos;
— material de circo, instrumentos musicales de orquesta, decorados de teatro, etc.;

— peri6dicos que incluyan una parte redaccional y envios postales con arreglo al mandato legal de las
prestaciones.

Con vistas a facilitar los procedimientos de autorizacién, podran expedirse autorizaciones validas hasta 12
meses para cualquier niimero de recorridos, siempre que todos los recorridos tengan la misma natura-
leza.

Exencién del limite de 28 toneladas

1.

En caso de recorridos procedentes del extranjero con destino a la zona suiza préxima a la frontera (*)
{y a la inversa), se autorizarin excepciones, sin emolumentos, para cualesquiera mercancias hasta un
peso total de 40 rtoneladas, y en caso del transporte de contenedores ISO de 40 pies en trafico
combinado, hasta un méximo de 44 toneladas. Por motivos de construccién de carreteras, ciertas
aduanas aplican pesos inferiores.

En caso de recorridos procedentes del extranjero con destino a un lugar situado mas all4 de la zona
suiza préxima a la frontera (*} (y a la inversa), y por lo que respecta al transito a través de Suiza,
podra autorizarse un peso total superior a 28 toneladas:

a} para el ransporte de mercancias indivisibles cuando, pese al empleo de un vehiculo apropiado, no
puedan cumplirse las disposiciones;

b} para los transbordos o el empleo de vehiculos especiales, particularmente de vehiculos de trabajo
que, debido al uso al que se destinan, no pueden adaptarse 2 las disposiciones relativas al peso;

¢} para los transportes de vehiculos averiados o que deban arreglarse, en caso de urgencia;
d} para los transportes de productos destinados al abastecimiento de los aviones (catering);

¢} para los recorridos por carretera iniciales y finales de un transporte combinado, por regla general
en un radio de 10 km a partir de la rerminal.

Por lo que respecta al transiro a través de Suiza por el eje Basilea—Chiasso, podrs autorizarse un peso
superior a 28 toneladas para los vehiculos de carretera matriculados en la Comunidad que transporten
productos perecederos u otros envios urgentes (transportes «just in time») cuyas dimensiones

La zona préxima a la frontera se define en las instrucciones del Departamento federal de justicia y policia. Por regla
general, se trata de una zona de un radio de 10 km medido a partir de la aduana.
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correspondan a las establecidas por el articulo 10 del presente Acuerdo, siempre que no se disponga
de mds capacidades en rransporte combinado. El mimero de autorizaciones expedidas para vehiculos
de mas de 28 toneladas en las carreteras suizas no sobrepasara en principio las 50 unidades diarias en
cada sentido. El maximo anual se fija en 15 000 autorizaciones en cada sentido.

Sélo podrin tener acceso a estas autorizaciones los vehiculos de carretera que cumplan las normas
comunitarias mds recientes sobre contaminacién {gas y particulas}. Se consideraran también como
tales os vehiculos de carretera cuya fecha de primera matriculacién no se remonte a mis de dos afios
a partr del dia de la solicitud de exencién.

4. Estas diversas excepciones se concederdn caso por caso, siguiendo un procedimiento de la mayor
sencillez posible. Las modalidades de aplicacién de las excepciones acordadas por Suiza y que figuran
en el punto 3 se establecerdn en un acuerdo administrativo, que se referird en particular a:

— la creacion de un centro administrativo en Berna, que gestionara este sistema. Se establecerd un
vinculo entre este centro y un organismo comunitario de contacto;

— el méiodo para determinar a partir de qué momento debe considerarse agotada la capacidad de
transporte combinado;

— los medios de comunicacion que deban establecerse entre los usuarios, las terminales y el centro
administrativo.

ANEXO 7

DECLARACION CONJUNTA DE LAS PARTES CONTRATANTES RELATIVA AL TRATO DE LOS
PESOS Y DIMENSIONES

Par lo que respecta a los pesos y dimensiones, las Partes contratantes se comprometen a mantener la situacion
de hecho que se deriva def principio de tratamiento nacional, sin perjuicio de las exenciones que figuran en el
Anexo 6 y en el apartado 3 del articulo 10.
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ANEXO 8

CANJE DE NOTAS RELATIVO AL ACCESO AL MERCADO

Nota de la delegacién suiza

Seiior director general:

Tengo el honor de confirmarle que, en relacién con el Acuerdo entre la Comunidad Econdmica Europea y la
Confederacién Suiza firmado en el dia de hoy, Suiza considera la cuestién del acceso al mercado como un
elemento esencial en sus relaciones de transporte con la Comunidad. He tomado nota de su propuesta de
solucionar esta cuestion en el Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europes. Mi delegacion puede aceptar
esta propuesta, con la condicién de que, en caso de que el citado Acuerdo no llegara a realizarse, la
Comunidad y Suiza inicien inmediatamente negociaciones para concederse reciprocamente el acceso a su
mercado de transportes segiin modalidades que deberan definirse.

Le agradeceria ruviese a bien comunicarme su acuerdo sobre el contenido de la presente nota.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracién.

Nota de la delegaciéon de la Comunidad
Bruselas, .. .. ..
Excmo. Sr. embajador:

Tengo el honor de acusar recibo de su nota en la que se hace referencia al Acuerdo firmado en el dia de hoy
entre la Comunidad y Suiza relativo al transporte de mercancias por carretera y por ferrocarril, por lo que se
refiere al acceso al mercado, y que figura a continuacién:

~Tengo el honor de confirmarle que, en relacién con el Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea
y la Confederacién Suiza firmado en el dia de hoy, Suiza considera la cuestién del acceso al mercado como
un elemento esencial en sus relaciones de transporte con la Comunidad. He tomado nora de su propuesta
de solucionar esta cuestién en el Acuerdo sobre el Espacio Econémico Europeo. Mi delegacion puede
aceptar esta propuesta, con la condicién de que, en caso de que el citado Acuerdo no ilegara a realizarse,
la Comunidad y Suiza inicien inmediatamente negociaciones para concederse reciprocamente el acceso a su
mercado de transportes segiin modalidades que deberin definirse.

Le agradeceria tuviese a bien comunicarme su acuerdo sobre ¢l contenido de la presente nota.».
Tengo el honor de aceptar su contenido integramente.

Le ruego acepte el tesimonio de mi mayor consideracién.




