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{Actos cuya publicacion no es una condicion para su aplicabiidad :

CONSEJO

DECISION DEL CONSEJO

de 27 de noviembre de 1992

relativa a la celebracion del Acuerdo entre Ia Comunidad Economica Europea y la Repiblica de
Austria en el ambito del wrafico de transito de mercancias por carretera y ferrocarril

192/577/CEE;

EL CONSE}C DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado consttutivo de la Comunidad Economica
Europea y, en particular, su articulo 75,

Vista Ia propuesta de la Comisidn,
Visto el dictamen del Parlamento Europeo {1},
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social {2},

Considerando gue el Acverdo entre 1a Comumdad Econé-
mica Europea v Austria, en & 4dmbito del trifico de
trinsito de mercancias por carretera y ferrocarril, puede
aportar una solucibn a los diferentes problemas que
acrualmente se derivan del wansporte de mercancias a
través de los Alpes; que es necesario garantizar el desarro-
lio del wansito sin discriminacién de forma que se pueda
Hevar a cabo ¢l comercio internacional con el menor coste
posible para el piblico en general, redudendo al minimo
los obsticulos administeativos ¥ técnicos que le afecran;

Considerando que estos objetivos han de tener en cuenta al
mismo tiempo la libre eleccién del usuario y los aspecros
relacionados con la seguridad vial y con la proteccién de fa
salud de la poblacién afectada y del medio ambiente de las
regiones alpinas;

Considerando que los objetivos y el contenido del Acuerdo
entra en ¢ imbito de la poliica comin de transportes,
participando 2 su vez en la realizacién de dichos objetivos
las normas de caricter técnico;

11 DO n® C 305 de 23. 11. 1992.
2 PO n° C 313 de 30. 11. 1992, p. 16.

Considerando que conviene fijar un procedimiento de
aprobacion del acuerdo administrativo previsto por el
Acuerdo,

DECIDE:

Articulo 1

Queda aprobado en nombre de la Comunidad el Acuerdo
entre la Comunidad Econdmica Europea v la Republica de
Austria en el ambito del wéfico de trdnsito de mercandias
por carretera y ferrocarril.

El texto del Acuerdo, se adjunta a la presente Decisién.

Articulo 2
El presidente del Consejo procederd a la notificacion
prevista en el articulo 24 del Acuerdo {3}

Articulo 3

El acuerdo administrativo previsto en el apartado 4 del
articulo 24 del Acuerdo se aprobari segin el procedi-
miento del articulo 4 de la presente Decisién.

Articulo 4
La Comision estard aMa por un Comité compuesto por
los representantes de los Estados miembros y presidido por
el representante de la Comisién.

{3} Véase la pagina 25 del presente Diario Oficial.
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El representante de la Comision sometera al Comité un
proyecto de disposiciones. El Comité emitira su dictamen
sobre este provecto por mayoria cualificada de los repre-
sentantes de los Estados miembros v en un plazo que el
presidente podra fijar en funcidn de la urgencia del asunto.
El dictamen serd emitido segiin la mayoria prevista en el
apartado 2 del articulo 148 del Tratado para adoprar
aquellas decisiones que el Consejo deba rtomar a propuesta
de la Comisién. Los votos de los representantes de los
Estados miembros en el seno del Comité se ponderarin
segun lo dispuesto en el mencionado arviculo. E! presi-
dente no tomard parte en la votacion.

La Comision adoptara las disposiciones previstas si son
conformes al dictamen del Comité.

Si las disposiciones previstas no fueren conformes al dicta-
men del Comité, o a falta de dictamen, la Comisién
presentara al Consejo sin demora una propuesta relativa a
las disposiciones que deban adoptarse. El Consejo se
pronunciara por mayoria cualificada.

Si, transcurrido un plazo de cuatro semanas a partir de la
fecha en que el Consejo hava sido llamado a pronunciarse.
éste no se hubiere pronunciado, las disposiciones propues-
tas seran adoptadas por la Comision.

Articulo 5

La Comisién adoptara las disposiciones necesarias para la
aphicacién del acuerde admunistrativo contemplado en el
articulo 3 con arreglo al procedimiento previsto en el
articulo 4.

Hecho en Bruselas, el 27 de noviembre de 1992,

Por el Consero
El Presidente
J. PATTEN
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EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS, en lo sucesivo denominado <Ly Comumdad -,

por una parte, v

{ A REPUBLICA DE AUSTRIA, en lo sucesivo denomunado ~Austnia-,

por otra parte,
denominados en lo sucesivo «las Partes contratantes-.

DESEOSOS de fomentar la colaboracion v el intercambio internacionales instaurando una politica europea
coordinada de transportes;

CONSIDERANDO que es preciso encontrar una solucion duradera para los problemas del transito alpino,
que garantice tanto la calidad de vida de la poblacion afectada ¥ la proteccion dei medio ambiente, como el
comercio miemacional;

CONSIDERANDO gue es preciso aplicar en este rrafico las tecnologias menos contaminantes, capaces de
reducir cuantitativa y cualitativamente las molestias actuales con la mavor brevedad posible;

CONSIDERANDO que los Alpes constituven un obstaculo natural para el desarrollo del trafico por carretera
¥ que motiva determinadas diferencias en la legislacién en marenia de rtrafico por carretera de las Partes
contratantes;

CONSIDERANDO que el transporte combinado representa, en términos econémicos, ecologicos v sociales,
asi como en el plano de la segunidad, la mejor garanua de que el problema planteado por el desarrolio
creciente del trafico internacional de mercancias que atraviesan los Alpes pueda ser soluctonado sobre todo a
medio v largo plazo,

HAN ACORDADO adoptar determinadas medidas concertadas con objeto de promover el transporte
ferroviario convencional ¥ el transporte combinado asi como regular el transporte por carretera.
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PRIMERA PARTE

OBJETIVOS, ALCANCE Y DEFINICIONES

Articulo 1

Obictive

El objerivo del presente Acuerdo entre la Comunidad ¥
Austria consiste en reforzar la colaboracién entre las
Partes contratantes en determinados sectores de los trans-
portes, principalmente el del trinsito alpino. Por tanto,
ambas Partes, con objeto de promover el transporte ferro-
viario convencional y el wransporte combinado, asi como
regular el ransporte por carretera, han acordado adoptar
medidas coordinadas destinadas en particular a proteger la
samdad publica y el medio ambiente.

Articulo 2
Ambito de aplicacion
1.  El presente Acuerdo se aplicard al trafico por carre-
tera y ferroviario que transite por el territorio austriaco.

2. La colaboracién entre ambas Partes contratantes se
extenderi a las mnfraestructuras de transporte, a las medi-
das complementarias necesarias para el desarrolic del
transporte ferroviario convencional y el transporte combi-

nado, a la regulacion del transporte por carretera y a un
intercambio continuo de informacion acerca de la evolu-
cion de las respectivas politicas de transporte de las partes
contratantes.

Articulo 3
Definiciones

Con arreglo al presente Acuerdo se entendera por:

1} trdfico de transito: el wafico que atraviese el territorio
austriaco con destino a‘o procedente de un lugar
situado fuera de Austria;

2} trifico de transito de mercancias por carretera: ol
trafico de transito efectuado mediante camiones matri-
culados en una de las Partes contratantes, tanto si
estos vehiculos circulan de vacio como con carga;

3} transporte combinado: el tansporte efectuado por
medio de camiones o unidades de carga conducidas
por ferrocarril en una parte del trayecto v por carre-
tera en la parte inicial o en la parte final del trayecro,
de manera que, en ningin caso, s¢ transite en el
territorio austriacoe exclusivamente por carretera en el
recorrido micial o terminal;

4) cami6n: un vehiculo automovil destinado al ansporte
de mercancias o a ia traccién de remolques o semirre-
molques;

5} wmidad de carga: un contenedor, una caja mévil, un
remolque o un semirremolque;
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6 pesn smaxime total amtorizado: peso maximo  del
vehiculo parade dispuesto para la marcha, mas el peso
de la carga. del conductor v los pasajeros, que el
vehiculo no esta autcrizado a sobrepasar;

carga por ere: la suma de las presiones ejeraidas en
sttuacién de parada en una calzada plana por todas las
ruedas del mismo eje o de dos ejes distantes entre si un
MEUro Como maximo.

SEGUNDA PARTE

TRANSPORTE POR FERROCARRIL Y TRANSPORTE
COMBINADO

Articulo 4
Principios

1. Las Partes contratantes han convenido adoptar v
coordinar, de comdn acuerdo v en el marco de sus
competencias, las medidas necesarias para el desarrollo y
la promocion del transporte ferroviario convencional v del
transporte combinado que puedan resolver los problemas
planteados por el trifico alpino de trdnsito. lgualmente
estan de acuerdo en coordinar las obras de construccion de
las infraestructuras necesarias, el calendario de dichas
obras, la creacion v la explotacién de servicios v la
ejecucion de las medidas de acompafiamiento.

2. A este respecto, las medidas que van a adoprarse se
definen en los articulos 6 a2 10 del presente Acuerdo.
Dichas medidas se atienen, en lo que se refiere a sus
objetivos v resultados, a las disposiciones del Acuerdo
sobre el trafico que transita por el Brennero, celebrado el
22 de noviembre de 1989 entre el Ministerio de Transpor-
tes de la Repibhica ltaliana vy el miniswo Federal de
Economia Piblica v de Transportes de la Republica de
Austria, relativo al wrafico ferroviario por el Brennero, al
Acuerdo sobre la mejora de los pasos ferroviarios de los
Alpes, celebrado el 9 de mavo de 1990 entre el ministro de
Transportes de la Republica Federal de Alemania, el
ministro de Transportes de la Republica iraliana y el
ministro Federal de la Economia Pablica vy de Transportes
de 1a Republica de Austria, acerca de la mejora del trafico
ferroviaric alpino. Dado que estos Acuerdos desempefian
un papel determinante en la organizacién del trifico que
transita por territorio austriaco, las Partes contrarantes
tratarar de apovar por todos los medios le ejecucon de las
medidas previstas en dichos Acuerdos.

Articulo §

Ejes

1. Con objeto de alcanzar los objetivos previstos en el
articulo 4, las Partes contratantes desarrollarin una red de
transporte combinado y de transporte ferrov. + v transal-
pino sobre los ejes previstos en el Anexo L.

2.  En caso de que una modificacién de las condiciones
técnicas econdmicas o ecologicas en las que se efecrua el
trafico de transito obligue a prever efes ferrovianos suple-
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mentarios. el Comite de ransito previsto en el articuio 21
dirigira sin demora a las Partes contratantes las propuestas
de modificaciones necesarias del Anexo I. En su caso, ias
Partes contratantes iniciaran negociaciones con los Estades
mitembros v las compaiias ferroviarias afectadas.

Articulo 6
Medidas de infraestructura en Austria

Ademas de la elevacion. va realizada, del galibo de los
tineles entre Kufstein v ¢l Brennero para permitr el
transporte de camiones de una altura de angulo de 4
metros, se aplicaran en Austria ias medidas que se enume-
ran en el Anexo L

Articulo 7
Medidas de infraestructuras en la Comunidad

De conformidad con la declaracion relativa a la ejecucion
de los trabajos de infraestructura que figura en el
Anexo Il ¥ con las intenciones de los Estados miembros, v
como complemento a las obras ejecutadas hasta ahora en
los ejes citados en el articulo 3, se aplicaran en el interior
de la Comunidad las medidas que se enumeran en el
Anexo IV.

Articulo 8
Capacidades

Las Partes contratantes se comprometen. dentro del limite
de sus medios v competencias v de conformidad con los
acuerdos citados en el apartado 2 del articulo 4, a promo-
ver con la mayor rapidez posible la creacion v, dentro de
los limites de lo técnicamente viable, la explotacidn de las
capacidades previstas en ¢l Anexo V.

Articulo 9
Medidas de acompanamiento

1.  Con objeto de desarrollar el transporte ferroviario v
el transporte combinado, las Partes contratantes persegui-
ran de forma prioritaria v, de ser posible, concertada, los
stguientes objetivos:

1} implantar e transporte combinado para trayectos
completos v en largas distancias;

[*

utilizar cajas moviles vy contenedores v, de forma
general, promover las técnicas modernas de transporte
sin acompafamiento;

37 reforzar la competitividad del transporte combinado
con relacion al transporte por carretera;

4} armonizar los pesos, dimensiones y caracteristicas téc-
nicas del material destinado al transporte combinado
principalmente, con el fin de garantizar la companbili-
dad indispensable con el galibo de los tuneles;
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facthrar el acceso a los terminales mas cercanos v
tecnicamente apropiados mediante Iz liberacion de los
recornidos miciales v finales de todo regimen de autorni-
zacion del rafico combinado. sobre 1a base de reaipro-
adad;

6 adoptar. para el trafico combinado, disposiciones de
responsabilidad. comparables a los de otros rraficos:

rransferir el transporte de mercancias peligrosas al
ferrocarril. siempre que este transporte resulte venia-
toso desde el punto de vista de la seguridad:

8 fortalecer las disposiciones de ia ADR y del RID
aphcables al transporte combinado:

§: creacton del marco legislativo requerido para equili-
brar las cargas de servicio en el transporte combi-
nado.

2. En el marco de sus competencias ante las compafias
ferroviarias v el resto de instancias competentes, las Partes
contratantes procuraran que aquellas:

I: constituvan trenes completos;

2 mejoren la fabilidad de los transportes v el tiempo
necesario para los mismos. Se trata ante todo de:

2.1. reducir los tiempos de parada, principalmente en
las fronteras;

2.2, aumentar la cadencia de los trenes, de forma que
se¢ adapten a las necesidades de los clientes;

2.3. mejorar la productividad en las terminales
mediante la utilizacion optima del equipo técni-
€o, la aceleracién de los procedimientos v la
reduccion de los tiempos de espera. Los contro-
les v los wramites efectuados en la frontera en los
transportes ferroviarios tradicionales o en los
terminales de ferrocarril o carretera no deberan
ser superiores a los del transporte por carretera;
el despacho de aduana y los controles no debe-
ran durar mas de una hora;

2.4. ruaspasar los controles administrativos {aduane-
ros, financieros, veterinarios y fitosanitarios} a
los terminales o a los puntos de origen o destino
del envio;

3! adquieran y finanden de comin acuerdo matenal
movil {vagones v locomotoras) en cantidad suficiente
para atender el aumento de las capacadades ferrovia-
rias;

4} otrezcan en las terminales prestaciones complementa-
rias {acondicionamiento de los envios, reparacién del
material de transporte combinado, refrigeracién,
carga, etc} y prestaciones sociales;

5} ofrezcan plazos de transporte garantizados;
6} ofrezcan nuevas conexiones;

7} amplien el sistema de las paradas reducidas en las
fronteras al mayor numero posible de trenes de mer-
cancias y generalicen la aceptacién en confianza de los
vagones, principalmente por lo que se refiere a los
trenes de transporte combinado;
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meioren el thuo de imformacion:

ol

8.1, en el ambiio de la gestion del parque de vagones,
con ¢ fin de acelerar su rotacion v opumizar sus
ciclos de utihizacion;

8.2, desunada a los chentes, con el fin de permitiries
locahizar sus envios y prever su hora de llegada
con preciston {sistema informatizado de inter-
cambio de informacion compatibles a escala
mrernaconal v unhzable por los clientes).

Articudo 10
Frjacion de precios

2 fijacion de precios para el recorndo ferroviario
wgue correspondiendo a las autoridades o entidades com-
perentes en cada una de las Partes. Estas procuraran que
los costes de transporte combinado sean comparables a las
del transporte por carretera.

2. Las Partes contratantes procuraran, en el marco de
sus competencias, que las consecuencias sobre el mercado
de las ayudas adoptadas por una de ellas no se vea
comprometida por las medidas de la otra Parte o de una
entidad competente situada en el territorio de la otra
Parte.

3. Con el fin de promover el transporte combinado
transalpino, las Partes contratantes podran autorizar la
concesion de ayudas destinadas a infraestructura, a insta-
laciones de mantenimiento fijas y méviles, a material
utilizado especificamente en el transporte combinado, asi
como ayudas para compensar las pérdidas de explota-
cién.

Articulo 11
Crisis

En caso de perturbacién grave del wrifico ferrovianio de
transito, causada, por ejemplo, por una catastrofe natural,
las autoridades competentes de ambas Partes adoptaran de
comun acuerdo, cada una en su territonio respectivo, todas
las medidas posibles necesarias para garantizar la conun-
nuacion de la conduccion del transporte. Determinados
transportes sensibles, principalmente el de los productos
ahmenticios perecederos, gozaran de un trato prioritario.

TERCERA PARTE

TRANSPORTES POR CARRETERA

Articulo 12
Pesos y dimensiones de los camiones

1. Por rerritorio austriaco sélo podran crcular los
camiones, semirrermnolques v remolques autorizados en la
Comunidad que en el momento de la entrada en vigor del
presente Acuerdc cumplan las normas en vigor en la
Comunidad sobre pesos v dimensiones del eje motor.
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En los vehiwculos de motor con remolgue. la surra de
0s pesos maximos autorizados deducida la mavor de fas
cargas maximas admisibles en el asiento de anclaje, no
debera exceder 38 00 kg en el caso de los conmjunios
articuiados, 39 000 kg =n el cono di e LOH{U”'OS articula-

dos con unm ~ mirreiolque : € por grua, que
efectien un transportr por carre v 1 o ial o terminal de
un transporte o mbinado 1l az en el caso de los
que transporten conterr - .13 ¥ cajas moviles.

Articulo 13
Emuisiones

1.  Con el fin de proteger el medio ambiente v para
reducir las emisiones de gas, de particulas v ruidos de los
camiones, las Partes contratantes estableceran, basandose
en la tecnologia mas avanzada v economicamente justifica-
ble, normas de alto nivel de proteccidon (véase
Anexo VHi

2. Durante la elaboracién de estas normas, las Partes
contratantes se pondran de comun acuerdo de forma
regular v con frecuenaa.

3. Habida cuenta de las normas sobre emisiones, los
camiones matriculados en el territorio de una Parte contra-
tante podran circular libremente en el de ambas Partes. sin
perjuicio de las normas pohaales de circulacion.

Articulo 14
Imputacién integral de costes

1.  Las Parres contratantes trataran de aportar una solu-
ci6n progresiva vy concertada al problema de la mmposicion
de los transportes por carretera. En un primer momento,
esta solucion tenderd a mmputar los costes de infraestruc-
tura a Jos vehiculos. En un segundo momento, la imputa-
cion debera ampharse a los costes externos y, en particu-
lar, a los costes ecologicos.

2. las Partes contratantes celebrarin consultas regula-
res con el fin de elaborar soluciones adecuadas. En la
medida de lo posible, tendran en cuenta el principio de la
territorialidad v los costes especificos de la region alpina.

3. En su case, las Partes contratantes iniciardn negocia-
ciones con la perspectiva de la celebracién de un acuerdo
sobre la imposiaon de los wtransportes por carretera.
Habida cuenta de los objetivos definidos en el apartado 1,
este acuerdo deberia estar principalmente encaminado a
garantizar la liberiad de rrafico internacional, reducir las
divergencias entre los regimenes de imposicion de los
transportes por carretera de ambas Partes contratantes y
eliminar las distorsiones de la competencia en los transpos-
tes por carretera ¥ entre los diferentes modos de trans-

porte.
Articsdo 15
Reduccién de la contaminacion ambiental {sistema
de ecopuntos)

1.  Las Partes contratantes tomaran las medidas necesa-
nias para regular el transito por Austria con el fin de

proteger debidamente el medio ambiente 3 la salud de la
poblacion.
2. Las Partes contratantes acuerdan que debera redu-

cirse la contaminacion v €l ruido provocados por los
camiones en transito por Austria. La reduccion de la
contaminacion y de las emisiones sonoras estara represen-
rada por la reduccion de las emisiones de NO,, va que la
reduccion de estas emisiones a los niveles legales se consi-
dera ia mas exigente en el plano técnico. Se parte de la
base de que se cumpliran los propdsitos de las Partes
conrratantes en Jo relativo a la reduccién de las emisiones
sonoras de fos vehiculos industriales que se desprenden del
Anexo VII del Acuerdo. Si estos propdsitos no se realizan
de la forma prevista, ¢l Comité de trinsito deliberara sobre
la situacién que de ello se derive, de conformidad con el
punto 4 del apartado 3 del articulo 21.

3. Las emisones rotales de NO, producidas por los
camiones de un peso superior a 7,5 toneladas matriculados
en una Parte contratante y en transito por Austria, se
reduciran en un 60 % a partir del afio 1992 en un plazo de
12 anos hasta el final del afic 2003. Los valores de partida
v la reduccién anual sc calcularan segin el método descrito
en los apartados 4 v 3.

4. El valor de paruda se calculara multiplicando:

-
st

el volumen de emisiones de NO, en g NO,/kWh de
los vehiculos en transito durante el afio 1991. {Se
acuerda que este valor sera igual al valor limite fijado
para el valor COP de 15,8 g NO,/kWh};

2} por el numero de los viajes de transito de 1991. El
calculo del nimero total de viajes de transito de los
camiones de mds de 7,5 toneladas matriculados en
cada una de las Partes contratantes, que efectuarin
por cuenta propia, por cuenta de terceros o de vacio
por Austria, se efectuard conjuntamente.

El resultado dara el nimero total de ecopuntos para
1991.

5.1} El nomero total inicial de ecopuntos se ira redu-
ciendo en los afios posteriores a 1991 en las propor-
ciones que se indican en el cuadro del Anexo VIII.

5.2} Si en uno de los afos entre 1992 y 2003 el numero
de viajes supera en mas de un 8% al valor obtenido
para el 2fio 1991, de conformidad con el punto 2 del
apartado 4, ¢l nimero de ecopuntos calculado para
el siguiente afo se reducird de conformidad con el
apartado 4 del Anexo IX.

6. La reduccion acordada de las emisiones totales de
NO, de estos camiones se gestionard con ayuda de un
sisterna de ecopuntos. En este sistema, los camiones nece-
sitaran para cruzar Austria un numero de ecopuntos que
correspondera al nivel de emisiéon de NO, del camién
{autorizado de acuerdo con la «Conformity of Production»
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El calculo v gestion de estos puntos se est
Anexe IX.

que se deduzca de la autorizacion por iipos!.
sblece en el

Las autoridades austriacas competenies pondran 2
S BOSICTE midad 5
disposicion de la Comision de la Comunidad Europea,
para los caminones comuniarios en transitc total por

Austria. las rarjetas de ecopuntos necesaras - 1 ges-
rion det sistema, de conformidad con I+ it e =
Anexo IX.

.2 Comunidad repartird estos doc -~ ~.s - Lo b aa-

dos miembros de acuerdo con sus - . i-J101€3 PT. DS
$.  Austria aplicard el musmo siste' .. d°  :atos 3 los
vehiculos marriculados en Austria gque i .asgten por su
territorio. Los apartados 4 v 5 se aplicaran por analogia.

9.  Fl sistema de puntos se administrard de la forma
mas sencilla y menos burocratica posible. Las Partes con-
tratantes prestaran la ayuda y se transmitirdn la informa-
cién necesarias a tal efecto. El Comité de transito exami-
nara, a intervalos regulares, las » - ‘bilidades de mejorar e
wmformatizar el sistema.

10.  Los datos basicos necesarios para caicular el nivel
de partida v el porcentaje de reduccion se transmitiran al
Comite mixro.

Articulo 16

Relacion entre el presente Acuerdo v los Acuerdos bilatera-

les exisicmies i materia o (ransporie O¢ mercancias pof
carretera
t.  Las autorizaciones previstas por los acuerdos bilarte-

rales entre los Estados miembros de la Comunidad y
Austria utilizados para transportes en trinsito de mer-
cancias por carretera se sustituirdn por la tarjeta de eco-
puntos prevista en el articulo 135.

2. Seguiram em vigor, en ¢l volumen actual, las autoriza-
ciones y acuerdos de acceso al mercado previstos en los
acuerdos bilaterales, siempre que no afecten a otros acuer-

dos.
3.  Fl Comité de transito elaborara una sintesis de la

sitaacion a 21 de octubre de 1991 de los derechos mutuos
acordados de acceso al mercado.

CUARTA PARTE

CONTROLES

Articulo 17
Controles

La realizacién de los controles o formalidades necesanios
para la ejecucion de las disposiciones del presente Acuerdo

de transito entre la Comunidad v Austria v, en especial, de
sus articulos 15 v 16, podra Hevarse a cabo en los lugares
apropiados para cada tipo de control y con la frecuencia
que garantice el respeto a las normas de que se trate.

QUINTA PARTE

DISPOSICIONES GENERALES Y FINALES

Articulo 18
No discriminaciéon

i as Partes contratantes se comprometen 2 no tomar medi-
das que tengan efecto discriminatorio en el dmbito de
aplicacion del presente Acuerdo o en los transportes que
transiten por el territorio de v Estadc miembro.

Articulo 19
Medid~> complementarias

La Parte contratante que extraiga del presente Acuerdo
conclusiones que le lleven a considerar que otras medidas
que entran dentro del ambito de aplicacion del presente
Acuerdo pueden servir a los intereses de una politica
eurcpea coordinada de transportes y, en particuiar, contri-
buir a resolver el problema del trénsito alpino, presentard
sus propuestas en este sentido a la otra Parte.

Articulo 20
Medidas unilaterales

Las Partes contratantes se compromeien a abstenerse de
tomar medidas. unilaterales que puedan ser discriminato-
rias respecto al trafico de wénsito autorizado en virtud del
presente Acuerdo.

Articulo 21
Comiil mixte de transito

1.  Se creari un Comité de transito encargado de gestio-
nar ¢l presente Acuerdo v de asegurar su correcta aplica-
cién. Las Partes contratantes se comunicaran regularmente
en el Comité de transito la informacidn necesaria para la
aphicacién correcta del Acuerdo.

2.1% El Comité se compondrd de representantes de lz
Comunidad, por una parte, vy de Austria, por otra.
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2.2}

3.2}

3.3

3.4}

1s decisiones del Comité se tomaran de comiin
wierdo por las delegaciones de las Partes contratan-
tes.

El Comité elaborari su propio reglamento interno.

} El Comité lo presidird alternativamente cada una de

ias dos Partes.

El Comité podra crear grupos de wrabajo para ejercer
sus funciones.

El Comité se reunird como minimo una vez al afio, a
mpciativa de su presidente o presidenta, para proce-
der al examen del funcionamiento general del
Acuerdo ¥, en particular, seguir la aplicacién de las
medidas previstas en los articulos 6 a 10.

Ademis, el Comité elaborard cada cinco afios un
mforme sobre:

a} la incidencia del transporte de mercancias por
carretera sobre el medio ambiente y la calidad de
vida de la poblacion;

b} la reduccién de las emisiones del transporte de
mercancias por carretera;

¢} la mmputacién de los costes internos y externos
de infraestrucrura; y

d} la capacdad del transporte combinado v la utili-
zacién de esta capacidad en Austria y en Suiza;

¥ someterd las eventuales propuestas a las Parres
contratantes.

Cada Parte podra solicitar que el Comiré discura el
abieto ¥ Ia aplicacién del presente Acuerdo. En caso
de que se presente tal solictud, el Comité se reuniri
sin demora y podri, en su caso, tomar medidas de
urgencia cuyo periodo de validez no podrd superar
los tres meses.

El Comité de transito se reunird caso de que se
produzcan divergencias imporuantes en relacién con
los valores admitidos en el articulo 15 y en los
Anexos VHI a IX, gue sean achacables a imperfec-
ciones del sistema, por ejempic: hipétesis errdneas,
condiciones wécnicas o juridicas diferentes, o que se
deban a las relaciones de comercio exterior surgidas
como consecaencia de Ia unidad alemana o a ina-
tos.

Podri adoptar medidas por una validez de tres meses
tadas o someterd a las Partes contratantes propues-
tas sobre las acciones que deban Hevarse a cabo,
emtendiéndose que se debe mantener el objetivo de
reducir la carga de emisiones para <1 afio 2003.

4. Correspondera especiaimente al Comite:

1} preparar las propuestas de modificacion del Anexo I
previstas por el apartado 2 del articulo §;

2} controlar ia aplicacion de las medidas previstas en los
articulos 6 a 10;

3} efectuar las rareas previstas en el punto 2 del apar-
tado 5 v en el apartado 9 del articulo 15;

4} Hevar a cabo las consultas sobre las medidas unilatera-
fes objeto del articulo 20;

resolver los litigios de conformidad con las disposicio-
nes del articulo 22.

W

Articulo 22
Resolucion de litigios
Todo desacuerdo entre las Parres contratantes sobre la
interpretacién o la aplicacion del presente Acuerdo se

sometera al Comité mixto que tratarid de llegar a una
solucién conveniente.

Articulo 23
Duracion

El presente Acuerdo se celebra por una duracion de doce
ancs.

Articulo 24

Entrada en vigor

1. El presente Acuerdo se redacta en doble ejemplar en
lenguas alemana, danesa, espanola, francesa, griega,
inglesa, italiana, neerlzadesa y portuguesa, siendo cada

uno de estos textos igualmente auténtico.

2. El presente Acuerdo deberd ser aprobado por las
Partes contratantes segin sus propios procedimientos.

3. El presente Acuerdo entrard en vigor el dia 1 del
segundo mes siguiente a aquel en que las Partes contraran-
tes se hayan notificado reciprocamente la conclusidn de los
procedimientos necesarios.

4. E! momemto y las modalidades de introducciéon del
sistema de ecopuntos {articulo 15) en 1992 se determina-
ran en un acuerdo administrativo.

Articulo 25

Valor juridico de los Anexos

Los Anexos I 2 X forman parte integrante del presente
Acuerdo.
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Hecho en Oporto, el dos de mavo de mil novecientos noventa y dos.
Udfzrdiget i Porto, den anden maj nitten hundrede og tooghalvfems.
Geschehen zu Porto am zwenten Mai neunzehnhunderrzwelundneunzig.
"Eywve oto ITopt0, oTig 8Ho Maiov yilx evviaxdoa eveviivia 800.

Done at Oporto on the second day of May in the vear one thousand nine hundred and
ninet;-two.

Fait 4 Porto, le deux mai mil neuf cent quatre-vingt-douze.
Fatto a Porto, addi due maggic millenovecentonovantadue.
Gedaan te Oporto, de tweede mei negentienhonderd tweeénnegentig.

Feito no Porto, em dois de Maio de mil novecentos ¢ noventa e dois.

Por el Consejo de las Comunidades Europeas
For Ridet for De Europziske Fallesskaber

Fir den Rat der Europaischen Gemeinschaften
Nea 1o Tupfotiio tev Euvperdikov Kowothitov
For the Council of the European Communities
Pour le Conseil des Communautés européennes
Per il Consiglio delle Comunitd Europee

Voor de Raad van de Furopese Gemeenschappen

Pelo Conselho das Comunidades Europeias

.; ‘? W
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Por el Gobierno de la Republica de Austria

For Regeringen for Republikken Ostrig

Far die Regierung der Republik Osterreich

lNa mv xvBépvnon ™g Anpoxpatiag mg Avotpiag
For the Government of the Republic of Austria
Pour le gouvernement de la république d’Autriche
Per il governo della Repubblica d’Austria

Voor de Regering van de Republiek Oeostenrijk

Peloe Governo da Republica da Austria
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ANEXO !

{al articulo 5}

1. Los grandes ejes ferroviarios europeos que atraviesan el territorio austriaco, importantes para ¢l trifico de
transito, son los siguientes:

1}

e

4

Eje de Brennero

Munich — Verona — Bolonia

Eje de Tauern

Munich — Salzburgo — Villach
Eje de Pybrn — Puerto de Schober
Ratisbona — Graz -

Eje dei Danubio

Nuremberg — Viena

2. Las correspondientes prolongaciones y terminales forman parte de estos grandes ejes ferroviarios.

ANEXO H

{al articulo 6)

OBRAS DE INFRAESTRUCTURA EN AUSTRIA

Con el fin de mejorar el wifico ferroviario y combinado se llevaridn a cabo en Austria las siguientes medidas
para ampliar la capacidad de las vias:

1.
1.1.

2.2,

Brennero

Medidas a corto plazo

— construccion del winel de circunvalacién de Innsbruck;

—~— mejora de las instalaciones de seguridad y organizacién de la explotacion;
— informartizacién del control de los trenes;

— nueva distribucién de los tramos entre sefiales;

— instalacién de agujas entre Ias estaciones;

— wransformacién de la estacion de Worgl;

— alargamiento de las vias secundarias en las estaciones.

Medidas a largo plazo

— Vista la importancia de un nuevo paso de Brennero, Austria se declara dispuesta a proseguir la
estrecha colaboracén con la Comunidad de cara al proyecto del rinel de base del Brennero y de las

Tanem

. Medidas a corto plazo

— continuacién de 1a instalacién de doble via;
— refuerzo de las mstalaciones de seguridad.
Medidas a medio plazo

— mejoras concretas de determinadas lineas;
— elevacion de las velocidades limite;

— reduccién de las distancias entre sefiales.
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3. Pyhm — Schober
3.1. Medidas a corto plazo
— supresion de la prohibiadn de drcular de noche por la linea de Pyhra:
— supresion de la prohibicion de circular de noche por la linea de Hieflau.
3.2. Medidas a medio plazo
— amphacién y transformacion de estaciones;
— mejora de las instalaciones de seguridad;
— reduccién de las distancias entre sefales;
— supresién de los pasos a nivel;
— nueva construccion del bucle Traun — Marchuenk;
— construccién selectiva de doble via.
3.3. Medidas a largo plazo
— continuacién de la construccion de doble via del conjunto de ia linea Passau — Spielfeld/Straf;

— renovacion de la linea St. Michael — Bruck.
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ANEXO I}

{al articulo 7;

DECLARACION DE LA DELEGACION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS

La ejecucion de las obras de infraestructura en el territorio de la Comunidad dependera de que los Estados
miembros afectados asuman la responsabilidad en la parte que corresponda a su propio territorio.

La aphcacion de las disposiciones del articulo 7 se Hevard a cabo mediante las siguientes acciones:

a} La Comision sometera al Comité de infraestructuras un proyecto de medidas que deberian tomarse y
lo examinara con los Estados miembros afectados. {Véase la Decisién del Consejo de 20 de febrero de
1978 — DO n° L 54 de 25 de febrero de 1978).

b} La Comunidad como tal utilizard, para apoyar la realizacién de estas medidas, los medios de que
dispone, especialmente en el marco de la politica comiin de apoyo a las infraestructuras de transporte.

{Véase el Reglamento del Consejo de 20 de noviembre de 1990 — DO n° L 326 de 24 de noviembre
de 1990}

ANEXO IV

{a} articulo 7)

OBRAS DE INFRAESTRUCTURA EN EL TERRITORIO DE LA COMUNIDAD

En la Comunidad, para mejorar el trifico ferroviario y combinado, se llevardn a cabo las siguientes medidas
para amphiar la capacidad de las vias.

a}

En Alemania ¢ lealia

Vista la importancia de un nuevo paso del Brennero, Ia Comunidad se declara dispuesta a proseguir la
estrecha colaboracidn con Austria de cara al proyecto del tinel de base del Brennero y de las lineas de
aportacion de trifico.

En Alemania

— A corto plazo
— estaciones de transbordo de Munich — Riem y Duisburg Hafen;

— acondicionamiento de la linea Munich — Rosenheim — Kufstein, en especial una instalacion
propia para los trenes de cercanias entre Zomeding y Grafing;

— reduccién de las distancias entre sefiales (mejora de la division de tramos) entre Grafing v
Rosenheim asi como entre Rosenheim y Kiefersfelden;

— construccion de vias secundarias {entre las estaciones de Grosskarolinenfeld, Raubling y Fisch-
bach);
— construccion de accesos 2 los andenes soslayando las vias en la estacion de Grosskarolinenfeld; v

— modificacién del plano de vias en la estacién de Rosenheim y otras medidas en las estaciones de
ARling, Ostermiinchen, Brannenburg, Oberaudorf y Kiefersfelden.

— A medio plazo {(hasta finales de 1998, si se concede la autorizacién en los plazos previstos)

— acondicionamiento de los ramos Munich — Miihldorf — Freilassing.
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¢; En Izaba

Brennero

— ampliacion de los gdlibos de los nineles en el tramo Brennero-Verona, para posibilitar el transporte de
camiones de 4 m de altura de angulos en el wifico con o sin acompafiamiento;

— ampiliacion del centro de trinsito Verona-Quadrante Europa;
— reforzamiento de la linea de contacto y construccion de nuevas subestaciones;

~ realizacién de otras obras técnicas complementarias (bloqueo y banalizacién de vias automdticos en los
tramos saturados de acceso a las estaciones de Verona, Trento, Bolzano y Brennero para mejorar la
capacidad y la seguridad.

d} En los Paises Bajos

Construccién de un «Rail-Service-Center» en la zona de Rotterdam.
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ANEXO V

{al arriculo 8}

OFERTA DE CAPACIDAD SUPLEMENTARIA DE LOS FERROCARRILES AUSTRIACOS PARA EL
TRANSITO DE MERCANCIAS POR AUSTRIA (en trenes}

Ei Capacxdad suplementana/dia para el rtrinsito ferroviario de
fes ! mercancias {ambos senudos}

Inmediatamente | A corto plazo | A medic plazo | A largo plazo

Eje del Brennero 1041 70 — 200 (%}
Eje del Tauern
Salzburgo — Villach — Jesenice o Tarvisio 10{2) 4 40 —

Eje Pybrn (3} — Puerto de Schober

Passau — {Salzburgo} — Selzthal — Graz —
Spielfeld/Straf 4 11{% 22 60

t} 28 trenes, ya realizado a través del program de medidas «1 de diciembre de 1989+,

{2} De los cuales, 4 trenes disponibles i

{3} Capacidades mas importantes en las lineas de aporte, pero reserva de capacidad redacida a corto y medio plazo
{especialmente debido a las obras) en el tramo def puerto de Schober.

{*) Se podria elevar eventualmente a 26, pero sin reserva de capacidad en el tramo que permite franquear ¢l puerto de
Schober.

{33 Con la condicion de que el runel de base de Brennero se realice v se desarrollen las lineas de aporre en los Estados
fimitrofes.

POSIBLES AUMENTOS DE LA CAPACIDAD EN ENVIOS O TONELADAS

Inmediatamentc

Desde el 1 de diciembre de 1989, Austria ha introducido 28 trenes de mercancias y combinados
suplementarios en transito por el Brennero. Estos y los ya introducidos antes tienen tanta capacidad
todavia libre que aproximadamente el 25 % del transito de mercancias por carretera podria ser absorbido
ya hoy por el ferrocarril.

A corto plazo

El conjunto de realizaciones a corto plazo hard que la capacidad del ferrocarril en transito por Austria sea
mas del doble. Con ellas se lograra disponer a partir de 1994 —segun la técnica de tréfico combinado que
se introduzca— de una capacidad complementaria anual de 1,1 a 1,6 millones de envios o de mds de
20 millones de toneladas de mercancias anuales en el trifico combinado.

A medio plazo
Hasta 1996 se ampliard esta capacidad, continuando con la ejecucién selectiva de la doble via y con las

mejoras técnicas de seguridad y funcionamiento en los ejes de Tauern y Pyhrnachse, a otros 700 000 a
1,1 millones de envios anuales.

A largo plazo

Para el afo 2000 se habrs terminado la ejecucion de 12 doble via en el eje Pyhrn—Schober. Un tinel de
base en el Brennero, entre ¢l 2005 y ¢l 2010, podri asegurar que se duplique owra vez la capacidad
ferroviaria en la ruta del Brennero hasta 400 trenes diarios. A partir del afio 2010 se podra aumentar de
esta manera la capacidad complementaria del ferrocarril en el wifico combinado a un volumen de
mercancias anual segin la técnica de trifico combinado entre 50 y 80 millones de toneladas de
mercancias.

Se entenderi por:

Immediatamente: disponible antes de que finalice el periodo horario en curso.

A corto plazo:  disponible a finales de 1994.

A medio plazo: disponible a finales de 1996.

A largo plazo:  disponible a finales del 2000 respecto al eje Pyhrn — Puerto de Schober y a finales del
2010 respecto al eje del Brennero.
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ANEXC VI

{al articulo 10}
Protocolo relative al articulo 10

La Delegacién de Iz Comunidad declara que las ayudas de los Estados miembros se rigen por el Tratado
Constitutivo de la Comunidad Econémica Europea y, en particular, por sus articulos 92, 33 y 77.

ANEXO VIl

{al articulo 13}
Protocolo comin relativo al articulo 13

1. La Comunidad Europea y Austria se congratulan de que el Consejo de la Comunidad Europea haya
decidido reducir los limites miximos de emisién de gas y ruido tolerados para la homologacion de los
camiones.

La comparaci6n de los limites méximos tolerables para la homologacién propuestos por el Consejo de la
CEE y los limites fijados por Austria testimonia los esfuerzos llevados a cabo para armonizarlos.

co HC NO, Particulas
4,9 g/kWh 1,23 g/kWh 9.0 g/kWh 0,7 g/kWh < 85 kW
, 0,4 g/kWh > 85 kW
Estos valores se aplicarén:
— en Austria a partir del 1 de octubre de 1991, ¥
— en Ia CE a partir del 1 de julio de 1992,
2. La Comunidad Europea y Austria procurarin reducir de nuevo, en una segunda fase, los limites miximos
de emision tolerados para la homologacion a los niveles que permitan alcanzar los avances conseguidos en

el dmbito de la tecnologia de los automéviles no contaminantes y de la composicion de los carburantes.
Esta segunda fase vendrs caracterizada también por el signo de la armonizacién.

El Consejo de ministros de la CEE decidié que, a partir del 1 de octubre de 1996, los limites méximos de
emisién se fijarian para la Comunidad en los siguientes niveles:

Cco HC NO, Particulas
4,0 g/kWh 1,1 g/kWh 7,0 g/kWh 0,3/0,15 g/kWh
La Comunidad y Austria Hevarin a cabo consultas para preparar esta segunda fase y armonizar de aqui al

1 de encro de 1994 sus disposiciones legales y Ias normativas aplicables en la mareria, especialmente las
que fijan los limites miximos de emisidn de particulas.

3. La Repiblica de Austria toma nota de la propuesta de la Comision de 26 de junio de 1991 que prevé que
se fijen a mids tardar ¢l 1 de octubre de 1995, para los camiones matriculados con posterioridad a esta
fecha, los limites méximos de emision de ruidos siguientes:

— 78 dB para fos vehiculos de menos de 150 kW (método de medida ISO);

— 80 dB para los vehiculos de mis de 150 kW (mérodo de medida adaptado a la circulacién urbana).
La Reptiblica de Austria declzra su intencién de limitar el ruido de los camiones matriculados después del
1 de ocrubre de 1995 a:

— 78 dB parz los vehiculos de menos de 150 kW;

— 80 dB para los vehiculos de mis de 150 kW.
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ANEXO VHI

{al articulo 15}
Ao Porcentaje de ecopumtos Ano Porcentage de ecopuntos
1991 100,0 1998 54,8
1992 96,1 1999 519
1993 87,9 2000 49.8
1994 79,5 2001 48,5
1995 71,7 2002 44,8 (1)
199¢ 65.0 2003 40,0 (1)

1997 59,1

{1} El cilculo de 12 reduccién para los afios 2002 y 2003 sc basa en ¢ supuesto de que a partir del afio 2002 habrd en o
mercado camiones con una emisidn NO, de 5,0 g/NO, -/ kWh.
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ANEXO IX

(al articulo 15}

1. Los conductores de los vehiculos que atraviesen Austria en transito deberan presentar para cada viaje (en
un sentido}:

a} un decumento que justifique ¢i valor COP de emisiones de NO, tolerado en su autorizacion;

b; una tarjera de puntos valida expedida por las autonidades comperentes.

ad a;

En el caso de los camiones matriculados después del 1 de ocrubre de 1990, el documento justificativo en el
que figure el valor COP se deberd presentar en forma de certificado expedido por las autoridades
competentes que mdique el volumen comprobado de emisiones de NO, tolerado en el momento de la
autorizacion o de un certificado de autorizacion, por tipo que indique la fecha de la autorizacién vy los
niveles observados. En este dltimo certificado, el valor COP tolerado para la auterizacién se obtendra
aumentando el nivel fijado para la autorizacién por tipo en un 10%. La cifra fijada para cualquier
vehiculo no se podra modificar durante la vida util del vehiculo.

El valor COP se fija en 15,8 g/kWh para los camiones martriculados antes del 1 de octubre de 1990 asi
como para los camiones para los que no se puede expedir certificado.

ad b}

La rarjeta oficial de punvos incluird un niimero de puntos proporcional al nivel de emision tolerado en la
autorizacion. El capital de puntos se recortard progresivamente segin las modalidades siguientes:

1} 1 g/kWh de emision de NO, segin la letra a) del apartado 1 valdra un punto.

2} Las fracciones de gramo se redondearian a la unidad superior si son iguales o superiores 2 0,5y a la
inferior en los demas casos.

[t

Las auroridades austriacas enviarin anualmente a la Comision las tarjetas de puntos que resulten de
aplicar lo dispuesto en el articuie 15.

3. El Comité de trinsito volvera a calcular cada tres meses el mimero de viajes y el nivel medio de emisinnes
de NO, de los vehiculos. En las estadisticas se detallarin los Estados de matriculacion de los camiones.

4. En caso de que se aplique el punto 2 del apartado 5 del articulo 15, el nimero de ecopuntos para el afio
siguiente se reducird de la siguiente forma:

Sobre la base de los valores semestrales del afio en curso (véase el apartado 3) se efectuars una
exrrapolacién para determinar el prondstico del valor medio de NO, para el abo siguiente. Este
pronéstico, multiplicado per 1,04 v por el nimero de viajes de acuerdo con el punto 2 del apartado 4 del
articulo 15 constituird el nimero de ecopuntos para ese afio siguiente.



°L373/24 Diario Oficial de las Comunidades Europeas

ANEXG X
‘al articulo 17
Canie de notas relativo a los controles

Nota n° |

Sefior Embajador:

En relacién con el Acuerdo firmado hoy entre la Comunidad Econémica Europea y Austria en el ambito del
rafico de transito de mercancias por carretera y ferrocarril, tengo el honor de comunicarle que la Comunidad,
con el fin de facilitar el cruce de fronteras y sin anticiparse a la aplicacion de los articulos 15 y 16 del
Acuerdo, interpreta el articulo 17 del Acuerdo de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (CEE}
n° 4060/89 del Consejo y, en particular, su articulo 3, tal como se recoge en el Acuerdo sobre el Espacio
Econémico Europeo.

Le agradeceria tuviese a bien comunicarme su acuerdo sobre el contenido de la presente nota.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracién.

Nota n° 2

Sefior Director General:

Tengo el honor de acusar recibo de su nota redactada en los siguientes términos:

«En relacién con el Acuerdo firmado hoy entre la Comunidad Econémica Europea y Austria en el mbito
del trifico de trdnsito de mercancias por carretera y ferrocarril, tengo el honor de comunicarle que la
Comunidad, con el fin de facilitar el cruce de fronteras y sin anticiparse a la aplicacion de los articulos 15
¥ 16 del Acuerdo, interpreta el articulo 17 del Acuerdo de conformidad con lo dispuesto en el Reglamento
{CEE) n°® 4060/89 del Consejo y, en particular, su articulo 3, tal como se recoge en el Acuerdo sobre el
Espacio Econémico Europeo.

Le agradeceria tuviese a bien comunicarme su acuerdo sobre el contenido de la presente notas.

Tengo ¢} honor de confirmarle mi acuerdo sobre ¢l contenido de su nota.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideraciéa.
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Informacion relativa a la fecha de entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Econémica
Europea y la Repiblica de Austria en el dmbito del transito de mercancias por carretera y
ferrocarril, firmado en Oporto el 2 de mayo de 1992 ()

Puesto que el canje de los instrumentos de notificacién de la conclusién de los procedimientos
necesarios para la entrada en vigor del Acuerdo entre la Comunidad Econémica Europea y la
Repuiblica de Austria en el 4mbito del transito de mercancias por carretera y ferrocarril, firmado
en Oporto el 2 de mayo de 1992, se efectué el dia 30 de noviembre de 1992, dicho Acuerdo
entrard en vigor el 1 de enero de 1993, con arreglo a lo dispuesto en el apartado 3 de su
articulo 24.

{1} Véase la pégina 4 del presente Diario Oficial.



