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DIRECTIVA 92/24/CEE DEL CONSE]JO

de 31 de marzo de 1992

sobre los dispositivos de limitacion de velocidad o sistemas similares de limitacion de velocidad
incorporados a determinadas categorias de vehiculos de motor

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmica
Europea y, en particular, su articulo 100 A,

Vista la propuesta de la Comisién (1),
En cooperacién con el Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que es preciso adoptar medidas con objeto de
establecer progresivamente el mercado interior durante un
periodo de tiempo que terminar4 el 31 de diciembre de 1992,
que el mercado interior comprenderd una zona sin fronteras
interiores en la que cabrd la libre circulacién de bienes,
personas, servicios y capitales;

Considerando que los requisitos técnicos que deben cumplir
los vehiculos de motor con arreglo a las legislaciones
nacionales se refieren, entre otras cosas, a la limitacién de la
velocidad de determinadas categorias de vehiculos;

Considerando que estos requisitos difieren de un Estado
miembro a otro; que es, por lo tanto, necesario que todos los
Estados miembros adopten las mismas normas, ya sea como
complemento de sus normas actuales ya sea en sustitucién de
las mismas, con el fin de que pueda aplicarse a cada tipo de
vehiculo, el procedimiento de homologacién CEE a que se
refiere la Directiva 70/156/CEE (4);

Considerando que, con el fin de mejorar la seguridad vial y
aminorar la gravedad de los accidentes cuando se trate de
vehiculos pesados y de autocares, es necesario y urgente
instalar dispositivos de limitacion de velocidad en estas
categorias de vehiculos de motor;

Considerando que, en cuanto a medio ambiente y economia,
puede lograrse una reduccién de la contaminacién atmosfé-
rica y del consumo de combustible;

(1) DO n°® C229 de 4. 9.1991, p. 5.
(2) DO n° C13de 20.1.1992,p. 505y
- DO n® C67 de 16. 3. 1992.

(3> DO n°® C40de 17. 2. 1992, p. 54.

(*) Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados
miembros sobre la homologacion de vehiculos a motor y de sus
remolques (DO n°® L 42 de 23. 2. 1970, p. 1), cuya ultima
modificaciéon la constituye la Directiva 87/403/CEE (DO
n® L 220 de 8. 8. 1987, p. 44).

Considerando que en todos los casos en que el Consejo dé
mandato a la Comisién para aplicar las normas establecidas
en el sector de los vehiculos de motor conviene disponer de un
procedimiento de consulta previa entre la Comisién y los
Estados miembros en el seno de un Comité consultivo;

Considerando que, dentro del programa DRIVE, es razona-
ble y util llevar a cabo actividades de investigacién sobre el
desarrollo de limitadores variables accionados en funcién de
los limites de velocidad justificados por el estado de la
carretera y las condiciones de circulacion,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A efectos de la presente Directiva se entenderd por:

— «vehiculo», cualquier vehiculo de motor de las cate-
gorias N, y M; con una masa maxima autorizada de mas
de 10 toneladas, y de la categoria N tal y como se define
en el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE, destinado a
utilizarse en carretera, que tenga por lo menos cuatro
ruedas y una velocidad maxima, segin disefio, de mas de
25 kilémetros por hora;

— «dispositivo de limitacién de velocidad», el limitador-de
velocidad para €l que pueda autorizarse una homologa-
cién de‘una unidad técnica en los términos del articulo 9A
de la Directiva 70/156/CEE. Los sistemas de limitacién
delavelocidad maxima de vehiculos que formen parte del
disefio original de los mismos deberan cumplir los
mismos requisitos que los dispositivos de limitacién de
velocidad.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran:

— denegar la homologacidn de tipo CEE o nacional de un
vehiculo, ni denegar o prohibir la venta, matriculacién,
puesta en circulacién o utilizacién de un vehiculo alegan-
do motivos relacionados con los dispositivos de limita-
cién de velocidad,

— denegar la homologacién de tipo CEE de unidad técnica
o la homologacién nacional de un dispositivo de limita-
cién de velocidad, ni prohibir la venta o utilizacién de un
dispositivo de este tipo,

si se cumplen los requisitos de los Anexos de la presente
Directiva.
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Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar los requisitos de
los Anexos de la presente Directiva a los avances técnicos, se
aprobaran de conformidad con el procedimiento establecido
en el articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 4

Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a la presente Directiva el 1 de enero de 1993 a
mas tardar. Informaran de ello inmediatamente a la Comi-
sion.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acom-
pafiadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros estableceran las diversas modalidades de
la mencionada referencia.

Articulo §

A partir del 1 de enero de 1994, los Estados miembros:

— no podran extender el documento previsto en el tercer
guion del apartado 1 del -articulo 10 de la Directiva

70/156/CEE, para un tipo de vehiculos cuyo dispositivo
de limitacién de velocidad no retna los requisitos
previstos en la presente Directiva;

— podran denegar la concesién de una homologacién
nacional para un tipo de vehiculo cuyo dispositivo de
limitacién de velocidad no redna los requisitos previstos
en la presente Directiva.

A partir del 1 de octubre de 1994, los Estados miembros
podrdn prohibir la primera entrada en servicio de los
vehiculos cuyos dispositivos de limitacién de velocidad no
retinan los requisitos previstos en la presente Directiva.

Articulo 6

Los destinatarios de la presente Directiva serdan los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 31 de marzo de 1992.

Por el Consejo
El Presidente
Vitor MARTINS
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ANEXO I

AMBITO

La presente Directiva se aplicara a los dispositivos de limitacién de velocidad, con homologacién CEE
como unidades técnicas independientes de los vehiculos de motor, y al equipo de los vehiculos de
motor, tal como se describe en el articulo 1, que cuente con dichos dispositivos homologados o sistemas
similares de limitacién de velocidad que cumplan los requisitos de los Anexos de la presente
Directiva.

Los vehiculos de motor cuya velocidad maxima de fabrica sea inferior a la establecida en la Directiva
92/6/CEE del Consejo, de 10 de febrero de 1992, relativa a la instalacién y a la utilizacion de
dispositivos de limitacién de velocidad en determinadas categorias de vehiculos de motor en la

Comunidad ('), no tendran que estar equipados con dispositivos o sistemas de limitacién de
velocidad.

El objetivo de la presente Directiva consiste en limitar, hasta un valor especificado, la velocidad
méxima en carretera de los vehiculos que transporten mercancias pesadas y pasajeros. Ello se
conseguird mediante un dispositivo de limitacién de velocidad o un sistema de limitacién de la
velocidad integrado en el vehiculo, cuya funcién principal sera la de controlar la alimentacién del
motor.

DEFINICIONES
A efectos de la presente Directiva se entendera por:

«velocidad limitada (V)», la méxima velocidad del vehiculo de modo que su disefio o equipamiento no
permita que se produzca reaccion alguna como consecuencia de una accién positiva realizada sobre el
mando del acelerador;

«velocidad fijada (V fijada)», la velocidad media del vehiculo prevista en condiciones estabiliza-
das;

«velocidad estabilizada (V estab.)», la velocidad del vehiculo cuando funcione en las condiciones
especificadas en el punto 1.1.4.2.3 del Anexo II1.

«dispositivo de limitacién de velocidad», un dispositivo cuya funci6n principal consista en controlar el
flujo de combustible con que se alimenta el motor con el fin de limitar la velocidad del vehiculo hasta el
valor especificado;

«masa en vacio», la masa del vehiculo en orden de marcha, incluidos el liquido de refrigeracién, los
lubrificantes, el combustible, las herramientas y la rueda de repuesto incorporada, si procede;

«tipo de vehiculo», los vehiculos que no difieran en aspectos esenciales como:

— marcay tipo del sistema de limitacién de velocidad o del dispositivo de limitacién de velocidad, silo
hay; : :

-~ gama de velocidades a las que puede establecerse la limitacién dentro de la gama establecida parael
vehiculo sometido a ensayo;

~— relacién entre la potencia méxima del motor y la masa en vacio menor o igual a la del vehiculo
sometido a ensayo; '

— la relacién maxima entre el régimen de motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mas alta
menor que la del vehiculo sometido a ensayo.

«tipo de dispositivo de limitacion de velocidad», los dispositivos de esa clase que no difieran respecto a

sus caracteristicas esenciales, como:

— marca y tipo del dispositivo;

— gama de valores de la velocidad a la que se puede fijar el dispositivo;

— método utilizado para controlar la alimentacién del motor.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE (VEHICULOS)

La solicitud de homologacién de un tipo de vehiculo respecto a la limitacién de velocidad serd
presentada por el fabricante del vehiculo o por su representante debidamente acreditado.

(*) DO n® L 57 de 2. 3. 1992, p. 27.
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3.2. Ira acomparada de los documentos que se mencionan a continuaciéon por triplicado y se afiadira
asimismo:
3.2.1 una descripcion detallada del tipo de vehiculo y de los componentes del mismo relacionados con la

limitacién de velocidad, que comprenderd la informacién y los documentos a los que se hace referencia
en el apéndice 1 del Anexo II;

3.2.2. se presentara al servicio técnico encargado de realizar las pruebas de homologaciéon una unidad del tipo
de vehiculo cuya homologacion se solicita;

3.2.3. podra aceptarse para efectuar pruebas un vehiculo que no posea todos los componentes propios del tipo
siempre que el solicitante pueda demostrar a satisfaccion de la autoridad competente que la ausencia de
los componentes que se han omitido no afecta en absoluto a los resultados de las comprobaciones, de
conformidad con los requisitos de la presente Directiva.

3.3. Las autoridades competentes verificardn la existencia de instalaciones adecuadas para efectuar
comprobaciones eficaces sobre la conformidad de la produccién antes de conceder la homologacién
CEE.

4. HOMOLOGACION CEE

4.1. Si el vehiculo presentado para su homologacién de acuerdo con la presente Directiva cumpliera los

requisitos del punto 7, se concedera la homologacién.

La homologacién, ampliacign o denegacion de homologacién de un tipo de vehiculo de acuerdo con la
presente Directiva serd comunicado a los Estados miembros mediante un impreso que se ajustard al
modelo del apéndice 2 del Anexo Il de la presente Directiva.

4.2. Se asignard un numero de homologacién a cada tipo homologado. Un mismo Estado miembro no
asignara el mismo ndmero a otro tipo de vehiculo.

S. SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE DE UNIDAD TECNICA DE UN DISPOSITIVO DE
LIMITACION DE VELOCIDAD

5.1. La solicitud de homologacién CEE de un dispositivo de limitaciéon de velocidad como unidad técnica
deberd ser presentada por el fabricante del dispositivo o por su representante debidamente
acreditado.

5.2, Para cada tipo de dispositivo de limitacién de velocidad, la solicitud debera ir acompaiiada de:

5.2.1. la documentacién por triplicado que contenga una descripcidn de las caracteristicas técnicas del

dispositivo de limitacién de velocidad y de su método de instalacién en uno o mds tipos de vehiculo a
que esté destinado dicho dispositivo;

5.2.2. cinco unidades del tipo de dispositivo que deberdn estar marcadas de forma clara e indeleble con la
razon social o marca del solicitante y la designacién del tipo;

5.2.3. un vehiculo 0 un motor (cuando se realicen los ensayos en un banco de motor) en el que se haya
instalado el dispositivo de limitacién de velocidad que debe homologarse, escogido por el solicitante de
acuerdo con el servicio técnico encargado de realizar los ensayos de homologacién.

5.3. Las autoridades competentes comprobaran la existencia de condiciones satisfactorias para controlar de
manera eficaz que la produccién de los dispositivos de limitacién de velocidad se ajusta a lo establecido,
antes de conceder la homologacion.

6. HOMOLOGACION

6.1. Si el dispositivo de limitacion de velocidad presentado para su homologacién de conformidad con la
presente Directiva cumple los requisitos del apartado 7, se concedera la homologacién de ese tipo de
dispositivo.

6.2.  Se asignard un numero de homologacion a cada tipo de dispositivo de limitaciéon de velocidad

homologado. Sus dos primeros digitos (OO para la Directiva en su forma original) indicaran la serie de
modificaciones que incorporen los dltimos cambios importantes de caracter técnico realizados en la
Directiva en el momento en que se emita la homologacion. Un mismo Estado miembro no podra
asignar el mismo numero a otro tipo de dispositivo de limitacién de velocidad.
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Se comunicard a los Estados miembros la concesién, ampliacién o denegacion de la homologacién en
un tipo de dispositivo de limitacién de velocidad de conformidad con esta Directiva mediante un
impreso que se ajuste al modelo que aparece en el apéndice 4 del Anexoll de la presente
Directiva.

En cada dispositivo de limitacion de velocidad que se ajuste a uno de los tipos de dispositivos
homologados con arreglo a la presente Directiva se pondré, de forma visible y en un lugar ficilmente
accesible especificado en el impreso de homologacién, una marca de homologacién internacional que
constard de:

un rectngulo que rodee la letra «e» seguido del nimero distintivo del pais que haya concedido la
homologacidn; y

el nimero de homologacién, tal como aparece en el certificado de homologacién CEE (véase el
apéndice 4 del Anexo IT), al lado del recténgulo de la marca de homologacién.

La marca de homologacién aparecer claramente legible y serd indeleble.

En el apéndice 5 del Anexo IT de la presente Directiva aparece un ejemplo de la colocacién de la marca
de homologacion.

REQUISITOS
Generales

La limitacion de velocidad sera la que permita que el vehiculo, en su utilizacién normal y a pesar de las
vibraciones a que se vea sometido, se ajuste 2 las disposiciones de la presente Directiva. El dispositivo de
limitacién de velocidad se disefiara, fabricar4 y montara de modo que permita que el vehiculo al que
haya sido incorporado, en su utilizacién normal, se ajuste a las disposiciones de la presente
Directiva.

El dispositivo de limitacion de velocidad del vehiculo deberd disefiarse, fabricarse y montarse de modo
que resista a los fenémenos de corrosién y envejecimiento a que pueda estar expuesto, asi como a
manipulaciones.

En todo caso, el umbral de limitacién no debera poderse aumentar o eliminar provisional o
permanentemente en los vehiculos que se utilicen. Esta inviolabilidad se demostrar ante el servicio
técnico mediante los documentos que analicen los supuestos de funcionamiento en los que el sistema se
examinara globalmente.

El analisis mostrar4, teniendo en cuenta los distintos estados que adopte el sistema, las consecuencias
que tendria una modificacién de los estados de entrada o de salida-sobre su funcionamiento, las
posibilidades de obtener tales modificaciones mediante fallos 0 mediante modificar el sistema, asi como
la posibilidad de que ocurran. El nivel de anlisis se referira siempre al primer fallo.

La funcién de limitacién de velocidad, el dispositivo de limitacién de velocidad y las conexiones
necesarias para su funcionamiento, excepto las esenciales para que circule el vehiculo, deberan poder
protegerse contra ajustes no autorizados o contra la interrupcién del suministro de energfa por medio
de dispositivos de sellado o la necesidad de utilizar herramientas especiales.

La funcién y el dispositivo de limitacién de velocidad no accionaran el sistema de frenado del vehiculo.
Podré incorporarse a un freno permanente (por ejemplo, recardado) Unicamente si actia después de que
la funcion de limitacién de velocidad o el dispositivo de limitacién de la velocidad hayan restringido la
cantidad de combustible introducida hasta la posicién minima de combustible.

La funcién de limitacién de velocidad o el dispositivo limitador deberan actuar de modo que no afecte a
la velocidad del vehiculo en carretera si se aplica una accién positiva sobre el acelerador cuando el
vehiculo se mueva a la velocidad fijada.

La funcion o el dispositivo de limitacién de velocidad podran permitir el control normal del acelerador
para poder cambiar de marcha.

No se producirdn fallos o modificaciones de funcionamiento a causa de los aumentos de potencia del
motor que estén por encima de la que resulte de la posicién del acelerador del conductor.

Sihay mas de un mando del acelerador que el conductor pueda alcanzar desde su asiento, se obtendra la
funcién de limitacién de velocidad sin tener en cuenta el utilizado.

La funcién o el dispositivo de limitacién de velocidad funcionara de modo satisfactorio en su entorno
electromagnético sin que sufra perturbaciones electromagnéticas inaceptables procedentes de dicho
medio.

Todos los componentes necesarios para el perfecto funcionamiento del limitador de velocidad se
activardn cuando el vehiculo esté en funcionamiento.
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7.2. Requisitos especiales

7.2.1. Para las distintas categorias de vehiculos de motor, la limitacién de velocidad V se fijard con arregloala
Directiva 92/6/CEE.

7.2.2. Esta limitacion de velocidad podra conseguirse, bien equipando los vehiculos de motor con dispositivos
de limitacién de velocidad homologados por la CEE, o bien con sistemas parecidos instalados en los
vehiculos que realicen la misma funcién de limitacion de la velocidad.

7.2.3. La velocidad fijada estard indicada en una placa en un lugar visible del compartimento destinado al
conductor de cada vehiculo.

8. ENSAYOS

Los ensayos de limitacion de velocidad alos que se sometera el vehiculo o el dispositivo limitador que se
haya presentado para ser homologado, asi como las prestaciones que se exigen, se describen en el
Anexo Il de la presente Directiva.

A peticién del fabricante, y. de acuerdo con la autoridad que deba otorgar la homologacién, los
vehiculos para los que se calcule una velocidad ilimitada que no sobrepase la velocidad fijada para
dichos vehiculos podran quedar exentos de los ensayos que se mencionan en el Anexo Il siempre que se
cumplan los requisitos de la presente Directiva.

9. MODIFICACION DEL TIPO DEL VEHICULO O DEL DISPOSITIVO DE LIMITACION DE
VELOCIDAD Y AMPLIACION DE LA HOMOLOGACION

9.1. Todas las modificaciones del tipo de vehiculo o del tipo de dispositivo limitador de velocidad se
notificaran al departamento administrativo que hubiera homologado el tipo de vehiculo. A
continuacion, el departamento podra:

9.1.1. considerar que las modificaciones efectuadas probablemente no tendran efectos adversos apreciables y
que de todos modos el vehiculo o el dispositivo limitador de velocidad satisfacen aun los requisitos; o
bien

9.1.2. exigir otro informe de los ensayos del servicio técnico responsable de realizarlos.

9.2. La confirmacién o denegacion de la homologacién, con especificacion del cambio, se comunicara a los

Estados miembros mediante el procedimiento mencionado en el punto 4.1.

9.3. La autoridad competente que emita una ampliacién de la homologacién asignard un numero de serie a
cada impreso de comunicacién preparado para dicha ampliacién.

10. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

10.1. Los vehiculos o dispositivos de limitacién de velocidad homologados con arreglo a la presente Directiva
se fabricardn de modo que se ajusten al tipo homologado cumpliendo los requisitos establecidos en el
punto 7.

10.2. A fin de verificar que se cumplen los requisitos del punto 10.1, se realizaran los adecuados controles de
produccién.

10.3. El poseedor de la homologacién debera, especialmente:

10.3.1.  garantizar la existencia de procedimientos de control eficaz de la calidad del vehiculo o del dispositivo

limitador de velocidad;

10.3.2.  tener acceso al equipo de ensayos necesario para comprobar la conformidad de cada tipo
homologado;

10.3.3.  asegurarse de que se registren los datos obtenidos de los ensayos y de que los documentos adjuntos estén
disponbles durante un plazo que debera determinarse de acuerdo con el departamento administrati-
VO3

10.3.4.  analizar los resultados de cada tipo de ensayo, a fin de verificar y garantizar la solidez de las
caracteristicas del vehiculo o del dispositivo de limitacién de velocidad, dejando un margen para las
variaciones permisibles en la produccién industrial; :

10.3.5.  garantizar que se realicen, para cada tipo de vehiculo o dispositivo de limitaciéon de velocidad, un
numero suficiente de ensayos y comprobaciones con arreglo a los procedimientos aprobados por la
autoridad competente;
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10.4.1.

- 10.4.2.

10.4.3.

10.4.4.

11.

asegurarse de que los grupos de muestras o piezas de prueba que resulten no ser conformes segtin el tipo
de prueba en cuestién sean sometidos a otras pruebas y muestreos. Se tomaran todas las medidas
necesarias para restablecer la conformidad de la produccién correspondiente.

La autoridad competente que haya concedido la homologacién podra, en cualquier momento, verificar
los méctodos de control de conformidad aplicados en cada unidad de produccién.

En todas las inspecciones, se presentaran al inspector los registros de los ensayos y de la
produccion.

El inspector podra seleccionar muestras al azar para que sean sometidas a ensayos en el laboratorio del
fabricante. El niimero minimo de muestras podra determinarse con arreglo a los resultados de las
comprobaciones realizadas por el propio fabricante.

Cuando el nivel de calidad no resulte satisfactorio o se juzgue necesario verificar la validez de los
ensayos efectuados al amparo del punto 10.4.2, el inspector seleccionara las muestras que haya que
enviar al servicio técnico que realizé los ensayos de homologacién.

La autoridad competente podré realizar cualquiera de los ensayos prescritos en la presente Directiva.
La frecuencia normal.de las inspecciones autorizadas por la autoridad competente sera de una cada dos
aios. En los casos en que se produzcan resultados no satisfactorios en una de dichas inspecciones, la
autoridad competente procuraré que se tomen las medidas necesarias para restablecer la conformidad
de la produccién cuanto antes.

PENALIZACIONES POR LA NO CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Podra retirarse la homologacién concedida a un tipo de vehiculo o de dispositivo de limitacion de
velocidad con arreglo a la presente Directiva si no se cumplen los requisitos establecidos en el
punto 7.

Si un Estado miembro retirara una homologacién CEE que hubiera concedido previamente, lo
notificard inmediatamente a los demés Estados miembros mediante una copia del certificado de
homologacién CEE que se ajuste al modelo que figura en los apéndices 2 o 4 del Anexo II.
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ANEXO Il

Apéndice 1

DOCUMENTO DE INFORMACION N° . . .

de conformidad con el Anexo 1 de la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativa a la homologacion CEE del tipo
de vehiculo de motor con relacién a la limitacién de velocidad o a la instalacién de dispositivos limitadores de

velocidad

(Directiva 92/24/CEE)

Si procede aportar la informacion que aqui se solicita, ésta se presentaré por triplicado e ir4 acompafiada de
un indice. Los planos, en su caso, se entregaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
tamafio A 4 o doblado de forma que se ajuste a dicho tamafio. En caso de presentarse fotografias, éstas
serdn suficientemente detalladas. Si se trata de funciones controladas mediante microprocesador, se
suministrard la informacién pertinente en relacion con las prestaciones.

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.4.

0.5.

0.6.

0.6.1.

0.6.2.

0.7.

0.8.

GENERALIDADES

Marca (nombre comercial del fabricante):

Tipo y denominacién comercial:

En el bastidor: ...........cooooveeee.

En la carroceria:

Emplazamiento y forma de colocacién de las placas e inscripciones reglamentarias:

Cuando existan componentes y unidades técnicas separadas, emplazamiento y forma de colocacién de

la marca de homologacién CEE:

(*) Los ndmeros y notas a pie de pagina empleados en el presente documento de informacién corresponden a los empleados en el
Anexo I de la Directiva 70/156/CEE cuya ultima modificacién la constituye la-Directiva 87/403/CEE.
Se omiten los puntos irrelevantes a efectos de la presente Directiva.



Ne L 129/162

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

14.5.92

1. CONSTITUCION GENERAL DEL VEHICULO
1.1. Fotografias y/o planos de un vehiculo tipo: .o
2. PESOS Y DIMENSIONES (e) (en kg y mm) (si fuera pertinente, hdgase referencia a los planos)
2.6. Peso del vehiculo con carroceria en orden de marcha o masa del bastidor con cabina si el fabricante
no suministra la carroceria (incluidos el liquido de refrigeracién, los lubrificantes, el combustible,
las herramientes, la rueda de respuesto y el conductor) (0) {mdximo y minimo para cada versidn):
2.8. Peso maximo en carga técnicamente admisible declarada por el fabricante (mdximo y minimo para cada
VEISIOML)T () ottt b et b ot o2 st se o2t es e et et et et e s anteses et ete st etesssseneaseseesesnss e sae et ernnsaneen
3. UNIDAD MOTRIZ (q)
3.1. FaDIICANTE: oottt
3.1.1. Caracteristicas especificas del motor: {tal y como estd indicado en el motor, o algunos otros medios de
TAENEIHCACION )2 .veoeecee ettt e e e oot e e ee ettt
3.2, Motor de cOMDBUSTION INTETTIAL ...ovucvieiiriiiiiii ettt ettt s e anaes
3.2.1. Caracteristicas especificas del motor: ...........
3.2.1.1. Principio de funcionamiento: encendido positivo, encendido por compresion, cuatro tiempos/dos
EIEITIPOS (1) ettt h ettt ettt st ettt e na sttt ea e et e s s et eren e sanee
3.2.1.3. Cilindrada(s): ......c..cooevene cm3
3.2.1.4. Relaciéon volumétrica de compresion: ............ccccooveeeiriiniinnn. OSSOSO RRTUUO
3.2.1.8. Potencia maxima neta (+): ...cocoevernnnn. kW a . min~!
3.2.1.9. Velocidad maxima del motor indicada por el fabricante: (+): ..o min~!
3.2.1.10. Par maximo neto { +): ..c.ooevveerennnn. Nma ..o min~!
4. TRANSMISION (v)
4.2. Tipo (mecdnica, hidrdulica, eléctrica, LC.}: ..ot
4.5. Caja de CAMDBIOS: ...ttt ettt et as sttt b e
4.5.1. Tipo [manual/automdtica/ TVC (*) (1)]:
4.6. Relaciones de la transmision
Relaciones internas de la |Relacién(es) de la transmi-
caja de cambios (relacion | sidn final (relacién de las
) de las revoluciones del revoluciones del eje de Total de relaciones de .
Marchas . ) . o
motor con las del eje de | transmision de la caja de transmision
transmision de la caja de cambios con las de la
cambios) rueda de traccién)
Maiximo para TVC
1
2
3
Minimo para TVC
Marcha atras
4.7. Velocidad méxima del vehiculo y marcha en la que se alcanza {(en km/h) (W): ..o,

(1) Tachese lo que no proceda.

(*) Transmisién variable continua.
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6. SUSPENSION
6.6. Neumadticos y ruedas
6.6.1. Combinacién(es) de neumdtico/rueda: ...

[para neumdticos indicar gama de dimensiones, indice de capacidad de carga minima, simbolo de
categoria de velocidad minima; para ruedas indicar dimension(es) de la llanta y desnivel(es):

6.6.1.1. Eje 1:

6.6.1.2. Eje 2:

6.6.2. Limites maximos y minimos de los radios de rodamiento:

6.6.2.1. Eje1:

6.6.2.2. Eje 2:

6.6.3. Presion(es) de los neumaticos recomendada(s) por el fabricante del vehiculo: .............. kPa
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Apéndice 2

MODELO
Formato maximo: A 4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE
(Vehiculo)

Sello de la

administracion

Comunicacién sobre:

— homologacién (1)

— ampliacién de la homologacidn (1)
— denegacion de la homogacién (1)

de un tipo de vehiculo con arreglo a la Directiva 92/24/CEE sobre los dispositivos de limitacién de velocidad o
sistemas similares de limitacién de velocidad incorporados a determinadas categorias de vehiculos de motor.

Homologacién CEE n®: .............. AmPHACION MO ittt
SECCION 1

0. Generalidades

0.1, Marca (razén social del fabricante): ..ot e
0.2. Tipo y denominacién comercial (especifiquense 1as variantes): .............ccccooeeierioininmerrnerernreriencneoes
0.3. Medios de identificacién del tipo de vehicuio, si estd marcado en éste (b): ..o
0.3.1. Emplazamiento de estas marcas: ...... 00 0SS0
0.4. Categoria del vehiculo (€) (F): it ettt
0.5. Nombre y direccidn del fabricante: ...
0.8. Direccidn(es) de la(s) fabrica(s) de montaje: ..o

{1} Téchese lo que no proceda.

(*) Los nimeros y notas a pie de pagina empleados en el presente documento de informacién corresponden a los empleados en el
Anexo I de la Directiva 70/156/CEE cuya dltima modificacién la constituye la Directiva 87/403/CEE.
Se omiten los puntos irrelevantes a efectos de la presente Directiva.
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SECCION 1l

1. Informacién complementaria
1.1. Marca y tipo del(de los) dispositivo(s) de limitacién de velocidad con homologacién CEE, en su caso;
nimero(s) de ROMOIOGACION: .....c..vvuurvciriririio i oo oo
1.2. Marca y tipo de sistema incorporado de limitacién de velocidad: .........oo.ccooooevomvveooooeoeioeoe
1.3. Velocidad o gama de velocidades a las que puede fijarse la limitacién: .............. km/h
1.4. Relacién entre la potencia maxima del motor y la masa en vacio del tipo de vehiculo: ...,
1.5. Relacion maxima entre el régimen de motor y la velocidad del vehiculo en la marca mas elevada del tipo
e VERICULO: oot et eee e oo e es oo
2. Departamento técnico responsable de realizar 108 €nSQYOS: .........covvvoeoooveeooeoeeeeoeeoeoeeeooeoo
3. Fecha del informe Sobre 10S €NSY0S: .......ovveeeeviiroeeooeoeoeeeeeeseeeee oo eeseeeoeoeeeeoeoeoeeo
4. Numero del informe SObre 10§ €nSAYOS: ...v.uuvvurviuiioeooeeeseeeceeee oo
5. Motivo(s) para la ampliaci6n de la homologacion (si procede): ........ooomvvoomeroceoooooooooooooooe
6. COMENLATIOS (€11 SU CASO): eouvemeirrerianieriesieie st see oo oo eeees oo s oo e e e e s e
7 LIUBAT: e e e e oo oo oo e oo e
8 FECRA: et ee oo oo
9 FIEMA: ettt e s e e ee oo
10. Se adjunta una lista de documentos ‘que forman el expediente de homologaciones depositado en el

departamento administrativo que hubiera concedido la homologacién, lista que puede obtenerse
mediante solicitud.
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Apéndice 3

FICHA DE CARACTERISTICAS N° . . . (a) (*)

de conformidad con el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE del Consejo relativa a la homologacién CEE del
dispositivo de la limitacion de velocidad para los vehiculos de motor como unidad técnica independiente

(Directiva 92/24/CEE)

Si procede aportar la informacién que aqui se solicita, ésta se presentar4 por triplicado e ird acompaiiada de
un indice. Los planos, en su caso, se entregaran a la escala adecuada, suficientemente detallados y en papel
tamafio A4 o doblado de forma que se ajuste a dicho tamaiio. En caso de presentarse fotografias, éstas
seran suficientemente detalladas. Si se trata de funciones controladas mediante microprocesador, se
suministrard la informacién pertinente en relacién con las prestaciones.

0.1.
0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

12.8.
12.8.1.
12.8.2.

12.8.3.
12.8.4.

12.8.5.
12.8.7.

12.8.8.

12.8.9.

12.8.10.

12.8.11.

Generalidades

Marca (razén social del fabricante): ..o

Emplazamiento de eSLas MAICAST ....coiiriiirieiiieiicini ettt ettt sttt sttt et eb e

Nombre y direccion del fabricante: ... s

En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento, y forma de colocacién
de la marca de homologacion CEE: ...ttt

Dispositivo de limitacidn de velocidad: ...
Tipo del dispositivo de limitacién de velocidad: mecanico/eléctrico/electrénico (1)
Medidas contra las manipulaciones del limitador de velocidad: ...

Tipo de vehiculo o motor en que se han realizado los ensayos del dispositivo: ...,

Velocidad o gama de velocidades que pueden fijarse en el limitador dentro de la gama establecida para
€l VERICULO & EMSAYO: ..iiiiiiiei e e st sttt

Relacién entre la potencia del motor y la masa en vacio del vehiculo de ensayo: ..o

Tipo(s) de vehiculo(s) en el (los) que puede instalarse el dispoOsitivo: ..o

Velocidad o gama de velocidades que pueden fijarse en el limitador dentro de la gama establecida para
los vehiculos en los que puede instalarse el diSPOSItIVO: ..o

Relacidn entre la potencia del motor y la masa en vacio del vehiculo en el que puede instalarse el
QESPOSIEIVO: 1.ttt oot e e

Relacién maxima entre el régimen de motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mas alta del (de los)
vehiculo(s) en los que puede instalarse el dispositivo: ............

Meétodo utilizado para controlar la alimentacion del MOtOr: ......coooviiivcrncnic e

(*) Los nimeros y notas a pie de pagina empleados en el presente Documento de informacion corresponden a los empleados en el
Anexo I de la Directiva 70/156/CEE cuya tltima modificacién la constituye la Directiva 87/403/CEE.
Se omiten los puntos irrelevantes a efectos de la presente Directiva.

(1) Téchese lo que no proceda.
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Apéndice 4

MODELO (a) (*)
Formato maximo: A 4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE
(unidad técnica independiente)

Sello de la
Administracion

Comunicacion sobre la

— homologacién (1)

— -ampliacién de la homologacion (1)

— denegacién de la homoga:cién )]

de un tipo de unidad técnica independiente con arreglo a la Directiva 92/24/CEE sobre los dispositivos de
limitacién de velocidad o sistemas similares de limitacién de velocidad incorporados a determinadas categorias de
vehiculos de motor.

Homologacién CEE n®: ................ AmMPHACION D% i
SECCION 1

0. Generalidades

0.1.

0.2.

0.3.

0.3.1.

0.5.

0.7.

Emplazamiento de eSEas MAaTCas: ..ottt a st s e araes

Nombre y direccion del fabriCante: ...t

En el caso de componentes y unidades técnicas independientes, emplazamiento y forma de colocacion
de la marca de homologacion CEE: ...t

- (") Los nimeros y notas a pie de pagina empleados en el presente Documento de informacién corresponden a los empleados en el

Anexo I de la Directiva 70/156/CEE cuya ultima modificacion la constituye la Directiva 87/403/CEE.
Se omiten los puntos irrelevantes a efectos de la presente Directiva,

('} TAachese lo que no proceda.



N° L 129/168

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

14. 5. 92

1.1.

1.2.

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

10.

SECCION 11

Informacién complementaria
Dispositivo de limitacién de velocidad: mecanico/eléctrico/ electrénico (1)

Tipos de vehiculo en los que puede instalarse el dispositivo:

Velocidad o gamas de velocidades que pueden fijarse en el limitador dentro de la gama establecida para
los vehiculos en los que puede instalarse el dispositivo:

Relacion entre la potencia del motor y la masa en vacio del vehiculo en el que puede instalarse el
dispositivo:

Relacién méxima entre el régimen de motor y la velocidad del vehiculo en la marcha mas alta del(de los)
vehiculo(s) en los que puede instalarse el dispositivo:

Niimero del informe sobre los ensayos: .......... T

Motivo(s) para la ampliacién de la homologacién (si procede):

Se adjunta una lista de documentos que forman el archivo de homologaciones situado en el
departamento administrativo que hubiera concedido la homologacién, lista que puede obtenerse
mediante solicitud.

(1) Téchese lo que no proceda.
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Ejemplo de marca de homologacién CEE de una unidad técnica

328mm

33

Pt a
¥ €2 | 0012413

La marca de homologacién de una unidad técnica que aparece arriba, fijada a un dispositivo de limitacién de
velocidad, muestra que 1a unidad técnica en cuestién fue homologada en Francia (e2) de conformidad con la
presente Directiva con el niimero de homologacién 001241. Los dos primeros digitos indican que el dispositivo de
limitacion de velocidad fue homologado con arreglo a la forma original de la presente Directiva.
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1.1.

1.1.1.
1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.
1.1.1.4.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.1.4.
1.1.4.1.

1.1.4.2.

1.1.4.2.1.

1.1.4.2.2.

1.1.4.2.3.

ANEXO 11
ENSAYOS Y PRESTACIONES

ENSAYOS DEL DISPOSITIVO DE LIMITACION DE VELOCIDAD

A peticién de los que solicitan la homologacion se realizardn ensayos de conformidad con los
puntos 1.1, 1.2 0 1.3.

Medicion en pista de ensayos
Preparacién del vehiculo

Se proporcionara al servicio técnico un vehiculo o un dispositivo limitador de velocidad de los tipos que
deban ser homologados.

Las regulaciones del motor del vehiculo de prueba, en especial la alimentaciéon del motor (sistema de
carburador o de inyeccién) se ajustardn a las especificaciones del fabricante del vehiculo.

Los neumadticos estaran encajados y su presion serd la especificada por el fabricante del vehiculo.

La masa del vehiculo serd igual a la masa en vacio declarada por el fabricante.

Caracteristicas de la pista de ensayos

La superficie de ensayo serd la adecuada para poder mantener una velocidad estable y no habra
desniveles. Las pendientes no serdn superiores al 2 % y no variardn en més de un 1 % sin contar con los
peraltes.

No podra haber charcos, nieve ni hiclo en la superficie de ensayo.
Condiciones atmosféricas

La velocidad media del viento medida a una altura de por lo menos 1 m/s por encima el suelo sera de
menos de 6 m/s, con rafagas que no sobrepasen los 10 m/s.

Método de los ensayos de aceleracion

El vehiculo, cuando circule a una velocidad de 10 kilémetros por hora por debajo de la fijada, se
acelerard al mdximo realizando una accién totalmente positiva sobre el mando del acelerador.

Dicha accién debera mantenerse durante el menos 30 segundos tras la estabilizacién de la velocidad del
vehiculo. La velocidad instantanea del vehiculo se registrara durante el ensayo con el fin de establecer la
curva de la velocidad frente al tiempo y mientras se aplique la funcién o el dispositivo de limitacién de
velocidad, segin proceda. La precision de las mediciones de velocidad serd de + 1 %. La precisién de
las de tiempo se encontrard comprendida en 0,1 s.

Criterios de aceptacidén del ensayo de aceleracidn
El ensayo se considerara satisfactotio si se cumplen las siguientes condiciones:

La velocidad estabilizada (Vstab) alcanzada por el vehiculo serd igual a, o menor que 1a velocidad fijada
(Vset). No obstante, podrd aceptarse el mas alto de los siguientes margenes de tolerancia: 5 % del valor
de la Vset o 5 kilémetros por hora.

Respuesta en régimen transitorio (véase el grafico 2 del apéndice).
Después de alcanzar por primera vez la velocidad estabilizada:
a) la velocidad maxima no sobrepasar la estabilizada, Vstab, en mas del 5 %;

b) el ritmo de cambio-de velocidad no serd mayor que 0,5 m/s? cuando se mida en un periodo de
tiempo superior a 0,1 s; y

¢) las condiciones de velocidad estabilizada especificadas en el punto 1.1.4.2.3 se alcanzaran a los
10 s de alcanzar por primera vez la velocidad estabilizada, Vstab.

Velocidad estabilizada (véase el grafico 2 del apéndice)
Cuando se haya conseguido €l control estable de la velocidad:

a) la velocidad no podra ser superior a la mas alta de las siguientes: 4 % de la velocidad establecida,
Vstab, o 2 kilémetros por hora;

b) el ritmo de cambio de velocidad no serd mayor que 0,2 m/s? cuando se mida en un periodo de
tiempo superior a 0,1 s.
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¢) lavelocidad estabilizada (Vstab), la velocidad media calculada durante un periodo minimo de 20
segundos que comience 10 segundos después de haber alcanzado la velocidad estabilizada.

1.1.4.2.4. Se realizarn ensayos de aceleracién y se verificaran los criterios de aceptacion para cada relacion de
reduccién de la marcha 'que permita sobrepasar el limite de velocidad.

1.1.5. Método de ensayo a velocidad constante

1.1.5.1.  El vehiculo se conducira acelerando a fondo hasta alcanzar la velocidad constante y a continuacion se
mantendrd en esta velocidad sin modificacién de una base de ensayos de 400 metros por lo menos.
Seguidamente, se repetira la medicién de 1a velocidad media del vehiculo en la misma base de ensayos,
pero conduciéndolo en direccién opuesta y con arreglo a los mismos procedimientos.

La velocidad de estabilizacién de todo el ensayo que acaba de definirse sera la media de las dos
velocidades medias medidas en los viajes de ida y de vuelta de la base de ensayos. La totalidad del
ensayo, incluido el calculo de la velocidad de estabilizacién, se realizaré cinco veces. Las mediciones de
velocidad se realizaran con una precision de + 1%, las de tiempo con una precision de 0,1 s.

1.1.5.2. Criterios de aceptacién para el ensayo de velocidad constante
Los ensayos se juzgaran satisfactorios si se cumplen las siguientes condiciones:

1.1.5.2.1. Ninguna de las velocidades de estabilizacidn, Vstab, obtenidas sobrepasara la fijada, Vset. No
obstante, podra aceptarse el mds alto de los siguientes margenes de tolerancia: § % del valor dela Vset o
§ kildmetros por hora.

1.1.5.2.2. La diferencia entre las velocidades de estabilizacién extremas obtenidas durante los ensayos no
sobrepasara los 3 kildmetros por hora.

1.1.5.2.3. Se realizardn los ensayos de velocidad constante y se verificardn los criterios de aceptacién para cada
relacién de reduccién de la marcha que permita, en teoria, superar el limite de velocidad.

1.2. Ensayos del banco dinamométrico.

1.2.1. Caracteristicas del banco dinamomeétrico

La inercia equivalente de la masa del vehiculo se reproduciré en el banco dinamométrico con una
precision de + 10 %. La velocidad del vehiculo se medir4 con una precision de + 1 %. El tiempo se
medira con una precisién de 0,1 s.

1.2.2. Método de ensayos de aceleracion

1.2.2.1. La potencia absorbida por el freno del banco dinamométrico durante el ensayo se fijard para que se
corresponda con la resistencia del vehiculo a avanzar progresivamente a la(s) velocidad(es) objeto del
ensayo. Dicha potencia podr4 establecerse mediante cdlculos y se fijara con una precisiénde + 10%. A
peticién del solicitante y de acuerdo con la autoridad competente, la potencia absorbida podra también
fijarse en 0,4 Pmax (Pmax es la potencia maxima del motor). El vehiculo que circule a una velocidad de
10 kilémetros por hora por debajo de su velocidad establecida se acelerard hasta la capacidad maxima
del motor ejerciendo una accién rotalmente positiva sobre el mando de aceleracién. Dicha accién
deber4 mantenerse durante al menos 20 segundos tras la estabilizacién de la velocidad del vehiculo. La
velocidad instantdnea del vehiculo se registrara durante el ensayo con el fin de establecer la curva de la
velocidad frente al tiempo mientras funcione el dispositivo de limitacion de velocidad.

1.2.2.2. Criterios de aceptacidon para el ensayo de aceleracién
El ensayo serd satisfactorio si se cumplen las siguientes condiciones:
1.2.2.2.1. La velocidad estabilizada, Vstab, alcanzada por el vehiculo sera igual o menor que la velocidad fijada,

Vset. No obstante, podré aceptarse el més alto de los siguientes margenes de tolerancia: 5 % del valor
de la Vset o 5 kildmetros por hora.

1.2.2.2.2. Respuesta en régimen transitorio (véase el grafico 2 del apéndice).
Después de alcanzar por primera vez la velocidad estabilizada:
a) la velocidad maxima no sobrepasard la estabilizada, Vstab, en mds del 5 %;

b) el ritmo de cambio de velocidad no sera mayor que 0,5 m/s? cuando se mida en un periodo de
tiempo superior a 0,1 sy

¢) las condiciones de velocidad estabilizada especificadas en el punto 1.2.2.2.3 se alcanzaran a los
10 s de alcanzar por primera vez la velocidad estabilizada, Vstab.
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1.2.2.2.3. Velocidad estabilizada (véase el grafico 2 del apéndice)
Cuando se haya conseguido el control estable de la velocidad:

a) la velocidad no podra ser superior a la ms alta de las siguientes 4 % de la velocidad establecida,
Vstab, o 2 kilémetros por hora;

b) el ritmo de cambio de velocidad no ser4 mayor que 0,2 m/s? cuando se mida en un periodo de
tiempo superior a 0,1 s.

1.2.2.2.4. Se realizardn ensayos de aceleracién y se verificaran los criterios de aceptacién para cada relacién de
reduccién de la marcha que permita, en teoria, sobrepasar el limite de velocidad. .

1.2.3. Método de ensayo para el ensayo de velocidad constante

1.2.3.1.  El vehiculo se situard en el banco dinamométrico. Deberian cumplirse los siguientes criterios de
aceptacion para la variacion progresiva de la potencia absorbida por el banco dinamométrico desde la
potencia maxima, Pmax, hasta un valor igual 2 0,2 Pmax. La velocidad del vehiculo se registrard en la
gama completa de potencias que se acaba de definir. La velocidad maxima del vehiculo se determinara
en esta gama. El ensayo y el registro definidos se realizaran cinco veces.

1.2.3.2. - Ciriterios de aceptacién para el ensayo de velocidad constante
Los ensayos se juzgaran satisfactorios si se cumplen las siguientes condiciones:

1.2.3.2.1. Ninguna de las velocidades de estabilizacién, Vstab, obtenidas sobrepasar4 la velocidad fijada Vset.
No obstante, podr4 aceptarse el mas alto de los siguientes margenes de tolerancia: 5 % del valor de Vset
o 5 kilémetros por hora.

1.2.3.2.2. La diferencia entre las velocidades de estabilizacién extremas obtenidas durante los ensayos no
sobrepasaré los 3 kilémetros por hora.

1.2.3.2.3. Se realizardn ensayos de velocidad constante y se verificaran los criterios de aceptacién para cada

relacion de reduccién de la marcha que permita, en teoria, superar el limite de velocidad.

1.3. Ensayos en ¢l banco de ensayos de motor.

Este procedimiento de ensayo puede emplearse tnicamente cuando el solicitante demuestre a
satisfaccién de los servicios técnicos que este método es equivalente a la medicién realizada enla pistade
ensayos.

2. ENSAYO DE RESISTENCIA

El dispositivo de limitacién de velocidad se sometersd a un ensayo de resistencia con arreglo al
procedimiento que se establece a continuacién. No obstante, podra omitirse si el solicitante demuestra
la resistencia a los efectos del envejecimiento.

2.1. El dispositivo se sometera a un ciclo de ensayos en un banco en el que se simularan los efectos y el
movimiento que experimentaria en el vehiculo.

2.2, El fabricante suministrard un sistema de control que mantendra el ciclo en funcionamiento. A
continuacién aparece el diagrama del ciclo:

Km/h
A 1 ciclo
-t '
A V2
(2 AN R N
2 .
4
I
7
K4
4
=
to t, t, t; t, ts te t, gt

to — 6 — 1t —t3 — ty — U5 — tg — t7: el tiempo que se tarda en realizar esta operacién

t; — t; = 2 segundos
t; — t; = 1 segundo
ts — tg = 2 segundos
t; — t; = 1 segundo
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2.2.1.
2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.
2.2.5.1.

2.2.5.2.

2.2.5.2.1.
2.2.5.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.3.2.

A continuacidn se definen cinco situaciones. Las muestras del tipo de dispositivo limitador de velocidad
(DLV) que se hayan presentado para su homologacién se someterdn a esas situaciones con arreglo al
siguiente cuadro:

[ DLV I DLV III DLV IV DLV
Situacién 1 x
Situacion 2 x
Situacién 3 x
Situacién 4 x
Situacién § x

Situacién 1: ensayos a temperatura ambiente (293 K + 2 K), ntimero de ciclos: 50 000.
Situacién 2: ensayos a temperaturas elevadas.

Componentes electrénicos : .

Los componentes se someteran a ciclos en una cdmara climdtica. Durante toda la operacién se
mantendra una temperatura de 338 K + 5 K. Numero de ciclos: 12 500.

Componentes mecanicos

Los componentes se someterdn a ciclos en una cdmara climatica. Durante toda la operacién se
mantendrd una temperatura de 373 K + 5 K. Numero de ciclos: 12 500.

Situacién 3: ensayos a bajas temperaturas. En la camara climdtica utilizada para la situacién 2, se
mantendrd una temperatura de 253 K + 5K durante toda la operaciéon. Numero de ciclos:
12 500.

Situacién 4: ensayos en atmosfera salada. Unicamente para los componentes que estén expuestos al
entorno exterior en carretera.

El dispositivo se sometera a ciclos en una cdmara con atmdsfera salada. La concentracién de cloruro de
sodio serd del 5 % y la temperatura interior de la camara climatica serd de 308 K + 2 K. Numero de
ciclos: 12 500.

Situacion S: ensayos de vibracion.

El dispositivo de limitacién de velocidad se montara de modo parecido a como vaya montado en el
vehiculo.

Se aplicardn vibraciones sinusoidales en los tres planos. La curva logaritmica sera de 1 octavo por
minuto.

Primer ensayo: gama de frecuencias 10-24 Hz, amplitud + 2 mm.

Segundo ensayo: gama de frecuencias 24-1 000 Hz. Las unidades técnicas montadas en el bastidor y en
la cabina se someteran a 2,5 g. Las unidades técnicas montadas en el motor serdn sometidas a
S5g.

Criterios de aceptacién de los ensayos de resistencia.

Al final de los ensayos de resistencia no se observaran modificaciones en las prestaciones del dispositivo
respecto a la velocidad fijada.

Sin embargo, si el dispositivo fallara durante uno de los ensayos de resistencia, podra presentarse otro
dispositivo a dichos ensayos a peticion del fabricante.
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Apéndice
1. CURVA ASINTOTICA
VA
1,05 Vset
Vset = Vmax |omeoe______
Grifico 1
En este caso, Vset = Vmax: tinicamente la condicién de la velocidad maxima va a cumplirse.
2. CURVA OSCILANTE
Velocidad
“‘ 30 s (min)
1.05 Vstab
Vmax = = = = — - *
Vstab — r— = 4 % Vstab
Vet -——-——/f‘\'r/——‘\—['— el M
A
Declive maximo = 0,5 m/s?
Declive mdximo = 0,2 m/s?
0.9 Vset - 10 s (max.)
—
Tiempo

Gréfico 2

Vmax es la maxima velocidad alcanzada por el vehiculo en la primera mitad del periodo de la curva de

respuesta.

Vstab esla velocidad estabilizada del vehiculo. Es la vlocidad media calculada durante un periodo minimo
de 20 segundos que comienza 10 segundos después de haberse alcanzado la velocidad de estabiliza-

cion.




