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COMISION

DIRECTIVA DE LA COMISION
de 6 de diciembre de 1991

por Ia que se adapta al progrese técnico la Directiva 747297/ CEE del Consejo en lo relativo al
comportamiento del volante vy de la columna de direccién en caso de colision

i91/662/CEE}

A COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS.

Visto el Tratade consurutivo de Iz Comunidad Econdmica
Europea,

Vista la Directiva dei Consejo 74/ 297 /CEE, de 4 de junio de
1974, relativa a la aprosamacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre el acondicionamiento mterior de los
vehiculos 2 motor [comportamiento del dispositivo de
conduccion en caso de colisién {*}] v, en parncular, su
articulo 5,

Considerando que, a kz luz de la experiencia adquinda y del
estado de la técmica, resulta apropiado en ~ste momento
mejorar la proteccion gue ofrece al conductor el control del
compertamaento del volante v del érgano de direccién en
caso Je colision frontal, ngctodeia Direcriva 74/ 297 /CEE,
adaptandola a los Glumos avances del cozresposdmme
Reglamento de Iz Comision Economica de las Naaones
Umidas para Europa ¢ mtroduciendo algunas otras mejo-
ras;

Considerando gue, a ia Juz de la experiencia obtenida de los
accidentes, que ensefa gue el volante debe ser blando, a finde
proteger asi el rostro del conductor de henidas graves, deben
introducirse a tal fin modificaciones complementanas en
dicha Directiva; que, aunquoe se dispone de varias propuestas
de métodos de ensavo, la Comision debe presemtar, a mas
rardar ¢ 31 de diciembre de 1991, su propuesta al Comuté de
adapracion al progreso oo,

Conuderando que las medidas previstas en la presente
hrectrva se apustan af dictamen ded Comieé de adapracion al
progreso tecmico de las Directivas sobre vehiculos de

U PMIac L 83 de 20 5 1974, p I4

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos de la Directiva 747297 /CEE quedan modifica-
dos con arreglo a lo dispuesto en los Anexos de la sresente
Durecuva.

Articulo 2

1. Con efectos desde el 1 de ocrubre de 1992, ningun
Estado miembro podra:

a} — denegar, a un tipo de vehiculo, la concesion de la
homologacién CEE, la entrega de una copia del
certificado previsto en el dltimo guidn del apartado 1
del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE del
Consejo {2}, o la concesion de la homologacién
nacional, ni

— prohibir la puesta en circulacion de un vehiculo,

en lo que al érganc de direccion se refiere, si éste ha sido
homologado de conformidad con lo dispuesto en la
Directiva 747297/ CEE enla versi6n dada a la misma por
la presente Direcuiva;

b: — denegar la homologacion CEE a un tipo de mando de
direccén destinado a ser instalado en un vehiculo o
vehiculos m

— prohibir la comercializacién de mandos de direccion
destinados a ser mstalados en un vehiculo o vehicu-
tos,

st dichos mandos de direcci6n cumplen los requisitos de

1z Directiva 747297 /CEE en la version dada a la misma

por la presente Directiva.

T DO n L 42de 23 21970, p. 1.
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Con efeczos desde ei I de octubre de 1996 v por lo que
respecta a los vehiculos a mortor de la caregoria M, gue no
tengan mando de conduccion situado fronralmente. los
Estados miembros:

~— no podran emiur la copia del certificado previsto en el
aftimo guion del apartado 1 del articulo 10 de la Direc-
ava 70/156/CEE v

— ran demegar la concesion de la homologacion nacio-
nal

en lo que al orgarno de la direccibn se refiere, si éste no cumple
las disposiciones de la Direcriva 74/297/CEE en la version
dadz 2 la misma por la presente Directiva.

3. Conefecros desde el 1 de octubre de 1995 y enlo que se
refiere a los vehiculos a motor con mando de conduccién
situado frontalmente, de la categoria M, vrodoslosde 1a N,
cuya masa maxima autorizada no supere los 1 500 kg, los
Estados miembros:

— no podran emutir una copia del certificado previsto en el
dltmo guién del apartado 1 del articulo 10 de la Direc-
uva 70/156/CEE, v

— podran denegar la concesidn de la homologacion nacio-
nal

en lo que al organo de direccion se refiere, si éste no cumple
los requisitos de la Directiva 74/ 297 /CEE en la version dada
a la misma por la presente Directiva.

4. Conefectos desde el 1 de octubre de 1996 y enlo que se
refiere a tipos de mandos de direceibn, los Estados miem-
bros:

— no podran emitir la copia del certificado previsto en ¢!
altimo guion del apartado 1 del articulo 10 de la Direc-
tiva 70/156/CEE, y

— podran denegar la concesion de 12 homologacion nacio-
nal

en lo que 2 los mandos de direccion se refiere, si éstos no
cumplen los requisitos de los puntos 5.2, 5.3 v 5.4 del
Anexo [ dela Divectiva 74/297/CEE en la version dada a la
misma por la presente Directiva.

5. Con efectos desde el 1 de ocrubre de 1996, los Estados
miembros podran prohibir Iz primera puesta en drculacion
de los vebiculos cuyo organo de direccién no cumpla los
requisitos de la Directiva 74/ 297 /CEE en la version dada a
la misma por la presemte Direcuva.

Hio no sera aplicable hasta el 1 de ccrubre de

— 4 vehiculos con mando de conduccién situado frontal-
mente, de la categoria M., o

— a vehicnlos de la caregoria N, cuva masa maxima
autornizada no supere los 1 500 kg, o

-~ a los vehiculos de la categonia M, que no tengan mando
delanterc v en lo que se refiere a los requisitos estableci-
dos en el punto 3.1 del Anexo | {desplazamiento verrical
maximo de la columna de direccion}.

6.  Conefectos desde el 1 de octubre de 1995, los Estados
miembros podran prohibir la comerdializacion de mandos de
direccion destinados a ser intalados en un vehiculo o
vehiculos, si no cumplen los requisites establecidos en los
puntos 5.2, 5.3 v 5.4 del Anexo 1 de la Directiva 74/
297/CEE en la version dada a la misma por la presente
Directiva.

Articulo 3

1. Los Estados miembros adoptaran las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para
cumplir la presente Directiva antes del 1 de octubre 1992.
Informaran inmediatamente de ello la Comisién.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
éstas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acom-
pafadas de dicha referencia en su publicacién oficial. Los
Estados miembros establecerin las modalidades de 1a men-
cionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el
texto de las disposiciones basicas de Derecho interno que
adopten en el ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 6 de diciernbre de 1991.

Por la Comision
Marun BANGEMANN

Vicepresidente
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CAS, ENSAYOS, CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

AMBITO DE APLICACION

La presente Directiva es aplicable 2! compertamiento del érgano de direccidn de los vehicuios
automoviles de la categoria M, y vehiculos de la categoria N, cuya masa maxima autorizada sea
inferior 2 1 500 kg, en lo que se refiere a la proteccion del conductor en caso de colision

frontal.

A peutcién dei fabricante, podrin homologarse de acuerdo con esta Directiva vehiculos que
pertenezean a Otras categorias.

DEFINICIONES
A los efectos de esta Direcuva:

«Comportamiento del organo de direccion en caso de coliston» sera el comportamiento de este
argano bajo los efectos de tres tipos de fuerzas, a saber:

las resultantes de una colisién frontal que sean capaces de desplazar hacia atras la columna de
direccién;

las ocasionadas por la inercia de Ia cabeza del conducior en caso de golpe contra el mando de
direcadn en una colision frontal;

las ocasionadas por la inercia del cuerpo del conductor en caso de golpe contra el mando de
direccion en una colision frontal.

« Tipo de vehicilo» es la categoria de vehiculos automoviles que no difieren entre sien las siguientes
caracteristicas esenciales:

la estructura, dimensiones, formas y materiales que constituyen la parte del vehiculo situada delante

del mando de direccion,

Ia masa del vebiculo en orden de marcha definida en el punto 2.6 del Anexo | de Ia Directiva
76/156/CEE sin el conducior.

~Mando de direcciGns es ¢l dispositive, normalmente un volante, manejado por el conductor para
dirigir el vehiculo.

=Tipo de mando de direccién» es Ia categoria de mandos de direccion que no difieren entre si en lo
Que a caracterisiicas esenciales como la estructura, las dimensiones, las formas y los materiales
constitutives se refiere.

~Homologacién del mando de direccién» es Ja homologacion del tipo de mando de direccion en lo
que 2 la proteccién de la cabeza y el cuerpo del conductor ante el mando de direccién en caso de
colision se refiere.

~Homologacion de sn vebicuio es la homologacion de un tipo de vehiculo en fo que a la proteccion
de 12 cabeza y o cuerpo dei conductor ante el érgano de direccion se refiere, en caso de
colisién.

«Mando de direccién universal» es ¢l mando que puede instalarse en mis de un tpo de vehiculo,
ssempre que las diferencias en el modo de fjacion del mando de direcadn a la columna de la
direccin no afecten neganivamente 2l comportamiento del mando de direccién en caso de
cofision.

«Colckén de aires es una almohadilia fiexable que se fiena con gas a presién y:

tiene como objetivo proteger al conductor del vehiculo del mando de direccion, en caso de
colisién;

se nfia mediante un dispositivo que s¢ accona en caso de colision del vehiculo.

~Aro del mardo de direccions es el anillo extenior cuasitoroidal del volante que agarra normalmente
of conductor con sus manos darame la conducadn,

=Radzo» ¢ ta barra que conects ¢} aro del mando de direccidn con la parte central de éste.
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«Parte centrai» es el elemento del mando de direccion situado en su centro y que:
une el mando de direccion con el eje de la columna de direccion;

transmite ef movimiento de giro del mando de direccién al eje de la columna de direccién.

«Centro de la parte central del mande de direccion» es el punto situado en la superficie de la par
central que se halla en linea con el eje de la columna de direccion.

«Plano del mando de direccién» referido al volante, es la superficie plana que divide de manera igua}
el aro del volante entre el conductor y la parte delantera del vehiculo.

«Eje de la colwmna de direccién~ es el componente que transmite al caner de la direccién ol
movimiento de giro aplicado al mando de direccién.

«Columna de la direccion» es la carcasa que rodea ai eje de 1a columna de direccion.

«Organo de direccions es el conjunto constituido por el mando de direccion, la columna de i2
direcaién, los accesorios de montaie, el eje de la columna de direccion, el carter de la direccion
demas componentes como, por ejemplo, los destinados a absorber energia en caso de choque contrs
el mando de direccidn.

«Habitaculo para ocupantes» es el espacio reservado para las personas, limitado por el techo, &f
suelo, las paredes laterales, las puertas, la superficie acristalada exterior, la mampara delantera y &f
plano del soporte del asiento trasero.

«Impactadors es la pieza rigida, semiesférica y con forma de cabeza cuyo diametro es de 165 mm,
de acuerdo con el punto 3 del Anexo IV,

Punto R» es el punto de referencia definido en el Anexo Il de Ia Direaiva 77/649/CEE que
modifica Ia Direcuva 90/630/CEE.

SOLICITUD DE LA HOMOLOGACION CEE

Tipo de vehiculo

Serd el fabricante del vehiculo o su representante debidamente autorizado quien presente la
solicitud de homologacion CEE de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la proteccion del
conductor ante el drgano de la direccién en caso de colisién.

Dicha solicitud ira acompanada de los documentos que a continuacién se indican, por triplicado, y
de lo siguiente:

una descripcién detallada del upo de vehiculo en lo que se refiere a la estructrura, dimensiones,
formas v materiales de fabricacon de la parte del vehiculo situada delante del mando de
direccion; :

dibujos del 6rgano de direccion y de su fijacién al bastidor y a la carroceria del vehiculo, a escala
adecuada y lo suficentemente detallados;

una descripcion técnica de dicho drgano;
la masa del vehiculo en orden de marcha;

fa demonstracién de que e} mando de direcadn ha sido homologado, cuando proceda, de acuerda
con los puntos 5.2 y 5.3 que aparecen mas adelante.

Se entregarin al servico técnico encargado de la realizacién de los ensayos lo siguiente:

un vehiculo, representativo del tipo de vehiculo cuya homologacién se solicita, para realizar los
ensayos 1 los que se refiere el »guieate punto 5.1;

a eleccibn def fabricante y de acuerdo con el servicio técnico, bien un segundo vehiculo o bien las
piezas def vehiculo que sean mmprescindibles para realizar los ensayos a los que se refieren fos
puntos 5.2 ¥y 5.3 sigmentes.

Seri ef fabricante o s representante debidamente autorizado quien presente ia solicitud de
homelogacion CEE de en upo de mando de direcaon.

Dicha seharud wa acompasada de los documentos que se menconan a contnuacién, por
niphcado, v de los sigusente:

una descripaon detaiiada del npo de mando de direcaon en o que se reficre 2 su estructura,
dimensones v jos marenales con Ins gue este fabricado.

31,
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dibujos del organo de direcaion y de su fijacion zal basudor v a la carroceria del vehiculo, a escala
adecuada v lo suficentemente detallados.

Se entregara al servicio técnico encargado de realizar los ensavos de homologacion citados en los
sigutentes puntos 5.2 ¥ 5.3 un mando de direccion representativo del tipo de mando de direccion
cuva homologacién se solicita v, ademas, a eleccion del fabricante con e} acuerdo del servicio
técnico, las partes del vehicule que sean mmprescindibles para la realizacion del ensavo.

HOMOLOGACION CEE

El organismo encargado comprobara, antes de conceder iz homologacién. que existen las

disposiciones adecuadas para garantzar el control eficaz de la conformidad de ia produccion.

Se adjuntard al cernficado de homologacion CEE un certificado que se ajuste al modelo que se
especifica en los puntos 4.2.1 0 4.2.2:

Anexo V A para las solicitudes citadas en el punto 3.1;

Anexo V B para las solicitudes citadas en el punto 3.2,

CARACTERISTICAS

Fn el ensayo de colisién del vehiculo, en orden de marcha y sin maniqui, contra una barrera, a una
velocidad de 48,3 km/h, la parte superior de la columna de direccion y del eje no deberan
desplazarse hacia atras, horizontal ni paralelamente al eje longitudinal del vehiculo, masde 12,7 cm
en relacién con un punto del vehiculo no afectado por la colision, ni mas de 12,7 cm
verticaimente.

Cuando el mando de direccion sea golpeado por un torso rigido lanzado conira dicho mando auna
velocidad relativa de 24,1 km/h, de conformidad con los procedimientos del Anexo HI, la fuerza
ejercida sobre el torso rigido por e mando de direccién no sera superior a 1,111 daN.

Cuando el mando de direccion sea golpeado por un impactador lanzado contra dicho mando a una
velocdad relativa de 24,1 km/h, de conformidad con los procedimientos del Anexo IV, la
desaceleracién del impacrador no sera superior 2 80 g acumulables durante mis de 3 milisegundos.
La desaceleracdn sera siempre imferior 2 120 g con una CFC {(frecuenca del canal} de 600 Hz.

E! mando de direccion estara disefiado, fabricado e instalado de forma que:

Artes del ensayo de colision exigide en los puntos 5.2 v 3.3, ninguna pieza de la superficie del
mando de direccion, orientada hadia el conductor ¥ que pueda entrar en contacto, de conformidad
con los procedimientos del Anexo HI, con la esfera de 165 mm de didmertro tendrd bordes agudos o
4speros cuyo radio de curvatura sea inferior 2 2,5 mm.

Tras cualquiera de los ensayos exigidos un los puntos 5.2 ¥ 5.3, la parte de la superficie del mando
de direccion orientada hacia el conductor no tendrd ningun borde agudo o aspero que pueda
aumentar el peligro o la gravedad de las heridas de} conducror. No se tendran en cuenta fisuras
superficiales m grietas pequenas.

Ei mandeo de direccion estara disefiado, fabricado e instalado de forma que no incluya elementos o
aceesorios, incluido el mando de 1a bocina y los accesorios de montaje, capaces de engancharse en
las ropas o athajas del conductor durante los movimientos normales de la conduccion.

A los mandos de direccion que no formen parte del equipo origmal se les exagira que cumplan esta
caracreristica cuando se les someta 2 ensavos de acuerdo con ¢f punto 2.1.3. del Anexo Il v el
punto 2.3 del Anexo IV,

Cuando se wate de «mandos de direccion universales», los requisitos deberan cumplirse:

en ta gama completa de angulos de la columna, entendséndose que los ensayos se realizaran, por lo
menos, en los dngulos maximo y mintmo de [a columna para la gama de tipos de vehiculos enlos que
pueden ser wrstajados los mandos:

en iz gama complera de fas posicones postbies del rmpaaaﬁor ¥ ¢i rorso rigrdo en relacién con el
mandeo de directidn, entendiendose que o ensavo se realizara, por lo menos, en la posicion media
para fa gama de apos de vehiculos nomologados en los que puede instalarse ef mando. Cuando se
arixe gna columnas de dwscoon. sera del npo necesanc para conseguir las condiciones ~mas
desfavorables-
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Cuando se uzlicen adaptadores para adaptar un tipo de mando de direccion a una gama de
columnas de direccion v pueda demostrarse que con dichos adaptadores las caracteristicas de
absorcion de energia del sisterna siguen siendo las mismas, se realizaran todos los ensavos con un
tpo de adaptador.

ENSAYOS

Se comprobara que se cumplan los requisitos del anterior punto 5 de acuerdo con los mérodos
establecidos en los AnexosII, HI v IV. Todas las mediciones se basarin en la norma ISO
64871987,

No obstante, se autorizardn otros ensayos a voluntad de la auroridad de homologacion, siempre
que pueda demostrarse su equivalencia. En tal caso, se adjuntaré un informe a Ja documentacién de
homologacion que describa los mérodos utilizados y los resultados obtenidos.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Cuando se trate de la homologacion CEE de un tipo de vehiculo, para comprobar la conformidad,
se sometera a un nimero suficiente de mandos de direccion a comprobaciones aleatorias.

Cuando se trate de la homologacion CEE de un tipo de mando de direccion, para comprobar la
conformidad, se sometera a comprobaciones aleatorias una cantdad suficiente de mandos de
direccién.

Como norma general, las comprobaciones citadas anteriormente se limitaran a la realizacién de
mediciones. Sin embargo, st fuera necesario, se sometera a los vehiculos o0 a los mandos de la
direccion al ensayo exigido en el punto 5.
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ANEXO @I
ENSAYO DE CHOQUE FRONTAL CONTRA UNA BARRERA

OBJETIVO

El objetivo de este ensayo es comprobar si el vehiculo cumple los requisitos establecidos en el
punto 5.1 del Anexo L.

INSTALACION, PROCEDIMIENTO Y APARATOS DE MEDICION

Lugar del ensayo

El drea del ensayo seri lo suficientemente amplia para dar cabida a la pista de lanzamiento del
vehiculo, la barrera v las instalaciones téenicas necesanas para el ensayo. La parte final de la pista,
por io menos los § ulumos metros antes de Ia barrera, debera ser horizontal (inclinacién inferior al
3% medido en una longitud de un metro}, plana v lisa.

Barrera

La barrera sera un bloque de cemento armado de una anchura de, al menos, 3 m por delante y una
altura no inferior 2 1,5 m. La barrera serd de una densidad ral que su masa sea, por lo menos, de 70
toneladas. La cara delantera sera plana, verncal y perpendicular al eje de la pista de lanzamiento.
Estara recubierta de tableros de madera contrachapada de 19 + 1 mm de grosor en buen estado.
Podra colocarse entre el tablero de madera contrapachada v la barrera una estructura sobre una
placa de acero de por lo menos 25 mm de grosor. Podra utilizarse una barrera cuyas caracteristicas
sean diferentes, siempre que el area de choque sea mavor que el irea delantera de choque del
vehiculo sometido a ensayo y siempre que se obtengan resultados equivalentes.

Propulsion de los vehiculos

En ef momento del impacto, el vehiculo no estard ya sujeto 2 la accién de ningun dispositivo
suplementaric de direccién o de propulsion. Llegara al obstaculo siguiendo una rayvectoria
perpendicular a la barrera; la desviacion lateral maxima que se permitira entre la linea vertical
mediana de la parte delantera del vehiculo v la linea vertical mediana de ia barrera es de
+ 30 am.

Estado del vehiculo

Durante el ensayo, el vehiculo Hevara todos sus elementos v el equipamiento normal incluidos en su
masa en ¥acio o estara en la situacion necesaria para cumplir este requisito en lo que se refiere a los
elementos v equipamiento del habitacuio para los ocupantes v a la distribucién de la masa del
vehiculo en orden de marcha. A peticién del fabricante y como excepcion a lo dispuesto en el
punto 5.1 del Anexo I, el ensavo podra realizarse con los maniquies colocados, siempre que no
impidan el movimiento def érgano de la direccion. La masa de los maniquies sélo se tendra en
cuenta para los fines del ensayo.

Cuando el vehicolo esté dirigido por un medio externo, el sistema de alimentacién de combustible
estara Heno, por lo menos, hasta el 90 % de su capacidad con un liquido no inflamable de densidad
situada entre 0.7 v 1. Todos los demas sistemas {depositos de liquido de frenos, radiador, erc)
ESTATAN VaCIOs.

Cuando ¢! vehiculo sea propulsado por su propio motor, el depdsito de combustible estara lleno,
por o menos, hasta el 30% de se capaadad. Todos los demias depositos estaran llenos al

Por deseo del fabricante, ¥ siempre que ef servido técnico esté de acuerdo, el aprovisionamiento en
combusuble del motor podra hacerse 2 traves de un depésito auxiliar de pequenia capacidad. Ental
caso, ef osito de combustible estara Heno hasta, por lo menos. el 99 % de su capacadad con un
tiquido no flamable de una densidad suuada entre 0.7 v 1.

Cuando el tabricante a4 lo sohicite, el servicio técnico responsable de Hevar a cabo fos ensayos podra
autonizar la unhzacion del mismo vehiculo empleado en los ensavos exagidos en otras directivas
comumtanas mcimdos los ensavos capaces de dafar su estructura para los ensayos exigidos en
esta Directiva comunstana.

La velocidad de chogee estara sruada entre 483 ¥ 33.1 km:h. Sin embargo. se considerara

sausfacrorio of ensayo aunque se realice este 3 una veloadad de choque superior, ssempre que el
vehiculo compla jos requivtos estableados.
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2.6, Aparatos de medicién
El apararo urilizado para registrar la velocidad a 1a que se refiere el punto 2.5 tendra una precisién
del 1%.

3. RESUGLTADOS

3.1 Con objeto de determinar el desplazamiento hacia atras y hacia arriba del mando de direccion, se
registrara {*) durante la colision 1a variacion de la distancia medida horizontal {2}y paralelamente al
ete longitudinal del vehiculo, y verticalmente en senudo perpendicular 2 ese eje, entre la parte
superior de la columna de direccion {y de su eje} v un punto del vehiculo que no haya sido afectado
por el choque. El valor mavor de esta variacién obtenido del registro sera considerado como el
desplazamiento haca arras v hacia arriba.

32 Después del ensayo, se describiran los dafios sufridos por el vehiculo en un informe escrito v se
tomara una forografia del vehicuio desde cada uno de los siguientes puntos de vista:

3.2.1. desde los lados {derecha e izquierda),

322 desde delante,

3.2.3. desde abajo,

3.2.4. desde la zona dafiada dentro del habitaculo para los ocupantes.

4. FACTORES DE CORRECCICN

4.1. Notacion
v:  velocidad registrada en km/h
m,: masa del prototipo en las condiciones definidas en el punto 2.4 de este Anexo
my: masa del prototipo incluidos los aparatos del ensayo
dy:  variacin de la distancia registrada durante el choque, tal y como se define en el punto 3.1 de

este Anexa

d;:  variacion de la distancia uulizada para determinar los resultados del ensayo
K, = la mayor de {48,3/v¥ v 0,83
K; = lamavordem /m, vy 0.8.

4.2 La variacén D, corregida, uvtilizada para comprobar la conformidad del prototipo con los
requisitos de esta Directiva, se calculara utilizando la siguiente férmula:

Dy =D,-K;-K;

43 No se exigira un ensayo de choque frontal contra una barrera en el caso de un vehiculo que sea
idéntice al prototipo considerado en lo que se refiere a las caracteristicas especificadas en el
punto 2.2 del Anexo ly cuya masa m, sea superior am,,, siempre que m,; nosea superiora 1,25 m, y
ia vanacion D; corregida obrenida de la variacion D, mediante la formula D, = {m, D,}/m,
demuestre que el nuevo vehiculo sigae cumpliendo los requisitos del punto 5 del Anexo 1.

5. METODOS EQUIVALENTES

5.1 Queda 2 discrecion del organismo que conceda la homologacién el autorizar otros ensayos, siempre
que pueda demostrarse su equivalencia. Se adjuntarza a la documentacién de homologacion un
mforme que describa el mérode unihizado v los resultados obtenidos o el motivo por ef que no se ha
realizade ¢} ensavo.

5.2, Ei fabricante o su representante serz el responsable de demostrar la equivalencia del método
afrermative, si ba optado por uulizarlo.

= Este : podra s ¢ pof Mediones. TR,

2 Hergontamente s ggmfaa en relaconconelh culo pars ocop ¥ cuando ef vehiculo estd mmovi después del ensayo,

70 en of espucis durznte of movemento del sehcndo on relatdn con o sutlo. v «verncalmente- sigmifica de perpendicular a
borzontal en dwection scendente
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ANEXO HI
ENSAYO CON EL TORSO RIGIDO

OBJETIVO

El objetive de este ensayo es comprobar si el vehiculo cumple los requisitos establecidos en el
punto 5.2 del Anexo L.

DNSTALACION, PROCEDIMIENTOS Y APARATOS DE MEDICION

Moataje del mando de direcaén

El mando se montard en la seccion delantera del vehiculo determinada mediante un corte
transversal de la carroceria a la altura de los asientos delanteros v, si es posible, eliminando el techo,
el parabrisas y las puertas. Esta secci6n se sujetara firmemente al banco de pruebas de forma que no
se desplace por la fuerza del choque del torso rigido. La tolerancia del angulo de montaje del mando
sera de + 2° del angulo diseniado.

Sin embargo, a peticion del fabri ante y siemnpre ¢2¢ ef servicio técnico esté de acuerdo, el mando de
direccién podra montarse en un a mazén que senule el montaje del 6rgano de la direccion, siempre
que, en comparacion con el conjunto formado po: la seccién delantera de Ia carroceria y el 6rgano
de la direccién, el conjunto formado por el drzeno de la direccién v el armazén tenga:

Iz misma composicién geométrica ¥
mayor rigidez.

Montaje del mando de direccion cuando sélo se desee la homologacion del mando de

direccién.

Se sometera a ensayo al mando de direccidn junto con todas sus guarmciones. Debera haber un
espacio de por lo menos 100 mm entre el mando de direccién v el banco de pruebas. Ei eje de Ia
cohzmna de la direccién estard firmemente sujeto al banco de pruebas de forma que ¢l eje no se
desplace a causa de la fuerza del choque {véase ia figura 2}.

Colocacion del 6rgano de la direccitn en los ensayos

Durante el primer ensaye, se girara el mando de direccién de forma que el radio mas rigido esté
perpendicular al punto de contacto con el torso rigido; cuando el mando de direccién sea un
volante, el ensayo se repetira colocando Ia parte mis flexible del volante perpendicular al punto de
comtacto. Cuande se trate de un mando de direccion ajustable, se llevaran a cabo ambos ensayos
con el volante en la posicién intermedia.

Caando ¢ vehiculo esté equipado con un dispositive para ajustar la inclinacién y la posicion del
volante, se realizard el ensayo con éste en la posicidn normal de usilizacion indicada por el
fabricame y considerada por et laboratorio como representativa desde el punto de vista de la
absorcién de energia.

Cuando of mando de la direccion esté provisto de un colchon de aire, debera realizarse el ensayo con
éste inflado. A peticién del fabricante y con ¢l consenuimiento del servicio técnico, ¢l ensayo podra
Torso rigido

Eltorso rigido tendri la forma, dimensiones, masa y caracteristicas que se muestran en el apéndice
de este Anexo.

L as medicrones seran de la fuerza maxmma que acie hoti-onzal y paralelamente al eje longirudinal
del vehiculo ¥ se apbque a3l wrso ngido como resuitado dei chogue contra el mando de

Esta fucrza se medirad direcza o mdirectamente o bien se cakculara paruendo e jos valores
regrserados durante o ensavo.
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2.5. Propulsion del torso rigido
2351 Podra utilizarse cualquier método de propulsion, siempre que cuando el torso rigido golpee el

mando de direccion, éste quede libre de toda conexion con el dispositivo propulsor. El torso rigido
golpeara el mando tras una wrayecioria mas o menos rectilinea y paralela al eje longitudinal del

vehiculo.

252 El punto H del rorso rigido, seftalado mediante una marca especial, se ajustara de forma que
despuss del chogue esté sitnado en el piano horizontal que atraviesa e} punto R como indica el
fabricante del vehiculo.

2.6. Velocidad
E! roso nigido golpeara el mando de direccién a una velocidad de 24,1 + 1,2/-0 km/h. Sin
embargo, se considerara que el ensayo es satisfactorio aunque se realice a una velocidad de choque
superior, siempre que el mando cumpla los requisitos establecidos.

27. Aparatos de mediadn

2.7.1. Los mstrumentos utilizados para registrar los pardmetros citados en el punto 5.2 del Anexo I de

. esta Directiva daran como resultado unas mediciones cuyva exactitud sea:

2.7.1.1. Velocidad del torso rigido: hasta un 2%;

27.1.2 Tiempo registrado: hasta 1/1 000 segundo

2.7.1.3. Se sefialer® »n las grabaciones y peliculas uulizadas para analizar los resultados del ensa. + ~
principio de’ choque {punto O} en el momento del primer contacto del torso rigidn con < i maaxc de
Hrrecion.

27.1.4. Modicion de iz, - o2

1

Les aparatos wriliz ados cumpliran la norma ISO 6487-1987 a no ser que esta Direcuva especif. jue

2.7.14.1. Ce~«d haya transductores de carga incluidos en el 6rgano de la direccién:
L2 g litud del canal serd de 1-960 daN {2,000 kg) y la frecuencia del canal de 600 Haz.

27.14.2 Cuazmeic hava medidores de la aceleracon o transductores de la carga incluidos en el terso
gk

Se . lecarin &s medidores umidireccionales de la aceleracidon simétricamente en el plane
tra. = wzsai al centro de gravedad del torso rigido. La amplited del canal serd de 60 g v la frecuenaia

dei= _ e 280 Hz. Se permitiran otros mérodos, en relacion con el mimero v colocacion de los
met . 2 aceleraciém, tales como dividir los instrumentos del ensayo en partes separadas en el
centre: - dad en ei cual estén colocados los medidores de aceleracion para medir la aceleracion
horizon 4 , paralela al eje longitudinal del vehiculo. La fuerza resultante sera la fuerza equivalente-
- al ma- = ~dela suma de las fuerzas calculadas o registradas directamente para cada parte del torso
2.8 Temperasura ambiente estabilizada a 20°C +/-5°C.
3. RESULTADC»
31 Tras el ensavo, se comprobaran los danos sufridos por ef organo de direccién v se describirdn por

escrito en un informe. Se tomara por lo menos una fotografia desde un lado v otra frontal del mando
de direcaén, la columra de la direccion ¥ e panel de instrumentos.

3z El valor maamo Je - fuerza se medird o calculara como se mdica en ef punto 2.4.
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Apénd:ce
TORSO RIGIDO
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ANEXO IV
ENSAYO o N IMPACTADOR

i OBJETIVO
El objetivo de este ensayo es comprobar st el mando de direccion cumple los requisitos establecidos
en el punro 5.3 del Anexo L.

2 INSTALACION, PROCEDIMIENTOS Y APARATOS DE MEDICION

2.t Generalidades

2.1.1. Se sometera a ensavo el mando de direccion completo junte con sus guarniciones.

212, Cuando el mando de direccién esté provisto de un colchén de aire, debera realizarse el ensayo con
este mflado. A pericion del fabricante y con el consentimiento del servicio técnico, el ensayo podra
realizarse con el colchén desinflado.

22 Montaje del mando de direccién cuando se desee la homologacién del mando de direccién en
relacién con la homologacién del vehiculo

221 Se montari el mando en la seccion delantera del vehiculo delimitada por un corte rransversal de la
carroceria a la altura de los asientos delanteros v, si es posible, eliminando el techo, el parabrisas y
las puertas.

Exta seccion se sujetara firmemente al banco de pruebas de forma que no se desplace bajo los efectos
del impactador.
La tolerancia del angulo de montaje del mando serd de + 2 grados del angulo disefiado.

222 Sin embargo, v a peticion del tabricante y con el acuerdo del servicio técnico, podra montarse el
mande de direccién en una armazen que simule el montaje del 6rgano de la direccion siempre que,
comparando el conjunto real formado per la seccién delantera de la carroceria y el 6rgano de la
direccién con el conjunto formado por la armazén y el érgano de la direccion, éste tenga:

2.2.2.1 la misma composicién geométrica; v

2222 mayor rigidez.

2.3 Montaje del mando de direccién cuando se desee tnicamente la homologacién del mando de
fireccid
Se sometera a ensayo el mando de direccién junto con sus guarniciones. Debera haber un espacio
minimo de 100 mm entre ef mando de direcddn y el banco de pruebas. El eje de ta columna de
direccién estara firmemente sujeto al banco de pruebas de forma que el eje no se desplace por efectos
del choque ivéase Iz figura 2.

231 No obstante, a penicion del fabricante, podra realizarse el ensavo bajo las condiciones especificadas
en el anterior punto 2.2. En este caso, la homologacion solo sera vilida para el montaje en un tipo
especifico de vehiculo.

3 APARATO DE ENSAYO

21 Este aparato consistira en un impactador lineal totaimente dingido cuya masa sea de 6.8 kg.

2 E} mopactador rd equipade de dos medidores de la aceleracién v de un velocimetro, todos ellos
capaces de regastrar valores en la direcaién del chogue.

3.3 Aparates de medicion

33 Los aparatos de mediaon cumpliran la norma ISO 6437-1987. Ademias deberan reunir las
SIEUICTIES Caractesistas:

3.3.2. Ageleracon

Amphitad Jdef canal 1530 ¢
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6.1.

Con una precision del + 1 %

Grabacion del tempo

Los instrumentos permitiran que se registre la acaion mientras dure v sus lecruras deberan ser
exactas z la milésima de segundo. Se sefialara en las grabaciones uniizadas para analizar el ensayoel
prinapio del choque en el momento del primer contacto entre el impactador v el mando de
direccion.

METODO DE ENSAYO
El plano del mando de direccion se colocara perpendicularmente a la direccion del chogue.

Se someteran a choque un maximo de 4 ¥ un minimo de 3 posiciones de cada tipo de mando de
direccion. Se utilizara un mando de direccion nuevo en cada choque. En los choques sucesivos, el eje
axial del impactador debera estar en linea con uno ae los siguientes puntos:

el centro del mande de direccion;

el punto de union entre el radio mas rigido o mas apoyado v en borde inrerior del aro del mando de
direccion;
el punto medto del arco no apoyade mas corto del aro del mando de direccion que no tenga

radios;

queda 2 voluntad de la autoridad de homologacién el colocar el mando de direccion en la posicion
mas desfavorable.

El impactador golpeara el mando de direccion a una velocidad de 24,1 km/h; se alcanzara esta
velocidad bien mediante la mera energia de propuisién o bien urilizando un dispositivo propulsor
adwional.

RESULTADOS

Ea los emsayos realizados de acuerdo con los métodos descritos anteriormente, el valor de
desaceleracion del impacrador sera la media simultanea de las lecturas de los dos medidores de la
desaceleracion.

METODOS EQUIVALENTES

Queda a voluntad de la autoridad de homologacién el autorizar otros tipos de ensayos siempre que
pueda demostrarse su equivalencia. Se adjuntara un mforme a la documentacion de homologacion
en el que se describa el mérodo uulizado v los resuitados obtenidos.

El fabricante o su representante serz el responsable de demostrar la equivalencia del otro método
cuando deseen unlizario.
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ANEXO VA
ANEXO AL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE PARA UN TIPO DE VEHICULO EN RELACION
CON EL COMPORTAMIENTO DEL ORGANO DE DIRECCION EN CASO DE COLISION
{Drrectiva 91/ 662 CEE por la que se modifica la Directiva 74 297 . CEE!
Apartado 2 def arncelo 4 v arnculo 10 de ladirecuva 70 156 CEE del Consejo. de 6 de febrero de 1970, relativaa

tz aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacion de vehiculos de motory de sus
remoiques

Denomunacion de la Admimstracion

Homologacon CEE n° Amphaaon a°

1 Dernommacion comeraal o marca del vehiculo automovil

2. Tpo de vehiculo
3. Nombre v direcaon del fabricante

4. Er su caso. nombre v direcaon del representante del fabricante

$. Beeve descripaion del organo de direccion ¥ de los compenentes del vehiculo que contnbuyen a proteger del
organe de direccion al conductor en caso de cohsion - IR

6. Masa del vehiculo durante el ensavo

Ere defantero:

Eie rasero:

Fotal: . B PP
T Vehculo presentado 2l ensave de homelogacion
%. Servico ténico encargado de la realizacion de los ensavos de homelogacion

%. Fecha del informe claberadeo por ef servicio .
16, Numero del mforme slaborado por ese service
il. Hemologacon concedida denegada (*:

£2. Lagar
3. Fecha
14, Fuma

Y. Pueden sobicrarse ios sigmentes documentos que lievan el numero de homologacion mdicado anterior-
mente:

fotografias y dibanos que permuten la dentibicacion de los upos basicos de vehiculo v, st las hubera, sus
varantes cubtertas por la homologacion wforme’s’ del ensavo.

Tachese o que no proceds.
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ANEXO VB

ANEXO A LA HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE MANDO DE DIRECCION EN RELACION
CON LA PROTECCION DEL CONDUCTOR ANTE EL ORGANQ DE DIRECCION EN CASO DE
COLISION

{Dhrectiva 91662/ CEE por la que se modifica la Directiva 74297 /CEE}

‘Arucule 9 a de la directiva 70/ 156/ CEE del Consejo. de 6 de febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros sobre la homo. “gacion de vehiculos de moror v sus remolques!

Denominacon de la Administracion

Homologacion CEE n® . ... Amphacon n°

1. Denominacion comercial o marca del tipo de mando de direccion

[

Nombre v direccion del fabncante .

3. Cuando proceda, nombre v direcaidn del representante del fabricante .. L

»

Tipos de vehiculos en los que se puede instalar ¢l mando

il

B{C"GC descnpuon det mznéeétéxrecaoamso qutaia proteccion del conduct rrdeietganodela direccion en

6. Mando de direcaon presentado a ia homologacion
Servicio tecnico encargado de realizar el ensayo de homologacion
8. Fecha def mforme eiaborado por el servico e e

9. Numero del mforme elaborado por el serviaio

i¢. Homologacon concedida: dencgada

1. Logar

12. Fecha . : U e R
3. Fuma

14, Podran sohatarse ios <guentes documentos. que lievan el numero de homologacon anteriormente
arado:

forografias ¥y dibujos que permuten idenuficar los upos basicos de vehiculo v, si las hubiera, sus
var-antes cubsertas por Iy homologacion miormes del ensayo.

Tachese lo que no proceda.



