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(Actos cuya publicacién no es una condicién para su aplicabilidad)

CONSE]JO

DECISION DEL CONSEJO
de 29 de junio de 1988

sobre un programa comunitario en el sector de la informatica de los transportes por
carretera y de las telecomunicaciones (DRIVE)

(88/416/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econdmica
Europea y, en particular, el apartado 2 de un articulo
130 Q,

Vista la propuesta de la Comision (1),
En colaboracién con el Parlamento Europeo (2),
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social (3),

Considerando que es tarea de la Comunidad promover un
desarrollo armonioso de las actividades econémicas y rela-
ciones mas estrechas entre los Estados miembros mediante
el establecimiento de un mercado comun y la progresiva
aproximacién de las politicas econdmicas de los Estados
miembros ;

Considerando que los Jefes de Estado y de Gobierno
insistieron en la importancia de la eficiencia del transporte
por carretera, de su seguridad y de su adaptacién al medio
ambiente como un factor esencial para el desarrollo econé-
mico y social en el marco de lo establecido en el articulo 75
del Tratado;

(1) DO n°® C 355 de 31.12.1987, p. 1 y DO n°® C 146 de
3.6.1988, p. 18.

(2) DO n® C 94 de 11.4.1988, p. 194 y DO n° C 187 de
18.7. 1988.

(*) DO n® C 347 de 22. 12. 1987, p. 26.

Considerando que el Parlamento Europeo, en su estima-
cién de la situacién y del desarrollo del transporte por
carretera, insistid en su papel para el desarrollo politico,
social y econdmico futuro de la Comunidad e hizo especial
referencia a la necesidad de elaborar instrumentos electro-
nicos de seguridad, y al adoptar el informe de la Comisién
encargada de los asuntos econémicos y monetarios y de la
politica industrial de la industria del automévil de la
Comunidad Europea, puso de relieve la dimension europea
de esta industria;

Considerando que el Consejo, en su Resolucién del 19 de
diciembre de 1984 sobre la seguridad en las carreteras (),
invité a la Comisidn a presentar propuestas;

Considerando que el Acta Unica Europea prevé una nueva
base politica y juridica para el desarrolio de una estrategia
cientifica y tecnoldgica otorgando una importancia particu-
lar a la promocién de la competitividad europea;

Considerando que el Consejo, mediante Decisién 87/
516/Euratom/CEE (), adopté un programa marco de
actividades comunitarias en el sector de la investigacion y el
desarrollo tecnoldgico (1987—1991) que establece que la
investigacidn se lleve a cabo en el sector de la aplicacién de
la tecnologia de la informacidn, de las telecomunicaciones
y de la difusién por radio y televisiéon para satisfacer
necesidades sociales comunes y, en particular, el transporte
por carretera;

(*) DO n° C 341 de 21. 12. 1984, p. 1.
(5 DO n° L 302 de 24. 10. 1987, p. 1.
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Considerando que los términos del articulo 130 K del
Tratado establecen que la aplicacién del programa marco
se efectiie por medio de programas especificos desarrolla-
dos dentro de cada una de sus lineas de accién;

Considerando que el Consejo, en su Decisién 87/95/
CEE (1), ha admitido la importancia de la normalizacién
en el sector de la tecnologia de la informacién y las
telecomunicaciones y ha considerado que la cooperacién en
la fase de investigacién y desarrollo prenormativo y pre-
competitivo en la elaboracién de normas puede representar
una importante contribucion, especialmente al facilitar la
evolucién hacia un futuro transporte por carretera mas
eficiente y mds seguro a nivel regional y local;

Considerando que el Comité Economico y Social hizo una
referencia particular a los sistemas electrénicos de ayuda al
trafico en las carreteras principales y a la puesta en practica
de un programa de la Comunidad sobre la seguridad en las
carreteras ;

Considerando que la Comisién, en su propuesta de progra-
ma de infraestructura de transporte a medio plazo, hizo
una referencia especifica a la importancia de estimular los
desarrollos tecnoldgicos para mejorar los resultados del
transporte ; que al asegurar futuros incrementos de produc-
tividad y competitividad deberia afectar positivamente las
exportaciones y la ampliacién del mercado interior de
nuevas tecnologias de las empresas europeas;

Considerando que la Decisién 87/516/Euratom/CEE
establece como objetivo especifico de la investigacién
comunitaria el fortalecimiento de la base tecnoldgica y
cientifica de la industria europea y, en particular, en
sectores estratégicos de la tecnologia avanzada, y fomentar-
la para hacerla mas competitiva a escala internacional, y
que la misma Decision dispone, ademds, que la accién
comunitaria estd justificada cuando la accion’ contribuya,
entre otras cosas, a mejorar la cohesién econdmica y social
de la Comunidad y al fomento de su desarrollo arménico
global, al tiempo que resulte coherente con la busqueda de
la calidad cientifica y técnica ; que se prevé que el programa
para la promocién de infraestructura vial especifica para
la seguridad del trifico, en lo sucesivo denominado
«DRIVE », contribuya a la consecucion de dichos objeti-
vos;

Considerando que la aparicién de servicios de comunica-
ciones mdviles y la introduccién progresiva de ordenadores
en los automoviles ofrecen nuevas posibilidades para mejo-
rar sustancialmente la gestion del trafico, el impacto sobre
el medio ambiente del transporte por carretera, y la seguri-
dad del trafico;

Considerando que los avances en la eficacia y la seguridad
del transporte en carretera serdn provechosos para la
competitividad internacional de las economias europeas en
general y de las industrias en particular;

(1) DO n° L 36 de 7. 2. 1987, p. 31.

»

Considerando que los adelantos en la eficiencia y seguridad
del transporte contribuirdn a resolver el problema de las
intolerables consecuencias sociales y de otra indole de los
accidentes de trafico;

Considerando que los esfuerzos concertados en este sector
contribuirdn a la creacién del mercado interior € impediran
la formacién de nuevas fronteras internas en la seguridad
del trafico;

Considerando que la elaboracién de éspecificaciones fun-
cionales comunes para los equipos y servicios reforzara la
cohesion y permitird que las regiones menos desarrolladas
se beneficien plenamente de los esfuerzos de los Estados
miembros, contribuyendo asi a mejorar los desarrollos de
la infraestructura de gestion del tréfico y del transporte en
la Comunidad ;

Considerando que el desarrollo de la tecnologia de infraes-
tructura y de los servicios de transporte por carretera ofrece
un amplio abanico de posibilidades para las pequeiias y
medianas empresas en la fabricacién de equipos y en el
suministro de servicios especializados dentro de la Comuni-

dad;

Considerando que, cuando se trate de investigacion pre-
competitiva que conduzca a fortalecer la tecnologia euro-

" pea, es conveniente que los proyectos realizados en el

marco de EUREKA y DRIVE se apoyen y complementen
mutuamente;

Considerando que la Comisién, en la Segunda reunién
ministerial de EUREKA, que tuvo lugar en Londres en
junio de 1986, manifest6 sus deseos de apoyar proyectos
relativos a la seguridad y conduccién del tréfico por
carretera;

Considerando que la creacién o la consolidacién de un
potencial industrial especificamente europeo en las tecno-
logias implicadas es una necesidad urgente ; que sus benefi-
ciarios deben ser la industria, los operadores de redes y
radiodifusion, los centros de investigacion, las empresas,
incluyendo las pequefas y medianas, asi como otros orga-
nismos establecidos en la Comunidad mas adecuados para
alcanzar estos objetivos;

Considerando que las investigaciones exploratorias a nivel
de la Comunidad han confirmado las peticiones de los
participantes de EUREKA para beneficiarse de una coope-
racion en la Comunidad en este sector;

Considerando que la fase de definicién del proyecto PRO-
METHEUS EUREKA ha confirmado la viabilidad de los
objetivos y ha identificado el trabajo especifico que se debe
emprender para alcanzarlos;

Considerando que es esencial que cualquier trabajo pre-
competitivo en un proyecto realizado en coordinacién con
un proyecto de tecnologia de la Comunidad se adhiera a los
principios de los proyectos comunitarios de gastos compar-
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tidos, especialmente en lo que respecta a la cooperacién
transfronteriza y la inclusién de pequefias y medianas
empresas ;

Considerando que es del interés de la Comunidad consoli-
dar la base cientifica y financiera de la investigacién
europea mediante una mayor participacion de terceros
paises europeos en ciertos programas de la Comunidad y
especialmente, en programas que supongan una coopera-
cién en investigacion y desarrollo de la tecnologia del
transporte por carretera;

Considerando que el programa DRIVE se beneficiard de
los resultados de los programas ESPRIT y RACE, asi como
de los actuales trabajos de normalizacién;;

Considerando que la Comisién tiene asimismo la intencién
de proponer programas comunitarios en el dmbito de la
aplicacion de las tecnologias de la informacién y de las
telecomunicaciones a otros sectores del transporte, como el
ferrocarril y el transporte maritimo y aéreo;

Considerando que la aplicacién de acciones concertadas en
el marco de la cooperacién europea en el campo de la
investigacion cientifica y técnica Cost es un elemento
esencial para complementar los proyectos de investigacién
y desarrollo orientados hacia la industria;

Considerando que el Comité de investigacion cientifica y
técnica (Crest) ha emitido su dictamen,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION:

Articulo 1

1. Se adopta un programa comunitario en el campo de la
informatica aplicada al transporte por carretera y de las
telecomunicaciones, denominado DRIVE, para un periodo
inicial de 36 meses a partir del 1 de junio de 1988.

2. El programa ha sido concebido, en conjuncién con
acciones publicas y privadas en el sector de la informitica
aplicada al transporte por carretera emprendidas a nivel
nacional e internacional, para fomentar la competitividad
de las industrias, las administraciones y los proveedores de
servicios de la Comunidad para poner a disposicién de los
usuarios finales, con un coste minimo y a la mayor
brevedad, las mejoras experimentadas en el transporte por
carretera en cuanto a su eficacia y seguridad, asi como
minimizar las repercusiones de éste en el medio ambiente,
contribuyendo con ello a la consecucion de los objetivos
sociales y econémicos.

3. El programa incluye la actividad de la Comunidad en el
ambito de las acciones EUREKA, en particular, PROME-
THEUS, EUROPOLIS y CARMINET, en este campo,
relativas a la normalizacién de las especificaciones funcio-
nales comunes asociadas con el desarrollo de sistemas
avanzados de infraestructuras.

Articulo 2

El programa consitira en el desarrollo de un marco concep-
tual comun para la cooperacién, el trabajo prenormativo y
la exploraciéon de la tecnologia, asi como la investigacion
de los factores no tecnoldgicos tal como exige el objetivo de
aunar los esfuerzos europeos para mejorar la eficiencia y la
seguridad del transporte reducir las repercusiones sobre el
medio ambiente. El trabajo incluye los aspectos siguien-
tes:

I. Tecnologias relativas a la informatica del transporte
por carretera I'TC.

II. Valoracién de las opciones estratégicas.

III. Especificaciones, protocolos y propuestas de normaliza-
cion.

El resumen y los objetivos del programa se exponen con
mas detalle en el Anexo II.

Articulo 3

1. Los proyectos relativos al programa se realizaran por
medio de contratos con costes compartidos. Se preverd que
los contratistas sufraguen una proporcion considerable de
los costes, que normalmente deberian ser al menos el 50 %
del gasto total.

Alternativamente, con respecto a las universidades y cen-
tros de investigacién que realicen proyectos, la Comisién
podré costear hasta el 100 % del gasto adicional de que se
trate.

2. Las propuestas de proyectos se presentaran, por regla:
general, en respuesta a un anuncio de licitacion abierta e
implicara la participacién de al menos dos socios indepen-
dientes que no estén establecidos en el mismo Estado
miembro. Uno de los socios, como minimo, debera ser una
empresa industrial. E]l anuncio de licitacién se publicara en
el Diario Oficial de las Comunidades Europeas.

3. En casos excepcionales relativos a proyectos indispen-
sables para el cumplimiento de requisitos clave del plan de
trabajo,

— cuando una propuesta suponga:

(i) cargas poco razonables para los participantes, en
particular pequefias y medianas empresas y centros
de investigacion,

(ii) un solo socio independiente,

(iii) dnicamente socios independientes establecidos en
el mismo Estado miembro, o

— cuando un procedimiento de licitacién abierto no se
justifique por motivos de coste o eficiencia, o

— cuando el importe-de la contribucién de la Comunidad
a los costes no sobrepase 1 millén de ECU,

podrad decidirse, con arreglo a los procedimientos estableci-
dos en el articulo 8, que no se cumplan las disposiciones
generales previstas en los apartados 1 y 2 del presente
articulo.
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4. Los contratos para todas las partes del programa se
celebrar4dn con operadores de redes, centros de investiga-
cién, universidades, empresas, incluidas pequefias y me-
dianas empresas, y otros organismos establecidos en la
Comunidad.

Articulo 4

Cuando se hayan celebrado acuerdos marco de coopera-
cién cientifica y técnica entre paises europeos no comunita-
rios y la Comunidad, las organizaciones y empresas esta-
blecidas en dichos paises podran, con arreglo a los procedi-
mientos mencionados en los articulos 3 y 8, y sobre la base
del criterio de beneficio mutuo, participar en un proyecto
emprendido dentro de este programa.

Articulo §

1. Los fondos que se consideran necesarios para la contri-
bucién comunitaria a la ejecucién del programa ascienden
a 60 millones de ECU a lo largo de 36 meses incluidos los
gastos de personal, cuyo coste no deberd sobrepasar el
4,5 % de la contribucién comunitaria.

2. La distribucién indicativa de estos fondos se presenta
en el Anexo L.

Articulo 6

1. La Comisién garantizard la correcta realizacion del
programa y establecerd las  medidas necesarias para este
fin.

2. La Comisién garantizard que los procedimientos se
establezcan de manera que permitan la cooperacién ade-
cuada con las actividades COST relacionadas con los
sectores de investigacién comprendidos por el programa,
asegurando intercambios de informacién regulares entre el
Comité mencionado en el articulo 7 y los pertinentes
Comités de gestion COST.

3. La Comision establecerd para cada afio y actualizard
cuando sea necesario, un proyecto de plan de trabajo en el
que se definan los objetivos detallados, el tipo de proyectos
y acciones que deban emprenderse y los correspondientes
planes financieros. La Comisién mantendra informado al
Parlamento Europeo de los avances que se realicen enlos
planes de trabajo anuales.

4. El procedimiento establecido en el articulo 8 se apli-
card a:

— el establecimiento y la actualizacién del plan anual
mencionado en el apartado 3 del presente articulo;

— cualquier discrepancia con respecto a las disposiciones
generales establecidas en los apartados 1 y 2 del
articulo 3;

— las medidas que deberdn aplicarse para evaluar cada
parte del programa, por organizaciones, grupos y otros
organismos apropiados;

— la evaluacién de los proyectos propuestos para la
aplicacién y la cuantfa estimada de la contribucién
financiera de la Comunidad a los mismos cuando dicha
contribucién sobrepase 2,5 millones de ECU;

— la participacién en cualquier proyecto de organizacio-
nes y empresas europeas tal como se define en el
articulo 4.

5. La Comisién podra consultar al Comité mencionado en
el articulo 7 sobre cualquier cuestién incluida en el ambito
de la presente Decision.

Articulo 7

Un Comité, en lo sucesivo denominado « Comité », asistird
a la Comisién en el desempefio de sus funciones. La
Comision, basandose en nombramientos efectuados por los
Estados miembros, constituira el Comité, que estara for-
mado por dos representantes de cada Estado miembro.

Los miembros del Comité podran ser asistidos por expertos
o asesores segin la naturaleza de los temas que se conside-
ren.

Presidira el Comité un representante de la Comision.

Las deliberaciones del Comité serdn confidenciales. El
Comité adoptara su propio reglamento interno. La Comi-
sién se encargara de los servicios de secretaria.

Articulo 8

1. Cuando deba seguirse el procedimiento establecido en
el presente articulo, el Presidente, ya por iniciativa propia,
ya a peticién de uno de sus miembros, sometera el asunto
al Comité.

2. Segin dicho procedimiento, el representante de la
Comision, actuando como Presidente, presentara el proyec-:
to de medidas a adoptar por el Comité. El Comité emitira
un dictamen dentro de un plazo limite que normalmente
serd de un mes y que en ningun caso superard los dos
meses. El dictamen se emitird por la mayoria especificada
en el apartado 2 del articulo 148 del Tratado para las
decisiones que el Consejo deba adoptar sobre una pro-
puesta de la Comision, y los votos de los representantes de
los Estados miembros se ponderardn como se indica en el
mencionado articulo. El Presidente no votara.

3. La Comisién adoptard las medidas propuestas cuando
se ajusten al dictamen del Comité.
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Cuando las medidas propuestas no se ajustaren al dictamen
del Comité, o en ausencia de dictamen, la Comisién
presentard sin demora una propuesta al Consejo. El Con-
sejo se pronunciara por mayoria cualificada.

Si el Consejo no hubiere decidido dentro de un plazo que
en ningun caso superard los dos meses a partir de la fecha
en que se le hubiere presentado el asunto, la Comisién
adoptara las medidas propuestas para cuestiones incluidas
en el apartado 4 del articulo 6.

Articulo 9

1. La Comisién revisara los resultados del programa al
cabo de dieciocho meses. La Comisién informara al Con-
sejo y al Parlamento Europeo de los resultados de dicha
revision.

2. Una vez realizado el programa, la Comisién remitira al
Consejo y al Parlamento Europeo un informe sobre la
ejecucion y los resultados del mismo.

3. Los informes antedichos versaran sobre los objetivos
precisos expuestos en el Anexo II de la presente Decisién y
de conformidad con las disposiciones del apartado 2 del
articulo 2 del programa marco.

Articulo 10

1. Con relacién a las actividades de coordinacién previs-
tas en el apartado 2 del articulo 1, los Estados miembros y

la Comisi6n intercambiardn toda la informacién apropiada
de que dispongan y que puedan revelar, relativa a activida-
des incluidas en las 4reas objeto de la presente Decisién,
con independencia de que se planifiquen o realicen bajo su
autoridad.

2. El intercambio de informacidn se llevard a cabo con
arreglo a un procedimiento que establecerd la Comisién
previa consulta al Comité, y dicha informacién se tratara
como confidencial si asi lo solicitan los interesados. '

Articulo 11

La presente Decisidén entrard en vigor el 1 de junio de
1988.

Articulo 12
Los destinatarios de la presente Decisién son los Estados
miembros.
Hecho en Luxemburgo, el 29 de junio de 1988.

Por el Consejo
El Presidente
H. RIESENHUBER
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ANEXO I

ASIGNACION INTERNA INDICATIVA DE FONDOS

Contribucién estimada de la
Comisién {en millones de ECU)

PARTE I: TECNOLOGIAS DE ITC

A.

Permitir y apoyar las tecnologias de ITC

a) Componentes especificos

b) Opciones de comunicaciones

¢) El componente interactivo entre vehiculos

Tecnologias software de ITC
a) Sistemas de software
b) Instrumentos para el desarrollo

. El factor humano y la interfase hombre/maquina

D. Tolerancia a los fallos

PARTE II: EVALUACION DE LAS OPCIONES ESTRATEGICAS

A.
B.
C.

Afinacién de objetivos
Instrumentos de evaluacién

Esbozo de las orientaciones de aplicacién

PARTE III: ESPECIFICACIONES, PROTOCOLOS Y PROPUESTAS
DE NORMALIZACION

A.
B.
C.

D.

Definicion de las exigencias y los objetivos especificos
La utilizacién de los instrumentos de evaluacién

Elaboracién de especificaciones funcionales y de pro-
puestas de normalizacion

Preparacién de directrices para la elaboracién de regla-
mentos

COSTES DE PERSONAL

COSTES ADMINISTRATIVOS

32,9

12,0

9,9

60,0

(1) Esta cantidad (3,5 millones de ECU) se compone de 0,8 millones de ECU con respecto a la mano de obra necesaria para el
periodo de puesta en marcha y 2,7 millones de ECU (4,5 %) por lo que se refiere al personal de la Comision.
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RESUMEN DEL PROGRAMA Y OBJECTIVOS (1)

1. OBJETIVOS GLOBALES

Las nuevas tecnologias aplicadas al desarrollo del Sistema Informatico para Transportes por
Carretera (ITC) van a permitir un avance substancial en la seguridad vial, asi como mejorar la
eficiencia’ del transporte por carretera y una importante reduccién de la polucién.

DRIVE establecera el marco adecuado para un posible apoyo gubernamental con el fin de acelerar la
implementacién de estos, potencialmente beneficiosos, desarrollos en Europa.

DRIVE serd una contribucién a la creacién de un Medio Integrado de Transporte por Carretera
(IRTE). Entre otras cosas, esto significa que atafie a todas las formas de transporte por carretera, no
sélo a vehiculos privados sino también al transporte publico por carretera, incluyendo vehiculos
para reparto y otros vehiculos, asi como otros usuarios de la carretera como ciclistas y peatones.

Este programa de la Comunidad se concretard inicialmente en determinar los requisitos necesarios
para conseguir una infraestructura tecnoldgica comin, asi como en la definicién de otras posibles
carencias tecnollgicas y operacionales que preocupan a las autoridades piblicas. Se centrara
principalmente en complementar los esfuerzos cooperativos en los cuales ya estan comprometidas las
industrias y los centros de investigacién, tendrd en cuenta los requerimientos de las Administraciones
Piblicas y armonizara las prioridades industriales y de infraestructura para poder avanzar en el
trabajo pre-normativo necesario para la introduccién del Entorno Integrado de Transporte por
Carretera (IRTE) por toda Europa.

La industria necesita, y ha solicitado, la cooperacién de las Autoridades Publicas porque los nuevos
sistemas a introducir requieren:

— estandares comunes, por lo menos a nivel europeo, |
— desarrollo, implementacién y direccion en la parte de infraestructura de los sistemas,

— acuerdo publico para aquellos sistemas que modifiquen el comportamiento de los vehlculos enla
parte que tienen relacién con temas de seguridad,

:— disposiciones reglamentarias.

En resumen, para la efectiva y rdpida implementacién de las tecnologias ITC existirdn tareas
necesarias, apropiadas y comunes tanto para DRIVE como para EUREKA y otros proyectos
similares en el campo de los sistemas informaticos de transporte por carretera.

Una vez acordada la divisién de tareas, los productos finales del programa DRIVE seran:

— la identificacién de la mejor eleccidn de sistemas y la mejor estrategia para su implementa-
y
cién,

— directrices a las cuales deberdn conformarse los productos industriales y las infraestructuras
regionales europeas,

— estandares y especificaciones de capacidad que permltan el desarrollo de los componentes
industriales necesarios,

— si es necesario, la ejecuciéon de programas piloto incluyendo el suministro de los equipos
necesarios.

Para alcanzar estos objetivos serd necesario, en una fase intermedia, identificar las necesidades, coste
y beneficios publicos, asi como elegir las opciones y el desarrollo de las herramientas apropiadas.
Serd también necesario la identificacién de los presentes déficit de la iniciativa industrial.

(1) Este resumen de los objetivos y el programa forma parte de la Propuesta para el Programa DRIVE. Es una revisi6n de todos
los elementos involucrados. Sin embargo, no se debe entender como una descripcién detallada de la estructura y tareas del
Programa. Para ello, consultese el DRIVE WORKPLAN. Ese Plan de Trabajo es un documento técnico detallado que va
evolucionando con relacion a los progresos técnicos y a la percepcion de las caracteristicas de la demanda. Cada afio deberd
ser aprobado.por el Comité de Direccién (M.C.).
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ENFOQUE

A continuacién se presenta un enfoque de la estructura de las tareas que principalmente van a ser
iniciadas, durante los tres primeros afios del Programa DRIVE.

Existe la necesidad de una aproximacién sistematica. No se cuestiona la urgencia a esta necesidad,
pero se necesita identificar la solucién mas favorable en razén de un anilisis de las relaciones
coste/ prestaciones.

Para este fin, el primer objetivo es el establecimiento de un plan de trabajo que:
1. Asegure que estén representados todos los actores involucrados.
2. Identifique las necesidades de esos actores y las carencias que les unen.

3. Adopte una aproximacion sistematica para la integracién de las necesidades identificadas. Esto
significa un acercamiento « top-down » para la construccién del sistema, ¢j: por especificaciones
funcionales.

4. Evalie los diferentes sistemas potenciales en términos de viabilidad tecno-econdmica y a la luz de
las especificaciones funcionales.

5. Ejecute la construccion de escenarios para establecer una estrategia de implementacién en el
tiempo. Esta operacién requerird, probablemente varias iteracciones. Debera asegurar también
la apertura del sistema a la inclusién de futuros subsistemas.

6. Prepare un plan de trabajo con recomendaciones para futuras investigaciones.

En interés de la eficacia, efectividad y optimizacién econémica es esencial que se mantenga la
aproximacién «top-down» o sistematica. La consulta y definicion de funciones adoptarin esta
aproximacién. El examen y evaluacién de los sistemas y tecnologias disponibles asegurardn su
optimizacién a través del desarrollo y uso de referencias y criterios establecidos en este sentido. De
esta manera los resultados de la investigacién «bottom-up » podrdn ser evaluados en relacién con
especificaciones funcionales de alto nivel.

CUESTIONES FUNDAMENTALES

La fragmentacién es una de las situaciones caracteristicas que existen en las estructuras de la oferta y
la demanda. A través de la concertacién e iteraccién DRIVE alertard a estos diversos intereses, sobre
las oportunidades inherentes que se generen con la implementacién del ITC de forma consolidada en
toda Europa. Contrariamente, si no se llevara a cabo esta cooperacién, occurriria que otro nuevo
sector del mercardo de IT caerfa en manos de los competidores extranjeros.

La Comunidad debe establecer el marco de trabajo dentro del cual puedan realizarse las grandes
inversiones en informética del transporte por carretera (ITC).

Asimismo, es necesario realizar una completa revision de las exigencias funcionales, como
consecuencia de la inadecuacion de las estrategias actuales.

Existiendo proyectos en el campo del trafico por carretera (como PROMETHEUS y EUROPOLIS),
que est4n respaldados por las administraciones nacionales o por la industria privada, como requisito
previo se requiere la creacién de un marco que dé a las administraciones la posibilidad de crear sus
propias directrices para evaluar nuevas propuestas, sistemas y como desarrollar estrategias para
aplicar estos nuevos sistemas. La labor de DRIVE consistird fundamentalmente, en elaborar las
especificaciones, protocolos y estandares que se necesitan para las infraestructuras y sistemas de
informacién a través de Europa. Ello debe tener lugar en un contexto europeo para evitar
fragmentaciones y duplicaciones, asi como para minimizar el riesgo de fracasos.

Mis atin, como los sistemas de transporte por carretera son muy dindmicos y como las mejoras de la
red hacen necesarios continuos ajustes en el volumen y densidad del tréfico, serd necesario establecer
una monitorizacién y evaluacion constante de estos sistemas.

Estrategia

Una estrategia de interceptacién asegurars el maximo de sinergia con los programas comunitarios,
nacionales o privados.

Se espera que durante el primer afio se produzca un buen compromiso en términos de requerimien-
tos funcionales entre todos los actores sectoriales, teniendo en cuenta las necesidades y oportunida-
des existentes (en tecnologias, regulaciones, y otras).
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La aproximacién DRIVE trata de encontrar la ruta éptima para la introduccién de las tecnologias y
sistemas de ITC preseleccionados y asi enfocar su apoyo a la implantacién en aquellos campos
donde las necesidades piiblicas y sus beneficios han sido previamente identificados. Para ello la labor
de DRIVE adquiere un caricter tanto pre-competitivo como pre-normativo.

De todas formas, no se deben desestimar los impactos potenciales que el Programa puede producir
en algunos sectores industriales. Un acuerdo preliminar entre los actores sectoriales sobre los
requerimientos y estandares abiertos necesarios para la implantacion de ITC, producirad simult4-
neamente :

— un gran mercado potencial,
— economias de escala potenciales para los productores,

— la disminucién de los riesgos en la inversién (la aceptacién por los usuarios habra sido
investigada, los gobiernos de los Estados miembros habrédn fijado sus programas de compras,
basiandose en las recomendaciones de DRIVE).

Esto, por tanto, producird que DRIVE influya en el desarrolio de objetivos industriales a nivel
europeo. La optimizacién de las tareas de DRIVE incluird, explicitamente, los procedimientos y
herramientas para identificar y explotar las oportunidades de compartir costes con otros proyectos
paralelos dentro del marco EUREKA, con el Programa de Investigacion de las propias Comunidades
o cualquier otro.

DRIVE ayudara a los gobiernos nacionales a orientar los desafios econdémicos y sociales de la
eficacia y seguridad del trafico por carretera y a evaluar la cooperacion necesaria con la industria en
este campo. Para alcanzar esto ser necesario obtener informacién sobre los desarrollos e inversiones
ya planeadas. La coordinacién a nivel europeo serd la clave del éxito para la introduccion de
tecnologias, ya que no puede esperarse el aporte de grandes capitales una vez que los gobiernos
hayan determinado sus propias prioridades. Serd un objetivo de DRIVE aumentar la productividad
del capital invertido, tanto por gobiernos como por las empresas comprometidas con ITC.

Investigacion de Sistemas

En una primera fase sera necesario identificar los aspectos y caracteristicas IRTE que jugardn un
papel mas importante.

Las decisiones sobre el disefio de los elementos del sistema deben incluir:

1. La categorizacién del entorno del transporte por carretera (urbano, suburbano, interurbano,
rural); la especificacién de las caracteristicas de cada uno de ellos, asi como sus respectivos
efectos en los requerimientos del sistema ; recomendacion de las elecciones y prioridades de entre
ellos.

2. La identificacién de las exigencias de los modos del transporte por carretera.

3. Los tipos de necesidades de desplazamiento por su destino (al trabajo, repartos, compras, tiempo
libre, vacaciones), la evolucién de la demanda (incluyendo el impacto de los diferentes horarios
de trabajo y compras y los periodos altos de vacaciones) elasticidad temporal de los distintos
tipos de desplazamientos.

4. Las exigencias de servicios especiales, servicios de emergencia, policia, taxis y viajes turisticos.

5. Las exigencias de usuarios especiales, como minusvalidos, ancianos, peatones, ciclistas o
nifios.

6. La clarificacién de las opciones politicas en su fase preliminar para preparar asi el terreno para el
consenso y cooperacién en la toma de decisiones — un tema fundamental para el desarrolio
_ satisfactorio del programa. Entre los temas a acordar figuran:

— las prioridades relativas entre el transporte privado y el publico en los diferentes niveles del
IRTE (urbano, interurbano, etc.),

— la transferencia de ciertas cargas (especialmente mercancias) al FFCC y el papel de los medios
intermodales de transporte,

— la ubicacién relativa de la inteligencia IRTE, en los vehiculos o en la infraestructura.

7. La especificaciéon de las necesidades y oportunidades que se presentaran en el IRTE y su posible
impacto en el 4mbito y difusion de las acciones de DRIVE a través de Europa. Se incluye la
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identificacién de las diferencias principales que se encuentran en las caracteristicas de las
infraestructuras (transporte y telecomunicaciones) y sus influencias (ej. tiempo necesario para
implementaciones, necesidad de un sistema abierto que permita futuras evoluciones) en el disefio
del sistema ; disponibilidad general de los recursos.

Problematica organizativa del sector. Este tema es critico por la naturaleza fragmentada y mal
coordinada de las actuales iniciativas. Aqui se incluyen los proyectos EUREKA y cémo pueden
coordinarse con DRIVE; las competencias y/o responsabilidades existentes de las distintas
autoridades que ahora dirigen el IRTE (que actualmente se encuentran en un estado sub-dptimo
de utilizacién, subutilizacién que puede llegar a incrementarse con la puesta en marcha de ITC) y
lo que debe hacerse para impedir que esto ocurra.

La identificacién de los asuntos/problemas que necesitan implementaciones obligatorias, y como
consecuencia los cambios legales/regulatorios necesarios tanto a nivel nacional como a nivel de
las Comunidades.

Campo de accién de DRIVE

Se asegurara que los intereses de las administraciones publicas sean total y ptimamente atendidos.
Los resultados esperados del Programa engendraran los cambios necesarios para alcanzar los hitos
establecidos en las esferas de la seguridad del trdfico, por carretera, en congestiones y en
disminucién de la contaminacién del medio ambiente.

Productos DRIVE

Definicién de los objetivos y tareas de forma realista y con la suficiente precisién como para
permitir a los diferentes actores el hacer la necesaria contribucién en el marco de su mandato.

Reduccién al minimo de los costes financieros por la cooperacion. Teniendo en cuenta los
desarrollos existentes y planeados en los campos relacionados, se espera que esto sea una tarea
pricipal de DRIVE. El objetivo es asegurar que los aumentos de requerimientos aportados por
DRIVE a estos desarrollos aumentara los beneficios.

Los Gobiernos tendran que colaborar a nivel internacional con DRIVE para asegurar el
oportuno desarrollo y la aplicacién de los modelos evaluados. Estos modelos deben permitir
estudios de viabilidad de las diversas combinaciones de nuevos desarrollos.

Definicién de las tecnologias especificas, las necesidades ptiblicas, beneficios y costes publicos y
la seleccién de opciones.

Definicién y uso de las apropiadas herramientas de evaluacién, para la seleccion de los sistemas
potenciales (relacién coste/actuacién, problemas de aceptabilidad e introduccién).

Estimacién de los recursos necesarios para alcanzar los objetivos fijados y producir los productos
a suministrar.

Definicién de las especificaciones funcionales, incluyendo la definicién e identificacion de las
caracteristicas basicas sobre las que la politica de seleccién debe ser hecha.

Identificacién de las demandas y oportunidades que se presentan en IRTE y su posible impacto
en el 4ambito y difusién de las acciones de DRIVE en Europa.

Construccién interactiva de escenarios asi como recomendaciones para elaborar un conjunto
final de estrategias de implementacion. :

Recomendaciones para futuras investigaciones.
Preparacién de una revisién anual del Plan de trabajo; adaptable a los progresos realizados.

Indentificacién y financiacién de las necesarias investigaciones pre-normativas para que puedan
establecer los estiandares apropiados.

Definicién de los estandares para las diferentes interfases (obligatorios o recomendados).
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4.1

4.2

— Establecimiento de protocolos para la propagacién de sefales e intercambio de informacién.
— DPreparacién de borradores para el establecimiento de regulaciones.

— Prevision del marco de trabajo adecuado para que las inversiones a gran escala puedan planearse
y realizarse con beneficio. :

Debe sefialarse que esta lista no es limitativa. Mds adn, lo que es, es una indicacién de las
necesidades actuales percibidas por el programa DRIVE. En una etapa posterior y a medida que los
resultados de las nuevas investigaciones vayan estando disponibles y la construccién de escenarios
sea mas precisa, la lista crecera.

DISENO DEL PLAN DE TRABAJO

Papel del Comité de Direccién de DRIVE y su equipo

Se espera definir las especificaciones funcionales del sistema realizando consultas con los actores
sectoriales. De todas formas, algunos elementos bdsicos habrdn de ser introducidos por los
disefiadores del sistema. Entre otras cosas, estas especificaciones funcionales incluiran la definicién e
identificacién de las caracteristicas bésicas sobre las cuales deberdn tomarse elecciones politicas. Los
disefiadores del sistema deberdn tener en cuenta todos los aspectos del sistema sefialados en el
parrafo 3 anterior «Investigacidn de Sist=m-~s ».

Resumiendo, los disefiadores del sistema seran responsables de estudiar, clarificar y afinar estos
asuntos, asi como recomendar los mejores caminos para la optimizacién del conjunto de especifica-
ciones funcionales. Estas recomendaciones, dirigidas por acuerdo entre los actores sectoriales,
estaran sujetas en ultimo lugar a la aprobacién del Comité de Direccidn. El ejercicio de construccién
de escenarios pasard a través de varias iteracciones antes de que el conjunto final y completo de
estrategias de implementacion sea recomendado.

Desarrollo del Plan de Trabajo

Los pasos basicos que deben preceder a cualquier accién en el sistema de transporte son (véase
figura 1): B

— toma de datos,
— tratamiento de la informacién,

— difusién de la informacion.
Este mismo acercamiento se considera apropiado para la construccién de escenarios.

Este proceso empezara con las necesidades de datos tal como se sefiala en las especificaciones
funcionales optimizadas. Las diversas tecnologias de ITC ser4dn entonces examinadas e identificadas
las necesidades de especificaciones, protocolos y estandares. Finalmente, con el uso de herramientas
de evaluacion, se efectuara la asignacion de escenarios. Se conseguird un plan de accién especifico y
su estrategia de implementacién asociada, después de un proceso de evaluacién de una serie de
iteracciones.

El plan de trabajo estd preparado sobre la base de un proceso iterativo, que incluye las siguientes
etapas:

— comprobacién con los actores involucrados,
— ajuste del escenario para nuevos desarrollos,

— ajuste del programa de evaluacion.

Tal iteracién y afinamiento del Plan de Trabajo durar4 toda la vida de DRIVE. De todos modos, se
espera que el primer borrador cubra el 80 % de todo el trabajo proyectado, a pesar de que sdlo se
especifique en términos generales. Subsiguientes iteracciones conseguirdn un mayor detalle mas que
nuevos temas. ’

El borrador del Plan de Trabajo, mostrando el escenario de trabajo que debe ser realizado, est4
siendo preparado en base a la informacion disponible de los proyectos EUREKA, de proyectos
nacionales y de los estudios de planificacion y de las sesiones de trabajo de DRIVE. A estas tltimas
pudieron asistir una variedad de actores.
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4.3 Hitos

Se abarca la generacién de objetivos concretos y realistas en puntos futuros determinados. Los

objetivos tentativos identificados podrian ser:

1991 : Especificaciones para un sistema de informacion y navegacion en tiempo real y plurilingiie
para carreteras en Europa. Especificaciones para sistemas y elementos para seguridad en
carretera avanzada.

1995 : Funcionamento de un sistema de informacién y navegacion en tiempo real y plurilingiie para
carretera en Europa.

Funcionamiento de un sistema anticolision a prueba de fallos para colisiones a mas de
30 km/h.

Seré necesario generar correcciones a estos objetivos en relacién con criterios diferentes o en afios

diferentes. Este sera un proceso iterativo en el cual los objetivos serdn revisados a la vista de lo que

sea deseable o posible, utilizando los resultados del proceso general de evaluacién.

A la vista de los anteriores comentarios, ejemplos indicativos de los objetivos de bajo nivel para

1991 incluyen la implementacién de:

— estandares europeos para mensajes de trafico alfanuméricos y simbélicos,

— parciales (geogrificamente) minimos (requerimentos) de un sistema interactivo en tiempo real

para la informacion y guiado de tréfico plurilingtie,

— parciales (geogrificamente) pero completamente integradas, comunicaciones bidireccionales

entre centros de control de trafico fundamentales,

— un plan piloto para ensayo de dispositivos avanzados para la seguridad en carretera (caja negra,

alcoholimetro),

— una prueba extensiva de control y seguridad del tréfico utilizando ITC (ej. : basado en un sistema

tipo LISB/AUTO guide), :

— investigacion y desarrollo y ensayo de sistemas anticolisién y otros sistemas de seguridad en

carretera,

— sistemas de intercambio de informacién para mejorar la capacidad de utilizacién del transporte

de mercancias.
5. TECNOLOGIAS DE ITC

Objetivo

El objetivo de esta parte consiste en:

— explorar las tecnologias claves que pudieran ser empleadas.en el proyecto DRIVE tendentes a

maximizar la relacién coste/resultados,

— escoger tecnologias que estén suficientemente desarrolladas para ser puestas en prictica en el

tiempo previsto,

— y permitir extensiones futuras hacia funciones més amplias.

Naturalmente, este trabajo estard dirigido hacia el sistema y especificamente relacionado con las

especificaciones funcionales presentadas en la parte II, y serd estimado por el uso del modelo de

referencia presentado en la parte I.

Ambito

El 4ambito de este trabajo incluir las investigaciones, pruebas y experimentaciones necesarias para

explorar las caracteristicas tecnoecondmicas de nuevas tecnologias relativas a DRIVE. El contenido

cubre puntos especificos de hardware y software para DRIVE, incluyendo:
51 Permitir y apoyar las tecnologias de ITC
511 Componentes especificos

Se necesitan también componentes especificos para poner en practica a bajo coste, a la vez los
elementos transportados en permanencia en los vehiculos, y los elementos al otro lado de la inter-
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5.1.2

5.2

5.2.1

5.2.2

fase fase vehiculo. Las interfases referentes a las balizas, los bucles u otros captores deben también
ser considerados de la misma manera y, en la medida de lo posible, ser elaborados de ral manera que
no introduzcan demasiadas limitaciones en el sistema para los cambios tecnolégicos. La escala de
produccién de estos elementos comprendera ciertamente circuitos integrados especificos fabricados a
peticion, utilizando la tecnologia de arseniuro de silicio y de galio, asi como las tecnologfas de los
biochips si se incorporan detectores de condicién fisica del conductor.

Opciones de comunicaciones

Estas se reparten naturalmente entre radiaciones eletromagnéticas y sistemas por linea. Consideran-
do el espectro electromagnético, el uso podra:

— variar del subaudio, que podrfa multiplexarse con sistemas de recreo,

— a frecuencias en kilociclos para la deteccién y transmisién por bucles, alta frecuencia para
emisiones locales,

— VHF y UHF para comunicaciones de vehiculos a estaciones fijas y unidades celulares de
radio,

— microondas para comunicaciones por satélites,

— y ondas milimétricas, infrarrojos o banda del oxigeno para comunicaciones a distancias cortas
con las balizas al lado de las carreteras, etc.

Los sistemas de modulacién que deben ser explorados comprenden sistemas digitales por saltos
multifrecuencia asi como ruido en las comunicaciones o técnicas de espectro amplio.

Para las comunicaciones por cable entre estaciones de control y balizas instaladas en el lado de las
carreteras, bucles, etc.:

— el uso del PSTN,

— o la infraestructura de conmutacién de mensajes son las opciones actuales,

— con el ISDN cuando su puesta en practica esté suficientemente adelantada,

— IBC,

— comunicaciones sincronas o asincronas,

— las principales opciones serdn el grado hasta el cual las comunicaciones tendrén lugar en tiempo
real, o por un sistema de sondeo o de transferencia general de ciertas informaciones durante la
noche. .

Naturalmente, técnicas de proteccién contra los fallos seran incorporadas, junto con conceptos de
minimizacién y de reduccién de la informacion.

El componente interactivo entre vebiculos

Las técnicas del radar, del sonar, del infrarrojo y de la repeticion estimulada por radio deben ser
exploradas. Deben detectarse tecnologias para lograr lanzadores y emisores baratos, robustos y
exentos de vibraciones.

ITC: Tecnologia software del ITC

Sistemas software

La red DRIVE requerird un software para manejar el complejo proceso de planificacion de
infraestructura y obtener una répida respuesta para la operacion de la direccién del dia a dia. Se
esperan necesidades en cuatro dreas:

— para la planificacién de‘la infraestrucrura de sistemas de soporte de la decision en todos sus
aspectos incluyendo sistemas expertos, andlisis tabular y técnicas de simulacién,

— para la gestién del trafico, con sistemas de telecomunicacién respaldados por versiones
operacionales de los sistemas de apoyo a la decisidn,

— para sistemas a bordo de vehiculos, con software integrado de acuerdo con especificaciones
estindares,

— software para aplicaciones especiales (ej.: transporte de mercancias).

Todo esto llevard consigo la aplicacién especializada de tecnologias de telecomunicacion emer-
gentes.

Instrumentos para el desarrollo

Se alcanzaran avances significativos en la productividad de la programacién, junto con una mejor
eficiencia entre sistemas, mediante el uso de una infraestructura de software unificada que cubra
especificacién, implantacion, pruebas del entorno «on-line» y reutilizacién.
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Un objetivo esencial para el primer afio sera conseguir una potente herramienta para la captura de
las necesidades y su subsecuente inclusidn en la arquitectura del sistema. Estas necesidades cubrirdn
los sistemas funcionales de las interfases de comportamiento y las posibilidades de los sistemas. En
un corto espacio de tiempo se necesitard un esfuerzo considerable para elegir entre las opciones y
establecer un marco de trabajo adecuado a las necesidades del programa. El marco de trabajo
adoptado permitird comprobar su consistencia y profundidad. Una herramienta software seria aqui
de gran utilidad.

5.3 Factor humano vy la interfase hombre/maquina
El factor humano es muy importante ya que se debe causar un minimo de distracciones al
conductor, cuya principal tarea es la de controlar el vehiculo. Con el fin de obtener una expresion
plurilingiie, las técnicas de sintesis de la palabra y pantallas pictograficas deben ser estudiadas de
manera exhaustiva.
Los controles deberan ser ergondmicamente eficientes, familiares y faciles de utilizar. Se necesitaran
investigaciones de ingenieria en el factor humano.
La interfase hombre/maquina deberd amortiguar la complejidad del sistema y proveer una interfase
simple, de uso facil concebido para las necesidades de los usuarios, incluyendo grupos especiales
tales como principiantes y minusvalidos.

5.4 Tolerancia a los fallos
Dado que muchas vidas dependen de la seguridad de los sistemas, es esencial que se incorporen
técnicas de tolerancia a fallos. Deberian incluirse:
— indicadores de fallos en médulos,
— interruptores automdticos para activar médulos de reserva en caso de averias,
— degradacion progresiva del servicio («limp home») etc.

6. EVALUACION DE LAS OPCIONES TECNOLOGICAS
Objetivo
El objetivo de este trabajo consiste en estimar las opciones tecnoldgicas y las estrategias de puesta en
prictica identificadas en la Parte IIl en comparacién con objetivos particulares, utilizando un
abanico de criterios, y en utilizar los resultados para elaborar situaciones factibles para una serie de
condiciones actuales y futuras.
Ambito
El ambito de este trabajo comprende tres tareas esenciales:
— la afinacién de objetivos,
— el uso del modelo de referencia para estimar la pertinencia de varias opciones tecnoldgicas, y
— la elaboracién de situaciones factibles incorporando las opciones tecnoldgicas adecuadas para

conformarse con los objetivos definidos.

6.1 Afinacion de los objetivos
Objetivo
El objetivo de esta tarea consiste en elaborar objetivos especificos relativos a mejoras en materias de
seguridad, de eficiencia y de efectos sobre el medio ambiente, en comparacién a los cuales varias
opciones tecnolégicas puedan ser estimadas.

6.2 Instrumentos de evaluacion

El ambito de este estudio comprenderd métodos para estimar los costes y los beneficios de sistemas
potenciales en varias fases de su ejecucién, incluyendo:
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— su aceptabilidad por conductores y propietarios de vehiculos,

— sus efectos sobre los indices y la gravedad de los accidentes,

— sus implicaciones financieras y operacionales para las autoridades correspondientes,
— sus efectos sobre los flujos de tréfico y la eficiencia de la red,

— costes y beneficios para el medic ambiente.
Modelos existentes ser4n utilizados o desarrollados cuando sea conveniente.

Un modelo de base proveera los medios para deducir previsiones de demanda de trafico rodado y de
oferta de red de carreteras, que formardn parte de la informacién de base para los métodos de
estimacién del impacto. Los submodelos que lo componen proveeran los instrumentos de base para
las estimaciones del impacto.

Un modelo de referencia para la infraestructura proveera la estructura en el marco de la cual las
implicaciones de varios sistemas basados en la infraestructura puedan ser estimadas, incluyendo los
factores de planificacién en el tiempo, de coste y de organizacién, que tendran que ser tomados en
consideracién.

Un modelo de referencia de interfase proveerd los medios para estimar la aceptabilidad por el
usuario de subsistemas de opciones tecnoldgicas posibles, basados en los vehiculos. Dicho
submodelo comprendera instrumentos de investigacion del mercado y mecanismos para estimar la
valoracién del factor humano.

El submodelo de impacto sobre el trafico tomard como datos de entrada los escenarios particulares
que proponen los diferentes conjuntos de opciones tecnolégicas, sacadas del modelo de referencia
para la infraestructura, junto con las previsiones de base del trafico del modelo de referencia de
la interfase, y producird estimaciones de los efectos sobre el trafico.

Los resultados obtenidos por el submodelo de impacto sobre el trafico, junto con informacién
procedente de los propios escenarios, proveeran los datos de entrada del submodelo de estimacién
que ser4 disefiado para estimar los efectos de opciones respecto a criterios particulares. Los criterios
incluirdn pardmetros:

— financieros,
— operativos,
— de seguridad,
— de eficiencia

— del medio ambiente.

Los resultados facilitados por el submodelo de estimacién proveerdn la informacién para la
comparacion de impactos, en la cual los efectos de varias opciones serdn comparados.

Aun cuando el objetivo final al elaborar herramientas de evaluacién es la posibilidad de valorar las
diferentes opciones técnicoecondmicas en el contexto del desarrollo de los programas, la creacién de
este conjunto de herramientas de evaluacién en el drea de ITC y a nivel europeo, permitira su
utilizacién futura en el contexto de desarrollo de regulaciones y estandarizaciones nacionales para
constituir una referencia de procedimientos para evaluaciones.

Las herramientas a ser desarrolladas pueden ser entonces heterogéneas con respecto a metodologias
implantadas, pero la definicién de posibles interfases permitird su uso en procedimientos integra-
dos.

Los modelos antes definidos podran ser desarrollados hasta conseguir conjuntos de predicciones de
trafico detalladas y totalizadas de la red de carreteras europeas, que permitirdn estimar las
consecuencias sobre el trafico de las diferentes opciones o implementaciones tecnolégicas posibles y
facilitar asi la informacién sobre los efectos financieros, operacionales, de seguridad, eficiencia y
efectos ambientales que se sucederian al hacer su evaluacién global.

Seran utilizadas diferentes técnicas, desde la simple toma de datos y prediccién hasta el estudio de
mercados y el analisis econdmico y organizativo, para conseguir predicciones de trifico sistematicas
(segun la propiedad del coche, la demanda de transporte, el vehiculo compartido) y obtencién de
esquemas de referencia para la infraestructura y subsistemas de los vehiculos, y de los flujos de
informacién y decisién.
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6.3 Esbozo de las orientaciones de aplicacion
Objetivo
El objeto de este trabajo consiste en definir los escenarios en los que podria profundizarse,
basandose en los resultados de la valoracién de las opciones técnicas y en la medida que se
corresponden con los objetivos definidos.

7. ESPECIFICACIONES, PROTOCOLOS Y PROPUESTAS DE NORMALIZACION
Objetivo
— Establecer protocolos para la propagacién de sefiales y el intercambio de informacion.
— Definir las propiedades de las sefiales necesarias para permitir un funcionamiento satisfactorio

del sistema sin interferencias con sistemas exteriores.
— Definir especificaciones para la recoleccién y la promulgacién de datos.
Ambito
El d4mbito del trabajo consiste en definir enfoques comunes con todos los miembros que participan
para:
— definir los objetivos,
— utilizar el modelo de referencia para estimar las necesidades de cada interfase,
— producir normas y definiciones incorporando las necesidades procedentes de las combinaciones
de opciones tecnoldgicas establecidas,

— elaborar directivas para la redaccién de reglamentos.

7.1 Definicién de las exigencias y de los objetivos especificos
Objetivo
El objeto de este trabajo consiste en producir estindares especificos para las sefiales, protocolos y
elementos de autopistas, en comparacion de los cuales la realizaciéon completa y la eficacia pueden
ser juzgados.
Ambito
El 4mbito de este trabajo incluye la elaboracién de estdndares especificos y realistas para la
preparacion de normas para las distintas interfases identificados durante el desarrollo del modelo
para su integracién funcional en el sistema.
Se preve que se tratard de un proceso, por el cual los objetivos y las exigencias se actualicen y se
afinen a medida de la introduccién progresiva de las interfases.

7.2 Utilizacién de los instrumentos de evaluacién

Objetivo

El objetivo de este trabajo consiste en utilizar los distintos submodelos componentes del modelo de
evaluacién, de manera individual y en concreto, para procurar que normas y protocolos dptimos
sean elaborados con vistas a un funcionamiento general eficiente.

Ambito

El 4mbito de este trabajo consiste en identificar las interfaces definitivas a partir de un estudio de las
herramientas de evaluacién con todos sus subsistemas incorporados. Esta operacién establecera los
pardmetros operativos minimos necesarios para el abanico de interfases que serdn utilizados por el
sistema DRIVE. Las exigencias finales deben ser definidas considerando el reparto de ciertas zonas
limite. Estrategias pertinentes deberédn ser adoptadas con vistas a obtener un resultado global 6ptimo
a un coste aceptable.



30.7. 88

Diario Oficial de las Comunidades Europeas Ne° L 206/19

7.3

7.4

Elaboracién de especificaciones funcionales y de propuestas de normalizacion

Objetivo

El objetivo de esta fase consiste en elaborar las adecuadas normas y protocolos que definirdn las
interfases utilizadas en el sistema DRIVE.

Ambito
El 4mbito de este trabajo consiste en considerar cada uno de las interfases en el sistema completo

para establecer normas que puedan ser alcanzadas por medio de las tecnologias conocidas en el
momento considerado, y que permiten el funcionamiento eficiente del conjunto.

Cuando sea conveniente, estos protocolos y normas deberian ser similares o conformarse 2 los ya
establecidos por otros organismos interesados en el intercambio de datos, tales como el CCITT y la
CEPT, por ejemplo.

Ser4 necesario revisar ciertos estdndares si se incorporan nuevas tecnologias, sobre las cuales no hay
ninguno o de las que tienen insuficientes estdndares.

Preparacién de directrices para la elaboracion de reglamentos

Objetivo

El objetivo de esta fase consiste en elaborar directrices que informaran a los legisladores sobre las
materias de los reglamentos a aplicar.

Ambito

El 4mbito de este trabajo consiste en cubrir el abanico de reglamentos que pudieran necesitar ser
introducidos o modificados en los Estados miembros para que la infraestructura en carreteras pueda
ser instalada y funcionar. Otro aspecto de este trabajo consiste en incluir en él cualquier reglamento
que se refiera a las obligaciones de los conductores que desean sacar provecho del sistema y de los

que no lo desean. Se prevé que este trabajo diferird en cada Estado miembro con intencién de
conseguir la uniformidad final que convenga.



