3.5 86 Diario Oficial de las Comunidades Europeas , Ne L 115/19

(Actos cuya publicacién no es una condicién para su aplicabilidad)

COMISION

DECISION DE LA COMISION
de 21 de marzo de 1986

por la que se autorizan los acuerdos relativos a las actividades de la « Northern
Ireland Coal Importers’ Association (NICIA)»

(86/152/CECA)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constituivo de la Comunidad Europea del
Carbén y del Acero y, en particular, su articulo 65,

Vista la solicitud presentada el 7 de abril de 1982 y las
solicitudes revisadas presentadas el 8 de noviembre de
1982 y el 10 de febrero de 1984 por la « Northern Ireland
Coal Importers’ Association (NICIA)>»,

Considerando que :

I. HECHOS

1. La « Northern Ireland Coal Importers’ Association
(NICIA)» fue fundada en 1937 por 34 importa-
dores de carbén de Irlanda del Norte. Hasta 1958 la
NICIA, entre otras actividades, solia acordar los
precios de venta del carbén en Irlanda del Norte.
Sin embargo, ese afio, la Asociacién se compro-
meti6 ante el « Restrictive Trade Practices Court »
de Belfast a cesar en esta pritica y desde entonces

"no ha tomado parte en la determinacién de los
precios a los que sus miembros venden a sus
clientes.

La Comisién tuvo por primera vez noticias de la
NICIA cuando le escribié el « Northern Ireland
Consumer Council » (Consejo del Consumidor de
Irlanda del Norte), el 16 de octubre de 1981, solici-
tandole que investigara las condiciones de compe-
tencia en el mercado interior del carbén de Irlanda
del Norte.

2. La solicitud presentada el 7 de abril de 1982, las
disposiciones anexas y un memorindum que
exponia algunos de los acuerdos entre los miem-
bros revelaron, entre otros, los hechos siguientes :

a) Los miembros de la NICIA son mayoristas de
carbén de Irlanda del Norte que adquieren los
combustibles sélidos para uso doméstico, para
vender en Irlanda del Norte, directamente de la
British National Coal Board (NCB) o de otros
productores, o bien solian hacer eso, pero que
ahora, por razones relacionadas con la organiza-
cién del transporte del carbdén en Irlanda del
Norte, se ven obligados a comprar a los miem-
bros importadores.

La Asociacién tiene 32 miembros, 22 de los
cuales son importadores directos y los 10
restantes no importadores ;

b) La solicitud para ser miembro de la Asociacién
. debe ser propuesta y apoyada por alguien que
sea ya miembro y debe ser elegido por el
Consejo de la Asociacién, por mayoria de los
dos tercios. Los dos miembros mds importantes,
- los grupos de Belfast Cawoods [encabezados por
Cawoods Fuels (NI) Limited] y Kellys (encabe-
zado por John Kelly Limited), tienen derecho,
cada uno de ellos, a cuatro votos de los 13 del
. Consejo, los restantes miembros tienen derecho
entre todos a sélo cinco votos: de esta forma
unicamente puede elegirse un nuevo miembro
con el apoyo de uno de los dos miembros con
derecho a cuatro votos;

¢) El 10 de diciembre de 1980, Cawoods y Kellys
celebraron una serie de contratos marco de
compra en grandes cantidades de carbén para
uso doméstico, con la NCB, para el periodo que
va del 1 de noviembre de 1980 al 31 de marzo
de 1984; en virtud de dichos contratos se
comprometian  a comprar al Board casi todo el
carbdn bituminoso y los combustibles sin humo,
incluida la «Phurnacita» que necesitaran. La
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NCB concedidé a las dos firmas, en la mayor
parte de combustibles, un descuento de « alinea-
miento » sobre sus precios publicados, destinado
a alinear, en la medida de lo posible, con los
precios de las importaciones americanas mas
baratas. Durante la vigencia de los acuerdos,
dicho descuento varié de 6 a 16 libras por tone-
lada (12-25 %) segin el tipo de combustible y el
tipo de cambio predominante.

En base a sus contratos de compra en grandes
cantidades con la NCB, Cawoods y Kellys cele-
braron subcontratos con 13 de los miembros
* importadores de la NICIA, en virtud de los cuales
estos Ultimos se comprometieron a comprar practi-
- camente todo el carbén bituminoso de uso domés-
tico y los combustibles sin humo, incluida la Phur-
nacita que necesitaran a Cawoods o Kellys, segiin
los casos. Por ello los subcontratantes obtuvieron
una participacién en los contratos de la NCB, al
mismo precio, incluido el descuento, que Cawoods
y Kellys habian conseguido. Para mantener su nivel
de facturacién como clientes de la National Coal
Board, la National Coal Board factura a los subcon-

tratantes de forma individual por sus adquisiciones,

de carbén, la NCB acta a través de agentes de
venta (del Credere Agents). Sblo el descuento sobre
todo el carbén comprado en virtud de tales
contratos es pagado por Cawoods and Kellys, los
cuales lo distribuirdn a los importadores subcontra-
tantes en proporcidn a sus adquisiciones realizadas
en virtud el subcontrato.

El carbén sigue siendo el combustible mas usado
para las calefacciones domésticas en Irlanda del
Norte. Con sélo un 2,5 % de la poblacion, se
consume el 10 % de todo el carbén de uso domés-
tico vendido en el Reino Unido.

En el afio que termind el 31 de marzo de 1982, los
miembros de la NICIA abastecieron alrededor del
80 % del mercado de combustibles sélidos de uso
doméstico de Irlanda del Norte, un 90 % de los
cuales los habian comprado a la NCB. El 20 %
restante del mercado fue cubierto por importadores
que no pertenecian a la NICIA, en su mayor parte
con carbén americano.

Las funciones de la NICIA son entre otras :

— Comprobar y cotejar las necesidades anuales de
carbén de sus-clientes y coordinarlas con la
variable disponibilidad de suministros de la
NCB. Con este propbsito se mantienen conver-
saciones con la NCB, normalmente dos veces al
afio.

Las razones por las que la Asociacién presta
esté servicio son, por una parte, las distintas
necesidades de los importadores individuales
con respecto a las distintas clases de carbbn
para uso doméstico producidos por la NCB,

debido a las diferencias en las preferencias de

sus clientes, y por otra parte, las incertidumbres

naturales en la produccién del carbén que
hacen dificil prever qué cantidad de cada clase
se producird y estard disponible en el afio
siguiente. La NCB produce varias calidades y
varios tamafios distintos de carbon de uso
doméstico. La cantidad que produce de cada
tipo no queda bajo el control absoluto del
Board. No todas las clases de carbon tienen un
mercado preparado en Irlanda del Norte, ya que
determinados tipos son preferidos por los
consumidores y por lo tanto por los comer-
ciantes de carbon. Mientras la NCB esta deseosa
de vender todo el carbon que produce sea cual
sea la clase, los mayoristas de carbon se
esfuerzan en obtener tanto como sea posible de
los tipos que les pide el mercado. La situacion
se complica por el hecho de que después de un
invierno en el que el consumo en las distintas
partes de Gran Bretafia ha variado a causa del
tiempo, la NCB, como proveedor dominante,
puede limitar los suministros a determinadas
areas, en favor de otras donde los «stocks» se
han agotado.

En lugar de mantener un gran nimero de difi-
ciles negociaciones por separado, los miembros
de la NICIA negocian conjuntamente con la
NCB sobre sus necesidades para el afio
siguiente. Acuerdan con la NCB un programa
aproximado de suministros, que se ird deta-
llando a medida que pase el afio, y reparten los
suministros de los distintos tipos de carbdén
entre ellos. Esta coordinaciéon es fomentada por
la dependencia de los miembros de la NICIA
de la NCB como proveedor dominante, esto
significa que no pueden obtener suministros del
mismo combustible de otras fuentes a corto
plazo, para compensar un déficit.

La organizacion del espacio necesario en los
barcos para transportar a Irlanda del Norte el
carbon encargado por los miembros a medida
que éstos lo vayan necesitando : de 1981 a 1982
un 60 % aproximadamente del carbén entre-
gado a los miembros de la NICIA fue transpor-
tado en barcos que pertenecian a Cawoods y
Kellys. La NICIA presta este servicio a través de
un Comité de Navegacién creado especial-
mente. Dicho Comité coordina los arreglos de
navegacion para asegurarse de que el carbdn
disponible diariamente en los puertos para los
miembros sea embarcado, de modo que todos
los miembros reciban las cantidades que habian
encargado para el periodo en cuestion. Ademas,
en momentos de interrupciones del suministro
a corto plazo debidos al mal tiempo, huelgas,
etc., el Comité distribuye el carbén disponible,
reduciendo de forma proporcional las entregas a
cada miembro. Mediante esta actividad, sin
privar a los importadores del derecho de
concluir contratos de transporte con compafiias
navieras o agencias de forma independiente, el
Comité de navegacion reduce los problemas de
transporte que resultan de la separacién de
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Irlanda del Norte de Gran Bretafia por el mar
de Irlanda, dichos problemas afectarian inevita-
blemente a los miembros si intentaran orga-
nizar individualmente el transporte de sus
suministros, y podrian tener efectos incalcula-
bles sobre la competencia entre ellos.

Sobre la base de los costes se compra el carbdén
a precio fob en los puertos britdnicos. Sin el
papel mediador de la NICIA, cada importador
tendria que comprobar con la NCB que su
encargo ha llegado al punto de embarque y
reservar el espacio conveniente en un barco
para asegurarse de que sus suministros llegasen
cuando él lo quisiese, teniendo en cuenta el
ritmo normal de las mareas, y antes que el
barco incurriese en cargas-de almacenaje. Aln
entonces, especialmente en los meses mas
criticos para suministrar a Irlanda del Norte,
puede ficilmente suceder que la duracién de los
viajes varie a causa del mal tiempo, de la niebla
etc. Esto podria falsear de forma incontrolable
la competencia. El Comité de navegacién ayuda
a prevenir dichos falseamientos de la competen-
cia.

El Comité de navegaci6bn tiene también Ia
funcién de rebajar los costes, en el sentido de
que puede obtener para los miembros de la
NICIA el beneficio de las tarifas de flete mas
bajas que corresponden a los grandes cargamen-
tos, sin la contrapartida del alto interés que un
importador individual tendria que pagar para
mantener un «gran stock ». Por medio del
Comité de Navegacidn, los miembros no tienen
que financiar grandes reservas y al mismo
tiempo ahorran en las cargas de flete acumu-
lando, si es conveniente, los encaigos de varios
miembros en cargamentos mayores.

. — Aplicacién de un sistema de reparto en
momentos de excepcional escasez por el que,
mientras dure la escasez, el derecho de los
miembros a los suministros disponibles es redu-
cido segin el porcentaje medio de toneladas
adquiridas por todos los miembros de la NICIA
a la NCB durante los tres afios anteriores. Esta
también previsto que los miembros que
consigan suministros de otras fuentes en tales
momentos, deben ponerlos en el fondo comln
para que sean distribuidos por la NICIA entre
todos sus miembros. Los. subcontratos de
Cawoods y Kellys con otros importadores
contienen una clausula segiin la cual en caso de
dificultades de suministro el sistema de reparto
de la NICIA serd aplicable.

No hay acuerdos escritos sobre el desempefio de
todas estas funciones por la NICIA.

La NICIA toma también parte activa en la marcha
del Coal Advisory Service (CAS) que trabaja junto
con la NCB y cuyo objetivo es el de fomentar el
uso de los combustibles sblidos para las calefac-

ciones domésticas por medio de la publicidad, la
asistencia técnica y los servicios de mantenimiento.
La NICIA tiene derecho a ocho votos en el Comité
ejecutivo del CAS, frente a los nueve de la NCB.

Por carta de 28 de marzo de 1983, la Direccioén
General de Competencia de la Comisién informé a
la NICIA, exponiendo sus razones, de que los
acuerdos concertados y a las practicas entabladas
bajo los auspicios de la Asociacién quedaban prohi-
bidos por el apartado 1 del articulo 65 del Tratado
y que en la forma que presentaban no podian ser
autorizadas en virtud del apartado 2 del articulo 65.

Para hacer frente a las objeciones de la Comisién,
los miembros de la NICIA reformaron en muchos
aspectos sus acuerdos y el 10 de febrero de 1984
presentaron una solicitud de autorizacién modifi-
cada. Segln las nuevas disposiciones, la admisién
de nuevos miembros se basa en criterios objetivos.
Ya no se aplica un proceso de seleccién que pueda
producir efectos restrictivos de la competencia.
Abora puede ser miembro de la NICIA cualquier
mayorista importador de Irlanda del Norte que
tenga los conocimientos e instalaciones necesarias
para llevar adelante un negocio en el comercio del
carbdén. Los mas importantes de estos requisitos
son : un minimo de ventas de 1 000 toneladas por
afio (aunque tres empresas mas pequefias pueden
ser miembros conjuntamente), posicién financiera
apropiada y el personal y las instalaciones necesa-
rias para la manutencidn, descarga y distribucién
del carbén y capacidad. para guardar los « stocks »
adecuados. Las empresas que se inician en el
negocio pueden ser miembros provisionales (« aso-
ciados ») por dos afios (en casos excepcionales por
cuatros afios).

Previamente Cawoods y Kellys habian anunciado
que a partir de ese momento no celebrarian mas
subcontratos sino que ofrecerian a los clientes
potenciales el carbén de la NCB en las « mejores
condiciones comerciales posibles ».

Los nuevos contratos que han celebrado Cawoods,
Kellys y la NCB ya no prevén que deban comprar
casi todo el carbén bituminoso de uso doméstico y
los combustibles sin humo a la NCB.

Las funciones de la NICIA quedan ahora, como
resultado de estos cambios, claramente separadas de
las politicas comerciales de Cawoods y Kellys, y
dejando aparte su participacién en el CAS. que
gestiona conjuntamente con la NCB, consisten
Unicamente en :

— comprobar y cotejar las necesidades de combus-
tible anuales de sus miembros y coordinarlas
con la variable disponibilidad de suministros de
Ja NCB, ‘

— disponer en los barcos el espacio necessario
S ;
para transportar a Irlanda del Norte el carbon

encargado por sus miembros, seglin sus necesi-
dades,



Ne L 115/22

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

3.5. 86

— distribuir el carbén disponible en momentos de
interrupciones a corto plazo de los suministros
debidos al mal tiempo, huelgas, etc, de tal
forma que se reduzcan proporcionalmente los
suministros a cada miembro,

— aplicacion de un sistema de reparto en
momentos de excepcional escasez, por el que,
mientras dure la escasez, el derecho de los
miembros a los suministros disponibles es redu-
cido segin el procentaje medio de toneladas
adquiridas por todos los miembros de la NICIA
a la NCB durante los tres afios anteriores; y
con el proyecto de que los miembros que
consigan suministros de otras fuentes en tales
momentos deban ponerlos en el fondo comun
para que sean distribuidos por la NICIA entre
todos sus miembros.

II. VALORACION JURIDICA
Apartado 1 del articulo 65

El apartado 1 del articulo 65 del Tratado CECA
dispone que quedarin prohibidos todos los
acuerdos entre empresas, las decisiones de asocia-
ciones de empresas y las practicas concertadas que
tiendan, directa o indirectamente, a impedir,
restringir o falsear el juego normal de la compe-
tencia dentro del mercado comun vy, en particular,
los que consistan en:

a) fijar o determinar los precios;

b) limitar o controlar la produccién, el desarrollo
técnico o las inversiones ;

c) repartirse los mercados, los productos, los
clientes o las fuentes de abastecimiento.

Los acuerdos entre los miembros de la NICIA caen
dentro del campo de aplicacién de esta disposicion
por las siguientes razones :

Los miembros ejercen una actividad de distribucién
de carbén en el mercado comin en el sentido del
articulo 80 del Tratado CECA. Colaboran unos con
otros de forma estrecha en la adquisicién y trans-
porte de combustibles de uso doméstico, renun-
ciando por ello a parte de la libertad individual que
es caracteristica normal de la competencia entre
empresas de un mismo sector. Incluso sin tener la
obligacién contractual de hacerlo, todos los miem-
bros tienen un fuerte incentivo para coordinar sus
adquisiciones utilizando los servicios prestados por
la NICIA. La razén es que estos servicios permiten
mantener los suministros de carbén a Irlanda del
Norte, a pesar de la dificiles condiciones, al nivel
necesario para hacer frente a la fuerte competencia
del petréleo, del gas y de la electricidad. Aunque no
puedan superar algunas de las desventajas inhe-
rentes al uso del carbén como combustible, los

10.

servicios prestados por la NICIA aseguran que
Itlanda del Norte queda abastecida de los tipos de
carbon que los consumidores prefieren, en forma
suficientemente segura para evitar el peligro de que
los consumidores se cambien a otros tipos de
combustibles mas convenientes. Por estos benefi-
cios, incluso Cawoods y Kellys que son con dife-
rencia los mas importantes, sumando respectiva-
mente un 40 % y un 33 % de las adquisiciones de
carbén de todos los miembros de la NCB, renun-
cian a utilizar, ya sea el uno contra el otro o contra
los importadores mas pequeifios, todas las ventajas
competitivas que les proprocionarian su posicion
en el mercado y la propiedad de sus barcos, al obte-
ner los suministros de carbén de la NCB. Los
importadores mas pequefios tienen incluso mis
motivos para utilizar estos servicios de la NICIA
que restringen la competencia, ya que ellos
compiten no sdlo con otras formas de energia sino
también con sus dos grandes rivales en el comercio
del carbén.

Una ultima restriccién de la competencia reside en
el hecho de que los miembros han acordado que
en momentos de grave y seria escasez no sélo
repartirin los suministros entre ellos de acuerdo
con un sistema de referencia obligatorio, sino que
crearan un fondo comin para la distribucién entre
todos los miembros de todos los suministros adicio-
nales que obtengan de otras fuentes. Asi que se
reparten los productos.

Los acuerdos entre los mayoristas de carbbén que
son miembros de la NICIA son por lo tanto
acuerdos prohibidos por el apartado 1 del articulo
65.

Apartado 2 del articulo 65

Segin el apartado 2 del articulo 65 del Tratado
CECA, la Comision podra autorizar, para productos
determinados, acuerdos de compra o de venta en
comun, si reconociere :

a) que estas compras o estas ventas en comin
contribuiran a una notable mejora en la produc-
cién o distribucién de tales productos;

b) que el acuerdo de que se trate es esencial para
lograr estos efectos, sin que tenga un cardcter
mas restrictivo del que exiga su objeto, y

c) que tal acuerdo es incapaz de conferir a las
empresas interesadas el poder de determinar los
precios, controlar o limitar la produccién o el
mercado de una parte sustancial de estos
productos en el mercado comun, o de sustraerlas
a la competencia efectiva de otras empresas
dentro del mercado comun.

Si la Comisidén reconociere que determinados
acuerdos son estrictamente analogos, en cuanto. a su
naturaleza y a sus efectos, a los acuerdos antes
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11.

12.

13.

mencionados, habida cuenta, en particular, de la
aplicacién del presente apartado a las empresas
distribuidoras, podrd también autorizarlos si reco-
nociere que retnen las mismas condiciones:

Los acuerdos concluidos en al marco de las activi-
dades de la NICIA son estrictamente analogos a los
acuerdos de compra en comun. La naturaleza colec-
tiva de estos acuerdos resulta del hecho de que en
base a ellos la NICIA comprueba y coteja las nece-
sidades anuales de sus miembros, las negocia y
acuerda con la NCB y después arregla y coordina
las entregas concretas y dispone el espacio en los
barcos a través de su Comité de kvegacion vy, si es
necesario, reparte las entregas de forma propor-
cional entre sus miembros.

Sin embargo, dichos acuerdos pueden contribuir a
una mejora sustancial de la districucién del carbén
de uso doméstico en Irlanda del Norte. Puesto que
Irlanda del Norte queda separada de gran Bretafia
por el mar de Irlanda, los combustibles sélidos sélo
pueden ser suministrados por mar. Las distintas
calidades y cantidades de carbén de que dispone la
NCB, junto con los légicos problemas del trans-
porte del carbén a Gran Bretafia hacen que sea
dificil para los myrosistas adquirir sus suministros
de forma independiente. Sin la compra comin,
podrian afectar a los consumidores interrupciones
temporales del abastecimiento. En estas circunstan-
cias, la planificacién colectiva de las necesidades y
la distribucién y coordinacién del transporte de las
entregas aseguran al consumidor mejores y mas
fiables suministros.

La participacién de la NICIA en el CAS, aunque
no constituya en si misma una restriccién de la
competencia, contribuye también, de forma mas
general, a mejorar la distribucion. En la lucha por
conseguir una parte del mercado, es .costumbre
desde hace tiempo que los abastecedores de las
distintas formas de energia presenten a los consu-
midores asesoramiento técnico. En Irlanda del
Norte, donde no hay energia primaria disponible
transportada por conducto, el carbén compite con
el gas de ciudad y el envasado, petrdleo de calefac-
cién y electricidad pesada subvencionada. Dicha
labor de promocidn esta justificada si se tienen en
cuenta los distintos valores calorificos y los
distintos precios de las formas de energia alternati-
vas, la distinta eficacia de los sistemas de calefac-
cién y los diferentes grados de «confort» que
proporcionan. El  servicio incluye también,
mediante suplemento, la instalacién y manteni-
miento de los aparatos de calefaccién de combus-
tible sélido, de esta forma se asegura que el
combustible sea usado de forma eficaz.

14.

15.

Dichas actividades de promocidn, en la medida en
que tengan éxito, contribuiran a mejorar la distribu-
ci6én. Por lo tanto, se puede tener una opinién favo-
rable de la participacién de la NICIA en el CAS.
Por otra parte, es obvio que la participacién de
empresas, que ostentan una posicién dominante en
tales servicios consultivos, puede tener consecuen-
cias dafiinas para la competencia. Los miembros de
la NICIA obtienen alrededor del 90 % de su
carbon de casa de la NCB que, en consecuencia,
disfruta de una posiciéon dominante. La NICIA y la
NCB cooperan de forma estrecha en el CAS. Su
proposito principal es el de promover la venta y el
uso eficaz de combustibles sélidos en el hogar. Es
natural que el CAS tienda a ocuparse mis de los
combustibles de la NCB. Sin embargo no deberia
permitirse que los combustibles suministrados por
otros productores de la Comunidad sufran una
desventaja competitiva. Para prevenir tal dafio, la
autorizacion debe someterse a una condicién apro-
piada.

Los acuerdos de la NICIA que son estrictamente
analogos a los acuerdos de compra en comun son
necesarios para conseguir dicha mejora en la distri-
bucién. No. podrian asegurarse los efectos benéficos
en el abastecimiento y el mantenimiento del
mercado sin la cooperacidon entre los mayoristas de
Irlanda del Norte y la mejora que resulta en su
posicidén frente a su suministrador principal. Las
restricciones de competencia acordadas no van mas
alld de lo necesario para alcanzar el objetivo de los
acuerdos. En particular, el acuerdo no restringe a
los miembros el derecho de tratar de forma indivi-
dual con la NCB o de utilizar la compafiia naviera
o el sistema (suelto o contenedor) de su eleccién.

Los acuerdos para los que se solicita la autorizacién
no permiten a los miembros de la NICIA para
determinar los precios de venta del carbbn. en

‘Irlanda del Norte, controlar la comercializacién del

carbbn o protegerse frente a la competencia efectiva
de otras empresas dentro del mercado comun.

Sin embargo, los miembros de la NICIA tienen
una parte del mercado del 80 % de Irlanda del
Norte, de la cual un 50 % pertenece a los dos
mayores solos. Dicha posicién de mercado, en
potencia, podria ser utilizada por las partes para
concertar nuevos acuerdos restrictivos de la compe-
tencia cuyos.efectos podrian desbaratar la conclu-
si6n a la que se ha llegado en el pérrafo anterior.

La Comisién debe asegurarse de que las partes
actien de acuerdo con la autorizacién dada por esta
Decisiéon y con las disposiciones del Tratado. Por
ello, debe obligarse a las partes y a la NICIA en su
conjunto a informar de forma inmediata a la Comi-
sion cuando un miembro deja 0-un nuevo miembro
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16.

17.

18.

se une a la Asociacién o cuando se rchisa la
entrada a un solicitante y de todos Ios cambios y
afiadiduras a estos acuerdos ; tales cambios y modi-
ficaciones no se aplicardn antes de que la Comisiéon
los haya declarado irreprochables o haya concedido
la autorizacién en virtud del apartado 2 del articulo
65.

Es probable que algunos miembros, e incluso no
miembros, de la NICIA contintien comprando su
carbdn a Cawoods y/o a Kellys, debido a las consi-
derables rebajas que NCB concede a estas empresas
en vista de su posicion en el mercado’y de la
potencial competencia del carbén americano. Sin
embargo, dichas transacciones ya no tienen relacién
con la pertenencia a la NICIA. En el caso de que,
pese al vencimiento de los subcontratos, Cawoods y
Kellys utilicen su posicién en el mercado para
ejecer una influencia anticompetitiva sobre los
miembros 0 no miembros a los que revenden el
carbén, se llevardn a cabo procedimientos por sepa-
rado contra estas practicas.

Los acuerdos cuya autorizacién se solicita tienen
una duracién indefinida. Sin embargo, la Comisién
considera necesario que dicha autorizacién quede
limitada hasta el 31 de diciembre de 1990.

Teniendo en cuenta las citadas condiciones y el
limite temporal, los acuerdos retinen los requisitos
para la aplicacién del apartado 2 del articulo 65y
por lo tanto podrin ser autorizados,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DECISION :

Articulo 1

Serdn autorizados los acuerdos celebrados por la Northern
Ireland Coal Importers’ Association (NICIA) relativos a la
compra com@n de combustibles sélidos a la National
Coal Board de Londres, segin el apartado 2 del articulo
65 del Tratado, hasta el 31 de diciembre de 1990.

Articulo 2

La autorizacién a que se refiere el articulo 1 quedari
sometida a las siguientes condiciones :

1.

La NICIA no tomara parte, en relacién a su participa-
cién en el Coal Advisory Service (CAS), en cualquier
actividad que tenga por objeto o por efecto desfavo-
recer de forma arbitraria los combustibles de la Comu-
nidad distintos de los suministrados por la National
Coal Board (NCB). '

. Cuando un miembro abandone o un nuevo miembro

se una a la NICIA o se rehise la admisién a un nuevo
miembro, las empresas interesadas informaran inme-
diatamente a la Comisién.

Las empresas interesadas informaran inmediatamente a
la Comisién de todos los cambios y complementos que
se prevean aportados a los acuerdos. No podran apli-

carse dichos cambios y complementos hasta que la
Comisién haya confirmado que se ajustan a la autoriza-
cién dada por esta Decisién o los haya autorizado en
virtud del apartado 2 del articulo 65.

Articulo 3

Esta Decisién va dirigida a las siguientes empresas :

— National Coal Board

Hobart House

Grosvenor Place
London SWi1X 7AE

Cawoods of Northern Ireland Limited
Cawood House

24 Arthur Street

Belfast

— John Kelly Limited

2 High Street
Belfast BTt 2BH

John Kelly Limited
Circular Road
Coleraine

County Londonderry

Howdens Limited
Coal Importers
Bank Quays
Larne

John Kelly Limited
Governor's Place

. Carrickfergus

— John Kelly Limited

Bay Road
Londonderry

Newbuildings Coal
Victoria Mills
New Buildings
Londonderry

Lanes (Derry) Limited
15 Bay Road
Londonderry

Belfast Co-operative Society Limited
20 York Street
Belfast

James Kingsberry Limited
28 Arthur Street
Belfast

W. Dalzell & Sons Limited
Circular Road
Coleraine

Mrs. L. Murphy
Red Bay
Cushendall
County Antrim

L. O’Connor, Esq.
1 Bay Terrace
Glenarriffe
County Antrim
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— F.V. Harty & Co. Limited
47 Merchants Quay
Newry
County Down

— Frederick Wolseley Limited
32 Queens Quay
Londonderry

— James Perry & Sons
6 Leestone Road
Kilkeel
County Down

— Robert Neill & Sons Limited
137 Main Street
"Bangor BT20 4AH
County Down

— Nicholl Morgan Limited
Bay Road
Londonderry

— Moore & -Dunwoody Limited
37 Merchants Quay

Newry
" County Down
— Hanna Brothers
Suncrest
Dougans Road
Kilkeel
County Down

— James McKee & Sons
Coal Importers
114 The Harbour
Kilkeel
County Down

— R. Cousins & Sons
Harbour House
Annalong
County Down

— C & O Milligen
Coal Importers -

The Square
Strangford
County Down

— M. J. O'Rourke & Co. (Newry) Limited

Albert Basin
Newry
County Down

— East Downshire Limited

3 The Quay
Dundrum
Newecastle

— Mr. P. Flynn

195 Main Street

Dundrum
Newcastle

— James Morrow
Coal Importer
Cross Street
Killyleagh

— Amalgamated Solid Fuel Importers Limited

The Harbour
Carrickfergus

— Belfast Fuel Company

Dargan Road
Belfast

Hecho en Bruselas, el 21 de marzo de 1986.

Por la Comision
Peter SUTHERLAND

Miembro de la Comisidon



