134 Diario Oficial de las Comunidades Europeas

13/Vol. 11

380L1269

Ne° L 375/46

Diario Oficial de las Comunidades Europeas

31.12.80

DIRECTIVA DEL CONSEJO
de 16 de diciembre de 1980

relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre la potencia de los
motores de los vehiculos a motor

(80/1269/CEE)

EL CONSEJO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de lJa Comunidad Econémica
Europea y, en particular, su articulo 100,

Vista la propuesta de la Comisién (1),

'

Visto el dictamen del Parlamento Europeo (2),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social (3),

Considerando que las prescripciones técnicas a que deben
ajustarse los vehiculos a motor en virtud de determinadas
legislaciones nacionales se refieren, entre otros aspectos, al
método de medicién de la potencia de los motores que debe
utilizarse para indicar la potencia del motor de un tipo de
vehiculo;

Considerando que dichas prescripciones difieren de un
Estado miembro a otro; que de ello se derivan obstaculos
técnicos a los intercambios comerciales cuya eliminacién
exije que todos los Estados miembros adopten las mismas
prescripciones, bien como complemento, o bien en sustitu-
cién de sus regulaciones actuales, con la finalidad concreta
de permitir, para cada tipo de vehiculo, la aplicacién del
procedimiento de homologacién CEE objeto de la Direc-
tiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los
Estados miembros sobre homologacién de vehiculos a
motor y de sus remolques (*), modificada en ultimo lugar
por la Directiva 80/1267/CEE (),

(*) DO n° C 104 de 28. 4. 2980, p. 9.
(2) DO n® C 265 de 13. 10. 1980, p. 76.
(*) DO n° C 182 de 21. 7. 1980, p. 3.
(*) DO n® L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.

(*) DO n° L 375 de 31. 12. 1980, p. 34.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

A los efectos de la presente Directiva, se entiende por
vehiculo todo vehiculo a motor destinado a circular por
carretera, con o sin carroceria, con cuatro ruedas como
minimo y una velocidad mdxima por construccién, supe-
rior a 25 kilémetros por hora. Se exceptiian los vehiculos
que se desplacen sobre railes y los tractores y maquinas
agricolas.

Articulo 2

Los Estados miembros no podran denegar la homologacién
CEE o la homologacién de alcance nacional de un
vehiculo, ni denegar o prohibir la venta, la matriculacién,
la puesta en circulacién o el uso de un vehiculo por motivos
que se refieran a la potencia del motor, si ésta hubiese sido
determinada de conformidad con lo dispuesto en los
Anexos [ y II.

Articulo 3

Las modificaciones necesarias para adaptar las prescrip-
ciones de los Anexos al progreso técnico se adoptaran
de conformidad con el procedimiento previsto en el
articulo 13 de la Directiva 70/156/CEE.

Articulo 4

1. Los Estados miembros adoptarin, en un plazo de
dieciocho meses a partir del dia de su notificacién, las
disposiciones necesarias para cumplir la presente Directiva,
e informar4n de ello inmediatamente a la Comisién.
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2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el
texto de las disposiciones bisicas de Derecho interno que
adopten en el 4mbito regulado por la presente Directiva.

Articulo §

Los destinatarios de la presente Directiva seran los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 16 de diciembre de 1980.

Por el Consejo
El Presidente
Colette FLESCH
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ANEXO |
DETERMINACION DE LA POTENCIA DE LOS MOTORES
1. HOMOLOGACION CEE

1.1. Solicitud de homologacién CEE

La solicitud de homologacion CEE de un tipo de vehiculo, en lo que se refiere a la potencia del
motor, deberé presentarla el fabricante del vehiculo o su representante.

1.1.1. Dicha solucitud ird acompanada de los documentos que abajo se mencionan y de las siguientes
informaciones, en tres ejemplares:

1.1.1.1. ficha de datos debidamente cumplimentada;
1.1.1.2. datos conformes con los Apéndices 1 6 2.
1.1.2. Si fuere el mismo servicio técnico encargado de las pruebas de homologacion el que efectuare las

pruebas, se le deberd presentar un vehiculo representativo del tipo de vehiculo cuya homologa-
cién se solicita.

1.2. Documentacién

Si se aceptare la solicitud a que se refiere el nimero 1.1, la autoridad competente elaborar el
documento cuyo modelo se encuentra en el Anexo I1. Para la elaboracién de dicho documento, la
autoridad competente del Estado miembro que proceda a la homologacién, podr4 utilizar el acta
elaborada por un laboratorio autorizado o reconocido siguiendo las disposiciones de la presente

Directiva.
2. AMBITO DE APLICACION
2.1. El presente método se aplicaré a los motores de combustién intern utilizados para la propulsién

de vehiculos de las categorias M y N definidas en el Anexo I de la Directiva 70/156/CEE, que
pertenezcan a uno de los tipos siguientes:

2.1.1. motores de combusti6n interna de pistones (de explosién o Diesel), excepto los motores de
pistones libres ;

2.1.2. motores de pistones rotativos.
2.2, El presente método se aplicara tanto a los motores sobrealimentados como a los atmosféricos.
3. DEFINICIONES

A los efectos de la presente Directiva, se entender4 :

3.1. por potencia neta, la potencia obtenida en el banco de pruebas en el extremo del cigiiefial o del
organo equivalente, al régimen adecuado y con los auxiliares que se enumeran en el Cuadro 1. Si
la medicién de potencia tinicamente pudiere realizarse en el motor dotado de una caja de cambio
de velocidades, se tendra en cuenta el rendimiento de la caja de cambio de velocidades;

3.2 por potencia neta mixima, el valor maximo de la potencia neta medida a plena carga del
motor;

3.3. por equipo de serie, todo equipo previsto por el fabricante para una determinada aplicacién.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.2,

4.3.

4.4.

4.5.

4,6.

4.7.

4.8.

5.1,

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

PRECISION DE LAS MEDICIONES DE LA POTENCIA A PLENA CARGA

Par

Sin perjuicio de lo dispuesto en el nimero 4.1.2, el dinamémetro deber4 tener una capacidad tal,
que el primer cuarto de su escala no se utilice. Los aparatos de medida deberdn tener una
precision de + 0,5% del valor méximo que figure en la escala (primer cuarto excluido).

No obstante, podra utilizarse la banda de la escala comprendida entre el sexto y el cuarto de la
escala total, si la precisién de los aparatos, en un sexto de la escala, fuere de + 0,25% del valor
miximo que figure en la escala.

Velocidad de giro del motor

La precisién de la medida deber4 ser de + 0,5%. La velocidad de giro del motor deber4 medirse,
preferentemente, con un cuentarrevoluciones y un cronémetro sincronizados automaticamente.

Consumo de combustible: + 1% en total para los aparatos utilizados.
Temperatura del aire de admision del motor: + 2 °C.
Presién barométrica: + 2 mbar.

Presién en ¢l tubo de evacuacion de los gases de escape del banco de pruebas (véase nota 1 del
Cuadro 1).

Presion en el conducto de admisién: + 0,5 mbar.

Presion en el tubo de escape del vehiculo: + 2 mbar.

POTENCIA NETA DEL MOTOR

Prucebas
Equipo auxiliar

Durante la prueba, el equipo auxiliar que corresponda al motor y que abajo se especifica deberd
estar instalado en el motor, en la medida de lo posible, en el sitio que normalmente ocuparia.

Equipo auxiliar que deber4 instalarse en el motor

El equipo auxiliar que deberd permanecer instalado en el motor durante la prueba de
determinacién de la potencia neta del motor se indica en el Cuadro 1.

Equipo auxiliar que deber4 retirarse del motor

El equipo auxiliar que pudiera estar montado en el motor y que unicamente fuera necesario para
el uso del mismo vehiculo deberdn retirarse para las pruebas.

A titulo de ejemplo, se da la siguiente lista no exhaustiva:

— compresor de aire para frenos,

— bomba de la servodireccion,

— compresor del sistema de suspension,

— compresor y sistema de aire acondicionado,

— equipo de refrigeracién para el aceite de transmisién hidraulica y/o de la caja de cambios.

Cuando se trate de accesorios no desmontables, la potencia que absorba en vacio podra
determinarse y aiiadirse a la potencia medida.
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CUADRO 1

Equipo auxiliar que debers permanecer instalado en ¢l motor para la prucba de determinacién de la potencia
neta del motor

Instalado para la

Nimero Auxiliares .
prueba de potencia neta

1 Sistema de admisién

Colector de admision
Filtro de aire
Silencioso de aspiracién De serie-sf ()
Toma de reciclado de los gases del carter
Limitador de velocidad

2 Dispositivo de calentamiento de la admisién

(Si fuere posible, debers ajustarse en su posicion mas De serie-sf
favorable)

3 Sistema de escape
Depurador de escape
Colector

Tubos de conexién
Silencioso

Tubo de escape
Freno de escape (2)

De serie-si ()

4 Bomba de alimentacién de combustible (3) De serie-si

s Carburador De serie-si

6 Equipo de inyeccién del combustible (gasolina y Diesel)

Prefiltro

Filtro

Bomba

Tubos de alta presién
Inyectores > Se serie-si
Eventualmente, valvula de admisién de aire (4)
Regulador/sistema de mando

Topo automirico de plena carga de la cremallera en
funcién de las condiciones atmosféricas

7 Equipo de refrigeracién por liquido

Capé motor

Salida aire capé } No

Radiator

Ventilador (%)
Carenado del ventilador De serie-si (%)
Bomba de agua
Termostato (7)

8 Refrigeracién por aire

Carenado D ie-si
Soplador (%) (%) ¢ serie-s

Dispositivo de regulacfon de la temperatura De serie-si

9 Equipo eléctrico De serie-si (®)
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Nu- . Instalado para la
Auxiliares )
mero prueba de potencia neta
10 Equipo de sobrealimentacién

Compresor accionado directa o indirectamente por el motor
y/o por los gases de escape Intercambiador de calor {«inter-
cooler») (*)

De serie-s{
Bomba o ventilador del refrigerante (accionados por el € sen
motor)
Dispositivo de regulacion del caudal del liquido de refrigera-
cién
1 Dispositivo anticontaminacién De serie-si

(l

(9

) Los sistemas de escape y de admisién completos previstos para el vehiculo deberdn usarse cuando pudieran

tener un efecto apreciable sobre la potencia del motor (motor 2 tiempos, motores de explosion, etc.) o
cuando el fabricante lo solicitare. En los restantes casos, bastard comprobar en el momento de la prueba
que la contra-presi6n a la salida del colector de escape no difiera en mas de 10 mbar de la contra-presion
maxima prevista por el fabricante y que la presion en el colector de admisién no difiera en mas de 1 mbar
del valor limite especificado por el fabricante para un filtro de aire limpio. Dichas condiciones podrin
también reproducirse mediante el equipo del banco de pruebas.
Cuando el sistema de escape completo se utilizare en el laboratorio de pruebas, el sistema de evacuacién de
los gases de escape no deber4, con el motor en marcha, crear en la conduccién de salida,’en el punto donde
ésta estuviere unida al sistema de escape del vehiculo, una presién que difiera de la presion atmosférica en
mis de 10 mbar, a menos que el fabricante aceptare, antes de la prueba, una contra-presion mis
elevada.

) Si existiere un freno de escape incorporado al motor, la valvula de extrangulacién debera fijarse en posicién
totalmente abierta.

) La presién de alimentacién de combustible podra ajustarse, si fuere necesario, a fin de reproducir las
presiones que se producirian con el motor funcionado en el vehiculo (en particular, cuando se utilice un
sistema de retorno de carburante).

) La valvula de admisién de aire ser4 la valvula de control del regulador neumatico de la bomba de inyeccién,
El regulador o el equipo de inyeccién podrin contener otros dispositivos que puedan influir sobre la
cantidad de carburante inyectada.

) El radiador, el ventilador, la tobera del ventilador, la bomba de agua y el termostato deberan ocupar la

misma posicion relativa que en el vehiculo. La circulacién del liquido de refrigeracion deberd producirse
unicamente mediante la bomba de agua del motor. La refrigeracién del liquido podr4 realizarse bien por el
radiador del motor, bien por un circuito exterior, siempre que la pérdida de presién de dicho circuito y la
presion en la entrada de la bomba sean iguales a las del sistema de refrigeracién del motor. La cortina del
radiador, si existiere, deber4 estar abierta.
En caso de que, por razones practicas, e! radiador, el ventilador y la tobera de ventilador no pudieran
montarse en el motor, la potencia absorbida por el ventilador montado separadamente en la posicién
correcta con relacion al radiador y a la tobera (si ésta existiere), deberd determinarse en las velocidades de
giro correspondientes a los regimenes de giro del motor utilizados para medir la potencia del motor, bien
por calculo a partir de caracteristicas tipo o bien, mediante pruebas practicas. Dicha potencia, corregida a
las condiciones atmosféricas normales que se definen en el numero 5.2.2, debera deducirse de la potencia
corregida.

) En el caso de un ventilador o de un soplador desconectables, la prueba deber4 realizarse con ventilador (o
soplador) conectado.

) El termostato podra fijarse en la posicidn de totalmente abierto.

) Potencia minima del generador: el generador deberé proporcionar la corriente estrictamente necesaria para
la alimentacién del equipo auxiliar indispensable para el funcionamiento del motor (incluido el ventilador
eléctrico de refrigeracién). Si fuere necesario conectar una bateria, debera utilizarse una bateria en buen
estado y completamente cargada.

-~

La temperatura del aire en el colector de admisién no debera sobrepasar la que hubiere recomendado el
fabricante, si estuviere especificada.

Refrigeracion del aire de sobrealimentacién.

La refigeracion del aire de sobrealimentacién podré asegurarse bien por el refrigerador de admisién del
motor, bien por un sistema de refrigeracién exterior, siempre que la presion y la temperatura del aire a la
salida del refrigerador fueren las mismas que con el sistema de origen previsto por el fabricante del
motor.
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5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

Equipo auxiliar para el arranque de motores Diesel

Con relacién a este equipo, deberdn considerarse los dos casos siguientes::

arranque eléctrico:

¢l generador estar4 instalado y alimentard, en su caso, los accesorios indispensables para el
funcionamiento del motor;

arranque no eléctrico: sélo se mantendra colocado el generador cuando existan accesorios
indispensables para el funcionamiento del motor alimentados eléctricamente. En caso contra-
rio, el generador deber4 retirarse. En ambos casos, el sistema de produccién y de acumulacién
de la energia necesaria para el arranque estara colocado y funcionar4 en vacio.

Condiciones de regulacién

Las condiciones de regulacion para la prueba de determinacién de la potencia neta se indican en
el Cuadro 2.

CUADRO 2

Condiciones de regulacién

1 Regulacién del (de los) Regulacién de serie realizada de acuerdo con las
carburador(es) indicaciones del fabricante y adoptada definitivamen-
te para el caso de utilizacién que se considere

2 Regulacién del caudal de Regulacién de acuerda con las especificaciones del
la bomba de inyeccién fabricante para el motor de serie, adoptada definiti-
vamente para el caso de utilizacién que se considere

3 Calado del encendido o Curva de avance de serie prevista por el fabricante,
de la inyeccion adoptada definitivamente para el caso de utilizacién
que se considere

4 Regulacién del regulador Regulacién de acuerdo con las especificaciones del
fabricante para el motor de serie, adoptada definiti-
vamente para el caso que se considere

Prueba de determinacién de la potencia neta

La prueba para la determinacion de la potencia neta deberi realizarse a todo gas para los
motores de explosion y con caudal en plena carga de la bomba de inyecciéon para los motores
Diesel, con el motor equipado tal y como se especifica en el Cuadro 1.

Las mediciones deberan realizarse en condiciones de funcionamiento estabilizadas ; la alimenta-
cién de aire del motor debers ser suficiente. Los motores deberin haber sido rodados en las
condiciones recomendadas por el fabricante. Las cdmaras de combustién podrian contener
depésitos, pero en cantidades limitadas. Las condiciones de prueba, como por ejemplo la
temperatura de admisién del aire, deberén seleccioniarse tan aproximadas como fuere posible a
las condiciones de referencia (véase numero 5.2) para disminuir la magnitud del factor de
correccion.

La temperatura del aire de admisién del motor deberd medirse 0,15 m, como miximo, por
encima de la entrada del filtro de aire, o, si no hubiere filtro, a 0,15 m del conducto de entrada
de aire. El termémetro o el termopar debera estar protegido contro el calor y colocado
directamente en la corriente de aire. También deber4 estar protegido de las vaporizaciones de
carburante. Se deberd utilizar un nimero suficiente de posiciones para dar una temperatura
media de admisi6n representativa. El dispositivo de medicién no deberi perturbar la salida del
aire.
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5.1.3.4.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.7.

5.1.3.8.

5.1.3.8.1.

5.1.3.8.2.

5.1.3.9.

5.1.3.9.1.

5.1.3.9.2.

5.1.3.10.

5.1.3.11.

5.1.3.12.

5.1.3.13.

No deber4 realizarse ninguna medicion antes de que el par, la velocidad y las temperaturas se
mantengan sensiblemente constantes durante por lo menos un minuto.

Una vez seleccionada una velocidad para las mediciones, su valor no deberd variaren + 1% o
en t 10 revoluciones/min durante las lecturas; deberd tenerse en cuenta la mayor de dichas
tolerancias.

Las lecturas de la carga en el freno, del consumo de combustible y de la temperatura del aire de
admisi6én deberdn realizarse simultdneamente; el valor que se tendr4 en cuenta para la medicion
deber4 ser 1a media de dos lecturas estabilizadas que difieran en menos del 2% para la carga en
el freno y el consumo de carburante.

Cuando se mida la velocidad y el consumo mediante un dispositivo de mando manual, la
duracién de 1a medicién deberi ser, como minimo, de 60 segundos.

Combustible

En el caso de los motores Diesel, el combustible que se utilizar4 sera el que se describe en el
Anexo V de la Directiva 72/306/CEE del Consejo, de 2 de agosto de 1972, relativa a la
aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre medidas que se deberin
adoptar contra las emisiones de contaminantes procedentes de los motores Diesel destinados a
la propulsién de vehiculos (1) con adicién, si conviniere, de un combustible comercial gaseoso o
liquido recomendado por el fabricante. El carburante no deber4 contener aditivos antihumo.

En el caso de los motores de explosién, el combustible que se utilizard serd un combustible
comercial, sin ningin aditivo suplementario. Podr4 utilizarse, igualmente, el combustible que se
describe en el Anexo VI de la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de marzo de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre medidas que se
deberan adoptar contra la contaminacién del aire por los gases procedentes de los motores de
explosién instalados en los vehiculos a motor (2), modificada en ultimo lugar por la Directiva
78/665/CEE (3).

Refrigeracion del motor

Motores refrigerados por liquido

La temperatura del liquido de refrigeracion a la salida del motor deberd mantenerse a + § °C
de la temperatura superior de regulacién del termostato que hubiere especificado el fabricante.
Si éste no proporcionare indicaciones, la temperatura deber4 ser de 80 + 5 °C.

Motores refrigerados por aire

Para los motores refrigerados por aire, la temperatura en un punto indicado por el fabricante
deber4d mantenerse entre el valor miximo Ty, previsto por el fabricante y Ty — 20 °C.

La temperatura del combustible en la entrada de la bomba de inyeccién o del carburador
deber4 mantenerse dentro de los limites establecidos por el fabricante.

La temperatura del lubricante, medida en el carter o a la salida del radiador del aceite, si
existiere, debera estar comprendida dentro de los limites establecidos por el fabricante.

La temperatura de los gases de escape deber4d medirse en un punto contiguo a la (o a las)
brida(s) del (o de los) colector({es) de escape; no deberd sobrepasar el valor indicado por el
fabricante.

Sistema de refrigeracién auxiliar

Podr4 utilizarse un sistema de refrigeracién auxiliar si fuere necesario para mantener las
temperaturas dentro de los limites previstos en los nimeros 5.1.3.9 a §.1.3.12,

(*) DO n® L 190 de 20. 8. 1972, p. 1.
() DOn° L 76 de 6. 4.1970, p. 1.
(*) DO n® L 223 de 14. 8. 1978, p. 48.
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5.1.4,

5.1.5.

5.2,

5.2.1.

5.2.2.

5.2.21.

5.2.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.24.2,

5.2.4.2.1.

5.2.4.2.2.

5.2.4.2.2.1.

Desarrollo de las pruebas

Efectuense las mediciones en un niimero suficiente de velocidades de giro del motor, con objeto
de que se pueda definir completamente la curva de potencia a plena carga entre las velocidades
de giro mayor y menor indicadas por el fabricante. Dicha gama de velocidades deber4 incluir la
velocidad de giro en la que el motor dé su potencia méxima. Para cada velocidad, se tomari la
media de dos mediciones estabilizadas.

Maedicién del indice de humo

En el caso de los motores Diesel debera controlarse, durante la prueba, que los gases de escape
cumplan con las condiciones establecidas en el Anexo VI de la Directiva 72/306/CEE.

Factores de correccidén
Definicion
E! factor de correccién es el coeficiente K por el cual deberd multiplicarse la potencia observada

para determinar la potencia de un motor en relacién con las condiciones atmosféricas de
referencia que se especifican en el nimero 5.2.2.

Condiciones atmosféricas de referencia
Temperatura: 25° C.
Presi6n seca (ps): 990 mbar.

Condiciones que deberin reunirse en el laboratorio

Para que una prueba se considere valida, el factor de correccién K debera ser tal que 0,96 < K
< 1,06.

Determinacion de los factores de correccién

En el caso de los motores de explosién (de carburacidn o de inyeccién) Factor K,

El factor de correcci6n se obtendri mediante la aplicacién de la siguiente férmula:

_ (900} . [T Yos
K, = (ps) (298)

donde:
T = temperatura absoluta en °K del aire aspirado por el motor,
ps = presién atmosférica seca, en mbar, es decir, la presién barométrica total menos la

presién de vapor de agua.
En el caso de los motores Diesel — Factor K,

Motores Diesel de cuatro tiempos, no sobrealimentados, y motores Diesel de dos tiempos: el
factor de correccion se obtendra mediante la siguiente férmula:

K, = (220] . [T |07
d ps 298

donde:
T = temperatura en °K del aire aspirado por el motor,
ps = presién atmosférica seca en mbar.

Motores Diesel de cuatro tiempos sobrealimentados

Turbocompresor movido por los gases de escape

No se hard ninguna correccién en la potencia. No obstante, cuando la densidad del aire
ambiente difiriere en mds de un 5% de la densidad del aire en las condiciones de referencia
(25 °C y 1 000 mbar), se deberan indicar las condiciones de prueba en el informe de prueba.
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5.2.422.2.

5.2.42.2.2.1.

5.2.4.2.22.2.

5.3

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

6.1,

6.2.

Compresor de accién mecdnica

La relacién r de definird mediante la siguiente férmula:

f=_ B
(2]
donde:
D = consumo de combustible, en milimetros cubicos por ciclo del motor,
V = cilindrada del motor, en litros,
P, = presién ambiente,
P, = presioén en el colector de admisién del motor,
T, = temperatura ambiente, en °K (segiin la definicién del nimero 5.1.3.3.),
T, = temperatura en el colector de admisién del motor, en °K.

El factor de correccién para los motores con compresor de accién mecénica sera el mismo que
el que se utilice para los motores no sobrealimentados si r fuere superior o igual a 50, y serd
igual a 1 si r fuere inferior a 50 milimetros cubicos por litro.

Acta de prucba

El acta de prueba deber4 contener los resultados y todos los calculos necesarios para obtener la
potencia neta que se indica en el Anexo I, asi como las caracteristicas del motor que se indican
en los Apéndices 1 6 2 del presente Anexo.

Modificacién del tipo de motor

Toda modificacién del motor en lo que se refiere a las caracteristicas que se indican en los
Apéndices 1 6 6 debera comunicarse a la administracién competente. Dicha administracién
podr4, entonces:

considerar que las modificaciones introducidas no son susceptibles de influir sensiblemente
sobre la potencia del motor, o bien

solicitar una nueva determinacién de la potencia del motor mediante la realizacién de las
pruebas que juzgue necesarias.

" TOLERANCIAS PARA LA MEDICION DE LA POTENCIA NETA

La potencia neta del motor segun haya sido determinada por el servicio técnico, podré diferir
en + 2% de la potencia neta especificada por el fabricante, con una tolerancia del 1,5% para el
régimen motor.

La potencia neta de un motor durante la prueba de conformidad de la produccién podra diferir
en + 5% de la potencia neta determinada en la prueba de homologacién del tipo.

¢
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1.1.

1.2,

1.3.

1.4,

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.1

(') Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionara los datos equivalentes a los que abajo se

1.1.

mencionan.

Apéndice 1

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR ()

{Motores Diesel)

Descripcién del motor

Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos (?)
Calibre: ........covvveviiriiiinninninnin, mm

Carrera: ......coooveiieiiiiiiiieinnnn, mm

Numero y disposicién de los cilindros y orden de encendido: ...........

Cilindrada: ..........coeeoninininnnnl, cm’

Relacion volumétrica de compresion (3): ........cceeevverneveereereeninnans

Dibujos de la cimara de combustién y de la cara superior del pistén:

Seccién minima de las vilvulas de admisién y de escape: ................

Sistema de refrigeracién

De liquido

Naturaleza del liquido: ...............iiiiiiiiiiiiiiii e

Bombas de circulacion: si/no ()

Caracteristicas 0 marca(s) y HPO(S): ....coovieriirinnieereerecnroniereeneanes
Relacion de transmision : ..........cccocoiciiciveiieeiieiee e eeeeeeeereeeeenns
Termostato: regulacion: .............cooiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Radiador; dibujo(s) o marca(s) y tipo(s): .......ccccccevvvverierivereerennnn
Viélvula de sobrepresion — presion de regulacién: ...............c........
Ventilador ; caracteristicas 0 marca(s) y tipo{s): ....ccceeevresreereereerenn.

(2) Téchese lo que no proceda.
(*) Indiquese la tolerancia.
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1.11.2, De aire
Soplador: caracterfsticas 0 Marca(s) y PO(S): ......ccvverviiiiinniiininiiniiennnee e
Relacion de transmision: ......coceviemeiiiiiiniirinineereiersinnerceniesiesien e
Carenado de SEFIE: ....vurerrvrrereieiaererraraeesussertnisimrtrtarrinsiestsaianaresaraaniosertossiorierimniontaes
Sistema de regulacién de la temperatura: si/no ('); breve descripcién: ...
1.11.3 Temperaturas admitidas por el fabricante
1.11.3.1. Refrigeracién por liquido; temperatura maxima de salida del motor: ..o
1.11.3.2. Refrigeracion por aire; punto de referencia: .....cooovvviiiiiiiiiiiieiic s
Tempertaura méxima en el punto de referencia: .......cocooenninns
1.11.3.3. Temperatura maxima en la salida del intercambiador de la admisién (1) .oieviiinieiininiiins
1.11.3.4. Tempertaura méaxima del escape en el punto que se indica en el mimero 5.1.3.12: ...
1.11.3.5. Temperatura del combustible:  minima: ...
IMAXIIMNIA . ovviuernereeneseeereoriosientsnsacressinstnstserosstraeriosssssases
1.11.3.6. Temperatura del lubricante: L1111 T NP PRSP
MAXIITIAZ ceviiniiriniierenerneneeentrasianionerranseareansueraaseoreos
1.12. Sobrealimentacién: si/no (}); descripcién del sistema: ...
1.13. Sistema de admisién
Colector de admisién: .....ccocevieenennee DeSCripCiOn: ....cviveviurinrinrinrinniienaeaeneeeeeesans
Filtro de aire: .......c.ocoveviiiiiniinnnnne. MATCA: ciiniieiiiieienieiirier i s s i s srsr e
TIPO: cerierieriiiiiiin e
Silencioso de admision: ..........occoies MATCA: ciiveiierenreenieressianienineianssarterisetarennanes
TiPO: trviiriiriiiireeiinrie e
2. Dispositivos adicionales antihumo (si existieran o si no estuvieren incluidos en otro epigrafe)
DESCHPCION ¥ ESQUEMAS T ..eviivrreriariuianrieresiesesiasittetr e e a et s se e bt b s st
3. Alimentacion
3.1, Descripcidn y esquemas de los colectores de admisién y de sus accesorios {dispositivo de

calentamiento, silencioso de admision, e1C.): ...covviririniiiiiiininirii e

(") Té4chese lo que no proceda.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.1.1.

3.2.2.1.2.

3.2.2.1.3.

3.2.2.1.4.

3.2.2.1.4.1.

3.2.2.1.4.2.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

3.2.22.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

3.2.233.

3.2.2.4.

3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

4.1.

Alimentacién de carburante

Bomba de alimentacion

Presion (1) .. .ccovviiiiiiiiiiiiieians o diagrama caracteristico ("): .................

Caudal ...mm’ por carrera a ... revoluciones/min de la bomba (}) a plena inyeccién o
diagrama caracteristico (1) (2): ..o.ooiiiieiiiiiiiiiie e

Indiquese el método utilizado: en motor/en banco de bomba (2)

Avance de 12 INYecciOn (1): ......ooiiiiiiiiiiiie e

Inyector(es)
Marca(s): ..o e,
THPO(S) oottt e

Presi6n de apertura: .. ... bar (1)
o diagrama caracteristico () (2)

Regulador

MaArCa(s): ..ooooiiiiiiiiiiieei e e e e e e e e e
THPO(S) : 1ottt e e e
Velocidad de inicio de corte a plena carga: .......cc.cooovveevvvveiinieniiiiiinn, revoluciones/min
Velocidad madxima en vacio: ............ccoooveeiiiiieeneen, revoluciones/min

Velocidad de ralenti: .......cooevviviiiiiiiiii e revoluciones/min

Sistema de arranque en frio

Marca(s): coooioviiniiiiiei e

Regulacién de distribucién o datos equivalentes

Recorridos méximos de las vélvulas, angulos de apertura y de cierre o indicaciones referentes a
otros sistemas posibles de distribucion, con relacién a los puntos muertos superiores :

(') Indiquese la tolerancia.
(2) Tachese lo que no proceda.
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4.2,

5.1.

5.2

6.1.

6.1.1.

6.2,

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.

6.4.

6.4.1.

Juegos de referencia y/o de regulacién (')

Dispositivo de escape
Descripcion del colector de €SCape: .....ooovviiieriiiiiiiiiii

Descripcién de las otras partes del sistema de escape si la prueba se realizare con el sistema de
escape completo previsto por el fabricante, o indicacion de la contra-presién maxima prevista
por el fabricante en el régimen de potencia mdxima (*): .ooeiiii e

Sistema de lubricacién
Descripcién del sistema
Posicién del depésito de Tubricante: .........oooiviiiiiieiii

Sistema de alimentacion (bomba, inyeccién en el sistema de admisién, mezcla con combustible,
L LI RRELLETTEME

Mezcla con combustible ()

T 12 L= O SCCISALIIRLL
Radiador de aceite: si/no (') -

Dibujo(s) 0 marca(s) y TIPO(S): weiecveieriiiiieiiiiiii it
Equipo cléctrico

Generador/alternador (1); caracteristicas 0 marca(s) y tPO(S): w.oevevriemiiiniiiimiiiinniinnien

Otro equipo auxiliar accionado por ¢l motor (enumercién vy breve descripcion, si fuere
TIECESATIO) ! wuvusererunserransessunsesneassersnsmesssnssreniestentunsesrasitttroetanrastesiaraaniasiintesinsissienses

(') Téchese lo que no proceda.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.11.2.

(") Para los motores o sistemas no convencionales, el fabricante proporcionard los datos equivalentes a los que abajo se

mencionan.

Apéndice 2

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR (')

(Motores de explosién)

Descripcién del motor

Ciclo: cuatro tiempos/dos tiempos (2)

\

Calibre: ......cooieiiiiiiieiiirieciie e, mm

Carrera: ..oooiiiiiiii mm

Numero y disposicién de los cilindros y orden de encendido: ..........
Cilindrada: ..................l cm?

Relacion volumétrica de compresion (3): ....oooovvevveeeeeeeveenieeieiniinns

Dibujos de la cdmara de combustién y de la cara superior del pistén:

Seccion minima de las valvulas de admision y de escape: ................

Sistema de refrigeracién

De liquido

Naturaleza del liquido: .......c...coocoooiiiiiiiiiiiicn e

Bomba de circulacién: si/no (2)

Caracteristicas 0 marca(s) y tipo(s): ......coeevevevveeeeieereerieiiiniii,

Relacién de transmision: .............cccooivvierieeiireeeeesseaneeneenn,

De aire

Soplador ; caracteristicas 0 marca(s) 0 tipo(s): .....eocereerereernnrnnnn.

(2) Tachese lo que no proceda.
(*) Indiquese la tolerancia.
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1.11.3.1.

1.11.3.2.

1.11.3.3.

1.11.3.4.

1.11.3.5.

1.11.3.6.

3.1

3.2,

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

Relacion de transSmiSiOn : .......ovvieneerienieriitiieriiieiieirre e e etiae e s e s s et aes i cerennese

Carenado de SETIE: ....ciiuiieeuverneriiererierenneerierts et re b e r et areatasaearena sttt esinne

Sistema de regulacién de la temperatura: si/no ('); breve descripcion: ...l

Temperaturas admitidas por el fabricante

Refrigeracién por liquido: temperatura maxima en la salida del motor: ...l

Refrigeracion por aire: punto de referencia: ........cooooeiiiiiinin
temperatura maxima en el punto de referencia: ................ccel

Temperatura maxima en la salida del intercambiador de la admision (*):

Temperatura del combustible: minima: ........c..oooiiiiic
TAXIINIA L ooeiniininiiiencniiisisterns et reraeriansaersiaatensansreriesssssanes

Temperatura del lubricante: MINIMa: ........ooooiiiin e

Sistema de admision

Colector de admisidn: ........oooveiiiiiiiininnninnn DescripCion: ...ooovueniivieiiernnieiiniinniineen.
Filtro de aire: .....ccoooevvniiirinniniinnninnnnnnn, Marca: .oiiiiininnnns Tipo: coveeriiiviiieieeiinens
Silencioso de admision: ..........coeivvveinnnns Marca: .ooeveeniiinnns Tipo: .covvrmiviiiniiiiiieennn,

Dispositivos adicionales anticontaminacion (si existieren y si no estuvieren incluidos en otro
epigrafe)

DeSCripCion ¥ €SQUEMAS: civeieeiiriienieriaiieiienar ettt e et e e s s a s s e s e est e st s st tata st st aasaes
Sistema de alimentacion

Descripcién y esquemas de los colectores de admision y de sus accesorios (dash pot, dispositivo
de calentamiento, tomas de aire adicionales, etc.):

Alimentacién de carburante

Por carburador(es) (1) ..ooeveeriiiiiniiiiiaees NUIMETO: «vnivernenrnrnriarneonrenreamieesausens

Regulaciones

(') Tachese lo que no proceda.
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32131, SURtOreS: ......ccccoverimrierininiinreniieieie e ) f
3.2.1.3.2. Toberas: .....ccooovvevieii e, Curva de consumo de carburante
en funcion del caudal de aire a
3.2.1.3.3. Nivel en lacuba: ... > o < indicacién de las regulaciones
necesarias para respetar la

3.2.1.3.4.  Peso del flotador: ........ccooeorniiiiviiiiiiinnnn. curva (')
3.2.1.3.5. AGUIAT oo ) §
3.2.1.4. Starter manual/automatico (*); regulacién del cierre (2):
3.2.1.5. Bomba de alimentacién

Presién (2): ............ o diagrama caracteristico (2): .......ooeevvenreeeeenrenireneninn,
3.2.2. Dispositivo de inyeccién (1)
3.2.2.1. MaATCA(S): 1oeviiii i et
3.2.2.2. THPO(S): ettt e e e e
3.2.2.3. Descripcidn Beneral: ..........occoiiiiiiiiiiiiiiiiie et e oo
3.2.24. Tarado: ....ccccoocevimnniniinienn,

bar (') (2):

0 diagrama aracteriStico (1) (2} .uuuunnrniiiiiici e eeeeeersereeeeesseereesee e e e e
4, Regulacién de distribucién o datos equivalentes
4.1. Recorridos maximos de las valvulas de apertura y de cierre o indicaciones referentes a otros

sistemas posibles de distribucién, con relacién a los puntos muertos superiores: ..................
4.2. Juegos de referencia y/o de regulacién (1)
5. Encendido
5.1. Tipo de dispositivo de encendido
5.1.1 MALCa: oo e e et
5.1.2 TIPO: e e e e
5.1.3 Curva de avance del encendido (2): .....oooovivieiiiiiieeeeeeeeeee e
5.1.4 Calado (1)1 ciiiiiiiiiii e
5.1.5 Abertura de los contactos (2) (1); 4ngulo de Jeva ()1 oooeeeeeeveeeeeeeeee oo
6. Sistema de escape

DeScripcion y eSQUEMASs: .........cccoiiiivioiiiiiiiariee it ee et eee e s e e e sreeeteeeenee s
7. Sistema de lubricacién
7.1, Descripcién del sistema
7.1.1. Posicién del deposito de lubricante: ............ccccoovviiiiiiiie oo

(*) Téchese lo que no proceda.
(2) Indiquese la tolerancia.
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7.1.2. Sistema de alimentacién (bomba, inyeccién en el sistema de admisién, mezcla con combustible,
P o LT e T L L T L AL

7.2. Bomba (1)

7.2.1. IMIATCAS wontvnseereerenaeesaseenassunessansanearasraniessastasrassasrantteststrastanssstannnstesseosionimmtastnnirines

7.2.2. THPO T eereeeeereereesieeimseesaeeieesab e sab e e e a e e ‘

7.3. Mezcla con combustible (1)

7.3.1. POTCETEAJE T «vvvearcnreeesensessesisraessastsaessasreescaaibe s e e e r s s e e s e s s L b r st b sttt

7.4. Radiador de aceite: si/no ()

7.4.1. Dibujo(s) 0 MArca(s) y tiPO(S) 1 «ecuerrurrerrrrerietiimasiein i

8. Equipo eléctrico

Generador/alternador (});

caracteristicas 0 marca(s) ¥ HPO(S): oovrirrriiriirrirnee e
9. Otro cquipo auxiliar movide por el motor J
(Enumeracién y breve descripcion, si fuere neCesario): ...
10. Informaciones adicionales referentes a las condiciones de las pruebas
10.1. Bgiias
10.1.1. IMATCA: wantvnnesreesansaesenesusssssssan st euneraaas s tassaaasstetiontustanas s e te s tr s s e bt s e et
10.1.2. THPO L cuveremereneeus e e s e e L
10.1.3. Separacion de 10 electrodos: ...oieirienririiiiii
10.2. Bobina de encendido
10.2.1. IMALCR T ovreervnneeseenssemstsesssaseeeesaseseaniaseetbbeaas i s aesan e s asae st e e naas s b rab s st sasrs e e
10.2.2. THPO T +erveeeereereereeeassten e eiaeaabte e e e e
10.3. Condensador de encendido
10.3.1. | P e L RO U T PO PR P P ST PP P SO PPELRPTELIL L RERLLL LR
10.3.2. TAPO L +eveeerseseeescanereseshen s ar s s
10.4. Equipo antiparasitario
10.4.1. IMALCA T woeeeirneeseueeeameseesensnesentansaae s toetiaesbanareetan sn s s R e RS e e T ee s s s T e e
10.4.2. TiPO: covriiiiiiiee i ................................................................................

(') Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 11

Indicacién de la Administracién

MODELO

ANEXO AL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CEE DE UN TIPO DE VEHICULO EN LO QUE SE

REFIERE A LA POTENCIA DEL MOTOR

(Apartado 1 del articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970, relativa a la
aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre homologacién de vehiculos 2 motor y de sus

remolques)

COMUNICACION DE LOS RESULTADOS DE LAS PRUEBAS DE MEDICION DE LA POTENCIA NETA

5.1.
5.1.1.

5.1.2.

5.2,

5.2.1.
5.2.2.
5.2.3.

5.2.3.1.
5.2.3.2.

5.2.4.

5.2.5.

5.25.1.
5.2.5.2.

5.2.6.

5.3.

DEL MOTOR

Marca de fébrica o de comercio del MOOL: .......c.vuvueriiieeieeireeneeeseseeoeoooooeo

Tipo y mimero de identificacion del MOMOr: ...........ovevivereoreeeeeeeeeseieeeoooo

Condiciones de la prueba

Presiones medidas a la potencia maxima

barométrica: ................ mbar

en el escape: ................ mbar

Depresi6n en la admisién ..................ccooovveiirveeeiei mbar en el sistema de admisién
el MOOT: ...ttt

Temperaturas medidas a la potencia maxima del motor

del aire de admision: ............................ °C

a la salida del intercambiador de la admisién : ............occoeoevvvveerio °C (1)
del liquido de refrigeracién:

a la salida del liquido de refrigeracién del motor:

en el punto de referencia, en el caso de la refrigeracién por aire: ..........ccoceeveviniinnnn, °C ()
del aceite: .... °C (indiquese el punto de medida)

del combustible :

a la entrada del carburador/de la bomba de yeccion (1): ...ccoccvvvieeriiieeiiiiieeeeee e, °C

en el dispositivo de medicién del consumo de carburante: ...............o...ooo °C

........................................................................................................................ °C

(') Téchese lo que no proceda.
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5.4.
5.4.1.
5.4.2.
5.5.
5.5.1.
5.5.2.
5.6.
5.6.1.
5.6.1.1.
5.6.1.2.
5.6.1.3.
5.6.1.3.1.
5.6.1.3.2.
5.6.1.4.
5.6.1.4.1.
5.6.1.4.2.
5.6.1.5.
5.6.1.6.
5.6.2.
5.6.2.1.
5.6.2.2.
5.6.2.3.
5.6.2.4.
5.6.3.
5.6.3.1.
5.6.3.2.
5.6.3.3.
5.6.4.
5.6.4.1.
5.6.4.2,
5.6.4.3.
5.6.4.4.
5.7.
5.7.1.
5.7.2.

5.7.3.

Caracteristicas del dinamémetro

Combustible

Para motores de explosién de carburante liquido: .........ccocvierinmiiiiiiinnnnn.

Especificacion: ..........oiiiiiemimnieiiiniiii s

Aditivo antidetonante (plomo, etc.)

Contenido de mgl/L: ooeoiiiiiiii

Indice de octano

Masa VORIMICA: cvvivvriniiiiinrerieenicrcenearaenienines A15°C, ciiiiiiiiriiienene

Poder calorffico: .......... kj/kg

Para motores de explosién de carburante gaseoso

ESPecificaCiOn: ....coivvriviiiuerierreireiieiinree et e
Presion de almacenamiento: .u.o..eicviveienieeiierciiiiiiiorie e cerceraaeaseaes

Presion de Utilizacion: ....cccvieviveinerieienrenenicniiniiniierieinnreieeiaarcsaesionaes

Para motores Diesel de carburante geseoso

Modo de alimentacion: Gas ......cccoeoviiiiiiiiiiiiinirereniences e rane
Especificacion del gas utilizado: ........cooooiiieniicninnii

Proporcion gas6leo-gas: .......ccccevreeimniiiiiiieiien s

Para motores Diesel de carburante liquido

Especificacidn del combustible utilizado: .........cc.cocoiiiiiiiin.
Indice de CELANO: ...vvunieririireeraeriiiric i s aar e s s ta s et aaaans

Masa vOIUMICA: . ecevvrrinirninniniecrniincnienienianns al15°C, i

Lubricante

ESPecifiCacion: ......covvviveuuiimiiiiieiiiiiiiiniiere e e

Viscosidad: grado SAE: .......coooiiiiiiiiniiiinii e
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6. Resultados detallados de las mediciones

6.1. Rendimineto del motor

Regimes de giro

del motor

(revoluciones/min)

Resultados de las Consumo

prucbas del especifico

motor g/kWh
kJ/kWh (1)
Par
Nm
Potencia
kw

Factores de correccién

Potencia al freno corregida kW

Consumo corregido (2)

Par corregido Nm

Potencia que deberd aiadirse para N. 1

los equipos auxiliares instalados en
el motor que no sean los que se N. 2
contemplan en el Cuadro 1 (véase N. 3
nimero 8 del Apéndice 1 y nimero 9
del Apéndice 2). Potencia que se
deducird cuando el ventilador no
estuviere instalado (véase nota(s) del .
Cuadro 1)

Potencia neta kW

Par neto Nm

(*) Téchese lo que no proceda.
(2) Para los motores Diesel solamente.

6.2. Indice de humo de los gases de escape (rellénese solamente en el caso de los motores Diesel):
. . . . Valores limites Valores de
Régimen de giro Flujo nominal G de absorcién absorcién medidos
(revoluc./min) (1/s) " _
(m-Y) (m-1)
| R UUUPPTIN
2 e
3,
Qo
S
6.t
6.3. Potencia neta mixima: ........cccvrviieiinanin. kWa .. revoluciones/min (1)
6.4. Par neto méximo: TQ. Nma .o, revoluciones/min (1)

(*) La potencia neta mixima, el par neto maximo y el régimen de giro correspondiente se determinaran, en su
caso, considerando la tangente horizontal, a la curva de la potencia neta/del par neto en funcién del
régimen de giro.
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10.

11.

12.

13.

14.

Motor presentado para las pruebas €l: ...........cooviviimiiiiiiiin

Servicio técnico encargado de las pruebas: ..........ccocciiiiiiiin i

Fecha del acta expedida por dicho servicio: .........coooivviiiiiiiininiin

Numero del acta expedida por dicho servicio: .........cooceiiiiiiiiiiniinii i,

A la presente comunicacién se adjuntaran los siguientes documentos:

un ejemplar del Apéndice 1/2 (') debidamente cumplimentado y acompanado de los dibujos y
documentos correspondientes a los diferentes epigrafes, cuando éstos fueren exigidos.

(") Tachese lo que no proceda.



