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Ne°L 223/48

DIRECTIVA DE LA COMISION
de 14 de julio de 1978

por la que se adapta al progreso técnico la Directiva 70/220/CEE relativa a la aproximacién de las

legislaciones de los Estados miembros sobre las medidas que han de adoptarse contra la

contaminaci6n del aire causada por los gases procedentes de los motores de explosiéon con los que
estdn equipados los vehiculos a motor

(78/665/CEE)

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EURQOPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Econémica
Europea,

Vista la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de
febrero de 1970, relativa a la aproximacion de las legisla-
ciones de los Estados miembros sobre la homologacién de
vehiculos a motor y de sus remolques ('), modificada por el
Acta de adhesién y, en particular, sus articulos 11, 12
y 13,

Vista la Directiva 70/220/CEE del Consejo, de 20 de
marzo de 1970, relativa a la aproximacién de las legislacio-
nes de los Estados miembros sobre las medidas que han de
adoptarse contra la contaminaci6n del aire causada por los
gases procedentes de los motores de explosién con los que
estan equipados los vehiculos a motor (?), modificada por
el Acta de adhesién y, en particular, su articulo 5,

Considerando que el primer programa de accién de las
Comunidades Europeas en materia de medio ambiente,
aprobado el 22 de noviembre de 1973, prevé la posibilidad
de modificar las directivas adoptadas con el fin de incorpo-
rar los progresos cientificos méis recientes, concretamente
en lo que se refiere a la contaminacién del aire causada por
los gases procedentes de los motores de explosién;

Considerando que los limites maximos admisibles de emi-
siones de monéxido de carbono y de hidrocarburos no
quemados producidas por los motores de explosién con los
que estan equipados los vehiculos a motor quedaton esta-
blecidos en la Directiva 70/220/CEE ; que dichos limites

(') DO n° L 42 de 23. 2. 1970, p. 1.
(2) DO n° L 76 de 6. 4. 1970, p. 1.

se redujeron por primera vez en la Directiva 74/290/CEE
del Consejo, de 28 de mayo de 1974 (%), y que se comple-
taron al fijarse los limites admisibles de emisiones de 6xidos
de nitrégeno en la Directiva 77/102/CEE de la Comisién,
de 30 de noviembre de 1978 (4);

Considerando que la proteccién de la salud publica y del
medio ambiente requiere una nueva reduccién de esos
limites a corto plazo; y que el progreso técnico alcanzado
en la construccién de motores permite en la actualidad,
efectuar tal reduccién sin contradecir por ello los objetivos
de la politica comunitaria en otros campos, especialmente
en el de la utilizacién racional de la energia;

Considerando que las disposiciones de la presente Directiva
se ajustan al dictamen del Comité para la adaptacién al
progreso técnico de las directivas tendentes a la eliminacién
de los obsticulos técnicos en los intercambios comerciales
dentro del sector de los vehiculos a motor,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los Anexos 1, 11, I1l, V y VII de la Directiva 70/220/CEE,
modificados por las Directivas 74/290/CEE y 77/102/
CEE, quedan modificados conforme al Anexo de la presen-
te Directiva.

(*) DO n° L 159 de 15. 6. 1974, p. 61.
{*) DO n° L 32 de 3. 2. 1977, p. 32.
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Articulo 2

1. A partir del 1 de abril de 1979, los Estados miembros
no podrén, por motivos relativos a la contaminacién del
aire causada por los gases procedentes del motor:

— ni denegarle a un determinado tipo de vehiculo a motor
la homologacién CEE o la expedicién del documento
previsto en el tltimo guién del apartado 1 del arti-
culo 10 de la Directiva 70/156/CEE, o la homologa-
ci6n de alcance nacional,

— ni prohibir la primera puesta en circulacién de los
vehiculos,

si las emisiones de gases contaminantes de este tipo de
vehiculo a motor o de estos vehiculos cumplen las disposi-
ciones de la Directiva 70/220/CEE, cuya tltima modifica-
cién la constituye la presente Directiva.

2. A partir del 1 de octubre de 1979, los Estados miem-
bros:

— no podrin expedir ¢l documento previsto en el tltimo
guién del apartado 1 del articulo 10 de la Directiva
70/156/CEE para un determinado tipo de vehiculo a
motor cuyas emisiones de gases contaminantes no res-
pondan a las disposiciones de la Directiva 70/220/
CEE, cuya ultimo modificacién la constituye la presen-
te Directiva,

— podran denegar la homologacién de alcance nacional
de un tipo de vehiculo a motor cuyas emisiones de gases
contaminantes no respondan a las disposiciones de la

Directiva 70/220/CEE, cuya dltima modificacién la
constituye la presente Directiva.

3. A partir del 1 de octubre de 1981, los Estados miem-
bros podrin prohibir la primera puesta en circulacién de
los vehiculos cuyas emisiones de gases contaminantes no
respondan a las disposiciones de la Directiva 70/220/CEE,
cuya ultima modificacién la constituye la presente Direc-
tiva,

4. Los Estados miembros adoptardn antes del 1 de enero
de 1979, las disposiciones necesarias para cumplir la pre-
sente Directiva e informarin de ello inmediatamente a la
Comisi6n.

Articulo 3

Los destinatarios de la presente Directiva ser4n los Estados
miembros.

Hecho en Bruselas, el 14 de julio de 1978.

Por la Comisién
Etienne DAVIGNON
Miembro de la Comisién
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ANEXO

MODIFICACIONES DE LOS ANEXOS DE LA DIRECTIVA 70/220/CEE, MODIFICADA POR LAS
DIRECTIVAS 74/290/CEE Y 77/102/CEE

1. Disposiciones generales relativas a las unidades de medida

Las prescripciones de la Directiva 70/220/CEE deberin adecuarse a las prescripciones de la Directiva
71/354/CEE del Consejo, cuya ultima modificacién la constituye la Directiva 76/770/CEE del Consejo,
relativa a las unidades de medida.

Con este fin, en cl texto de los Anexos de la Directiva 70/220/CEE:

— las expresiones «peso de referencia» y «peso méximo» se sustituirdn por las expresiones «masa de
referencia» y «masa maximas»,

— los valores de presién expresados en milimetros de mercurio y en milimetros de columna de agua se
sustituirdn por los valores expresados en milibares segun la equivalencia:

— 1 mm HG = 1,33322 mbar,
— 1 mm H,O = 0,0980665 mbar,

— los valores de la potencia se expresarn en kilovatios en lugar de caballos de vapor o « horse-power » seglin
la equivalencia:

— 1CV = 0,735498 kw,
— 1HP = 0,7457 kw,

[I. Disposiciones particulares

ANEXO1

DEFINICIONES, SOLICITUD DE HOMOLOGACION CEE Y PRESCRIPCIONES DE PRUEBA

En el nimero 1.2 se leerd:

«1.2. Masa de referencia

Por «masa de referencia» se entendera la masa del vehiculo en marcha menos la masa alzada del
conductor de 75 kg, aumentada en una masa alzada de 100 kg. »

Se afiadird un nuevo nimero 1.2.1 tal como sigue:

«1.2.1. Por «masa del vehiculo en marcha» se entender4 la masa definida en el numero 2.6 del Anexo |
de la Directiva 70/156/CEE. »
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En el nimero 3.2.1.1.4, la tabla deber4 sustituirse por la siguiente:

Masa de monoxido Masa de . Masa de 6xidos de

. de carbono hidrocarburos nitrégeno expresda
Masa de referencia : :

p (g por prueba) {g por prucba) en equivalencia NO,

r {kgs)
(g por prueba)
Ly L, L,

Pr < 750 65 6,0 8,5
750 Pr s 850 71 6,3 8,5
850 < Pr = 1020 76 6,5 8,5
1020 < Pr = 1250 87 7,1 10,2
1250 < Pr < 1470 99 7,6 11,9
1470 < Pr < 1700 110 8,1 12,3
1700 < Pr < 1930 121 8,6 12,8
1930 < Pr < 2150 132 9,1 13,2
2150 < Pr 143 9,6 13,6

En el nimero 3.2.1.1.4.1, se leers:

«3.2.1.1.4.1. Sin embargo, hasta el 1 de octubre 1981, se aplicardn, para la homologaci6n referente a las
emisiones de gases contaminantes de los vehiculos de la categoria M; con transmisién
automaitica, los valores limites relativos a las emisiones de 6xidos de nitrégeno que resulten de
multiplicar el fator 1,25 por los valores L; que figuran en la tabla del nimero 3.2.1.1.4.

En cuanto a los vehiculos que no sean de la categoria M,, los valores limites relativos a las
emisiones de dxido de nitrégeno seran los mismos que figuran en ¢l nimero 3.2.1.1.4 de la
Directiva 77/102/CEE, multiplicados por el factor 1,25.»

En el niimero 3.2.1.2.2, se leera:

«3.2.1.2.2. El contenido volumétrico de monéxido de carbono de los gases de escape emitidos en régimen
de ralenti no podra sobrepasar el 3,5%. Cuando se efectie un control segin las normas del
Anexo IV en condiciones de funcionamiento que no se adecien a las normas recomendadas por
el constructor (configuracién de los elementos de regulacion) el contenido en volumen medido no
deberd sobrepasar el 4,5%. »

En el nimero 4.2.2, la relacién E deber4 cumplir la condicion siguiente: E < 8%.
En el nimero 4.2.3, la relacién E deberd cumplir las condiciones siguientes: E > 8% y E < 13%.

En el nimero 5.1.1.1, la tabla debera sustituirse por la siguiente:

Masa de monoxido Masa de Masa de dxidos de

M . de carbono hidrocarburos nitrégeno expresada

asa de referencia b b ivalencia NO

Pr (kgs) (g por prucba) (g por prueba) en equivalencia 2

(g por prucba)
L L, L,

Pr < 750 78 7,8 10,2
750 Pr < 850 85 8,2 10,2
850 « Pr < 1020 91 8,5 10,2
1020 < Pr < 1250 104 9,2 - 12,2
1250 < Pr < 1470 119 9,9 14,3
1470 < Pr = 1700 132 10,5 14,8
1700 < Pr < 1930 145 11,2 15,4
1930 < Pr < 2150 158 11,8 15,8
2150 < Pr 172 12,5 16,3
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En e} nimero
«5.1.1.1.1.

5.1.1.1.1, se leera:

Para los vehiculos de la categoria M, equipados con transmisién automdtica que hayan sido
homologados respecto a las emisiones de gases contaminantes antes del 1 de octubre de 1981, se
aplicar4n los valores limites relativos a las emisiones de 6xido de nitrégeno que resulten de
multiplicar el factor 1,25 por los valores L; que figuran en la tabla del nimero 5.1.1.1.

En lo que se refiere a los vehiculos que no sean los de la categoria M, los valores limites
relativos a las emisiones de 6xido de nitrdgeno sersn los mismos que figuran en el nimero
§.1.1.1 de la Directiva 77/102/CEE, multiplicados por el factor 1,25.»

ANEXO Il

CARACTERISTICAS ESENCIALES DEL MOTOR Y DATOS RELATIVOS A LA REALIZACION DE LAS

PRUEBAS

Se afiadirdn los nuevos nimeros siguientes:

«3.2.1.3.6.

«8.1.1.

En el mimero

En el nimero

En el numero
«2.1.5.

En el numero
«2.1.7.

En el nimero
«3.2.4.

En el nimero

Sistema de ralenti. Descripcién y prescripciones de regulacién segin el nimero 3.2.1.2.2 del
anexo | (configuracién de los elementos de regulacién). »

Contenido volumétrico de monoéxido de carbono en los gases de escape en régimen de
ralend. . .% (norma del constructor)»

ANEXO I

PRUEBA DEL TIPO 1

1.3.1, se afiadir4 el parrafo siguiente:

«Se podran utilizar igualmente la segunda, tercera y cuarta marcha cuando las instrucciones de
uso recomienden el arranque en llano con la segunda o cuando la primera venga definida
exclusivamente como una matrcha de todo terreno, de pendiente o de remolque. »

2.1.4, se afadira el parrafo siguiente:

« Esta exigencia se aplicar4 también a la regulacion del ralentf (velocidad de giro y contenido de
CO en los gases de escape), del ‘starter’ automdtico y de los sistemas de depuracién de los
gases. »

2.1.5, se leera:

El sistema de admisi6n del vehiculo sometido a prueba ird provisto de una conexion, después de
la mariposa, que permita medir correctamente la depresion en el tubo de admision »

2.1.7 (nuevo), se leera:

Los vehiculos que vayan a funcionar con un catalizador se probaran sin él, teniendo en cuenta,
desde luego, que estos dispositivos se podran montar en los vehiculos que correspondan al tipo
homologado. »

~

3.2.4 se leerd:

Entre el tubo de escape del motor y la entrada de la (las) bolsa (s) se colocard un condensador
refrigerante para que la temperatura de [os gases a la salida del condensador no sea inferior a
§ °C. El sistema de refrigeracién estara concebido de tal forma que impida que los gases que lo
atraviesan arrastren cualquier condensacién de agua; la humedad de los gases en la (las) bolsa (s}
de recogida seré inferior al 90% a 20 °C.» 4

3.2.5, la ultima frase se leera:

«El volumen del trozo de tubo de avenamiento de los gases que desemboca en la bolsa deber4 ser inferior a

0,03 m?. »
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En el nimero 4.1.2, se leer4:

«4.1.2. El freno se regular4 del modo siguiente : »

Los actuales nimeros 4.1.2, 4.1.3 y 4.1.4 pasar4n a ser los nimeros 4.1.2.1, 4.1.2.2 y 4.1.2.3.

En el nimero 4.1.2.4 (nuevo) se leera:

«4.1.2.4, Igualmente se aceptarn otros métodos de medicién de la potencia necesaria para propuisar el
vehiculo (por ejemplo, medicién del par sobre la transmisién, medicién de la deceleracién,
etc.). »

En el nimero 4.1.2.5 (nuevo) se leera:

«4.1.2.5. El freno s6lo se podra regular a partir de las pruebas en carretera si, entre la carretera y el local
donde se encuentra el banco dinamométrico, la presidén barométrica no difiere en mas de
+ 15 mb y la temperatura del aire en + 8 °C.»

En el nimero 4.1.3 (nuevo) se leera:

«4,1.3. Si el método precedente no es aplicable, el banco se regularé de forma que absorba la potencia
ejercida por las ruedas motrices a una velocidad constante de S0 km/h segun los datos de la
tabla que figura en el nimero 4.2. Esta potencia se determinar4 segun el método indicado en el
Anexo VIL »

En el mimero 4.1.3.1 (nuevo) se leeri:

«4.1.3.1. Cuando se trate de otros tipos de vehiculos que no sean los de la «categorfa M, con una masa de
referencia superior a 1 700 kg, o cuando se trate de vehiculos que tengan todas sus ruedas
motrices, se multiplicars el factor 1,3 por los valores de la potencia que se indican en la
tabla. »

En el nimero 4.2 la tabla se deber4 sustituir por la siguiente:

. Inercias equivalentes Potencia absorbida por
Masa de referencia del vehiculo (kg) el dm(all(!‘\”é)mtro

Pr = 750 680 1,8

750 Pr s 850 800 20
850 < Pr < 1020 910 2,2
1020 < Pr < 1250 1130 2,4
1250 < Pr < 1470 1360 2,7
1470 < Pr < 1700 1590 2,9
1700 < Pr < 1930 1810 3,1
1930 < Pr < 2150 2040 3,3
2150 < Pr < 2380 2270 3.5
2380 < Pr < 2610 2270 3,6
2610 < Pr 2270 3,7

En el nimero 4.4 se afiadir4 el pirrafo siguiente:

«En los vehiculos con una masa de referencia superior a 1 700 kg, cuyo motor vaya equipado
con un sistema de disolucién de gases de escape (por ejemplo, con una bomba de aire), se
admitird una contrapresion que o sea superior a 10 mb. «
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ANEXO V

PRUEBA DEL TIPO Iil

En el nimero 2.2, la tabla se debers sustituir por la siguiente :

Condicién n° ve\lluci:::cl??:md/el) Cp(:)c::ic:::é:e Potencia absorbida por el freno
1 Ralent{ 0,25 Ninguna
2 50 &+ 2 0,25 La correspondiente a la regulacién
para las pruebas del tipo 1
3 50 + 2 0,50 La correspondiente a la condicién
n® 2 multiplicada por el coeficiente
1,7

Se suprimird el ndmero 2.3.

El mimero 2.4 pasard a ser ¢l nimero 2.3,

Se afiadird un nuevo Anexo VII tal como sigue:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

ANEXO vl

METODO DE CALIBRADO DEL BANCO DINAMOMETRICO

El presente Anexo describe ] método que ha de utilizarse para determinar la relacion entre la
potencia indicada y la potencia efectivamente absorbida por el banco dinamométrico.

La potencia efectivamente absorbida por el dinamométro (P,) es igual a la potencia absorbida
por el freno mas la potencia absorbida por rozamiento en el banco, pero excluyendo la potencia
perdida por rozamiento entre los neumaéticos y el rodillo.

Este método no toma en consideracion las variaciones de rozamiento interno del (de los)
rodillo(s), que resultan de aplicar la carga del vehiculo.

Segiin estc método, la potencia absorbida se determinar4 segun los tiempos de disminucién de la
velocidad del {de los) rodillo(s). En el caso de los bancos dinamométricos de dos rodillos se
podré prescindir de la diferencia de tiempo en la disminucion de la velocidad entre el rodillo
motor y el rodillo libre; el tiempo que se tendra en cuenta ser4 el del rodillo motor.

Se utilizars el procedimiento siguiente:

Se emplears un volante de inercia o cualquier otro sistema que simule la inercia de la masa del
vehiculo. Se elegird para ello Ja masa de inercia con la que el dinamémetro funciona mas a
menudo.

Se pondra en marcha ¢l dinamémetro ya sea colocando un vehfculo sobre los rodillos o mediante
algin otro sistema.

Para medir la(s) velocidad(es) del {de los) rodillo(s), se podrd utilizar una quinta rueda, un
cuentarrevolucienes o cualquier otro dispositivo apropiado.

Se regulard el freno para obtener, con el {los) rodillo(s) a una velocidad de 50 km/ h, una de las
potencias dadas en la tabla del niimero 4.2 del Anexo .
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4.5.
4.6.

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

4.11.

Se anotar4 la potencia indicada (P;).
Se pondra(n) el (los) rodillo(s) a la velocidad de 60 km/h como minimo.

Se desconectara el dispositivo de puesta en marcha del dinamémetro (no debera haber ningin
vehiculo sobre el (los) rodillo(s)).

Se anotarén los tiempos empleados para que la velocidad del (de los) rodillo(s) pase de 55 km/h
a 45 km/h.
Se calculara la potencia P, mediante la férmula siguiente:

_ My - (V2— V33 0,03857 - M,
a = 2000 - t t

P

en la que
P

. =potencia efectivamente absorbida por el dinamémetro en kw,

M; =inercia equivalente del rodillo motor en kg,

V, = velocidad inicial en m/s (55 km/h = 15,28 m/s),

V, = velocidad final en m/s (45 km/h = 12,50 m/s),

t = tien;po }?uc necesita(n) el (los) rodillo(s) para disminuir 12 velocidad de 55 km/h a
45 km/h.

Se repetiran las operaciones de los nimeros 4.4 a 4.9 tantas veces como sea preciso para cubrir
la gama de potencias que figuren en los Anexos Il y V.

Los resultados se representaran en un diagrama que muestre la potencia indicada (P) en funcién
de la potencia absorbida (P,), ambas a 50 km/h.

4

3,00 +
Potencia 200+
indicada P;)
calculada en kW,
a 50 km/h.

1,00 +

100 200 300 4,00
Potencia absorbida (P,) en kW, a 50 km/h.

o
g

El primitivo Anexo VI pasava a ser el Anexo VIIL.
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ANEXO vilI

En el titulo se leers:

«MODELO

Anexo de la ficha de homologacién CEE de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la contaminacién del aire
causada por los gases procedentes de motores de explosién

(Apartado 2 del articulo 4 y articulo 10 de la Directiva 70/156/CEE del Consejo, de 6 de febrero de 1970,
relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros sobre la homologacién de vehiculos a
motor y de sus remolques)

Vistas las modificaciones de la Directiva 78/665/CEE. »

En el nimero § se leers:

«5. Masadereferenciadel vehiculo ... ... ... . .. »
El nimero 5.1 queda suprimido.
En el nimero 7.3 se leerd:

«7.3. Relacién de transmision:
—oprimeramarcha . . ... .. e e e e
— segundamarcha .......... ... ... e
— RETCEra MArChA .. e e e
Relacibn del par final . ... ... . . e e
Neumiticos:

— dIMIENSIONES L .. e e e e e e e



